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RESUME

Forundersggelsen blev igangsat i efteraret 2009 i henhold
til aftale mellem parterne bag aftalen om en grgn transport-
politik (regeringen, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti,
Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal
Alliance) med henblik pa at vurdere behovet for en egentlig
VVM-undersggelse.

| labet af 2010 blev det ogsa besluttet at undersege effekten
af en forlaengelse af motorvejen til Holstebro Nord. For-
undersggelsen har derfor ogsa omfattet forelgbige under-
sggelser og vurderinger af alternative ringvejsl@sninger

ved Holstebro, herunder en forlaengelse af motorvejen til
Holstebro Nord.

Som led i aftalen om det akutte beredskab i Nordvestjylland,
som regeringen og Dansk Folkeparti indgik i juni 2010, blev
aftalt, at forundersggelsen skulle suppleres med en under-
sggelse af, hvordan det kommende akutsygehus i Ggdstrup
mest hensigtsmeessigt forbindes til motorvejen.

Regeringen fremlagde i september 2010 et udspil "Danmark
i Balance i en global verden”, hvori regeringen foreslar, at
der etableres en motorvej mellem Holstebro og Herning,
inklusiv forbindelse fra motorvejen til det kommende syge-
hus i Gadstrup.

Forundersggelsen er gennemfort af Vejdirektoratet i samar-
bejde med Herning Kommune og Holstebro Kommune.

Parterne bag aftalen om forundersggelsen er enige om at
afsaette midler til gennemfarelse af den efterfalgende VVM-
undersggelse.

Som resultat af forundersggelsen redeggres i rapporten for
infrastrukturen i omradet, specielt streekningen af rute 18
mellem Herning og Holstebro, og for forslag til udbygning
af denne til motorvej samt alternative ringvejsl@gsninger ved
Holstebro. Der belyses trafikale effekter, areal- og ejen-
domsforhold, plan- og miljgforhold samt anleegsgkonomi og
samfundsgkonomi. Endvidere redeggres for undersagel-

serne vedrgrende vejforbindelsen til Ggdstrup fra rute 18
nord for Herning og rute 15 vest for Snejbjerg. Afslutningsvis
beskrives en erhvervsundersggelse, som er gennemfart i
forbindelse med forundersggelsen.

DEN NUVZARENDE HOVEDLANDEVEJ

Straekningen mellem Herning og Holstebro er 32 km lang.
Streekningen udggr den nordligste del af rute 18, som via
Herning og Brande forbinder Holstebro-Struer-Lemvig-
Thyborgn-omradet med motorvejsnettet ved Vejle. Rute 18
udger omradets veesentligste fierntrafikforbindelse. Sam-
men med rute 11 nord for Holstebro giver rute 18 desuden
forbindelse pa tveers af Limfjorden til/fra den vestligste del af
Nordjylland.

Regionalt er der pa streekningen en del erhvervs- og pend-
lertrafik mellem Holstebro-omradet og Herning-omradet. Er-
hvervslivet i omradet har en relativt hgj andel fremstillings-
virksomheder, og der foregar en ganske betydelig eksport
af varer fra det midt- og vestjyske omrade. Pendlertrafikken
giver anledning til en forholdsvis stor spidstimetrafik, der
sammen med de mange lastbiler medferer jeevnlige kolon-
nekgrsler pa den 2-sporede vej og kedannelser ved de tre
rundkersler pa streekningen.

Med det kommende akutsygehus i Gagdstrup vil rute 18 mel-
lem Herning og Holstebro blive den primaere vej for trafikken
til sygehuset fra omraderne nordvest for Herning i aksen
Aulum, Holstebro, Struer, Lemvig og Thyborgn.

Vejen har i dag en arsdegntrafik pa ca. 10.000 biler/degn
(13.500 neermest Ringvejen i Holstebro). | takt med at mo-
torvejen Vejle-Herning faerdiggares overflyttes trafik til rute
18, inkl. straeekningen mellem Herning og Holstebro. | 2020
forventes 13-16.000 biler/dggn.

Ringvejen i Holstebro (rute 11) har i dag en arsdggntrafik
pa 13-18.000 biler, og i 2020 forventes den at ligge pa 19-
21.000 biler.
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PROJEKTFORSLAG
Folgende udbygningsforslag er undersagt, jf. figur 1

Forslag A: Motorvej til Holstebro (rute 18)

Forslag A1: 2+1 motortrafikve;j til Holstebro (rute 18)

Forslag B: Motorvej til Holstebro (forslag A) og udbygning af Ringvejen til 4 spor
Forslag C: Motorvej til Holstebro og hgjklasset gstlig ringvej ved Holstebro
Forslag D: Motorvej til Holstebro Nord (Struer Landevej ved Sir)

Forslag E: Motorvej til Holstebro Nord (Nordre Ringvej)

Forslag E1: Motorvej til Holstebro Syd og 2+1 motortrafikvej til Nordre Ringvej



Forslag A omfatter en ca. 30 km lang motorvej med afslut-
ning i Herningvej ved Nybo ca. 1,6 km syd for Ringvejen i
Holstebro. Motorvejen tilsluttes folgende veje: Ny vejforbin-
delse til Gadstrup (vestlig omfartsvej ved Herning), Qrreve;j
(forleegges nord om Sinding), Trolstrupvej syd for Aulum,
Videbaekvej ved Aulum og en ny vejforbindelse ved Tvis
(som kan indga i en evt. fremtidig gstlig ringvejsforbindelse
ved Holstebro).

Forslag A1 er en alternativ udbygning af streekningen
Herning-Holstebro til 2+1 motortrafikve;.

Forslag B omfatter ud over en motorve;j til Holstebro i forslag
A udbygning af den nuvaerende 2-sporede hovedlandeve;j
(ringvej) i Holstebro til 4-sporet vej fra motorvejens afslut-
ning til rundkerslen pa Struer Landevej ved Nordre Ringvej,
i alt ca. 8 km. Samtidig udbygges de signalregulerede kryds,
sa alle trafikanter kan komme igennem krydsene ved hgjst
at holde for rgdt én gang.

| forslag C afsluttes motorvejen ved Tvis, ca. 3 km sydligere
end i forslag A, og fares herfra videre i en hgjklasset gstlig
ringvejsforbindelse (2-sporet motortrafikvej), som forlgber
vest om Tvis og krydser Vandkraftsgen ved Tvis Mgllevej

og nord for Viborgvej falger den af Holstebro Kommune
planlagte Qstre Ringvej til Nordre Ringvej ved Mabjerg.
Motorvejsstraekningen er ca. 27 km lang og ringvejsforbin-
delsen ca. 11 km lang. Der etableres tilslutning ved Herning-
vej, Prins Buris Vej, Viborgvej, Skivevej og Struer Landevej/
Nordre Ringve;j.

Ved Vandkraftsgen er belyst 3 alternative passagemulighe-
der: Forslag C1: en ca. 300 m lang bro over sgen, C2: en
ca. 300 m lang tunnel under sgen og C3: en ca. 1.000 m
lang tunnel, sa vejen ogsa er overdsekket ved boligomra-
derne nord for sgen.

Forslag D omfatter en motorvej fra Herning til Holstebro
Nord i den reserverede korridor for en motorvej i Kom-
muneplan 2009-2021 for Holstebro Kommune. Motorvejen
krydser den nuveerende hovedlandevej (Herningvej) mellem
Aulum og Tvis, ca. 8 km syd for Ringvejen i Holstebro, og
forlgber i en stor bue gst om Tvis og Mejrup til Struer Lande-
vej ved Sir Kirke.

Mellem Herningvej og Viborgvej krydser motorvejen jernba-
nen Herning-Holstebro og Tvis A, Stora og Savstrup A. Ved
passagen af adalene etableres landskabsbroer. Broernes
leengde og hgjde fastseettes i forbindelse med VVM-under-
sggelserne. | det forelgbige projekt er forudsat hhv. 250, 500
og 200 m lange broer ved de tre vandigb.

Den samlede laengde af motorvejen fra Herning (Sunds-
vej) til Holstebro Nord er ca. 41 km. Motorvejen tilsluttes
Herningvej mellem Aulum og Tvis, Viborgvej gst for Mejrup,
Skivevej og Struer Landeve;j.

Forslag E omfatter en motorvej fra Herning til Holstebro
Nord med afslutning i Nordre Ringvej ved Struer Landeve;j.
Herved bliver der direkte forbindelse mod nord (Struer og
Thyholm) og vest (Lemvig, Harbogre og Thyboran).

Forslag E er identisk med forslag D pa streekningen syd for
Viborgvej. Herfra fares motorvejen nord om Mejrup Kirkeby i
retning mod Nordre Ringvej ved Hjermvej og videre til rund-
karslen pa Struer Landevej. Nordre Ringvej mellem Hjerm-
vej og Struer Landevej ombygges til motorvej. Der etableres
tilslutninger ved Viborgvej, Skivevej og Struer Landevej/
Nordre Ringve;j.

| forslag E1 udformes straekningen @st om Holstebro som
2+1 motortrafikvej i stedet for som motorve;.

TRAFIKALE EFFEKTER

En motorvej mellem Herning og Holstebro (forslag A) forven-
tes at fa en arsdggntrafik pa 18-21.000 biler i 2020. Naesten
al trafik pa den nuveerende hovedlandevej mellem Ljgr-

ring syd for Aulum og Holstebro overflyttes til motorvejen.
Tilbage pa den gamle vej vil der kgre mellem 600 og 1.300
biler pr degn. Ved Holstebro gges trafikken pa Herningve;j
mellem Nybo og Ringvejen med ca. 3.000 biler og pa straek-
ningen indenfor Ringvejen med ca. 1.200 biler, mens den
pa Ringvejen og Struer Landevej sges med ca. 900 biler pr.
dagn.

Safremt streekningen udbygges til 2+1 motortrafikvej (forslag
A1) vil den blive benyttet af 14-17.000 biler/dagn, dvs. ca.
4.000 feerre end en motorvej. Med 17.000 biler i dagnet pa
den mest belastede streekning vil kapacitetsudnyttelsen i
spidstimen vaere over 80 % allerede i 2020, mens de 21.000
biler/dggn pa en motorvej vil medfare en kapacitetsudnyt-
telse pa ca. 40 %.

Udbygges den nuvaerende ringvej i Holstebro til 4-sporet vej
i forlzengelse af motorvejen (forslag B) vil Ringvejen fa en
arsdggntrafik pa 20-23.000 biler. Det vil i spidstimen med-
fare en kapacitetsudnyttelse pa ca. 35 %, dog noget hgjere
i krydsene.

Etableres der en hgjklasset gstlig ringvej mellem motor-
vejens afslutning i Herningvej ved Tvis og Nordre Ringvej
(forslag C), vil trafikken fra den nordlige del af Holstebro og
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fra omraderne nord for Holstebro undga at skulle benytte
den eksisterende ringvej. Den nye ringvej vil blive benyttet
af 11-14.000 biler og aflaste Ringvejen med 4-5.500 biler og
Herningvej mellem Tvis og ringvejskrydset med ca. 7.000
biler/dggn.

Forlaeenges motorvejen til Holstebro Nord (forslag D og E), vil
trafikken fra omraderne nord for Holstebro fa kortere afstand
til motorvejen og spare turen gennem Holstebro. | forslag D
forventes, at 11-14.000 biler/dggn vil benytte streekningen
gst om Holstebro og 17-23.000 biler vil bruge straekningen
mellem Holstebro Syd og Herning. Ringvejen i Holstebro vil
blive aflastet med 4-4.500 biler. Til gengeeld medfarer mo-
torvejens forlgb @st om Tvis og Mejrup, at trafikken mellem
Holstebro (centrum) og Herning skal benytte den nuveeren-
de hovedlandevej pa en ca. 8 km lang straekning.

| forslag E kan trafikken fra den nordlige del af Holstebro
og fra omraderne nordvest for Holstebro ogsa bruge motor-
vejen fra Holstebro Nord. Som i forslag D far trafikken fra
centrum og de sydlige omrader i Holstebro derimod leen-
gere til motorvejen. Det forventes, at 15-17.000 biler/dggn
vil benytte motorvejen gst om Holstebro og 17-23.000 biler
streekningen mellem Holstebro Syd og Herning. Ringvejen
aflastes med 4-6.000 biler og Herningvej med ca. 7.500
biler syd for Ringvejen og ca. 3.500 biler indenfor denne.
Aflastningen er stgrre end i forslag D som fglge af motor-
vejens afslutning i Nordre Ringvej.

Tidsbesparelser

Med en motorvej i forslag A vil rejsetiden i personbil mellem
Holstebro og Herning blive reduceret med ca. 7 minutter
udenfor myldretiden og ca. 10 minutter i myldretiden (sam-
menlignet med en situation uden en motorvej i 2020).

En udbygning af Ringvejen til 4-sporet vej (forslag B) vil
reducere rejsetiden fra Struer og Lemvig og de gvrige
omrader nord for Holstebro til Herning med ca. 10 minutter
uden for myldretiden og med ca. 15 minutter i myldretiden,
samtidig med at trafikken fra Holstebro (centrum) til Herning
far en tidsbesparelse pa 7-10 minutter (som i forslag A).

Med en forleengelse af motorvejen til Nordre Ringvej (forslag
E) vil rejsetiden fra Struer og Lemvig og de @vrige omrader
nord for Holstebro til Herning blive reduceret med ca. 15
minutter udenfor myldretiden og ca. 20 minutter i myldreti-
den. Til gengeeld vil trafikken mellem Holstebro (centrum)
og Herning fa ca. 2 minutter lzengere rejsetid end i forslag

A som fglge af, at trafikken skal benytte den nuveerende
hovedlandevej pa en leengere streekning for at komme pa
motorvejen.

Cyklister

Pa straekningen mellem Herning og Aulum bruger cykli-
sterne i dag kommuneveje parallelt med rute 18, hvis de
skal mellem Aulum og Herning. Mellem Aulum og Holstebro
bruger cyklisterne i dag hovedlandevejen, som er afmaerket
med ca. 1 m brede kantbaner i begge sider af kgrebanen.
De yder ikke cyklisterne meget beskyttelse, jf. foto ovenfor.



En motorvej mellem Herning og Holstebro vil aflaste den
eksisterende vej mellem Aulum og Holstebro for en stor del
af sin trafik, saledes at det bliver vaesentlig sikrere at cykle
pa denne streekning og at krydse vejen.

Kollektiv trafik

Den kollektive trafik mellem Herning og Holstebro omfatter
dels togtrafik pa forbindelsen Struer/Thisted til Vejle med
forbindelse til Kebenhavn, dels regionalbustrafik mellem
Herning, Holstebro og Struer.

En forleengelse af motorvejen Vejle-Herning til Holstebro
sk@nnes kun at fa marginal betydning for benyttelsen af den
kollektive trafik.

AREAL- OG EJENDOMSFORHOLD

Pa straekningen mellem Herning og Aulum Syd vil en udbyg-
ning af den eksisterende motortrafikvej til motorvej medfgre
arealerhvervelser langs vejens sydvestside. Pa streekningen
fra Aulum Syd mod Holstebro vil anleeg af motorvejen i et
nyt forlgb medfare, at vejen vil gennemskeere nye arealer
vest for den eksisterende vej, og at en raekke ejendomme
kommer til at ligge mellem de to veje.

Anlaeg af motorvej mellem Herning og Holstebro i forslag A
vil skensmaessigt medfgre, at 120-130 ejendomme vil blive
bergrt af permanent arealerhvervelse, og at 10-15 ejendom-
me skal totaleksproprieres. En udbygning af Ringvejen

til 4-sporet vej (forslag B) vil skensmeessigt medfare, at
yderligere ca. 80 ejendomme vil blive bergrt af permanent
arealerhvervelse, og at nogle fa ejendomme langs Ringve-
jen skal totaleksproprieres.

En forleengelse af motorvejen gst om Holstebro til Nordre

Ringvej (forslag E) vil skensmaessigt medfare, at 140-150
ejendomme vil blive bergrt af permanent arealerhvervelse,
og at 15-20 ejendomme skal totaleksproprieres.

PLAN- OG MILJOFORHOLD

Der er foretaget en forelgbig vurdering af de planmeessige
bindinger, international og national lovgivning og bestem-
melser, der har betydning for en udbygning af rute 18
Herning-Holstebro og af ringvejsforslagene ved Holstebro.
Der er endvidere foretaget en indledende kortlaegning af
natur- og miljgforhold i en korridor langs forslagene.

De stgrste miljgmaessige pavirkninger forventes ved en
forlaengelse af motorvejen til Holstebro Nord (forslag C, D og

E) ved passagen af Stora og adalslandskaberne i omradet
omkring denne eller alternativ etablering af en gstlig ringvej
ved passagen af Vandkraftsgen og de nye boligomrader
nord for sgen.

For at mindske pavirkningen af de landskabelige interesse-
omrader ved Vandkraftsgen etableres i forslag C en lavbro
over sgen eller en tunnel under denne, og i begge tilfeelde

placeres vejen lavt i terreenet pa begge sider af sgen. | for-
slag D og E etableres landskabsbroer ved passagen af de

tre adale og vandlgb.

Et vejanlaeg @st om Holstebro vil desuden krydse kulturarvs-
arealer langs den sakaldte "Oldtidsvej” gst for Holstebro,
hvor flere fortidsminder dermed kan blive bergrt.

Natura 2000

Pa straekningen Herning-Holstebro findes ingen EU-habitat-
omrader, der pavirkes direkte af forslaget til udbygning af
rute 18 og ringvejslgsningerne ved Holstebro. Indenfor en
radius af 10-15 km findes fire habitatomrader. Desuden
udmunder Stora i habitatomrade H58 "Nissum Fjord”, som
dermed pavirkes indirekte af etableringen af en ringvejsfor-
bindelse eller motorvej gst om Holstebro. | VVM-fasen vil
der blive foretaget en vurdering af pavirkningen af Natura
2000-omrader, der evt. kan blive indirekte pavirket af projek-
tet.

I VVM-fasen vil der ogsa blive foretaget en kortlaegning af
hvilke dyr og planter, der findes pa straekningen, og hvilke
afveergeforanstaltninger, der skal indarbejdes i projektet for
at sikre den gkologiske funktionalitet for de dyr og planter,
der er beskyttet af habitatdirektivet og anden lovgivning.

Plan- og miljemaessige konfliktomrader

| forbindelse med forundersggelsen er der ikke fundet natur-
og miljgmeessige forhold, der skgnnes at veere til hinder

for at gennemfgre anleeg af en motorvej mellem Herning

og Holstebro i forslag A, safremt der bliver gennemfart de
pakreevede beskyttelseshensyn efter retningslinjerne i plan-
og miljglovgivningen.

Der er flere interessekonflikter ved forslagene gst om
Holstebro, isaer ved krydsningen af Stora og Vandkraftsgen.
Den visuelle oplevelse af landskabsomradet omkring aen/
s@en vil blive pavirket veesentligt af etablering af en motor-
vej/motortrafikvej. | forbindelse med en VVM-undersggelse
vil der blive foretaget visuelle vurderinger af pavirkningen

af landskabsomradet og taget beskyttelseshensyn efter
retningslinjerne i plan- og miljglovgivningen.
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VEJFORBINDELSE TIL GODSTRUP

Region Midt har besluttet at placere et nyt regionshospital
i Gadstrup ved Herning. Det forventes, at 1. spadestik til
hospitalsbyggeriet tages i sommeren 2012, og at 1. etape
kan ibrugtages ved arsskiftet 2016/17 og det fuldt udbyg-
gede hospital i 2018.

Omradet er i dag vejbetjent af en reekke kommuneveje, men
ingen af dem er egnet til at transportere storre trafikmeengder.

Jernbanen Herning-Holstebro passerer gennem omradet, og
hospitalet er placeret langs banen, sa det vil kunne betjenes
via et trinbreet.

Herning Kommune har i Kommuneplan 2009-2020 planlagt
at vejbetjene hospitalet ved at forlaenge den eksisterende
Vesterholmvej mod vest og at etablere en vestlig omfartsvej
mellem rute 18 nord for Tjarring og rute 15 vest for Snej-
bjerg.

De to veje har indgaet som forudseetninger i beregningerne
af den trafikale tilgeengelighed til de undersggte lokaliserin-
ger af det nye sygehus i Region Midtjylland.

Herning Kommune har endvidere i 2010 foretaget en linje-
valgsundersggelse for de to veje med henblik pa udpegning
af linjeforslag til en efterfelgende VVM-proces.

| Vejdirektoratets trafikberegninger for rute 18 Herning-
Holstebro har begge disse veje veeret forudsat etableret
inden motorvejens ibrugtagning.

Som supplement til forundersggelsen af rute 18 Herning-
Holstebro har Vejdirektoratet undersggt vejforbindelsen til
hospitalet for at vurdere, om det vil vaere hensigtsmaessigt at
udforme vejen som en motortrafikvej eller motorvej pa hele
eller dele af straekningen, eller om den skal udformes som
beskrevet i Herning Kommunes linjevalgsundersggelse.
Vejdirektoratets undersggelse baserer sig i vid udstraekning
pa den udferte linjevalgsundersggelse.

Falgende udformninger af vejforbindelsen er undersggt

m Forslag O1: 2-sporet landevej (80 km/t) med rundkarsel
ved Vesterholmvej (adgangsvej til Gadstrup)

m Forslag O2: 2-sporet motortrafikvej (90 km/t) med
2-plansryds ved Vesterholmvej

m Forslag O3: 4-sporet motorvej (110 km/t) med tilslut-
ningsanlaeg ved Vesterholmvej



Trafikale effekter

Etablering af en vejforbindelse (omfartsvej) vest om Herning
vil give mulighed for en hurtig og direkte forbindelse til
hospitalet, og i sammenhaeng med rute 15 og rute 18 vil den
medfgre en fuld ringvejsforbindelse rundt om Herning by.

Ifglge trafikberegningerne vil en udformning af vejforbin-
delsen som motorvej (forslag O3) eller som motortrafikvej
(forslag O2) fa stort set samme trafik (9-11.000 biler/d@gn).
Udformes omfartsvejen som 2-sporet landevej (forslag O1),
vil den tiltreekke lidt mindre trafik (8-10.000 biler/dagn), men
aflastningen af de store trafikveje i Herning byomrade vil
veere de samme i alle forslag.

Trafik til hospitalet

Den forventede trafik til og fra hospitalet udger ca. 12.200
biler pr. dagn i 2020. Ca. 2/3 af trafikken kommer til hospi-
talet fra Herning by ad Vesterholmvejs forlaengelse (8.200
biler/dagn) og 1/3 (4.000 biler/dagn) kommer fra omfarts-
vejen. Det er den sydlige del af omfartsvejen, som benyttes
mest af trafik til hospitalet (2.500 biler/dggn). Arsagen hertil
er, at der kgrer hospitalstrafik ud af Herning by ad Vardevej/
Dr. Boulevards forlaengelse til rute 15 syd om Snejbjerg og
videre ad den vestlige omfartsvej til hospitalet.

Pa Vesterholmvejs forlaengelse udger hospitalstrafikken en
relativ stor andel af den samlede trafik, nemlig ca. 65 % af
totaltrafikken. Pa den vestlige omfartsvej udger hospital-
strafikken mellem 15 og 25 % af totaltrafikken. Resten af
trafikken pa omfartsvejen er fierntrafik og oplandstrafik til
Herning.
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Ambulancetransport

| tabel 1 er vist beregnede transporttider for ambulancer fra
en raekke byer til Gadstrup Hospital i myldretiden for en si-
tuation med motorvej mellem Herning og Holstebro (forslag
A) uden en omfartsvej ved Herning (Basis 2020-A) og med
en omfartsvej i de 3 alternative udformninger.

Med en motorvej til Holstebro og en omfartsvej vest om Her-
ning vil man fra Holstebro C kunne na Ggdstrup Hospital pa
under 20 minutter. Fra Skjern, Brande og Ikast vil hospitalet
kunne nas inden for 30 minutter, fra Ringkebing og Struer
inden for 35 minutter og fra Thyholm og Lemvig inden for 50
minutter. Fra Harbogre og Thyboran vil der vaere hhv. lidt
under og lidt over en times transporttid.

Ambulancer fra Ringkgbing og Skjern omradet opnar den
starste tidsgevinst ved etablering af den vestlige omfartsvej.
De vil spare 7-8 minutter i forhold til Basis 2020 uden en
vestlig omfartsve;.

| tabel 2 er vist tilsvarende transporttider for en situation
med motorvej mellem Herning og Holstebro Nord (forslag E)
uden en omfartsvej ved Herning (Basis 2020-E) og med en
omfartsvej i de 3 alternative udformninger.

Fra Struer, Thyholm, Lemvig, Thyboragn og Harbogre vil der
veere en tidsbesparelse pa ca. 10 minutter for ambulance-
karsel i forhold til forslag A, hvor man skal benytte den eksi-
sterende Ringvej i Holstebro. Safremt Ringvejen udbygges
til 4 spor, vil transporttiden ad Ringvejen reduceres.

Fra Ringkabing og Skjern opnas samme tidsbesparelse til
Gadstrup Hospital som i forslag A. (7-8 minutter).

Sammenlignes transporttider i forslag O2 og O3 med forslag
01 opnas kun en besparelse pa et halvt til et helt minut, hvis
den vestlige omfartsvej udformes som hhv. motortrafikvej og
motorvej i stedet for som alm. 2-sporet ve;j.



TABEL 1
Transporttid i myldretiden i Bycenter Basis 2020-A Forslag O1 Forslag 02 Forslag O3

minutter for ambulancekgrsel

. . o Holstebro 22 20 20 19

fra byer i Region Midtjylland

til Gedstrup Hospital med Struer 37 34 34 33

motorvej mellem Herning og

Holstebro Syd (forslag A) Thyholm 52 49 49 48
Lemvig 52 49 49 48
Harbogre 59 57 57 56
Thyborgn 67 64 64 63
Skjern 36 29 29 28
Ringkgbing 43 35 35 34
Brande 23 21 21 20
Ikast 19 17 17 16

TABEL 2 )

Transporttid i myldretiden i Bycenter Basis 2020-E Forslag O1 Forslag 02 Forslag O3

minutter for ambulancekgrsel Holstebro 24 21 21 20

fra byer i Region Midtjylland

til Gadstrup Hospital med Struer 27 24 24 23

motorvej mellem Herning og

Holstebro Nord (forslag E) Thyholm 41 39 39 38
Lemvig 41 38 38 37
Harbogre 49 46 46 45
Thyborgn 56 54 54 53
Skjern 36 29 29 28
Ringkabing 43 35 35 34
Brande 23 21 21 20
lkast 19 17 17 16
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ANLAEGSPRIS OG SAMFUNDSQKONOMI

| tabel 3 er vist anlaegsoverslag for de undersggte forslag til
udbygning af rute 18 mellem Herning og Holstebro og ring-
vejslgsninger ved Holstebro. De omfatter udgifter til etab-
lering af anlaegget, arealanvendelse, projektering, tilsyn og
administration, eksklusive moms. Alle belgb er i prisniveau
2011, indeks 169,7.

Overslagene er udarbejdet efter Transportministeriets
retningslinjer for ny budgettering af anlaegsprojekter pa

vej- og baneomradet. Til basisoverslaget er tillagt en korrek-
tionsreserve pa 50 % til dekning af fremtidige sendringer og
usikkerheder.

Samfundsgkonomi

Den samfundsgkonomiske rentabilitet af forslagene er vur-
deret. Her er omkostninger i form af anleegsudgifter (basis-
overslag + 50 %), @gede udgifter til drift og vedligehold,
skatteforvridning mv. sammenholdt med gevinster i form af
sparet trafikarbejde og rejsetid. | tabel 5 er vist den bereg-
nede nettonutidsveerdi og interne rente for de undersggte
forslag til udbygning af rute 18 mellem Herning og Holstebro
og ringvejslagsninger ved Holstebro.

Vurderingen er foretaget i henhold til Transportministeriets
manual for samfundsgkonomisk analyse og ministeriets

samfundsgkonomiske beregningsmodel "TERESA”. Vurde-
ringen er foretaget med en 50 ars beregningshorisont og en
forventning om en trafikveekst frem til ar 2030.

Den samfundsgkonomiske vurdering viser, at anleeg af en
motorvej mellem Herning og Holstebro (rute 18) i forslag A
vil have en bedre rentabilitet (7,3 %) end en forleengelse af
motorvejen helt til Holstebro Nord i forslag D og E (hhv. 6,5
og 6,7 %).

Den hgjeste forrentning (7,7 %) opnas i forslag B, som
foruden en motorvej til Holstebro ogsa omfatter udbygning
af den nuveaerende hovedlandevej gennem Holstebro til
4-sporet vej.

En hgjklasset gstlig ringvejsforbindelse (forslag C1) har
ogsa en bedre rentabilitet (7,1 %) end en forlaengelse af
motorvejen til Holstebro Nord.

Udbygning af rute 18 mellem Herning og Holstebro til en
2+1 motortrafikvej (forslag A1) har en vaesentlig lavere
forrentning (3,4 %) end en motorvejslgsning (7,3 %). En
motortrafikvej har heller ikke tilstreekkelig kapacitet til den
forventede trafikbelastning.

Laengde 30,2 km 30,2 km 37,9 km

37,8 km

37,8 km 37,8 km 40,6 km 39,1 km 39,1 km

Basisoverslag +

50 % 2.019

1.612 2.327

2.746

3.232 3.929 3.566 3.571 3.107

TABEL 3 Forelgbige anlaegsoverslag for en motorvej Herning-Holstebro og alternative ringvejslgsninger ved Holstebro i mio. kr.

Prisniveau 2011 (indeks 169,7)

Nettonutidsvaerdi  1.088 - 527 1.505 1.394 871 121 1.293 1.421 1.010
ialt
Intern rente 7,3 % 3,4 % 7,7 % 7,1 % 6,2 % 5,1 % 6,5 % 6,7 % 6,4 %

TABEL 4 Samfundsgkonomisk vurdering af udbygning af rute 18 Herning-Holstebro og alternative ringvejslgsninger ved Holstebro

2011-priser, kalkulationsrente pa 5 % og nettoafgiftsfaktor pa 35 %
( priser, p g g p )



Leengde 7 km 7 km 7 km

Basisoverslag

+50% 413 459 648

TABEL 5 Anleegsoverslag for en vestlig omfartsvej ved Herning
i mio. kr. Prisniveau 2011 (indeks 169,7)

Nettonutidsveerdi

i alt 1.580 1.670 1.970
| forhold til basis +90 + 390
| forhold til O1

Intern rente

| forhold til basis 17,4 % 16,9 % 15,2 %
| forhold til O1 -0,5% -2,2%

TABEL 6 Samfundsgkonomisk vurdering af vejforbindelsen fra rute
18 og 15 til Gedstrup udformet som hhv. 2-sporet landevej, 2-sporet
motortrafikvej og 4-sporet motorvej med anvendelse af basisoverslag
og basisoverslag + 50 % (2011-priser, kalkulationsrente pa 5 % og
nettoafgiftsfaktor pa 35 %)

Vejforbindelse til Godstup

Anlaegsoverslag for vejforbindelsen til Gedstrup med en
udformning som 2-sporet landevej, 2-sporet motortrafikvej
og 4-sporet motorvej er vist i tabel 5.

| tabel 6 er vist den beregnede nettonutidsvaerdi og interne
rente for de alternative udformninger af vejforbindelsen til
Gadstrup (vestlig omfartsvej ved Herning) sammenholdt
med en basissituation uden en omfartsvej. Da denne situa-
tion naeppe vil forekomme, er nettonutidsvaerdien og den
interne rente ved en udformning af vejforbindelsen som hhv.
motortrafikvej (forslag O2) og motorvej (forslag O3) ogsa
sammenholdt med en udformning af vejen som 2-sporet
landevej uden cykeltrafik (forslag O1).

Vejforbindelsen fra rute 18 og 15 til Ggdstrup ved Herning
har en forholdsvis hgj rentabilitet, nar der sammenlignes
med en situation uden en omfartsvej. Sammenholdes en
motortrafikvejslgsning (forslag O2) og en motorvejslgsning
(forslag O3) med forslag O1 ses, at de har en lidt lavere
forrentning end en landevejslgsning. Forskellen mellem
en motortrafikvejs- og landevejslgsning er dog kun pa ca.
0,5 %, mens motorvejslgsningen har en ca. 2,5 % lavere
forrentning end landevejslasningen.

Alti alt vurderes, at en forleengelse af motorvejen Vejle-Her-
ning til Holstebro (rute 18) og etablering af en hgjklasset vej-
forbindelse (2-sporet landevej eller motortrafikvej) fra rute 18
og 15 til Gadstrup vil have en god samfundsmaessig effekt.

ERHVERVSUNDERSQJGELSE

Som led i undersggelsen af rute 18 Herning-Holstebro

er foretaget en erhvervsanalyse for at belyse regionens
erhvervsliv, udviklingstendenser i erhvervslivets transport-
behov og erhvervslivets egen vurdering af effekter af en
forleengelse af motorvejen til Holstebro.

Det nordvestjyske erhvervsliv er kendetegnet ved, at der er
mange produktionsvirksomheder. Omradet langs rute 18

og 11 mellem Aulum og Thisted rummer en raekke virksom-
heder, der hver iseer har en arlig omsastning pa mere end
500 mio. kr., en betydelig eksport, og som tilsammen har
hovedparten af omradets industriarbejdspladser. Det skaber
en omfattende godstrafik pa rute 18 mellem Herning og
Holstebro. Alene pa Ringvejen i Holstebro kerer ca. 2.000
lastbiler om dagen.

| forhold til virksomhedernes arbejdsstyrke betyder det, at
virksomhederne har et behov for, at medarbejderne relativt
hurtigt og nemt kan komme til virksomhederne. Dette behov
bliver stgrre, jo mere videnstung arbejdskraft, der er behov
for. Jo mere videnstung arbejdskraft, der er behov for, jo
starre er sandsynligheden for, at denne arbejdskraft skal
pendle ind fra eksempelvis Arhus-omradet.

Blandt effekterne af en udbygning af rute 18 Herning-Hol-
stebro er saledes, at virksomhedernes logistikopgave lettes,
nar transporterne kan forega mere effektivt. Derudover vil
virksomhederne alt andet lige fa lettere ved at tiltraekke

og fastholde den forngdne arbejdskraft, nar transporttiden
mindskes,og det bliver muligt at pendle fra et sterre omrade.
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INDLEDNING

FORUNDERSOGELSEN

Regeringen, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socia-
listisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance
indgik i januar 2009 en aftale om dels de overordnede ram-
mer og principper for udviklingen af en gren transportpolitik,
dels en reekke konkrete initiativer pa transportomradet.

Som led heri blev det besluttet at gennemfgre en forunder-
sggelse af en forlaengelse af motorvejen Vejle-Herning til
Holstebro (rute 18) med henblik pa at vurdere behovet for
en egentlig VVM-undersggelse.

Parterne bag aftalen besluttede i oktober 2009 at reservere
20 mio. kr. til en evt. VVM-undersggelse i arene 2011-2012,
og det er aftalt, at der tages stilling hertil i 2010, nar resulta-
tet af forundersggelsen foreligger.

| forlgbet blev det ogsa besluttet at undersgge effekten af en
forlaengelse af motorvejen til Holstebro Nord. Forundersg-
gelsen har derfor ogsa omfatter forelabige undersggelser og
vurderinger af alternative ringvejsl@sninger ved Holstebro,
herunder en forlaeengelse af motorvejen til Holstebro Nord.
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Regeringen og Dansk Folkeparti indgik 8. juni 2010 en
aftale om akutberedskab. Som led i aftalen om det akutte
beredskab i Nordvestjylland har parterne aftalt, at forun-
dersggelsen af en forleengelse af motorvejen til Holstebro
suppleres med en undersggelse af, hvordan det kommende
akutsygehus i Ggdstrup mest hensigtsmaessigt forbindes til
motorvejen.

| regeringens udspil "Danmark i Balance i en global verden”,
som blev offentliggjort 3. september 2010, foreslar rege-
ringen, at der etableres en motorvej mellem Holstebro og
Herning.

Forundersggelsen er gennemfort af Vejdirektoratet i samar-
bejde med Herning Kommune og Holstebro Kommune.

Parterne bag aftalen om forundersggelsen er enige om at
afsaette midler til gennemfarelse af den efterfalgende VVM-
undersggelse.



BAGGRUND

Folketinget vedtog i 1996 projekteringslov for udbygning af
rute 18 Vejle-Herning-Holstebro til motorvej eller motortra-
fikvej.

1 2002 blev det besluttet, at rute 18 skulle anleegges som
motorvej mellem Vejle og Herning med et forlgb @st om Her-
ning og som motortrafikvej pa streekningen nord om Herning
til den eksisterende motortrafikvej ved Sinding.

Motorvejen og motortrafikvejen ved Herning blev abnet for
trafik i 2006, og den samlede motorvej mellem Vejle og Her-
ning forventes feerdig i 2013.

Erhvervslivet og kommunerne i omradet (Ikast-Brande, Her-
ning, Holstebro, Struer og Lemvig) har gennem flere ar ytret

= wil TGN - ]

gnske om, at motorvejen forlaenges til Holstebro, bl.a. under
henvisning til, at projekteringsloven for rute 18 omfatter hele
streekningen Vejle-Herning-Holstebro. Man peger pa, at
omradets erhvervsliv er afhaengigt af en effektiv infrastruktur
og henviser til, at et 'Danmark i Balance’ kreever et effek-
tivt motorvejsnet, der nar ud i de hjegrner af Danmark, hvor
virksomhederne findes.

Den nuveerende hovedlandevejsstraekning mellem Herning
og Holstebro har en relativ stor trafikbelastning, og trafikken
forventes at stige i de kommende ar i takt med, at motor-
vejen mellem Vejle og Herning feerdiggares. Der er i dag
fremkommelighedsproblemer i myldretiderne pa straeknin-
gerne ved Aulum og Holstebro og tilsvarende problemer for
sidevejstrafikken med at komme ud pa hovedlandevejen.
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DET OVERORDNEDE VEJNET

Vejle-Herning-Holstebro (Rute 18)
Rute 18 forbinder Midt- og Vestjylland med Trekantsomradet
og Europavej E45.

Straekningen mellem Herning og Holstebro er den nordligste
del af rute 18 og udger omradets veesentligste fierntrafik-
forbindelse. Sammen med rute 11 nord for Holstebro giver
den endvidere forbindelse pa tveers af Limfjorden til/fra den
vestligste del af Nordjylland.

Regionalt er der pa straekningen en del erhvervs- og pend-
lertrafik mellem Holstebro-omradet og Herning-omradet. Er-
hvervslivet i omradet har en relativt hgj andel fremstillings-
virksomheder, og der foregar en ganske betydelig eksport af
varer fra det midt- og vestjyske omrade.

Rute 18 fungerer endvidere som lokal vej for en lang

reekke ejendomme ved hovedlandevejen og i omraderne
langs vejen pa streekningen mellem Aulum og Holstebro.
Baggrunden herfor er bl.a., at der ikke er parallelveje til
hovedlandevejen taet pa denne, og at der kun er ganske

fa vejforbindelser pé tvaers af Vegen A og jernbanen, der
forlgber parallelt med hovedlandevejen henholdsvis vest og
gst for denne.

Straekningen mellem motorvejens afslutning ved Herning,
umiddelbart nord for Sundsvej, og Ringvejen i Holstebro er
ca. 32 km lang. Nord for Herning - fra Sundsvej til syd for
Aulum (ca. 17 km) - er rute 18 udbygget til 2-sporet motor-
trafikvej, mens straekningen fra Aulum Syd til Holstebro (ca.
15 km) er en almindelig 2-sporet hovedlandeve;.

Ved Sundsvej er der forbindelse til rute 12 og 34 mod
Sunds, Viborg og Skive, ved Trehgjevej nord for Herning til
rute 471 mod Vildbjerg og ved Aulum til rute 467 mod Karup
og Skjern. | Holstebro afsluttes rute 18 i Holstebro Ringvej,
der indgar i rute 11 mod Skjern og Struer og rute 16 mod
Ringkabing og Viborg.



Den nuveerende motortrafikvej nord om Herning

Streekningen Herning-Holstebro
Streekningen kan opdeles i tre delstraekninger, som er an-
lagt/udbygget i forskellige perioder:

m Herning (Sundsvej)-Sinding Syd
=  Sinding Syd-Aulum Syd
= Aulum Syd-Holstebro

Straeekningen Herning (Sundsvej)-Sinding Syd

Den ca. 9 km lange straekning er en nyere 2-sporet motor-
trafikvej, abnet for trafik i slutningen af 2006, med en skiltet
hastighedsbegreensning pa 90 km/t. Vejen har en 8 m bred
kerebane, 2x2,5 m brede ngdspor og 1 m brede yderrabat-
ter. Langs midterafstribningen er fraeset rumleriller i beleeg-
ningen for at 'vaekke’ bilister, der kortvarigt kommer over
midterlinjen. Vejen afvandes med kantopsamling, nedlgbs-
brgnde og et lukket rarsystem.

Der er tilslutningsanlaeg ved Sundsvej, rute 12 og 34, og
ved Trehgjevej, rute 471. Overgangen fra motorvej og
motortrafikvej sker umiddelbart nord for Sundsve;.

Motortrafikvejen krydser fire kommuneveje og en stiforbin-
delse (Alhedestien) samt tre faunapassager, der alle er fort
pa broer over motortrafikvejen.

Der er udlagt byggelinjer i en afstand pa 25 m fra vejmidten
med henblik pa en fremtidig udvidelse af vejen.
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Den nuveerende motortrafikvej ved Sinding

Strakningen Sinding Syd-Aulum Syd

Straekningen er en ca. 8 km lang 2-sporet motortrafikvej an-
lagt i starten af 1970-erne. Vejen har en 8 m bred karebane
og 2x4 m brede greesklaedte rabatter. Der er ingen ngdspor,
men i alt 7 saet holdebaner med en indbyrdes afstand pa ca.
1 km. Vejen afvandes til abne grofter med stejle grofteskra-
ninger langs rabattens bagkant.

Der er to kryds pa streekningen ved henholdsvis Sinding-
Jrre og Ljgrring. Begge kryds er fuldt kanaliserede, og
begge steder afbrydes afmaerkningen som motortrafikvej af
hensyn til afvikling af den krydsende trafik, der ogsa omfat-
ter landbrugskeretgjer og blgde trafikanter, som ikke ma
feerdes pa en motortrafikvej. Syd for Aulum afsluttes motor-
trafikvejen i et fuldt kanaliseret kryds ved Troelstrupve;j.

| forbindelse med abningen af rute 18 rundt om Herning i
2006 blev hastighedsbegraensningen pa motortrafikvejen
2ndret fra 80 til 90 km/t, og samtidig blev hastighedsbe-
greensningen i krydsene pa streekningen fastsat til 70 km/t.

Der er udlagt byggelinjer asymmetrisk om vejmidten med
25 m pa nordgstsiden og 40 m pa sydvestsiden med henblik
pa en evt. udvidelse af vejen mod sydgst.

Rute 18 fortszetter mod Holstebro som landevej med cyklister pa
kgrebanen




Den nuveerende hovedlandevej ved Aulum

Hovedlandevejen syd for Holstebro

4-vejskryds ved Tvis (Skautrupvej).

Straeekningen Aulum Syd-Holstebro

Denne streekning er en ca. 15 km lang almindelig 2-spo-
ret hovedlandevej. Vejen blev udbygget omkring 1970 og
har en 8 m bred kagrebane og 2x4,2 m brede greeskleedte
rabatter. Ved Aulum forlgber vejen pa deemning og krydser
jernbanestraekningen Herning-Holstebro pa en bro og rute
467 i en rundkersel, der er placeret pa broen over banen.
Vejen afvandes til grgfter langs rabattens bagkant.

Straekningen er velforsynet med holdebaner, i alt 18 saet.
Herudover er der ét seet buslommer ved krydset ved Hal-
gardvej og én buslomme ved Smedegardsvej.

Straekningen har i alt 12 kryds med tilsluttede kommuneve-
je. Der er tre rundkersler, fire firevejskryds og fem T-kryds.
Straekningen afsluttes i et signalreguleret kryds ved Holste-
bro Ringve;j.

Foruden kommunevejstilslutningerne er der et betydeligt
antal overkgrsler til eiendomme langs vejen og private
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Rundkgrsel ved Nybo set mod syd

feellesveje til eiendomme nzer vejen. Der er herudover en
reekke markoverkarsler. Se figur 2.

Det store antal overkgrsler til hovedlandevejen heenger som
naevnt sammen med vejens beliggenhed mellem jernbanen
og Vegen A. Kun to veje krydser Vegen A og kun 3-4 veje
krydser jernbanen, og der er stort set ingen lokale veje
parallelt med hovedlandevejen pa den 15 km lange straek-
ning. Omraderne i abent land vejforsynes derfor i realiteten
af hovedlandevejen.

En kort streekning op til Holstebro Ringvej er forsynet med
en dobbeltrettet cykelsti i vestsiden som en stiforbindelse
mellem Ringvejen og erhvervsomradet Nybo Bakke. Herud-
over er der ikke stier langs hovedlandevejen.

Pa sterstedelen af straekningen er udlagt byggelinjer asym-
metrisk om vejmidten med 27 m pa nordegstsiden og 13 m
pa sydvestsiden.



FIGUR 2

Vejtilslutninger, overkgrsler og
parkeringslommer pa rute 18
mellem Aulum og Holstebro
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RINGVEJEN | HOLSTEBRO (RUTE 11)

Holstebro Ringvej blev anlagt som omfartsvej syd og @st om
Holstebro by i starten af 1960-erne for at aflaste Holstebro
by for gennemkgrende trafik. Holstebro Ringvej er en del af
rute 11, som forlgber langs den jyske vestkyst fra greensen
ved Tgnder over Skjern, Holstebro og Thisted til Aalborg.

Pa en delstraekning indgar Ringvejen endvidere i rute 16,
der forlgber pa tveers af Jylland og Sjeelland fra Ringkabing
via Holstebro, Viborg og Grena til Kebenhavn.

Ringvejen er en 2-sporet vej med 8 m bred kgrebane og
2x2 m brede cykelstier adskilt fra karebanen af 1,5-2 m
brede graesrabatter.

Byudviklingen i Holstebro gennem arene har betydet, at dele
af Ringvejen nu forlgber gennem Holstebro med byomrader
pa begge sider. Byomraderne langs Ringvejen er erhvervs-
omrader og i mindre omfang boligomrader.

Strakningen Herningvej-Ngrrebrogade
Streekningen af Ringvejen mellem Herningvej og Ngrrebro-
gade er ca. 4,3 km lang.

Der er ni kryds pa streekningen, hvoraf seks er signalre-
gulerede firevejskryds og tre er prioriterede T-kryds uden
signalregulering.

| de signalregulerede kryds er den 2-sporede vej udvidet
med svingbaner og ekstra kgrespor af hensyn til trafikafvik-
lingen i det pagzeldende kryds.

Der er herudover overkarsler til 2x2 rastepladser, det ene
seet er alene til personbiler. Der er ikke holdebaner og bus-
lommer langs Ringvejen, og ingen ejendomme har direkte
adgange. Pa streskningen gennem skovomradet (Sgndre
Plantage) er der enkelte stiadgange.

Krydset mellem Herningvej og Ringvejen ligger pa en bro,
idet jernbanestraekningen Herning-Holstebro krydser Ring-
vejen diagonalt under dette kryds. Ringvejen fares desuden
pa deemning og bro over jernbanestreekningen Holstebro-
Struer pa straekningen mellem Skivevej og Ngrrebrogade.

Mellem Herningvej og Viborgvej passerer Ringvejen
Vandkraftsgen og Storaen pa en bro umiddelbart vest for
deemningen med vandkraftveerket. Syd for vandkraftvaerket
fores en stitunnel og en tunnel til et fiskestryg parallelt med
Storaen under Ringvejen.

Herudover er der fire stitunneller under Ringvejen og en
underfgring af Laegard Beek, der ligeledes fungerer som en
stitunnel.

Strakningen Norrebrogade-Nordre Ringvej

Efter krydset med Ngrrebrogade-Hjermvej fortsaetter Ring-
vejen i Struer Landevej. Straekningen frem til rundkarslen
ved Nordre Ringvej er en bred 2-sporet vej med 10,6 m bred
karebane og 2x2 m brede cykelstier adskilt fra karebanen af
1 m brede graesrabatter.

Der er tre T-kryds pa den ca. 1,3 km lange straekning, alle
udformet med afstribede kanaliseringsanlaeg (venstresvings-
baner) pa hovedlandevejen. Pa den resterende straekning er
der spaerreflader og dobbelt spaerrelinje, saledes at der ikke
er mulighed for overhaling pa hele denne straekning.

Der er en stitunnel lige syd for Mabjerg Kirke til det kom-
munale stisystem med forbindelse til stierne langs hoved-
landevejen. Endvidere er der en overkgrsel til Mabjerg Kirke
og en offentlig parkeringsplads med informationstavle og et
saet buslommer ud for Mabjerg Kirke samt overkarsler til to
ejendomme.

Ringvejen ved Vandkraftsgen
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TRAFIKALE FORHOLD

Arsdegntrafikken i 2009 pa vejene i Herning-Holstebro om-
radet er vist pa figur 3. Abningen af motorvejen og motortra-
fikvejen agst og nord om Herning har betydet en vaesentlig
overflytning af trafik fra vejnettet gennem Herning by ud pa
den nye rute 18.

Rute 18 mellem Herning og Holstebro og Holstebro Ringvej
er blandt de mest trafikerede veje i omradet.

RUTE 18 HERNING-HOLSTEBRO

Trafikken pa rute 18 nord for Sinding har veeret jeevnt sti-
gende fra et niveau omkring 7.000 biler pr dggn i 1998-2002
til et niveau pa 10.000 biler pr. dagn i 2009 syd for Tvis og
ca. 13.500 biler pa streekningen mellem Tvis og Holstebro.
Trafikvaeksten svarer til ca. 6 % om aret i perioden 2002 til
2008.

Pa figur 4 vises trafikudviklingen fire steder pa rute 18 mel-
lem Herning og Holstebro, hvor der er teellestationer. Alle
fire steder viser en markant stigning i trafikken de seneste
ar. Teellestationen ved Sinding er en permanent station, som
altid teeller, mens de @vrige stationer er periodiske, dvs. at
der teelles ca. hvert 3 ar, og da teelles i 5 uger fordelt over
aret.

Fra teellestationen ved Sinding vises i figur 5 trafikkens
dggnvariation pa hverdage og i weekender i september
2009 i hver retning for sig. Morgentrafikkens spids er tids-
maessigt vaesentlig mere koncentreret end eftermiddagens
spids.
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FIGUR 3 Arsdggntrafik pa det overordnede vejnet i 2009
i 1.000 biler pr. dggn

Syd for Holstebro km 2,207

Ved Halgarde km 4,001

Syd for Aulum km 17,850

Sinding, nord for Herning km 22

ARSDOGNTRAFIK
20000
~ N
ol ol
Q o
g g
18000 |||‘ |||‘
=) =)
g1 £l -
S § Pt e
16000 @ o0 ==
ol ol -
g g ="
2l 2 -
14000 g1 31 === -=="
= = - -
| | - =
-
W _——__—
12000 ‘ ===

10000 1

8000

6000

4————————— Forelgbig fremskrivning af trafiktal —

4000

2009 er forelgbige trafiktal

FIGUR 4 Trafikudvikling pa rute 18, Herning-Holstebro

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

23



1.200

Trafiktal 2009

1.000 — Arsdegntrafik 10.000
Hverdags ADT 11.100
Lastbil ADT 1.400

800

TIMETRAFIK

- \
- - *
.

0 —————— T T T T T T
by N @ < w0 © ~ [se] (2] o - o < v © ~ =] (2] o — N [ag] <
3 S < < ? <2 9 <9 v Y \n b i N N Yy Qq a q Qq RN
o - N [se] < el © N~ © (2] o ~ o < Iel © N~ «© (=2} o -~ N [sg]
o o o o o o o o o o - -~ -~ -~ — ~— — — ~— N o~ N N

TIMEINTERVAL

=== Hverdagsmiddeltrafik mod Herning
Weekendmiddeltrafik mod Herning

== Hverdagsmiddeltrafik mod Holstebro
= m = \\Veekendmiddeltrafik mod Holstebro

FIGUR 5 Trafikkens degnvariation i begge retninger pa rute 18 ved Sinding pa hverdage og weekender i september 2009

Trafikkens dggnfordeling illustrerer pendlingens omfang,
idet morgen og eftermiddagstrafikken er hgje omkring ar-
bejdstids begyndelse og afslutning. Der pendles bade mod
Herning og mod Holstebro, men spidstimetrafikken i retning
mod Herning er veesentlig hgjere end i rething mod Holste-
bro pa teellestedet ved Sinding.

Antallet af lastbiler pa straekningen mellem Holstebro og
Herning varierer mellem 800 og 1500 lastbiler i dagnet over
streekningen. | procent af dagntrafikken udger lastbiltrafik-
ken omkring 15% pa de mest trafikerede straekninger.

Hverdagsdegntrafikken er ca. 12 % sterre end arsdegntra-
fikken og julidggntrafikken ca. 8 % mindre end arsdegntra-
fikken.

Antallet af lastbiler varierer mellem 800 og 1.500 lastbiler
i dagnet over straekningen. Lastbiltrafikken omkring 15 %

af degntrafikken pa de mest trafikerede straekninger. Da
vejen er 2-sporet, kan lastbiltrafikken og landbrugskeretgjer
medfgre kolonnekgarsel for den gvrige trafik.

RINGVEJEN | HOLSTEBRO (RUTE 11)

Holstebro Ringvej (rute 11 og 16) er teet trafikeret og har
gennem en del ar haft en stigende trafikudvikling. Pa

figur 6 ses udviklingen ved de permanente teellestationer
pa Holstebro Ringvej og Struer Landevej (rute 11) nord for
Holstebro fra 2003 og frem. For 2009 er der dog tale om
stagnation og fald i trafikmaengden i lighed med resten af
landet. Trafikbelastningen pa Ringvejen mellem Skivevej og
Ngrrebrogade ligger nu pa ca. 18.000 biler pr degn.

Figur 7 viser trafikkens dggnfordeling og retningsfordeling
pa Ringvejen. Trafikbelastningen i de to retninger er meget
ens bade om hverdagen og i weekenderne.

Pendlertrafik pa motortrafikvejen ved Herning
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Lastbiler pa rute 18 ved rundkerslen ved Nybo syd for Holstebro
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Rundkersler og lastbiler nedseetter fremkommeligheden ved Aulum

FREMKOMMELIGHED, KAPACITET OG FLASKE-
HALSE

Rute 18 Herning-Holstebro

Pa motortrafikvejsstraekningen nord for Herning er frem-
kommeligheden generelt god. Gennemsnitshastigheden er
registreret til 91 km/t.

Dog forekommer periodevise kedannelser pa frakgrselsram-
pen til Herning Nord ved Sindingvej/Trehgjevej fra nord.

Pa straekningen omkring Sinding, hvor der er niveaukryds,
er enkelte af krydsene meget trafikerede, idet der udover
hej trafikbelastning pa rute 18 ogsa er betydelig trafik pa
sidevejene.

Det geelder rundkgrslen ved rute 467, Videbaek-Aulum-
Karup og rute 18’s afslutning ved Holstebro Ringve;.

En krydsteelling ved rundkerslen ved Aulum i efteraret 2009
viser, at belastningsgraden (kapacitetsudnyttelsen) i spids-
timerne har passeret de 0,7. | tilfarten fra Holstebro er be-
lastningsgraden i morgenspidstimen pa 0,88 og forsinkelsen
pr. bil pa 33 sek. i gennemsnit. |1 5 % af tiden er kaleengden
pa 16 biler eller mere.

Om eftermiddagen er belastningen lidt lavere, idet belast-
ningsgraden i tilfarten fra Herning er pa 0,76 og forsinkelsen
pr. bil i gennemsnit pa 16 sek., og keen op mod krydset fra
Herningsiden er pa 8 biler eller mere i 5 % af tiden.

Krydset mellem rute 18 og rute 11 ved Holstebro Ringvej ma

betegnes som en flaskehals, idet der er daglige kedannelser
i krydset ogsa udenfor myldretiderne. Det skyldes primeert,
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at to af krydsets svingbaner er for korte. Det gaelder hgjre-
svingsbanen pa Herningvej fra Herningsiden og venstre-
svingsbanen pa Ringvejen mod Herningvej. En forlaengelse
af begge svingbaner planleegges udfert i perioden frem til
2012. Selv med tilstraekkelig lange svingbaner viser en ka-
pacitetsberegning pa baggrund af en krydsteelling fra 2008,
at dette kryds ikke har overskydende kapacitet.

Ringvejen i Holstebro

Vejdirektoratet har i 2009 i samarbejde med Holstebro
Kommune gennemfart en trafikal analyse af fire kryds pa
Ringvejen pa streskningen mellem Viborgvej og Nerrebroga-
de. Analysens formal var belyse trafikafvikling og kapacitets-
forhold i dagens situation og behovet for udbygning af de
enkelte kryds i 2021 (kommuneplanens slutar) for derved at
fa et overblik over de trafikale konsekvenser af den byudvik-
ling i omradet, som kan forventes de neermeste ar.

Analysen viser, at der i tre af krydsene (Viborgvej, Stations-
vej og Narrebrogade) vil veere afviklingsproblemer ('store
forsinkelser’) i 2012 og teet pa trafiksammenbrud i 2021,
hvis der ikke foretages udvidelser af krydsene. | rapporten
er foreslaet nogle anleegsmeessige udvidelser (etablering af
nye og/eller leengere svingbaner), som vil kunne forbedre
trafikafviklingen i krydsene, men der vil fortsat veere proble-
mer pa flettestraekningerne efter krydsene, hvor to vognba-
ner i krydsenes frafarter bliver til én bane, safremt Ringvejen
i sin helhed ikke udbygges til 4-sporet vej.

| afsnittet "Trafikale effekter” er kapacitetsforholdene pa rute
18 og Ringvejen naermere belyst.



TRAFIKSIKKERHED

Streekningen Sundsvej-Sinding

Siden motortrafikvejen abnede for trafik i starten af oktober
2006 er der i alt registreret fire uheld pa streekningen. De
fire uheld er indtruffet pa selve motortrafikvejen og er sket i
forbindelse med overhalinger. Ved tre af de fire uheld er en
modkgrende bil blevet pakert i forbindelse med en over-
haling, mens det fijerde uheld drejer sig om stenslag fra en
overhalende bil, som har benyttet ngdsporet. Der er ikke
registreret tilskadekomne ved de fire uheld.
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FIGUR 8
Straeekningen Sinding-Holstebro ANTAL UHELD
Figur 8 viser udviklingen 2003-2009 i henholdsvis antal N 615 gonstonce e
uheld, antal personskadeuheld og antal tilskadekomne og " 516 fodgeengeruheld
dreebte. For 2009 er der tale om forelgbige tal. De lave tal i S parkerngsaneld
2006 heenger sammen med, at hovedlandevejen var meget 5 6 ool
praeget af anlaegsarbejder det ar. Der blev etableret en ny
rundkersel pa Herningvej taet pa Holstebro samtidig med, at o | Mstamedeuel
krydset ved Holstebro Ringvej var under ombygning. End- St tsamme eining
videre blev anlaegget af motortrafikvejen inkl. overgangs- 51 i Sit0-eneuheld
straekningen til den eksisterende motortrafikvej nord for 2008" forelabige ta
Herning etableret dette ar. 1 2007 blev der yderligere anlagt o
en rundkﬂrsel Ved AUIUm N 2003 2004 2005 2006 2007 2008  2009*

FIGUR 9

Figur 9 viser uheldenes fordeling pa hovedsituationer. Alle
krydsuheld, situation 3-6, er samlet i de grenne blokke.
Hovedsituationerne 0-2, dvs. eneuheld, harmonika og mg-
deuheld, preeger uheldsbilledet alle ar, mens krydsuheld er
feerre og varierer mere over arene.

Holstebro Ringvej og Struer Landevej

Figur 10 viser uheldsudviklingen 2003-2009 pa Holstebro
Ringvej samt Struer Landevej fra Herningvej til Ndr. Ringvej
nord for Holstebro.

Antal uheld varierer, men pa trods heraf viser antallet af
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personskader en faldende tendens.
Figur 11 viser uheldenes fordeling p& hovedsituationer. P& potiabeiinst -
denne straekning er det krydsuheld, situation 3-6, og harmo- Sf"g'pak”'“”am genstande
nikauheld, situation 1, som prasger uheldsbilledet. " B 'Sf"s‘f°d9*fger“he'd

Sit.7 - parkeringsuheld
| perioden er der udfert flere ombygninger af de signalre- I SIt6 -krydsende refninger med svingning
gulerede kryds pa Ringvejen. Ombygningerne er udfgrt ®] W Sit5 - krydsende refninger, ingen svingning
dels for at forbedre trafiksikkerheden iszer ved etablering af B Sit4 - svingning, modsat retning
bundne venstresving, dels for at forbedre krydsenes kapaci- 1 i Sit.3 - svingning, samme retning
tet ved at anlaegge flere og leengere svingbaner. B Sit.2 - modeuheld

5 M Sit.1 - samme retning

Et af krydsene - ved Laegardvej - har endnu ikke bundne M Sit0 - eneuheld
venstresving. Krydset blev udpeget som sort plet i 2008, og 0 209" forelobige ta
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i 2009 er der sket seks uheld i dette ene kryds. En ombyg-

ning af krydset planlaegges udfert i perioden frem til 2012. FIGUR 11
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Regional bus ved Tvis (Smedegardsvej)

KOLLEKTIV TRAFIK

Jernbanen Vejle-Herning-Holstebro-Struer

Parallelt med rute 18 forlgber jernbanen Herning-Holstebro-
Struer, som ogsa betjener rejsende mellem stationsbyerne
Herning, Vildbjerg, Aulum, Holstebro og Struer. Jernbanen
giver ligeledes forbindelse fra Herning mod syd til Vejle, mod
gst til Arhus og mod vest til Skjern og Vestbanen. Endvidere
er der fra Struer forbindelse videre mod nord til Thisted og
mod gst til Langa via bl.a. Vinderup.

I 2010 er der lagt nye skinner pa streekningen Henring-
Holstebro.

Streekningen betjenes af DSB og er en del af InterCity og In-
terCityLyn forbindelsen Kgbenhavn-Herning-Struer-Thisted.
Der er timedrift pa streekningen og lokaltog i myldretiden
med 20 minutters drift.

Jernbaneforbindelsen suppleres af regionale busser, rute

12, som giver busforbindelse mellem de mindre bysamfund
pa straekningen og stationerne.

ANTAL PASSAGERER

Figur 12 viser baneforbindelserne og antal passagerer pr.
dggn pa de enkelte streskninger.

Figur 13 viser timevariationen over dggnet for antal togpas-
sagerer til og fra Herning og Holstebro.

X-busser

Et net af hurtigbusser, X-busserne, giver forbindelse direkte
mellem de starre byer. Der er ikke X-bus forbindelse mellem
Herning og Holstebro, idet denne straekning betjenes af
jernbanen, men fra Herning er der X-busforbindelse mod
Esbjerg via Grindsted, mod Billund (Lufthavn), direkte til
Arhus og Ringkgbing, til Randers via Viborg og til Aalborg
via Viborg.

Fra Holstebro er der X-busforbindelse til Viborg, til Aalborg
via Skive og Farsg samt til Lemvig via Struer.

FIGUR 13 Timevariationen over dggnet for antal togpassagerer

900 til og fra Herning og Holstebro. Togpassagerer, som foretager
800 togskifte i Herning og Holstebro, er ikke med i de viste tal.
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PROJEKTFORSLAG
HERNING-HOLSTEBRO

Der er udarbejdet forelgbige forslag til en forlaengelse af For hvert af forslagene er skitseret forelgbige linjefgringer
motorvejen til Holstebro og alternative ringvejslgsninger ved og tilslutninger til det gvrige vejnet som grundlag for be-
Holstebro, herunder en forleengelse af motorvejen til Holste- regning af trafikale effekter og indledende anlaegsoverslag

bro Nord. Som alternativ til en 4-sporet motorvej er ogsa un-  samt samfundsgkonomi. De viste linjer skal derfor betragtes
dersggt en udbygning af rute 18 til en 2+1 vej motortrafikve;. som korridorer, idet linjefgring, laengdeprofil og tilslutninger

FIGUR 14

De undersggte forslag

Falgende forslag er undersggt (se figur 14)
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Forslag A:
Forslag A1:
Forslag B:
Forslag C:
Forslag D:
Forslag E:
Forslag E1:

vil blive bearbejdet i forbindelse med en VVM-undersggelse.
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Motorvej Herning-Holstebro (rute 18) 4.‘
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2+1 motortrafikvej Herning-Holstebro (rute 18) [ T Pl .T,/."
Motorvej til Holstebro og 4-sporet Ringvej i Holstebro .‘v‘,@ng -h? ,“‘\!!_.”
Motorvej til Holstebro og hgjklasset gstlig ringvej ved Holstebro *..,/blb"@ &::\ _‘-m
Motorvej til Holstebro Nord/Struer Landevej ved Sir A “;“‘ \\
Motorvej til Holstebro Nord/Nordre Ringvej ‘y’“- ‘k
Motorvej til Holstebro Syd og 2+1 motortrafikve;j til Nordre Ringvej msgérd ‘ i) ‘\



TVARPROFILER

4-sporet Motorvej 2+1 motortrafikvej

Motorvejen forudseettes som udgangspunkt anlagt med Som alternativ til en 4-sporet motorvej er undersggt en 2+1
tveerprofil vist i figur 15. Pa streekningen nord for Sundsvej motortrafikvej (3-sporet vej med skiftende overhalingsbane)
vil der blive behov for at gge bredden af midterrabatten for med tveerprofil vist i figur 16 og med en maksimal hastighed
at kunne udnytte broerne pa den eksisterende motortrafik- pa 90 km/t. Det overkarbare midterareal udfgres med en

belaegning eller afmaerkning, som effektivt "vaekker” bilister,

vej.
der kortvarigt kommer over midterlinjen.

Motorvejen dimensioneres til en hastighed pa 130 km/t.

Det kan ved naermere undersggelse vise sig ngdvendigt at En 2+1 motortrafikvej kan ogsa udferes med et bredere
begreense den maksimale hastighed pa visse streekninger, profil med midterautoveern og nadspor eller med en bredere
hvor den eksisterende motortrafikvej udbygges. yderrabat, saledes at mgdeuheld stort set elimineres, og

antal alvorlige afkgrselsuheld reduceres.
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FIGUR 15

Tveerprofil af motorvej
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FIGUR 16 Tveerprofil af 2+1 motortrafikvej.
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FORSLAG A: MOTORVEJ
HERNING-HOLSTEBRO (RUTE 18)

Forslaget omfatter en forlaengelse af motorvejen Vejle-Her-

ning fra Herning Nord (Sundsvej, rute 12/34) til Holstebro
(Herningvej ca. 1,6 km syd for Ringvejen).

Pa straekningen fra Herning til syd for Aulum etableres mo-
torvejen ved at udbygge den eksisterende motortrafikve;j til
motorvej, mens den pa streekningen fra Aulum til Holstebro
anleegges i nyt tracé vest for den nuveerende hovedlande-
vej.

Motorvejsstraekningen er i alt 30,2 km lang.
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LINJEFORING

Motorvejen folger linjefgringen for den nuveerende rute

18 fra Sundsvej ved Herning til Ljgrring syd for Aulum og
fortsaetter herfra vest om Aulum i et parallelt forlab med den
nuveerende hovedlandevej til Halgarde vest for Tvis, hvor
motorvejen fgres ind i Herningve;.
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TILSLUTNINGER OG SIDEANLAG

Pa streekningen mellem Herning og Holstebro etableres
tilslutninger til felgende veje:

= Ny vestlig omfartsvej ved Herning

(nuveerende Sindingvej-Trehgjevej)

Jrrevej (forlagt) ved Sinding

Trolstrupvej syd for Aulum

Videbeekvej ved Aulum

Ny vejforbindelse ved Tvis

Der etableres et rasteanlaeg ved Aulum.

UDBYGNING AF DE 3 DELSTRAKNINGER

| det folgende beskrives udbygning af delstreekningerne
Herning-Sinding Syd, Sinding Syd-Aulum Syd og Aulum
Syd-Holstebro.

STRAKNINGEN HERNING - SINDING SYD

Motorvejen etableres ved at udvide den eksisterende 2-spo-
rede motortrafikvej ensidigt mod sydvest (mod Herning), se
figur 17. Den eksisterende kgrebane udvides fra 8,0 til 8,5 m
(3,75 m brede kgrespor svarende til 130 km/t). | sydvestsi-
den anlaegges midterrabat og ny kerebane med ngdspor og
yderrabat. For at kunne genbruge de eksisterende broer ud-
vides motorvejens midterrabat til 4 m pa denne streskning.
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FIGUR 17 Udbygning af den eksisterende
motortrafikvej nord om Herning til motorvej
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Tilslutningsanlaeg
Tilslutningsanleegget (fordelerringen) ved Sundsvej oprethol-
des uden endringer.

Tilslutningsanleegget ved Sindingvej/Trehgjevej ombygges
i forbindelse med etableringen af en vestlig omfartsvej ved
Herning, som forbindes med rute 18 i det nuveerende tilslut-
ningsanleeg. Sindingvej og Trehgjevej omlaegges og fares
sammen pa en bro over omfartsvejen og tilsluttes denne i et

hankeanleeg syd for den nuvaerende rundkgrsel. Der henvi-
ses i gvrigt til afsnittet "Vejforbindelse til Gadstrup”.

Ved udbygning af rute 18 til motorvej ombygges tilslutnings-
anlaegget til motorvejsprofilet og tilpasses den ggede trafik
og hastighed. Frakarselsrampen fra nord forleenges, sale-
des at de periodevise kedannelser, der i dag forekommer pa
frakarselsrampen, undgas eller reduceres.

Den nuveerende motortrafikvej nord om Herning med tilslutningsramper til Sindingvej/Trehgjevej
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FIGUR 18 Udvidelse af eksisterende 3-fagsbro til 4-fagsbro

Bygvaerker

Der er 6 vej- og stibroer, 3 faunabroer og en underfgring af
vandlgb (Sikeer Baek) pa denne straekning. Vej- og stibro-
erne kan udvides svarende til tveerprofilet for den 4-sporede
motorvej ved at eendre dem fra 3-fags til 4-fags broer. Det
kan gares ved at etablere en ny mellemsgijle og et nyt ende-
vederlag og forleenge det eksisterende brodaek. Pa figur 18
ses som eksempel pa en 3-fagsbro opstalt af overfgringen
af Alhedestien.

Ved udvidelsen af broerne og ombygning af de tilstesdende
vejdeemninger ma trafikken pa den overfgrte vej omleegges

Overfering af Sebbesandevej (3-fagsbro)

til andre veje. | visse tilfaelde kan en helt ny bro ved siden af
den eksisterende veere et alternativ.

Faunaoverfgringerne, der er udfgrt som *firkantbroer” (ram-
mebroer med lodrette veegge) med jorddeekke, kan ogsa
udvides med et ekstra fag, saledes at den ene endevaeg
bliver til en mellemvaeg i en rammebro med 2 fag - en for
hver kagrebane. Vandlgbstunnelen kan ligeledes forlaenges.

Overfering af faunapassage
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STRAKNINGEN SINDING SYD - AULUM SYD
Streekningen Sinding Syd - Aulum Syd (Ljarringvej) er anlagt
i 1970-erne som en 2-sporet motortrafikvej med kryds i
niveau og uden ngdspor. Udbygning til motorvej sker ved at
udvide vejen ensidigt mod sydvest med en midterrabat og
en ny kgrebane og ngdspor, se figur 19. Den eksisterende
kerebane udvides til 8,5 m og oprettes, saledes at hele
kgrebanen far samme sidehzeldning. Desuden etableres
nedspor og kantopsamling samt fladere pafyldningsskranin-
ger af hensyn til trafiksikkerhed.
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FIGUR 19 Udbygning af den eksisterende
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Tilslutningsanlaeg

Der etableres tilslutningsanlaeg ved forlagt Drrevej, som
samtidig forlaegges nord om Sinding. Tilslutningsanleegget
udformes som et nordvendt B-anlaeg, saledes at det bergrer
Sinding mindst mulig.

Bygvaerker

Der er 7 tunneler pa streekningen, men ingen broer (overfg-
ringer). De 4 er underfgringer af kommuneveje og vandigb,
hvor tunnelerne er udfert med brodeek af bjeelkeelementer,
som er sammenstabt pa stedet (figur 20) og 3 er underfg-
ringer af private veje, der er udfgrt som elementtunneler

FIGUR 20 Underfgring af Rosmosevj

(omvendte L-profilelementer, figur 21). Begge tunneltyper
kan sideudvides.

Tunnelerne skal udvides med ca. 10 m. Udvidelsen af
tunnelerne med brodaek udferes efter samme konstrukti-
onsprincip som det eksisterende bygveerk ved at forlaenge
fundamenter og tunnnelveegge, oplaegge nye bjeelker og
stgbe den resterende del af daekpladen ovenpa disse. Ele-
menttunnelerne kan forlaeenges ved at stebe fundamenter,
vaegge og deek i forleengelse af den eksisterende tunnel.

FIGUR 21 Underfering af privatvej
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STRAKNINGEN AULUM SYD - HOLSTEBRO

Fra den nuvaerende motortrafikvejs afslutning syd for Aulum
til Holstebro anlsegges motorvejen i nyt tracé vest for den
eksisterende rute 18 frem til Smedegardvej ved Tvis. Herfra

feres motorvejen ind i Herningvej, og denne udbygges til
4-sporet vej frem til rundkerslen ved Nybovej.

Tilslutningsanlaeg

Ved Aulum tilsluttes motorvejen Videbaekvej (rute 467) i et
halvt nordvendt tilslutningsanleeg. Jernbanens beliggenhed
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umiddelbart syd for Videbaekvej giver ikke plads til sydvend-
te ramper pa dette sted. Den sydvendte tilslutning etableres
derfor ved Troelstrupvej syd for Aulum, og samtidig fiernes
den aflagte hovedlandevej pa streekningen mellem Troels-
trupvej og Laven A.

Ved Tvis etableres tilslutning til en ny vej til Tvis (Smede-
gardvej) gst for Actona, som kan indga i en evt. fremtidig
ringvejsforbindelse vest om Tvis og Mejrup.



Skaerende veje og jernbaner

Motorvejen krydser fglgende kommuneveje, som fares pa
bro over eller i tunnel under motorvejen:

Troelstrupvej

Videbaekvej

Kildevej

Ravnmosevej

Lynghusvej

Skautrupvej

Ny tilslutningsvej ved Tvis

Ved Aulum fgres motorvejen pa bro over jernbanen Herning-
Holstebro-Struer.

Herningvej

Herningvej udbygges til 4-sporet vej mellem motorvejen

og rundkarslen ved Nybovej. Rundkgrslen ombygges til en
2-sporet rundkgrsel med 2-sporede frafarter mod Holstebro
og Herning. Alternativt etableres et signalreguleret kryds
med selvstaendigt regulerede venstresving pa Herningve;.

| begge krydslgsninger etableres der en tunnel for den
dobbeltrettede cykelsti, som passerer nord for krydset. Da
der ikke er stier ad Herningvej, kan krydset udformes uden
cykeltrafik.

Efter rundkerslen fortsaetter rute 18 ad den eksisterende
Herningvej til Ringvejen. Straekningen er ca. 1,6 km lang og
ligger uden for byzone med en generel hastighedsgraense
pa 80 kml/t.

Den afbrudte Herningvej syd for motorvejsindfaringen
forbindes via Halgardvej med Herningvej i rundkerslen ved
Nybo. Tilsvarende omlaegges Munkbrovej og forbindes med
Herningvej via Nybovejs tilslutning til rundkgrslen.

Den nuvaerende hovedlandevejsstreekning mellem Nybo
og Troelstrupvej syd for Aulum, som aflgses af motorvejen,
nedklassificeres til kommuneve;.

ETAPER

Etablering af en motorvej mellem Holstebro og Herning vil
trafikalt set veere mest hensigtsmaessig at etablere i sin
helhed som en samlet etape, men det vil ogsa vaere muligt
at gennemfgre den i etaper, fx med anlaeg af streekningen
mellem Holstebro og motortrafikvejen syd for Aulum (14,6
km) som 1. etape og udbygning af motortrafikvejen herfra til
Herning (15,6 km) som 2. etape. Andre forhold kan tale for
en anden raekkefglge. Udbygningen af motortrafikvejen mel-
lem Aulum og Herning kan ogsa opdeles i 2 deletaper.

Herningvej udbygges til 4 spor
frem til rundkerslen ved Nybo
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FIGUR 22
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FORSLAG A1: 2+1 MOTORTRAFIKVEJ
HERNING-HOLSTEBRO (RUTE 18)

Som alternativ til en 4-sporet motorvej er undersggt udbyg-
ning af streekningen Herning-Holstebro til en 2+1 motortra-
fikvej (3-sporet vej med skiftende overhalingsbane).

Pa streekningen fra Sundsve;j til syd for Aulum udbygges den
eksisterende motortrafikvej til 2+1 vej, og de nuveerende ni-
veaukryds pa streekningen mellem Sinding og Aulum ombyg-
ges til 2-planskryds. Mellem Aulum og Holstebro anleegges
motortrafikvejen i nyt tracé som i forslag A. Straekningen er i
alt ca. 30 km lang.

LINJEFORING
Motortrafikvejen fglger samme linjefaring som motorvejen.

TILSLUTNINGER

Der etableres niveaufri tilslutninger til motortrafikvejen de
samme steder som ved en motorvej i forslag A. Tilslutnin-
gerne udformes som kompakte 2-planskryds (hankeanlaeg).

SIDEANLAG
Der etableres rasteanlaeg ved Aulum.

STRAKNINGEN HERNING - SINDING SYD

Den eksisterende 2-sporede motortrafikvej ombygges til en
2+1 motortrafikvej ved at inddrage nadsporene til kgrebane,
se figur 22. For at kunne udnytte de eksisterende broer og
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bibeholde vejens afvanding og skraninger fastholdes den
nuveerende vejbredde ved at reducere yderrabatten i den ene
side med 0,5 m.

Tilslutningsanlaeg

Tilslutningsanlaegget til motortrafikvejen ved Trehgjevej
2ndres, saledes at den planlagte vestlige omfartsvej far di-
rekte tilslutning til motortrafikvejen. Trehgjevej og Sindingvej
forlaegges og fares sammen over omfartsvejen og tilsluttes
denne i et 2-planskryds.

Bygvaerker

De i alt 9 broer (vej-, sti- og faunaoverfgringer) pa denne
streekning samt underfgringen af Sikaer Baek kan bibeholdes
stor set uden aendringer.

STRAKNINGEN SINDING SYD - AULUM SYD
Udbygning af straekningen Sinding Syd - Aulum Syd til en
2+1 motortrafikvej med 2-planskryds (hankeanlzeg) sker
ved at udvide kgrebanen 4,5 m mod vest og etablere en ny
yderrabat og afvandingskonstruktion, se figur 23. Desuden
skal der foretages en opretning af den eksisterende kore-
banes tagformede profil. | gstsiden ombygges yderrabat
samt vejens skraning og afvandingskonstruktion for at age
trafiksikkerheden.

Tilslutningsanlaeg
Der etableres hankeanlaeg ved forlagt @rrevej, idet denne
forlaegges nord om Sinding.



FIGUR23
Udbygning af motortrafikvejen
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Bygvaerker
De eksisterende tunneler skal udvides ca. 2,5 m mod syd-
vest. Udvidelsen sker som beskrevet for forslag A.

STRAKNINGEN AULUM SYD - HOLSTEBRO

Fra syd for Aulum til Holstebro anlaegges motortrafikvejen i
nyt tracé vest for den eksisterende rute 18 (samme linjefg-
ring som motorvejen i forslag A) frem til Smedegardvej ved
Tvis, og fares herfra ind i Herningvej ved Munkbrove;.

Tilslutningsanlaeg
Ved Aulum etableres et sydvendt hankeanlzaeg ved Troel-
strupvej og et nordvendt anleeg ved Videbaekvej (rute 467).

Ved Tvis etableres tilslutning til en ny ve;j til Tvis (Smede-
gardvej), som kan indga i en evt. fremtidig ringvejsforbin-
delse vest om Tvis og Mejrup. Tilslutningen udformes som
et hankeanleeg.

Skaerende veje og jernbaner

Motortrafikvejen krydser Troelstrupvej, Videbaekvej, Kildevej,
Ravnmosevej, Lynghusvej og Skautrupvej, som fgres pa bro
over eller i tunnel under motortrafikvejen.

Ved Aulum krydser motortrafikvejen jernbanen mellem
Herning og Holstebro. Motortrafikvejen fgres pa en bro over
banen.

Herningvej
Straekningen mellem motortrafikvejens afslutning og

rundkgrslen ved Nybovej ombygges i ngdvendigt omfang.
Rundkgrslen ombygges til en 2-sporet rundkarsel eller til et
signalreguleret kryds med selvstaendigt regulerede venstre-
sving pa Herningvej.

| begge krydslgsninger etableres der en tunnel for den dob-
beltrettede cykelsti, som passerer nord for krydset.

Efter rundkerslen fortsaetter rute 18 ad den eksisterende
Herningvej til Ringvejen. Straekningen er ca. 1,6 km lang og
ligger uden for byzone med en generel hastighedsgraense
pa 80 kml/t.

Herningvej syd for motortrafikvejsindfaringen forbindes via
Halgardvej med Herningvej i rundkgrslen ved Nybo. Tilsva-
rende omlaegges Munkbrovej og forbindes med Herningve;j
via Nybovejs tilslutning til rundkerslen.

Den nuveerende hovedlandevejsstraekning mellem Nybo og
Aulum Syd, som aflgses af den nye motortrafikvej, nedklas-
sificeres til kommuneve;.

ETAPER

Anlaeg af en 2+1 motortrafikvej mellem Holstebro og Her-
ning kan gennemfgre i 2 etaper, fx med anleeg af straeknin-
gen Holstebro-Aulum Syd som 1. etape og udbygning af
motortrafikvejen mellem Aulum Syd og Herning (Sundvej)
som 2. etape. Andre forhold kan tale for en anden raekke-
folge.
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FORSLAG B
MOTORVEJ TIL HOLSTEBRO OG 4-SPORET

RINGVEJ | HOLSTEBRO

Forslag B omfatter ud over en motorvej til Holstebro (som
i forslag A) udbygning af den eksisterende hovedlandevej
gennem Holstebro (Herningvej og Ringvejen-Struer Lande-
vej) til 4-sporet vej frem til rundkerslen ved Nordre Ringve;j.

MOTORVEJ HERNING-HOLSTEBRO

Projektet for motorvejen mellem Herning og Holstebro er
identisk med forslag A, som afsluttes umiddelbart efter rund-
karslen pa Herningvej ved Nybo. Der henvises til beskrivel-
sen af forslag A.

HERNINGVEJ OG RINGVEJEN-STRUER LANDEVEJ
Den 2-sporede Herningvej og Ringvejen-Struer Landevej
gennem Holstebro udbygges til 4-sporet vej. Streekningen
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af Herningvej mellem rundkerslen ved Nybo og Ringvejs-
krydset er 1,6 km lang, og straekningen af Ringvejen-Struer
Landevej fra Herningvej til Nordre Ringvej er 6,1 km lang.
Den samlede straekning er saledes 7,7 km lang.

Herningvej

Herningvej udbygges med to ekstra spor vest for den
nuvaerende vej for ikke at lave indgreb i fredsskoven st
for vejen (uanset at der er tinglyst byggelinjer asymmetrisk
til denne side). De to ekstra spor etableres parallelt med
den eksisterende vej med en 3 m midterrabat, se figur 24.
Der foretages en opretning af det ene af de to eksisterende
karespor, sa der bliver fald veek fra vejmidten, og udleegges
stgjreducerende slidlag pa begge kerebaner. Der er ingen
bygveerker pa straekningen.



FIGUR 24
Udbygning af Herningvej til 4-sporet vej F—— NIOlEKdIL NIUHERIL ———f
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Der etableres en tunnel under Herningvej for den dobbelt- Cykelstitilslutningen i vestsiden og den dobbeltrettede sti
rettede cykelsti, som passerer nord for rundkerslen ved mod nord til Ringvejen bibeholdes.
Nybove;j.
Herningvej bliver herved facadelgs uden kryds pa straeknin-
Mellem Nybovej og Ringvejen lukkes vejtilslutningen ved gen mellem motorvejens afslutning ved Nybo og Ringvejen.
Nybo Bakke og en indkgrsel til privat ejendom. Da vejen ligger uden for byzone, er den generelle hastig-

hedsgraense 80 km/t.

Sender Plantage.«~

Herningvej
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Ringvejen

Den nuveerende hovedlandevej er 2-sporet, men er ud-
videt med svingbaner og ekstra kgrespor ved krydsene.
Vejen ligger uden for byzone. Straekningen er facadelgs og
med meget fa direkte kerende adgange fra tilgreensende
ejendomme. Der er byggelinjer pa hele streekningen med en
varierende afstand pa mellem 17 og 33 m fra vejmidte. Der
er meget fa bygninger beliggende indenfor det byggelinjebe-
lagte areal.

Vejen udbygges til en 4-sporet vej med 2 m midterabat og
cykelstier i begge sider som vist pa figur 25. Den skiltede
hastighed bliver 70 km/t.

Pa starstedelen af streekningen udvides vejen symmetrisk
omkring den nuvaerende vejmidte af hensyn til bygveerker

og kryds. Fra Herningvej til broen ved Vandkraftsgen flyttes
vejmidten mod sydest, saledes at krydset ved Prins Buris
Vej udvides ensidigt mod sydgst af hensyn til eiendommene
nordvest for vejen.

Pa straekningen nord for Viborgvej udvides vejen ligeledes
mod gst af hensyn til eiendommene vest for vejen under

forudsaetning af, at der kan anvendes et beelte af Egekirke-
gardens areal, som er omfattet af byggelinjebestemmelser.

Der er ikke tale om arealer med gravpladser eller stier, men
at kirkegardsdiget flyttes, og at volden bag dette mindskes i
bredden. Alternativt ma der nedrives ejendomme pa vestsi-
den.
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Struer Landevej
Udvidelsen af Struer Landevej sker ensidigt mod gst af hen-
syn til Mabjerg Kirkes kirkeomgivelsesfredning.

Kryds

De signalregulerede kryds pa Ringvejen og Struer Landeve;j
udbygges, sa alle trafikanter kommer igenem krydsene ved
hgjst at holde for redt én gang og med tilstreekkeligt lange
vigespor. Pa hovedlandevejen etableres hajresvingsspor og
selvsteendig venstresvingsfase i alle kryds. Pa sidevejene
etableres selvsteendige venstresvingsfaser.

Rundkerslen pa Struer Landevej ved Nordre Ringvej om-
bygges til 2-sporet rundkarsel med 2-sporede til- og frafarter
pa Struer Landeve;j.

Der etableres tunneler for stitrafikanterne.

Bygvaerker

Der er 10 bygveeker pa straekningen, heraf 3 vejbeerende
broer for underfgring af hhv. Herning-Holstebro banen,
Storaen og Holstebro-Struer banen og 6 stiunderferinger
samt 2 underferinger af mindre vandlgb, hvoraf den ene er
en feelles sti- og vandlgbsunderfaring.

Bygveerket for underfgring af Stora

Bygveerkerne ombygges i begge vejsider svarende til
placeringen af det 4-sporede tveerprofil. Ombygning af de 2
store bygveerker ved Storaen og Struerbanen sker ved, at
der monteres nye stibroer pa begge sider af de eksisterende
broer. Herved vil der veere plads til de 4 kgrespor, midter-
rabat og skillerabatter over broen mellem de nuveerende
kantbjaelker. Der vil dog skulle foretages en naermere un-
dersggelse for at vurdere, hvordan fastggrelse af stibro-
erne kan lade sig ggre, og hvorvidt en forsteerkning af den
eksisterende konstruktion er ngdvendig. De to broer er fra
henholdsvis 1959 og 1966.

Erfaring med broer af samme type og fra samme tid som
broen over Struerbanen er, at denne type broer ofte har
visse svagheder. Baereevnen i tvaerarmeringen i brodaekket
er svag, og der er problemer med AKR-skader (alkalikisel-
reaktioner). Dette i kombination med, at broen har en
skaevhed pa 120 grader, betyder, at der vil skulle udfares en
baereevne- og tilstandsvurdering for at sikre, at broen kan
klare, at trafikken flyttes naermere kantbjselkerne.

Stojafskaermning
Der udleegges stejreducerende slidlag pa Ringvejen og
opseettes stgjskeerme ved boligomraderne.

Broen for underfering af Struerbanen
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FORSLAG C
MOTORVEJ TIL HOLSTEBRO OG HOJKLAS-
SET OSTLIG RINGVEJ VED HOLSTEBRO

| forslag C etableres i forlaengelse af motorvejen mellem
Herning og Holstebro en hgjklasset ringvejsforbindelse gst
om Holstebro til Nordre Ringvej/Struer Landeve;.

Ringvejen anleegges som en hgjklasset udgave af den af
Holstebro Kommune planlagte gstlige ringvejsforbindelse
(Dstre Ringvej) mellem Herningvej og Nordre Ringvej, jf.
Kommuneplan 2009-2021 for Holstebro Kommune. Vejen
udformes som en 2-sporet motortrafikvej med niveaufri
skaeringer og 2-planskryds ved de primaere radialveje.

Forslaget er medtaget i undersggelsen som en alternativ
mellemlgsning til en udbygning af den eksisterende ringvej
(forslag B) og en forlaengelse af motorvejen fra Herning til
Holstebro Nord med et forlgb @st om Tvis og Mejrup (forslag
D og E).

MOTORVEJ HERNING - HOLSTEBRO

Projektet for motorvejen mellem Herning og Holstebro

er identisk med forslag A pa straekningen fra Herning til
Skautrupvej sydvest for Tvis. Herfra drejer motorvejen mod
nord og krydser Herningvej mellem Skautrupvej og Smede-
gardvej, ca. 5 km syd for Ringvejen.

Nord for Herningvej fortsaetter ringvejsforbindelsen som en

2-sporet motortrafikvej @st om Holstebro til Nordre Ringvej/
Struer Landevej. Overgangen fra motorvej til motortrafikvej

etableres lige efter tilslutningsanleegget ved Herningvej med
en trinvis hastighedsnedseettelse til 90 km/t.

Den samlede straekning fra Herning til Holstebro Nord
(Nordre Ringvej) er 37,8 km, hvoraf ca. 27,3 km er motor-
vej mellem Herning og Holstebro Syd (Tvis) og 10,5 km er
2-sporet motortrafikvej @st om Holstebro.

Tilslutningsanlaeg

Der etableres tilslutningsanleeg til motorvejen ved Herning-
vej. Da motorvejen krydser Herningvej i en skaev vinkel,
omleegges Herningvej ved tilslutningsanleegget, saledes at
broen bliver mere reguleer.

FIGUR 26 Tveerprofil af en hgjklasset
ostlig ringvej (2-sporet motortrafikvej
uden ngdspor)
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OSTLIG RINGVEJ
Vejen udfgres som 2-sporet motortrafikvej som vist i figur
26.

Vejen kan eventuelt udfgres som delvis 2+1 vej (16,5 m
kronebredde) med skiftende overhalingsspor pa streeknin-
gerne syd for Vandkraftsgen og nord for Viborgvej, ligesom
den kan udfgres med midterautovaern, saledes at risikoen
for mgdeuheld stort set elimineres.

Linjefering

Fra motorvejens afslutning ved Heningvej fortseetter vejen
som motortrafikvej i nordlig retning mellem Tvis og Mejdal
og vest om Tvis Kloster for at krydse Vandkraftsgen/Stora
umiddelbart vest for den eksisterende bro (Store Bro) for
Tvis Mgllevej og herefter folge denne i passagen mellem
boligomraderne til Viborgvej.

Nord for Viborgvej falger vejlinjen den planlagte Jstre Ring-
vej gennem Hornshgj omradet til Skivevej og Hjermvej samt
Nordre Ringvej til rundkarslen ved Struer Landeve;j.

Leengden af den gstlige ringvejsforbindelse er ca. 11 km fra
Herningvej til Struer Landeve;j.

| konsekvens af det sammenfaldende vejforlgb mellem
Vandkraftsgen og Viborgvej nedlaegges Tvis Mgllevej

nord for sgen. Den nuveerende adgangsvej Lille Claus fra
Tvis Mgllevej til boligomradet ast for vejen erstattes en ny
adgangsvej fra Store Claus nord for boligomradet - i lighed
med adgangsvejen fra Sletten til boligomradet vest for Tvis
Magllevej.
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Tilslutninger

Den gstlige ringvej tilsluttes folgende veje:

m Herningvej (motorvejstilslutning)

Prins Buris Vej i et hankeanlzaeg

Viborgvej (rute 16) i et hankeanlaeg

Skivevej (rute 189) i et hankeanlaeg

Struer Landevej (rute 11)/Nordre Ringvej vest i en rund-
karsel

Skaerende veje, stier og jernbaner

Folgende veje og stier fgres over eller under den hgjklas-
sede ringvej:

Smedegardvej

Prins Buris Vej (tilsluttes ringvejen)

Tingagervej

Kornblomsten (sti - forlaegges mod nord)
Sletten-Store Claus

Viborgvej (tilsluttes ringvejen)

Mosebyvej

Skivevej (tilsluttes ringvejen)

Viumvej og Vester Ngrlundvej (feelles underfaring)
Hjermvej (eksisterende rundkarsel fiernes)

Vandkraftsgen ved Tvis Mgllevej og Store Bro

Rundkgrslen ved Struer Landevej-Nordre Ringvej udbygges
evt. med en direkte shunt for den nordgaende trafik eller til
en 2-sporet rundkgrsel med 2 sporede til- og frafarter pa
Nordre Ringvej og Struer Landevej mod nord. Der etableres
tunneler for stitrafikanterne under rundkgrslens vejgrene.

Ringvejen krydser jernbanen Herning-Holstebro vest for Tvis
mellem Smedegardsvej og Prins Buris Vej og Holstebro-
Struer banen gst for Hjermve;j.

Der vil kunne ske andringer i projekt og i lokalvejnet m.v. i
en evt. efterfelgende VVM-undersggelse.

Vandkraftsgen
Naglestraekningen i forslaget er passagen af Stora/Vand-
kraftsgen og boligomraderne nord for sgen.

Der er undersggt alternative passager:
m C1. Bro oversgen

m  C2. Tunnel under sgen

m C3. Langtunnel
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Den hgjklassede gstlige ringvej vil krydse Stora/Vandkraftsgen
samme sted, som Tvis Mgllevej krydser sgen
(Foto: Lis Helles Olesen, Holstebro Museum)




C1: Ostlig ringvej pa en bro over Vandkraftsegen

Broen udfgres som en ca. 300 m lang lavbro over sgen og
dens bredder, saledes at der bliver passage for mennesker
og dyr langs s@en. Da terreenet stiger hurtigt pa begge sider
af s@en, vil vejen ligge i afgravning pa en lang streskning
bade nord og syd for sgen. Nord for sgen vil vejen vaere
nedgravet 4-5 m pa hele straekningen til nord for Viborgve;j,
og syd for sgen til 6-7 m under terreen. Den samlede bredde
inklusive skraninger vil hermed blive op til 35-40 m nord for
sgen og lidt mere syd for sgen. Der vil evt. kunne etableres
stotteveegge pa streekningen ved boligomraderne, sa den
samlede bredde af vejanlaegget reduceres.

Vejens beliggenhed under terraen vil begreense stajpavirknin-

gen fra trafikken. Ved s@en kan der evt. opsaettes stgjskeer-
me pa broen.
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C2: @stlig ringvej i en kort tunnel under Vandkraftseen
En tunnellgsning vil forudseette, at vejen dykkes 6-7 m
under sgens/aens bund, dvs. 9-10 m under vandspejlet.

Da vejstreekningerne pa begge sider af sgen vil ligge under
vandspejlet, skal der etableres vandteette ramper (beton-
trug) i en laengde af ca. 300 m pa begge sider af tunnelen.
Med en tunnelleengde pa 300 m bliver den samlede lzengde
af bygveerket saledes ca. 900 m.

Terreenet taet pa sgen ligger ca. 10 m over sgens vandspejl.
Vejens rampestreekninger til tunnelen vil som fglge heraf
ligge i afgravning i ned til ca. 12 m dybde. Det medfgrer, at
oversiden af rampevasggene pa begge sider af tunnelen vil
ligge indtil 6 m under terreen. Inklusive afvandingskonstruk-
tion og skraninger vil den samlede bredde af vejanleegget
saledes blive op til 50 m. Anleegsbredden kan reduceres

til ca. 40 m ved at forhgje rampeveeggene og etablere
stotteveegge i forlaengelse af disse pa straekningen langs
boligomraderne.




C3: Ostlig ringvej i en lang tunnel

Med en ca. 1.000 m lang tunnel vil vejen ogsa forlgbe i tunnel
ved boligomraderne nord for sgen. En tunnel af denne leeng-
de anbefales udfgrt som en dobbelt ragrs tunnel med adskilte
karebaner for de to feerdselsretninger.

Etablering af tunnel

| begge forslag udfgres tunnelen pa stedet (in-situ stgbt) i
sektioner af 20-40 m i en byggegrube af spuns. | udfgrel-
sesperioden foretages midlertidig grundvandssaenkning i
byggegruben. | selve sgen udfgres tunnelen i to faser for at
tage hensyn til sgens vandfgring i perioden. P4 den made
ledes vandet hhv. nord og syd om byggegruben.

Rampevaeggene udferes pa tilsvarende made som in-situ
stgbte betonveegge efter etablering af midlertidig bygge-
grube af stalspuns. For at undga en permanent grundvands-
szenkning udfgres rampestreekningerne med lukket bund.

=l
T o S
A i~y Ty 4 'Inl 0
', b
LY s i |
s Store A SN Vem- i
v N T Fi
; - )L/J;:ﬂ . B2 -"{_ ™
- -l ?'-. o [
: $ S v
- = \ -
-~ ytingage® {
'H-"h_-‘ A & STvisA
r L » ! d

C3: Dstlig ringvej i en lang tunnel under Vandkraftsgen og omradet
nord for sgen

ETAPER

Af hensyn til trafikforholdene pa Ringvejen i Holstebro vil
det vaere hensigtsmeessigt at etablere den nye ringvejsfor-
bindelse inden en motorvej fra Herning til Holstebro ibrug-
tages. Anlaeg af ringvejsforbindelsen kan ske i etaper, men
aflastningen af Ringvejen opnas farst fuldt ud, nar den nye
ringvejsforbindelse er etableret i sin helhed. Andre forhold
kan tale for en anden anleegsraekkefglge.

Streekningen af den nuveerende hovedlandvej mellem Tvis
og Aulum Syd, som aflgses af den nye motorvej, nedklassifi-
ceres til kommuneve;.
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FORSLAG D
MOTORVEJ TIL HOLSTEBRO NORD
(STRUER LANDEVEJ VED SIR)

Forslaget omfatter en motorvej fra Herning til Holstebro
Nord i den reserverede korridor for en motorvej/lomfartsvej
i kommuneplan 2009-2021 for Holstebro Kommune.Den
samlede laengde af motorvejen fra Herning (Sundsvej) til
Holstebro Nord er ca. 40,6 km.

STRAKNINGEN HERNING - LUNDBY
Den ca. 22 km lange straekning Herning - Lundby, der er
beliggende i Herning Kommune, er identisk med forslag A.

STRAKNINGEN LUNDBY - STRUER LANDEVEJ
Motorvejen gst om Holstebro udfgres med samme tveerprofil
og vejstandard som pa streekningen syd herfor. Omfarts-
vejen forlgber pa hele streekningen i Holstebro Kommune.
Dog vil en ca. 1,5 km lang straekning mellem Skivevej og
Hjermvej-Jegbjergvej ligge i greenseomradet mellem Holste-
bro Kommune og Struer Kommune.

Linjefering

Ved motorvejens krydsning af kommunegraensen nord for
Lundby drejer vejen mod nord og krydser Herningvej ca.

4 km nord for den nordlige rundkersel ved Aulum. Herfra
fortseetter den gst om Tvis og Mejrup til Struer Landevej ved
Sir Kirke, ca. 2,5 km nord for Nordre Ringve;j.

Mellem Herningvej og Viborgvej krydser motorvejen jernba-
nen Herning-Holstebro sydast for Tvis og adalslandskabet
med de tre vandlgb Tvis A, Stora og Savstrup A nord for
Tvis. Motorvejen krydser Viborgvej gst for Mejrup og Hodsa-
gervej og fortsaetter i nordvestlig retning til Struer Landevej
ved Sir Kirke.

Tilslutninger

Motorvejen tilsluttes fglgende veje:

= Herningvej mellem Aulum og Tvis,
ca. 8 km syd for Ringvejen i Holstebro
Viborgvej (rute 16) gst for Mejrup
Skivevej (rute 189)
Struer Landevej (rute 11)

Tilslutningsanlaeggets placering ved Viborgvej koordineres
med planerne for en evt. omfartsvej ved Mejrup.

Ved Struer Landevej etableres en rundkgrsel eller et sig-
nalreguleret kryds. Rundkgrslen udformes som en 2-sporet
rundkersel med 2 sporede til- og frafarter pa Struer Lande-
vej. Sir Kirkevej tilsluttes rundkarslen. Der etableres tunneler
for stitrafikanterne.

Skaerende veje og jernbaner

Motorvejen krydser en del veje pa deni alt ca. 17 km lange
streekning @st om Holstebro. Falgende offentlige veje forud-
seettes fart over eller under motorvejen:

Sgjborgvej (forleegges sammen med Herningvej)
Herningvej (tilsluttes motorvejen)

Morrevej

LI. Uhrlundvej

Gedbovej

Hingebjergvej

Grydholtvej

Hodsagervej

Viborgvej (tilsluttes motorvejen)

Birk

Barslundvej

Skivevej (tilsluttes motorvejen)

Hjermvej-Jegbjergvej

Sydvest for Tvis fares motorvejen pa en bro over Herning-
Holstebro banen, og st for Jegbjergvej over Holstebro-
Struer banen. For at undga en hej motorvejsdaemning vil en
saenkning af banen veere hensigtsmaessig.

Dalbroer

Ved passagen af adalslandskabet omkring Storaen etable-
res landskabroer ved Tvis A, Stora og Savtrup A. Broernes
leengde og hgjde fastsaettes i forbindelse med en VVM-
undersggelse. | det forelgbige projekt er forudsat hhv. 250,
500 og 200 m lange broer ved de tre vandlgb.

ETAPER

Anlaeg af en motorvej mellem Herning og Holstebro Nord i
forslag D kan gennemfgres i etaper, fx

= Herning - Aulum Syd (ca. 15,6 km)

Aulum Syd - Herningvej syd for Tvis (ca. 8 km)
Herningvej - Viborgvej (ca. 8,5 km)

Viborgvej - Struer Landevej (ca. 8,5 km)

Ud fra en prioritering af de trafikale forhold vil det veere hen-
sigtsmeessigt at etablere omfartsvejstraekningen Herningvej
- Struer Landevej inden en motorvej til Holstebro ibrugtages.
Andre forhold kan tale for en anden anleegsreekkefalge.

Den nuveaerende hovedlandevejsstreekning mellem Holste-
bro Ringvej og Aulum Syd, som aflgses af den nye motor-

vej, nedklassificeres til kommunevej. Ringvejen i Holstebro
opretholdes som hovedlandevej, da den fortsat vil udggre

en del af rute 11 og rute 16.

55



FORSLAG E
MOTORVEJ TIL HOLSTEBRO NORD
(NORDRE RINGVEJ)

Forslaget omfatter en motorvej fra Herning til Holstebro
Nord med afslutning i Nordre Ringvej ved Struer Landeve;.
Herved bliver der direkte forbindelse mod nord (Struer) og
vest (Lemvig og Thyborgn).

Motorvejen er identisk med forslag D pa streekningen syd for
Viborgvej. Herfra fgres motorvejen nord om Mejrup Kirkeby i
retning mod Nordre Ringvej ved Hjermvej og videre til rund-
kgrslen pa Struer Landevej. Streekningen af Nordre Ringvej
gst for Struer Landevej ombygges til motorve;.

Omfartsvejen gst om Holstebro er ca. 15,5 km lang, dvs.
1,5 km kortere end i forslag D, og den samlede motorvejs-
straekning fra Herning til Holstebro Nord er 39,1 km lang.

Straekningen fra Herning til Lundby nordvest for Aulum er
beliggende i Herning Kommune, mens straekningen fra
Lundby til Holstebro Nord er beliggende i Holstebro Kom-
mune.

STRAKNINGEN HERNING - HOLSTEBRO OST
(VIBORGVEJ)
Der henvises til beskrivelse af straekningen i forslag A og D.

STRAKNINGEN VIBORGVEJ - STRUER LANDEVEJ
(NORDRE RINGVEJ)

Linjeforing

Nord for Viborgvej forlader linjen forslag D og fares mod
nordvest nord om Mejrup Kirkeby i retning mod Nordre Ring-
vej mellem Hjermvej og Struer Landevej. Pa straekningen
mellem Skivevej og Struer Landevej er linjen stort set sam-
menfaldende med forslag C. Linjen er saledes en kombinati-
on af linje C og linje D og omtales derfor som "Kombilinien.”

Tilslutninger

Motorvejen tilsluttes

m Viborgvej (rute 16) ast for Mejrup

m  Skivevej (rute 189) nord for Hornshgj

m Struer Landevej (rute 11) og Nordre Ringvej ved Mabjerg

Tilslutningsanlaeggets placering ved Viborgvej koordineres
med planerne for en evt. omfartsvej ved Mejrup.

56

Ved Struer Landevej/Nordre Ringvej ombygges den eksiste-
rende rundkgrsel til en 2-sporet rundkgrsel med 2 sporede
til- og frafarter, og der etableres tunneler for stitrafikanterne
ved alle vejgrene.

Skarende veje og jernbaner

Motorvejen krydser fglgende offentlige veje, der er forudsat
fart over eller under motorvejen:

Viborgvej (tilsluttes motorvejen)

Mejrup Skolevej

Mosebyvej

Skivevej (tilsluttes motorvejen)

Viumvej og Vester Ngrlundvej (feelles underfgring)
Hjermvej (eksisterende tilslutning i rundkersel nedleeg-

ges)

Ringvejen fares over Holstebro-Struer banen gst for Hjerm-
vej. For at undga en hgj motorvejsdaemning vil en seenkning
af banen veere hensigtsmaessig.

Det bemeerkes, at der vil kunne ske eendringer i projektet og
i lokalvejnet m.v. i de efterfglgende faser (VVM-undersggel-
se og detailprojektering).

ETAPER

Anlaeg af en motorvej mellem Herning og Holstebro Nord i
forslag E kan gennemfares i etaper, fx

m  Herning - Aulum Syd (ca. 15,6 km)

Aulum Syd - Herningvej syd for Tvis (ca. 8 km)
Herningvej - Viborgvej (ca. 8,5 km)

Viborgvej - Struer Landevej (ca. 7 km)

Ud fra en prioritering af de trafikale forhold vil det veere hen-
sigtsmaessigt at etablere omfartsvejstraekningen Herning-
vej - Struer Landevej/Nordre Ringvej inden en motorvej fra
Herning til Holstebro ibrugtages. Andre forhold kan tale for
en anden anleegsraekkefglge.

Den nuveaerende hovedlandevejsstraekning mellem Holste-
bro (Ringvejen) og Aulum Syd nedklassificeres til kommune-
vej. Ringvejen i Holstebro opretholdes som hovedlandeve;j,
da den fortsat vil udgere en del af rute 11 og rute 16.
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FORSLAG E1
MOTORVEJ TIL HOLSTEBRO SYD OG 2+1
MOTORTRAFIKVEJ TIL NORDRE RINGVEJ

Som alternativ til anleeg af motorvej pa hele straekningen
mellem Herning og Holstebro Nord er undersggt en variant
af forslag E, benaevnt forslag E1, hvor omfartsvejen gst om
Holstebro anleegges som 2+1 motortrafikvej (3-sporet vej
med skiftende overhalingsbane). Overgangen fra motor-
vej til motortrafikvej sker nord for tilslutningsanleegget ved
Herningvej med en trinvis hastighedsbegraensning fra 130
km/t til 90 km/t.

Forslaget omfatter saledes en ca. 24 km lang motorvej i
forlzengelse af motorvejen ved Herning til den nuveerende
rute 18 mellem Aulum og Holstebro (ca. 4 km nord for den
nordlige rundkersel ved Aulum og 8,5 km syd for Ringvejen i
Holstebro) og en ca. 15 km lang motortrafikvej (2+1 vej) gst
om Holstebro til Struer Landevej og Nordre Ringve;.

MOTORVEJ HERNING - HOLSTEBRO SYD
Motorvejen er identisk med forslag D og E til nord for tilslut-
ningsanleegget ved Herningvej. Der henvises til beskrivelse
af straekningen i forslag A og D.

MOTORTRAFIKVEJ HOLSTEBRO SYD
- NORDRE RINGVEJ

Tveerprofil
Straekningen udformes som 2+1 motortrafikvej med samme
tveerprofil som i forslag A1.

Tilslutningsanlaeg

Tilslutningerne til Herningvej og Struer Landevej/Nordre
Ringvej udformes som i forslag E. Tilslutningerne til Viborg-
vej og Skivevej udformes som hankeanlaeg.

Skaerende veje og jernbaner
Skeerende veje og Holstebro-Struer banen krydser motortra-
fikvejen pa samme made som i forslag E.

ETAPER
Etablering af forslag E1 kan ske i etaper som naevnt under
forslag E.

Adallandskabet omkring Stora, som motorvejen vil krydse syd for Viborgvej i forslag D og E







TRAFIKALE EFFEKTER

FREMSKRIVNING AF TRAFIK TIL 2020 OG 2030
Trafikmodellen er kalibreret med faktiske trafikteellinger pa
vejnettet for 2008. Trafikberegningerne er udfert for ar 2020
ved at fremskrive trafikken i 2008 med 25 %.

I Herning omradet er benyttet de fremskrivningsfaktorer,
som er indbygget i Herning Kommunes trafikmodel. Den
regner med en arlig trafikstigning pa 1,5 % for interne ture
og 2,0 % for gennemkgrende trafik.

Plandata for Herning by bestaende af fremskrevet befolk-

ningstal og antal arbejdspladser fordelt pa zoner er benyttet

TRAFIKBEREGNINGER til trafikberegningerne i 2020. Det kommende regionshospi-
tal i Gedstrup indgar ligeledes i trafikgrundlaget.

De trafikale konsekvenser af udbygningsforslagene for rute

18 mellem Herning og Holstebro er belyst med Vejdirektora- | de trafikekonomiske vurderinger er regnet med en trafik-

tets trafikmodel for Jylland-Fyn. Ved Herning og Holstebro er  veekst fra 2020 til 2030 pa 20 %.

trafikmodellens vejnet og zonesystem detaljeret pa grundlag

af Herning og Holstebro kommuners trafikmodeller.

BASISVEJNET 2020

Ved hjeelp af trafikmodellen beregnes arsdggntrafik (gen- Beregningerne tager udgangspunkt i en basissituation i
nemsnitligt antal biler pr degn) pa hver delstreekning i 2020, hvor der ikke er sket en udbygning af rute 18 mellem
vejnettet opdelt pa trafikniveauet i myldretiderne kl. 7-9 og Herning og Holstebro.

kl. 15-18 og trafikniveauet samt trafik i myldretiderne kl. 7-9
og kl. 15-18 og trafikken udenfor myldretiderne.

Vejvalg

Ved fordelingen af trafikken pa vejnettet forudsaettes, at bilister sgger at minimere deres
karselsomkostninger. Mens vare- og lastbilchauffgrer helt overvejende vaelger rute efter
rejsetiden og veegter en eventuel omvejskarsel meget lavt, tager personbilister mere hen-
syn til lzngden (benzinforbrug og slid pa bilen), nar de veelger den optimale rute.

Overflyttet trafik

Nar en vejstreekning udbygges til en hgjere standard og hgjere hastighed, sa rejsetiden
formindskes, vil flere bilister fra parallelle ruter sege over pa den hurtigere vej. Ved store
projekter som en motorvej mellem Herning og Holstebro medfarer det eendringer af trafik-
ken i et meget stort vejnet.

Trafikspring

Forbedring af infrastrukturen med en ny motorvej vil ogsa medfere sendringer i folks rejse-
mal, da rejsetiden bliver kortere og kerselsomkostningerne mindre. Det betyder, at antallet
af rejser stiger. Hvis karselsomkostningen mellem to zoner reduceres med x %, forudsaet-

tes antallet af rejser stige med x %. Det kaldes et trafikspring, som dels er nyskabt trafik og
dels trafik overflyttet fra andre transportmidler.
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FIGUR 27
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Folgende nye vejanlaeg forudsaettes taget i brug i 2020:
Rute 18 som motorvej mellem Herning og Vejle
Rute 15 som motorvej mellem Herning og Arhus
Jstjysk Motorvej (E45) er udbygget til 6 spor mellem
Vejle Nord og Skeerup.

Sunds omfartsvej (rute 34)

Forlaengelse af Vesterholmvej i Herning
Forlaengelse af Nordre Ringvej til Vilhelmsborgvej i
Holstebro

Udbygning af kryds pa Ringvejen i Holstebro med
svingbaner

For at se effekten af en motorvej mellem Herning og Holste-
bro forudsaettes det i trafikberegningerne desuden, at der er
etableret en omfartsvej vest om Herning i 2020.

TRAFIKALE KONSEKVENSER

Basis 2020

Uden udbygning af rute 18 mellem Herning og Holstebro
forventes en trafikbelastning pa 13-16.000 biler pr. dagn i
2020 (arsdegntrafik). Pa Ringvejen i Holstebro forventes 19-
21.000 biler og pa Struer Landevej pa ca. 15.000 biler.
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Forslag A: Motorvej Herning-Holstebro (rute 18)

Figur 27 viser den forventede arsdggntrafik i 1.000 biler pr.
dagn uden en motorvej (basis 2020) og med en motorvej
mellem Herning og Holstebro i forslag A. Motorvejen forven-
tes at fa en arsdggntrafik pa 18-21.000 biler.

Neesten al trafik pa den nuveerende hovedlandevej mellem
Ljarring syd for Aulum og Holstebro overflyttes til motorve-
jen. Tilbage pa den gamle vej vil der kgre mellem 600 og
1.300 biler pr degn.

Pa streekningen nord om Herning gges arsdegntrafikken fra
13.400 til 20.400 biler og pa streekningen syd for Holstebro
fra 15.400 til 18.600 biler pr dggn.

Ved Holstebro medferer motorvejen eget trafik pa Her-
ningvej mellem Nybo og Ringvejen pa ca. 3.000 biler og
pa straekningen indenfor Ringvejen pa ca. 1.200 biler. Pa
Ringvejen og Struer Landevej gges trafikken med ca. 900
biler pr. dagn. Ogsa Tvis Mallevej mellem Herningvej og
Viborgvej forventes at fa lidt mere trafik.
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FIGUR 28
Arsdagntrafik i 1.000 biler/dagn pa vejnettet i Holstebro-omradet i
basis 2020 (sorte tal) og med motorvej Herning-Holstebro (r@de tal)

Figur 28 viser den forventede arsdggntrafik i Holstebro-
omradet.

Den ggede trafik pa rute 18 er overflyttet trafik fra andre
ruter og ny trafik som fglge af den hurtigere vejforbindelse.
Saledes overflyttes ca. 1.300 biler pr. dggn fra rute 185,
Ikast-Simmelkaer-Mejrup-Holstebro, og mellem 1.000 og
2.000 biler fra rute 11 mellem Skjern og Holstebro.

Pa rute 16 vest for Holstebro og pa rute 521 mellem Holste-
bro og Lemvig forventes en lille stigning. Derimod reduceres
trafikken pa Viborgvej gennem Mejrup (rute 16).

Forslag A1: Motortrafikvej Herning-Holstebro (rute 18)
Hvis rute 18 udbygges til en 2+1 motortrafikvej mellem Her-
ning og Holstebro forventes en arsdegntrafik pa 14-16.000
biler. Det er 4-5.000 mindre end ved anlaeg af en motorvej
som folge af, at den lavere hastighed og de reducerede
overhalingsmuligheder gar vejen mindre attraktiv i trafikan-
ternes rutevalg end ved en motorvej. Overflytningen af trafik
fra de avrige veje vil ogsa veere mindre.
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Forslag B: Motorvej Herning-Holstebro og 4-sporet
Ringvej i Holstebro

Hvis der i forbindelse med anlaeg af en motorvej mellem
Herning og Holstebro foretages en udbygning af Herning-
vej og Ringvejen i Holstebro til 4-sporet vej, vil trafikken fra
motorvejens afslutning kunne afvikles vaesentlig bedre end i
forslag A. Det samme geelder trafikken pa rute 11 fra Struer
og fra Lemvig og Thyborgn (via rute 28, 513 og Nordre
Ringvej) samt fra de nordlige omrader i Holstebro.

Det medfarer, at der overflyttes ca. 4.000 biler til Herningvej
og ca. 2.000 biler til Ringvejen, som herved far en arsdegn-
trafik pa 20-23.000 biler.

Figur 29 viser den forventede arsdggntrafik i 1.000 biler/
dggn i Holstebro-omradet i basis 2020 og med en motorvej
Herning-Holstebro og 4-sporet Herningvej-Ringvej i Holste-
bro.

| tabel 7 er til sammenligning vist forventet arsdagntrafik i
basis 2020 og i forslag A, A1 og B.
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FIGUR 29:
Arsdegntrafik i 1.000 biler/dagn péa vejnettet i Holstebro-omradet i basis 2020 (sorte tal) og med motorvej Herning-
Holstebro og 4-sporet Herningvej og Ringvej i Holstebro (rede tal)

Rute 18 nord om Herning

Eksisterende vej 13.400 - - -
Udbygget vej - 20.400 14.500 20.500
Rute 18 Herning-Sinding

Eksisterende vej 15.600 - - -
Udbygget vej - 21.200 17.000 21.300
Rute 18 Sinding-Aulum

Eksisterende vej 13.800 - - -
Udbygget vej - 17.600 14.300 17.800
Rute 18 Aulum-Nybo

Eksisterende vej 15.400 600 1.600 600
Udbygget vej - 19.100 15.300 19.600
Rute 18 Nybo-Ringvejen

Eksisterende vej 15.400 18.900 16.000 -
Udbygget vej - - - 19.900
Ringvejen Herningvej-Viborgvej

Eksisterende vej 19.200 20.000 19.100 -
Udbygget vej - - - 22.600
Ringvejen Viborgvej-Skivevej

Eksisterende vej 20.900 21.800 21.300 -
Udbygget vej - - - 22.900
Struer Landevej n.f. Sir Kirke (eksis. vej) 14.800 15.900 15.100 16.100
Viborgvej ved Mejrup (eksis. vej) 14.600 14.000 14.000 13.800

TABEL 7 Arsdggntrafik pa udvalgte straekninger i basis 2020 og i forslag A, A1 og B
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FIGUR 30 Arsdagntrafik i 1.000 biler/dggn pa vejnettet i Holstebro-omradet i basis 2020 (sorte tal) og

med motorvej Herning-Holstebro og en hgjklasset gstlig ringvej (rede tal)

Forslag C: Motorvej Herning-Holstebro Syd og hgjklas-
set ostlig ringvej ved Holstebro

Etableres en hgjklasset gstlig ringvej mellem motorvejens af-
slutning i Herningvej ved Tvis og Nordre Ringvej vil trafikken
fra den nordlige del af Holstebro og fra omraderne nord for
Holstebro undga at skulle benytte den eksisterende ringve;.
Det vil aflaste denne og Herningvej samt Tvis Mgllevej og
andre veje i Holstebro.

Figur 30 viser den forventede arsdggntrafik i 1.000 biler/
dggn i Holstebro-omradet.

Ringvejen aflastes med 4-5.500 biler, Herningvej med ca.
7.000 biler og den nuveerende vejforbindelse fra Thyborgn og
Lemvig gennem Holstebro by med ca. 2.500 biler pr. dggn.

Den gstlige ringvej forventes at blive benyttet af 11-15.000
biler og motorvejen mellem Herning og Holstebro af 18-
22.000 biler.

Samlet set vil trafikken stige med 4-5.000 biler i dagnet i et

snit, der indeholder Ringvejen og den gstlige ringvej under

ét. Trafikstigningen fordeler sig pa Nordre Ringvej og Struer
Landevej med ca. 2.000 biler pa hver.
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Etablering af en hgjklasset ringvej i samme forlab som den
af Holstebro Kommune planlagte @stre Ringvej mellem Vi-
borgvej og Struer Landevej, medfgrer, at det kommende nye
byomrade i Hornshgj skal vejbetjenes pa en anden made
end med den planlagte udformning af Jstre Ringve;.

Forslag D: Motorvej Herning-Holstebro Nord

(Struer Landevej ved Sir)

Forlaenges motorvejen til Holstebro Nord vil trafikken fra om-
raderne nord for Holstebro fa kortere afstand til motorvejen
og spare turen gennem Holstebro.

Trafikken fra Holstebro mod Herning vil derimod fa leen-
gere til motorvejen som felge af dennes forlgb gst om Tvis.
Trafikken vil saledes skulle benytte den nuvaerende hoved-
landevej pa en ca. 8 km lang straekning for at komme pa
motorvejen syd for Tvis. Trafik mellem Holstebro og Tvis

og mellem Holstebro og Aulum vil kun i begreenset omfang
benytte motorvejen. Ca. 9-11.000 biler vil fortsat bruge den
nuveerende hovedlandevej mellem Ringvejen og motorvejs-
tilslutningen og ca. 4-5.000 mellem denne og Aulum.



Motorvejen forventes benyttet af 11-14.000 biler pa streek- Pa Struer Landevej nord for motorvejen @ges trafikbelastnin-

ningen @st om Holstebro og af 17-23.000 biler pa streeknin- gen med ca. 3.500 biler, saledes at Struer Landevej (rute 11)

gen mellem Aulum og Herning. far en arsdegntrafik pa ca. 18.000 biler pr. degn.

Ringvejen i Holstebro vil blive aflastet med 4-4.500 biler. Viborgvej (rute 16) gst for Ringvejen far ogsa mere trafik,
idet trafik fra motorvejen fra syd til den nordlige og nordvest-

Figur 31 viser den forventede arsdggntrafik i 1.000 biler/ lige del af Holstebro og Lemvig vil forlade motorvejen ved

dggn i Holstebro-omradet i basis 2020 og med en motorvej Viborgvej og benytte denne og Ringvejen mod nord som

til Holstebro Nord. folge af, at motorvejen fortsaetter til Struer Landevej

ca. 2,5 km nord for Nordre Ringve;.

N/ N ! / N —
L\j/éf @’J f 2:2 Hvam Mejer M{
\

10,5
D runderu 16,1]224 " /

[

1,3
1,2

12,5 D

16

7,3
b 9,1
14,6 [N 10,6
15,4 Bpgin] 12,3 |\
— A
O
finl
3,3
2,6
2,3
1,3
) S 14,4
5 N 2,7
/ j\ 1,7
1,0 i
11 =\ Tvis
FIGUR 31 Arsdggntrafik i 1.000 biler/dagn pa vejnettet i Holstebro-omréadet i basis \
2020 (sorte tal) og med motorvej Herning-Holstebro Nord (Struer Landevej ved Sir) A

(rede tal)
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FIGUR 32 Arsdagntrafik i 1.000 biler/degn pa vejnettet i Holstebro-omradet i basis 2020 (sorte tal) og
med motorvej Herning-Holstebro Nord (Nordre Ringvej) (rade tal)

Forslag E: Motorvej Herning-Holstebro Nord

(Nordre Ringvej)

| forslag E fgres motorvejen nord for Viborgvej i retning mod
Nordre Ringvej og ender i rundkarslen ved Struer Landeve;j.
Herved kan trafikken bade fra Lemvig og Thyborgn (via rute
28, 513 og Nordre Ringvej) og fra de nordlige omrader i
Holstebro ogsa komme pa motorvejen mod Herning uden at
skulle gennem Holstebro.

Figur 32 viser den forventede arsdggntrafik i Holstebro-
omradet.

Ringvejen vil blive aflastet med 4-6.000 biler og Herningvej
med ca. 7.500 biler syd for Ringvejen og ca. 3.500 biler
indenfor denne. Aflastningen er stgrre end i forslag D som
folge af motorvejens mere byneere placering og afslutning i
Nordre Ringve;j.
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Den i dag benyttede vejforbindelse fra Thyborgn og Lemvig
gennem Holstebro by vil blive aflastet med ca. 2.500 biler pr.
dagn som fglge af, at trafikken flytter til Nordre Ringvej og
motorvejen uden om Holstebro.

Viborgvej mellem motorvejen og Ringvejen aflastes med
2-3.000 biler. Sammenlignes med forslag D vil neesten 4.000
biler faerre benytte Viborgvej gennem Mejrup. Motorvejen vil
desuden aflaste Tvis Mgllevej med ca. 1.000 biler pr. dagn.

Pa Nordre Ringvej vest for Struer Landevej @ges trafikken
med 2-3.000 biler pr. dggn, bl.a. som fglge af overflytningen
af trafik fra Lemvig og Thyborgn.

Motorvejens forlgb gst om Holstebro med tilslutning til
Herningvej syd for Tvis vil (som i forslag D) medfere, at
trafikken mellem Holstebro og Herning skal benytte Herning-
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vej pa den ca. 8 km lange straekning mellem Ringvejen og
motorvejstilslutningen. Det samme vil en stor del af trafikken
mellem Holstebro og Tvis og mellem Aulum og Holstebro
gere. Ca. 8-10.000 biler vil séledes fortsat benytte den
nuveerende hovedlandevej mellem Ringvejen og motorvejen
0g 4-5.000 biler mellem denne og Aulum.

Motorvejen forventes at fa en arsdggntrafik pa 19-22.500
biler pa straekningen mellem Herning og Aulum og 15-17.000
biler pa straekningen mellem Aulum og Viborgvej ast for Hol-
stebro. Mellem Viborgvej og Skivevej forventes ca. 17.000
biler og mellem Skivevej og Struer Landevej ca. 12.000 biler.

Figur 33 viser den forventede arsdggntrafik pa vejnettet i
Herning-Holstebro-omradet.

Forslag E1: Motorvej Herning-Holstebro Syd og
motortrafikvej til Nordre Ringvej

Anleegges straekningen gst om Holstebro som en 2+1
motortrafikvej i stedet for som motorvej, vil overflytningen af
trafik fra de gvrige veje blive mindre.

Motorvejen mellem Herning og Holstebro Syd vil fa en ars-
dggntrafik pa 16-22.000 biler eller ca. 1.000 biler mindre end
i forslag E, mens motortrafikvejen gst om Holstebro vil blive
benyttet af 12-14.500 biler, dvs. ca. 2.500 biler feerre end i
forslag E. Herningvej vil blive aflastet med ca. 6.500 biler og
Ringvejen med 4-6.000 biler, dvs. stort set som i forslag E.

| tabel 8 er til sammenligning vist forventet arsdagntrafik i
basis 2020 og i forslag C, D, E og E1.
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Projektforslag:

Rute 18 nord om Herning 13.400 21.100 21.800 21.500 21.000
Rute 18 Herning-Sinding 15.600 21.900 22.800 22.500 21.800
Rute 18 Sinding-Aulum 13.800 18.400 19.000 18.800 18.000
Rute 18 Aulum-Tvis - 19.000 17.300 16.600 15.700
xee‘rfr‘:l'r:g\‘/‘;f'\sl?bgf;\:’e’;‘ Holstebro - 14.700 14.400 14.700 12.300
x%g‘;;b\:';f;':s:f;°m Holstebro - 11.200 12.500 16.900 14.400
Eksisterende veje:

Herningvej Aulum-Tvis 15.400 1.400 4.700 4.800 4.600
Herningvej Tvis-Ringvejen 15.400 8.100 8.700 7.800 8.900
Ringvejen Herningvej-Viborgvej 19.200 13.700 14.800 15.000 15.400
Ringvejen Viborgvej-Skivevej 20.900 16.600 16.800 14.600 14.700
Struer Landevej nord for Sir 14.800 17.100 18.300 17.500 17.100
Viborgvej ved Mejrup 10.600 10.100 12.300 8.600 8.600

TABEL 8 Arsdegntrafik pa udvalgte streekninger i basis 2020 og i forslag C, D, E og E1

KAPACITET OG SERVICENIVEAU

Kapaciteten for en vej er et udtryk for den maksimale trafik-
meengde, som kan afvikles pa vejen. Kapaciteten opgares
typisk i antal personbilenheder pr. retning og pr. time. Store
karetgjer omregnes til personbilenheder. Kapaciteten af-
heenger ogsa af stigningsforhold og - pa 2-sporede veje - af
overhalingsmuligheder og tilstedevaerelse af langsomme
karetgjer (landbrugs- og entreprengrmaskiner).

En motorvej har en vaesentlig hgjere kapacitet end en
motortrafikvej. Derimod er forskellen i kapacitet mellem
en 2+1 motortrafikvej med skiftende overhalingsbane og
en 2-sporet motortrafikvej ikke saerlig stor, men en 2+1 vej
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giver et stgrre serviceniveau (hgjere rejsehastighed) end en
2-sporet motortrafikvej pa grund af de forbedrede overha-
lingsmuligheder.

Serviceniveauet angiver den kvalitet, som tilbydes trafikan-
terne. Det beskrives ved 2 parametre:

= en komfortfaktor, beskrevet ved forholdet mellem tra-
fikintensitet og kapacitet (= kapacitetsudnyttelse eller
belastningsgrad) og

= en fremkommelighedsfaktor, beskrevet ved rejsehastig-
heden pa vejen/straekningen



| tabel 9 er vist forventet arsdggntrafik i 2020 og spidstime-
trafik i stgrste retning samt kapacitet og kapacitetsudnyttelse
i spidstimen pa den eksisterende rute 18 ved Sinding og
Tvis og pa Ringvejen i Holstebro.

Den forholdsvis store spidstimetrafik pa rute 18 haenger
sammen med, at straekningen mellem Herning og Holstebro
er meget praeget af bolig-arbejdsstedtrafik, som har en ret
hgj spidstimeandel og en relativ stor forskel mellem de to
trafikretninger i spidstimen.

Rute 18 2-sporet

Pa streekningen mellem Herning og Holstebro vil ca. 84 %
af kapaciteten veere udnyttet i spidstimen i 2020. Mellem
Nybo Bakke og Ringvejen er kapacitetsudnyttelsen 98 %.
Det er dog kapaciteten i rundkgrslen og ringvejskrydset, der
bestemmer den egentlige kapacitet pa denne straekning.

For Ringvejen er beregnet straekningskapaciteten, men
ogsa her er det krydsenes kapacitet, der bestemmer den
egentlige kapacitet. Den vil veere overskredet i spidstimer,
hvis krydsene ved Viborgvej, Skivevej og Ngrrebrogade ikke
udbygges med ekstra svingbaner inden 2020.

0,

ved Sinding motortrafikvej 15.600 1.293 1.545 84%
Rute 18

Tvis-Nybo Bakke 2-sporet vej 15.400 1.276 1.545 83 %
Nybo Bakke-Ringvejen 18.200 1.508 1.545 98 %
Ringvejen

Herningvej-Viborgvej 2-sporet vej 19.200 1.214 1.545 79 %
Viborgvej-Skivevej 20.900 1.322 1.545 86 %

TABEL 9 Kapacitetsudnyttelse i spidstime i 2020 pa den eksisterende rute 18 mellem Herning og Holstebro og Ringvejen i Holstebro
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| tabel 10 er vist forventet spidstimetrafik i sterste retning i
2020 og kapacitet og kapacitetsudnyttelse i spidstimen ved

udbygning af rute 18 Herning-Holstebro i forslag A-E.

Forslag A

Udbygget rute 18 .

ved Sinding ¥ (‘:‘t‘(’)‘;\rzt 21.200 1757 4182 42%
ved Tvis ) 19.100 1.583 4.182 38 %
Herningvej

Nybo-Ringvejen 2-sporet vej 18.900 1.566 1.545 101 %
Ved Ringvejen 21.400 1.773 1.545 115 %
Ringvejen

Herningvej-Viborgvej 2-sporet vej 20.000 1.265 1.545 82 %
Viborgvej-Skivevej 21.800 1.379 1.545 89 %
Forslag A1

Udbygget rute 18

ved Sinding 2+1 17.000 1.409 1.727 82 %
ved Tvis motortrafikvej 15.300 1.268 1.727 73 %
Forslag B

Udbygget Herningvej 4-sporet vej

Nybo-Ringvejen 22.300 1.411 4.182 34 %
Udbygget Ringvej

Herningvej-Viborgvej 4-sporet vej 22.600 1.430 4.182 34 %
Viborgvej-Skivevej 22.900 1.449 4.182 35 %
Forslag C

Jstlig ringvej

Herningvej-Viborgvej mo%;srt‘ig;fktve. 14.700 930 1.545 60 %
Viborgvej-Skivevej J 11.200 708 1.545 46 %
Forslag D

Omfartsvej 4-sporet

Herningvej-Viborgvej motF:) ei 14.400 911 4.182 22 %
Viborgvej-Skivevej ) 12.500 791 4.182 19 %
Forslag E

Omfartsvej 4-sporet

Herningvej-Viborgvej mot?:)rve' 14.700 930 4.182 22 %
Viborgvej-Skivevej ) 16.900 1.069 4.182 26 %
Forslag E1

Omfartsvej

Herningvej-Viborgvej 2+1 12.300 778 1.727 45 %
Viborgvej-Skivevej motortrafikvej 14.400 911 1.727 53 %

TABEL 10 Kapacitetsudnyttelse i spidstime i 2020
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Med en motorvej mellem Herning og Holstebro (forslag A) vil
ca. 40 % af kapaciteten veere udnyttet i spidstimen.

Pa Herningvej mellem Nybo og Ringvejen vil den bereg-
nede kapacitetsudnyttelse stige fra 98 til 101 % og neermest
ringvejskrydset til 115 %. Pa den mest belastede straekning
af Ringvejen vil kapacitetsudnyttelsen i spidstimen stige fra
ca. 86 % til 89 %.

Hvis Holstebro Kommune etablerer en gstlig ringvejsforbin-
delse (Dstre Ringvej) mellem Herningvej og Nordre Ringvej,
jf. kommuneplan 2009-2021, vil den aflaste Herningvej og
Ringvejen for en del trafik.

Med en 2+1 motortrafikvej (forslag A1) vil kapacitetsudnyt-
telsen vaere pa over 80 % i spidstimen allerede i 2020 ved
Sinding. Det vil derfor hurtigt medfgre problemer for frem-
kommeligheden.

Med en udbygning af Herningvej og Ringvejen til 4-sporet
vej (forslag B) vil kapacitetsudnyttelsen pa disse falde til
ca.35 %. Som neevnt reducerer krydsene streekningernes
kapacitet. Kapacitetsudnyttelsen af den 4-sporede Ringvej
vil derfor i praksis vaere noget hgjere end de 35 %, men
stadig noget under kapacitetsgreensen. Med en 4-sporet
vej vil man kunne komme igennem de i alt 6 signalkryds pa
Ringvejen ved hgjst at holde for radt én gang. Den uensar-
tede afstand vil dog medfgre, at der ikke kan etableres en
greon balge i begge retninger, idet krydsene ved Herningvej
og Viborgvej ikke passer i den grgnne bglge.

| forslag C, D og E er arsdggntrafikken pa straekningen gst
om Holstebro mindre end pa streekningen mellem Herning
og Holstebro. Samtidig vil en gstlig ringvej eller omfartsvej
ved Holstebro have en mindre spidstimeandel af dagntrafik-
ken end rute 18 mellem Herning og Holstebro, der fungerer
som en indfaldsvej med stor bolig-arbejdsstedtrafik. Kapa-
citetsudnyttelsen i spidstimen pa de mest belastede streek-
ninger af en gstlig ringvej eller motorvej/motortrafikvej gst
om Holstebro vil derfor vaere noget lavere - hhv. ca. 60 % i
forslag C, 20-23 % i forslag D og E og ca. 53 % i forslag E1.

TRAFIKANTERNES SAMLEDE KORSEL 0G
TIDSFORBUG

Anleeg af en motorvej medferer aendringer i trafikanternes
karsel og tidsforbrug. Som tidligere naevnt veelger trafikan-
terne rute ved at afveje karselsleengde og tidsforbrug, hvor
tidsforbruget vejer tungest. Trafikanterne kgrer derfor gerne
en omvej for at benytte en ny og bedre vejforbindelse, hvis
de kan spare tid, som kompenserer for omvejskgrslen.

Trafikanternes samlede tidsbesparelser og merkarsel pr.
dag fremgar af tabel 11.

Forslag A 1.978 52.626
Forslag A1 391 13.082
Forslag B 2.293 55.254
Forslag C 2.402 69.567
Forslag D 3.017 100.798
Forslag E 3.082 99.200
Forslag E1 2.438 83.681

TABEL 11 Samlet tidsbesparelse og merkgrsel for totaltrafik (nettotal)

De stgrste samlede tidsbesparelser for trafikanterne i hele
omradet opnas (naturligt nok) ved at forleenge motorvejen til
Holstebro Nord (Forslag D og E). Det giver dog samtidig an-
ledning til den starste samlede omvejskarsel. Den mindste
omvejskersel fas i forslag A og B.

| den opstillede trafikmodel er der taget hensyn til treengsel
pa straekninger, mens der i krydsene kun er regnet med
standardforsinkelser, som ikke tager hensyn til krydsenes
belastningsgrad. Da der er en reekke kryds, som ligger teet
pa kapacitetsgraensen, undervurderer modellen forsinkelsen
specielt i myldretiden. Det betyder, at rejsetiderne i basis
2020 og i forslag A og A1, som bruger Ringvejen i Holstebro,
og de samlede tidsbesparelser i alle forslag vil veere lidt
stgrre end vist i tabel 11.




REJSETIDER

Til vurdering af sparet rejsetid for den enkelte trafikant
(transport) er der som fglge af ovennaevnte foretaget en
manuel opgerelse af rejsetider pa grundlag af rutevalg og
observerede forsinkelser.

De forventede rejsetider mellem Holstebro, Skive, Struer,
Lemvig og Thyborgn og Herning (frakgrsel 15, Sundsvej)
fremgar af tabel 5 og 6, som viser gennemsnitlige rejsetider i
2010 hhv. uden for myldretiden og i myldretiden. Rejsetider-
ne til det kommende akutsygehus i Gedstrup ad rute 18 og
den vestlige omfartsvej vil stort set veere som til Sundsvej.
Se naermere under afsnittet "Vejforbindelse til Gadstrup.”

Holstebro C 28 21 7 26 2 21 7 22 6 23 5 23 5 23 5
Struer 42 35 7 40 2 32 10 30 12 26 16 27 ili5 30 12
Thyholm 60 53 7 58 2 50 10 48 12 44 16 45 15 48 12
Lemvig 59 52 7 57 2 50 © 47 12 52 7 45 14 47 12
Harbogre 69 62 7 67 2 60 9 57 12 62 7 55 14 57 12
Thyborgn 78 71 7 76 2 69 © 66 12 71 7 64 14 66 12

TABEL 12 Rejsetid og besparelse i minutter udenfor myldretid fra Holstebro og andre byer til Herning (Sundsvej)

Holstebro C 32 22 10 27 ) 22 10 23 9 24 8 24 8 24 8
Struer 51 41 10 46 5 35 16 33 18 27 24 29 22 32 19
Thyholm 69 59 10 64 5 53 16 51 18 45 24 47 22 50 19
Lemvig 68 58 10 63 5 52 16 50 18 56 12 46 22 50 18
Harbogre 78 68 10 73 5 62 16 60 18 66 12 56 22 60 18
Thyborgn 88 78 10 83 5 72 16 70 18 76 12 66 22 70 18

TABEL 13 Rejsetid og besparelse i minutter i myldretid fra Holstebro og andre byer til Herning (Sundsvej)



En motorvej mellem Herning og Holstebro (forslag A) vil
reducere rejsetiden (i personbil) med ca. 7 minutter udenfor
myldretiden og ca. 10 minutter i myldretiden i forhold til basis
2020 uden en motorvej. Med en 2+1 motortrafikvej vil tidsbe-
sparelsen veere hhv. ca. 2 minutter og 5 minutter.

En udbygning af Ringvejen til 4-sporet vej (forslag B) vil for
trafikanter fra Holstebro Nord og byerne nord for Holstebro

til Herning reducere rejsetiden med yderligere 2-3 minutter

udenfor myldretiden og ca. 6 minutter i myldretiden, dvs. en
samlet tidsbesparelse pa 9-10 minutter udenfor myldretiden
og ca. 16 minutter i myldretiden.

Etableres en hgjklasset ringvejforbindelse @st om Holstebro
(forslag C) reduceres rejsetiden for trafikanterne fra Holste-
bro Nord og byerne nord for Holstebro med ca. 12 minutter
udenfor myldretiden og ca. 18 minutter i myldretiden. Fra
Holstebro C til Herning reduceres rejsetiden med hhv. ca. 6
og 9 minutter, dvs. ca. 1 minut mindre end i forslag A, idet
trafikken skal bruge den eksisterende Herningvej pa en lidt
leengere straekning end i forslag A.

Med en motorvej til Holstebro Nord i forslag D reduceres rej-
setiden fra Struer og Thyholm med ca. 16 minutter udenfor
myldretiden og med ca. 24 minutter i myldretiden. Derimod
vil trafikken fra Holstebro C til Herning fa en ca. 2 minutter
leengere rejsetid end i forslag A, idet trafikken skal bruge
den eksisterende Herningvej pa en 6 km leengere streekning
end i forslag A for at komme pa motorvejen mod Herning.
Fra Lemvig, Harbogre og Thyborgn vil tidsbesparelsen veere
mindre, da trafikken skal bruge Nordre Ringvej, Ringvejen
og Viborgvej for at komme pa motorvejen mod Herning.

Forbindes motorvejen med Nordre Ringvej (forslag E) vil
trafikken fra savel Holstebro Nord, Struer og Thyholm som
Lemvig, Harbogre og Thyborgn kunne benytte motorvejen
pa hele streekningen og derved spare 14-15 minutter udenfor
myldretiden og ca. 22 minutter i myldretiden. Som i forslag

D vil rejsetiden mellem Holstebro C og Herning veere ca. 2
minutter lzengere end i forslag A, fordi trafikken skal bruge
den eksisterende Herningvej pa en laengere straekning.

| forslag E1 er tidsbesparelsen for trafikanterne fra Holstebro
Nord og byerne nord for Holstebro 4-5 minutter mindre end i
forslag E.

Det skal bemaerkes, at det er forudsat, at basisvejnettet
labende forbedres, bl.a. at krydsene pa Ringvejen udbygges
med ekstra svingbaner inden 2020. De beregnede rejsetider
tager saledes kun hensyn til de generelle treengselsproble-
mer pa straekningerne, ikke til specifikke problemer.

TRAFIKSIKKERHED

Motorveje og motortrafikveje er mere trafiksikre end almin-
delige landeveje og bygader, farst og fremmest fordi de er
forsynet med niveaufri kryds. Nar der anleegges nye, hgj-
klassede veje, vil trafikken s@ge over pa disse, selv om det
medfgrer en omvejskarsel. Omvejskgrslen reducerer derfor
noget af den trafiksikkerhedsmaessige gevinst, der er ved at
bruge de nye og mere sikre veje.

| Figur 34 er vist uheldsfrekvens (antal uheld pr. mio. kerte
km) for hhv. en motorvej, motortrafikvej og den nuveerende
rute 18 mellem Herning og Holstebro samt Ringvejen i
Holstebro.

Den eksisterende rute 18 mellem Herning og Holstebro har
en forholdsvis lav uheldsfrekvens, hvilket haenger sammen
med, at de 17 km af den i alt ca. 32 km lange straekning er
motortrafikvej, og at der pa straekningen mellem Aulum og
Holstebro, som ikke er motortrafikvej, er rundkarsler ved
Aulum og Nybo. Ringvejen i Holstebro har derimod en hgj
uheldsfrekvens, hvilket skyldes de mange kryds og store
trafikstramme pa de krydsende veje.

En forlaengelse af motorvejen til Holstebro forventes derfor
isoleret set ikke at medfere vaesentlige besparelser i antal
trafikuheld, men motorvejen vil stort set eliminere risikoen
for alvorlige uheld med krydsende trafik og mgdeuheld. Da
motorvejen vil overflytte en del trafik fra veje, som er mere
uheldsbelastede, forventes, at der samlet set opnas bespa-
relser i savel antal trafikuheld som i antal dreebte og alvorligt
tilskadekomne. En forlaengelse af motorvejen til Holste-

bro Nord kan tilsvarende forventes at medfere yderligere
uheldsbesparelser.

UHELDSFREKVENS
0,6

0,5

04

03

0,2

0,1

Motorvej Motortrafikvej Eksisterende vej

Herning - Holstebro

Ringvejen i Holstebro

* Antal trafikuheld pr. mill. kerte km

FIGUR 34 Uheldsfrekvenser - motorvej, motortrafikvej og
eksisterende rute 18 og Ringvej i Holstebro
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Der er ikke meget plads til cyklister.

CYKELTRAFIK

Pa motortrafikvejsstraekningen mellem Herning og Aulum
bruger cyklisterne i dag kommuneveje parallelt med rute
18, hvis de skal mellem Aulum og Herning. Cyklisterne kan
flere steder krydse rute 18 ude af niveau. At cykle pa smalle
kommuneveje kan dog virke utrygt, selv om biltrafikken er
beskeden.

Der er i dag et farligt 4-benet niveaukryds pa rute 18 ved
Sinding, hvor cyklister mellem @rre og Sinding krydser mo-
tortrafikvejen i niveau. Ved udbygning af rute 18 til motorvej
gares krydset niveaufrit, og der etableres en stitunnel for
cyklister mellem @rre og Sinding.

Mellem Aulum og Holstebro er der kantbaner af ca. 1 m’s
bredde i begge sider af hovedlandevejen. De yder ikke cyk-
listerne ret megen beskyttelse for den teette, hurtigtkarende
biltrafik. En motorvej mellem Herning og Holstebro vil aflaste
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den eksisterende vej mellem Aulum og Holstebro for en stor
del af sin trafik, saledes at det bliver vaesentligt sikrere at
cykle pa denne streekning og at krydse vejen.

Pa Ringvejen i Holstebro er der i dag cykelstier i begge vej-
sider og et stinet med tunneller under Ringvejen. | forslag A
og B etableres en stitunnel under Herningvej nord for rund-
karslen ved Nybo og i forslag C, D og E etableres stitunnel-
ler ved tilslutningen til Struer Landeve;j.

En ny ringvej eller motorvej @st om Holstebro vil aflaste
Ringvejen og andre veje i Holstebro og saledes forbedre
forholdene for cyklister og avrige trafikanter pa disse veje.

De gvrige cykelforbindelser fra oplandet gst for Holstebro
pavirkes ikke eller kun positivt af motorvejsudbygningen,
idet cykelstierne vil blive fagrt over eller under motorvejen.



KOLLEKTIV TRAFIK

Den kollektive trafik mellem Herning og Holstebro omfatter
dels togtrafik pa forbindelsen Struer/Thisted til Vejle med
forbindelse til Kebenhavn, dels regionalbustrafik (rute 12)
mellem Herning, Holstebro og Struer.

Togtrafikken Herning-Holstebro har 25 afgange i hver ret-
ning pa hverdage. Der er saledes en rimelig god frekvens

i dagtimerne pa hverdage. | myldretiden er der 20 minut-
ters drift og fuld belaegning, mens der resten af dagen er
timedrift og lav belaegning. En togrejse tager ca. 30 minutter
mellem de to bycentre.

Regionalbustrafikken Herning-Aulum-Holstebro kgrer med
8 afgange pa hverdage i hver retning. Rejsetiden er i dag

ca. 1 time. Det er lang tid sammenlignet med en togrejse,
fordi bussen kgrer en omvej for at samle passagerer op og
bruges til lokaltransport i Herning og i Holstebro.

Udover regionalbusserne kgrer der lokalt i Herning og i
Holstebro kommuner bybusser, teletaxaer og lokalbusser,
herunder skolebusser.

Anleeg af en motorvej mellem Herning og Holstebro skan-
nes derfor kun at fa marginal betydning for benyttelsen af
den kollektive trafik. Det forventes heller ikke at fa nogen
neevneveerdig indflydelse pa busbetjeningen, da bussen ikke
sk@nnes at have fordel af at benytte en motorvej pa del-
straekninger.
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AREAL- OG EJENDOMSFORHOLD

AREALANVENDELSE

Streekningen mellem Herning og Holstebro er preeget af
mellemstore landbrugsejendomme, hvoraf en starre del har
husdyr. Pa flere af gardene er der en betydelig produktion
af mink. Flere landbrugsejendomme med husdyrhold kan
forventes at blive pavirket af de forskellige forslag.

Pa streekningen mellem Herning og Aulum Syd vil en udbyg-
ning af den eksisterende motortrafikvej til motorvej medfare
arealerhvervelser langs vejens sydvestside. Pa streekningen
fra Aulum Syd mod Holstebro vil anlaeg af motorvejen i et
nyt forlab medfgre, at vejen vil gennemskeere nye arealer
vest for den eksisterende vej, og at en raekke ejendomme
kommer til at ligge mellem de to veje.

Anlaeg af en hgjklasset gstlig ringvejsforbindelse eller
motorve;j til Holstebro Nord vil medfere, at der desuden skal
erhverves arealer til straekningen gst om Holstebro, samt at
en raekke arealer og ejendomme vil blive gennemskaret og
fa eendrede adgangsforhold.

AREALMASSIGE KONSEKVENSER

| tabel 14 er angivet de omtrentlige arealer, der forventes at
skulle erhverves permanent og midlertidigt i anlaegsfasen.
Desuden er angivet, hvor mange ejendomme, der forventes
at skulle afgive jord, og hvor mange ejendomme, der forven-
tes totaleksproprieret.

Da der er tale om forelgbige projektforslag, er der en stor
usikkerhed i opggrelsen. | forbindelse med en VVM-under-
sggelse og en senere detailprojekteringsfase kan der ske
justeringer i linjeferingen, som vil kunne eendre pavirkningen
af ejendomme. Det er derfor heller ikke muligt med sik-
kerhed at beskrive hvilke arealer, der skal afstas til vejan-
leegget, og hvilke ejendomme, der skal totaleksproprieres,
ombygges eller eventuelt nedrives.

Permanent arealbehov
til vejanlaegget (ha)

130-140 110-120

135-145

170-180 200-210 180-190 170-180

Midlertidige arbejds-
arealer i anlaegsfasen
(ha)

60-70 60-70

65-75

80-90 80-90 70-80 70-80

Antal ejendomme, der
bergres af permanent
arealerhvervelse

120-130 110-120

220-240

170-180 150-160 140-150 140-150

Antal ejendomme, der
bergres af midlertidig
arealerhvervelse

140-150 130-140

300-320

200-210 160-170 160-170 150-160

Antal ejendomme,
der forventes
totaleksproprieret

10-15 10-15

10-20

15-20 15-20 15-20 15-20

TABEL 14 Arealmaessige konsekvenser af de undersggte udbygningsforslag Herning-Holstebro
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S/ZARLIGE AREALFORHOLD

Jordfordeling

forundersggelsen viser, at mange aktive landbrugsejendom-
me ma forventes gennemskaret ved en forlaengelse af mo-
torvejen fra Herning til Holstebro. For at mindske ulemperne
for de landbrugsejendomme, der bergres af vejanleegget, vil
det blive undersggt, om det er muligt at foretage en jordfor-
deling. Kan en jordfordeling gennemfgres, vil den komme til
at indga som led i ekspropriationerne.

Der vil ved alle forslag ogsa veere behov for at etablere

nye adgangsveje til en del ejendomme. Placeringen af nye
adgangsveje vil ske i dialog med de bergrte lodsejere under
ekspropriationsforlgbet.

Fredskov

De forskellige forslag bergrer alle i mindre grad fredskovs-
arealer. Inddragelse af fredskovsarealer udlgser normalt
krav om erstatningsarealer til plantning af ny skov.

| forslag B skannes en udvidelse af Ringvejen at medfere, at
der skal inddrages 0,5-1,0 ha bynzere fredskovsarealer pa
straekningen mellem Herningvej og Prins Burisvej, og at der
skal anvendes ca. 1 ha til midlertidige arbejdsarealer.

Anleeg af en hgjklasset gstlig ringvejsforbindelse (forslag
C) vil bergre byneere fredskovsarealer ved Tvis Kloster og
Vandkraftsgen gst for Holstebro.

Sterre landbrug med animalsk produktion
Opgjort i antal dyreenheder (DE)

- mere end 250 DE
- 125 til 250 DE

0til 125 DE

Eksisterende arealanvendelse
Benyttelse i Ejendomsstamregistret

l:l Landbrug-skov
l:l Erhverv - offentlig anvendelse
l:l Anden anv. (ikke bebygget mv.)
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Jordforurening

En forelgbig vurdering af omfanget af jordforureninger pa vi-
densniveau 1 og 2 for de forskellige forslag viser, at der kun
bergres meget fa ejendomme med jordforurening. Sterste-
delen af de registrerede forureninger vedrgrer eksisterende
vejarealer, og det forventes, at det kun vil vaere mindre
betydende registrerede jordforureninger, som vil blive bergrt
af nye vejanleeg.

Rensningsanlaeg
Forslag C bergrer et mindre rensningsanlaeg vest for Tvis.

Vindmoller

| forslag C, D og E vil vejforlabet gst om Holstebro mellem
Viborgvej og Struer Landevej komme teet pa eksisterende
vindmgller. Det ma forventes, at 1-3 vindmgller skal flyttes
eller fiernes ved en gennemferelse af et af disse forslag.




Ringvejen nord for Viborgvej med stensaetning langs Egekirkegarden

RINGVEJEN | HOLSTEBRO

En udvidelse af Herningvej og Ringvejen til 4-sporet vej
(forslag B) vil medfere arealerhvervelser, delvis indenfor og
delvis udenfor de byggelinjebelagte arealer. Der er meget
fa bygninger beliggende indenfor dette, men pa et antal
ejendomme langs Ringvejen er der etableret p-pladser og
andet kgreareal indenfor byggelinjerne. Der er tinglyst en
ikke-fordyrende/fiernelses deklaration pa disse ejendomme
med vejbestyrelsen som pataleberettiget.

Egekirkegarden

En udbygning af Ringvejen til 4-sporet vej (forslag B) forven-
tes at medfare en permanent arealerhvervelse fra Egekirke-
garden ved krydset med Viborgvej. Egekirkegarden blev
indviet i 1976. Arealerhvervelsen vedrgrer et kileformet areal
langs Ringvejen i op til ca. 8 meters bredde. Dette beelte

er omfattet af de byggelinjebestemmelser, der er lyst pa
kirkegardsarealet i 1975. Det areal, der forventes ekspropri-
eret, er i dag udformet som en beplantet jordforhgjning med
stenseetning ud mod Ringvejen.

Mabjerg Kirke

Mabjerg Kirke er en middelalderkirke, og arealerne omkring
kirken er omfattet af en fredning. Det er derfor foreslaet, at
en udvidelse af Struer Landevej til 4-sporet vej (forslag B)
sker mod gst for at undgé permanente arealerhvervelser fra
Mabjerg Kirke og den tilhgrende kirkegard. Vejudvidelsen pa
gstsiden medfarer, at der formentlig skal nedrives bygninger
pa 2 ejendomme.

Damning ved vandkraftveerket

| forslag B vil en udvidelse af Ringvejen ved deemningen
mellem Vandkraftsgen og Storaen kunne medfere behov for
en forsteerkning eller anden aendring af diget.
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PLAN- OG MILJOFORHOLD

Der er foretaget en forelgbig vurdering af de planmeessige
bindinger, international og national lovgivning og bestem-
melser, som har betydning for en udbygning af rute 18
Herning-Holstebro og forslagene ved Holstebro.

PLANFORHOLD

Straekningen mellem Herning og Lundby nordvest for Aulum
er beliggende i Herning Kommune (ca. 22 km) og straeknin-
gerne nord herfor i Holstebro Kommune (ca. 8 km i forslag
A, ca. 16 km i forslag B og C, ca. 19 km i forslag D og ca.
17 km i forslag E).

Kommunerne har opstillet retningslinjer i kommuneplanerne,
som tager afsaet i planloven, for hvordan udpegninger og
rammer skal administreres. Retningslinjerne skal sikre, at
der fx bevares gode passagemuligheder for dyr og planter i

Omrade med begreensede drikkevandsinteressar
Omrade med seerlige drikkevandsinteresser

Mitratelsomme indvindingsoplande

FIGUR 35 Grundvands- og drikkevandsinteresser
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spredningskorridorer vha. faunapassager etc., at kulturmil-
joer beskyttes mod ungdig bebyggelse, og at infrastruktur
og byplanlaegning harmonerer. Udbygning af rute 18 og
behov for afveergeforanstaltninger vil i en kommende VVM-
undersggelse ske i dialog med de to kommuner.

Drikkevandsinteresser

Indtil de kommende statslige vandplaner er vedtaget, er de
tidligere regionplaner gaeldende i forbindelse med udpegnin-
gen af drikkevandsinteresser og nitratfglsomme indvindings-
oplande.

| Regionplan 2005 for Ringk@bing Amt er udpeget omrader
med seerlige drikkevandsinteresser (OSD), omrader med
(almindelige) drikkevandsinteresser (OD) og omrader med
begraensede drikkevandsinteresser (OBD). | figur 35 er
udpegningen for grundvandsbeskyttelsen vist for Herning-
Holstebro-omradet.




| omrader med seerlige drikkevandsinteresser (OSD) og i
indvindingsoplande til almene vandvaerker uden for OSD
skal grundvandet i seerlig grad beskyttes mod forurening, og
grundvandstruende aktiviteter skal sa vidt muligt undgas.
Desuden skal omrader med drikkevandsinteresser (OD)
ogsa beskyttes mod grundvandstruende aktiviteter.

Anlzeg af en motorvej Herning-Holstebro vil bergre to omra-
der med seerlige drikkevandsinteresser (OSD):

m vest for Aulum

m syd for Holstebro

Der er nitratfglsomme indvindingsoplande ved Aulum og
nord for Holstebro. De gvrige straekninger er beliggende i
omrader med drikkevandsinteresser (OD).

| forbindelse med udbygningen skal afvandingssystemet pa
streekningen udformes, sa der tages hensyn til retningslin-
jerne for de pageeldende udpegninger. Det forudseettes, at
der etableres kantopsamling og regnvandsbassiner, som
kan rense vejvandet for bl.a. miljgfremmede stoffer (evt.
med fast membran, der forhindrer nedsivning, hvor dette er
ngdvendigt).

@kologiske forbindelser

Dkologiske forbindelser (ogsa kaldet spredningskorridorer)
er udpeget for at sikre spredningsmulighederne for dyr og
planter. Korridorerne er ofte udpeget i forbindelse med vand-
lgb eller ensartede natur- eller landskabstyper. Ved anleeg
af en vej skal der sikres passagemuligheder for dyr ved
etablering af faunapassager, hegn eller lignende.

En motorvej mellem Herning og Holstebro og en ringvejsfor-
bindelse eller motorvej gst om Holstebro vil krydse en raekke
gkologiske forbindelser. Ingen af dem er dog udpeget som
sadanne i kommuneplanerne:

Herningsholm A ved Herning

Stora nord for Herning

Herningsholm A ved Sinding

Laven A mellem Sinding og Aulum

Tvis A nord for Tvis og @st for Holstebro
Stora og Vandkraftsgen ast for Holstebro
Savstrup A gst for Holstebro

Dkologisk forbindelse langs vandlgb

Alle forslag krydser Herningsholm A og Lgven A (udbygning
af eksisterende motortrafikvej). Forslag C krydser desuden
Vandkraftsgen (Stora), mens forslag D og E krydser Tvis A,
Stora og Savstrup A,

Der etableres vandlgbspassager, faunapassager og land-
skabsbroer, hvor vejanleegget krydser gkologiske forbindel-
ser.

Potentielle vddomrader inklusiv lavbundsarealer
Potentielle vadomrader og lavbundsarealer er omrader, der
er udpeget for at kunne etablere nye vadomrader (natur-
genopretning), som skal veere med til at sikre reduktion i
neeringsstoftilfgrslen. | kommuneplanernes retningslinjer for
udpegningen er angivet, at der ikke ma etableres anlaeg,
som pa leengere sigt kan veere til hinder for etablering af
vadomrader.

De eneste lavbundsarealer i vejinteresseomradet er de
vade engarealer omkring Herningsholm A nordvest for (og
syd for) Sundvej. De bergres ikke direkte ved en udbygning
af motortrafikvejen til motorve;j.

Skovrejsning

Skovrejsningsomrader er iseer udpeget med henblik pa at
beskytte grundvands- og drikkevandsressourcerne, fremme
de bynaere friluftsinteresser samt at forbedre de gkologiske
forbindelseslinjer i landskabet.
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De eneste skovrejsningsomrader, der forventes pavirket, Pa straekningen Herning-Holstebro Nord er der udpeget

er omrader, som i dag er beliggende ud til motortrafikvejen folgende omrader med landskabelig interesse:
mellem Herning og Sinding. Pavirkningen forventes at veere m De vade engarealer omkring Herningsholm A nordvest
minimal, da etableringen af motorvej pa denne streekning for Sundvej (og syd for denne)
sker ved at udbygge den eksisterende ve;. m Et omrade nordvest for Sinding

Omréadet omkring Vegen A og Stokvad Baek syd for
Omrader med sarlig landskabelig interesse Holstebro (vest for rute 18)
| kommuneplanerne er der udpeget omrader med szerlig m  Omréaderne langs Tvis A, Stora, Savstrup A og Vand-
landskabelig interesse i det abne land. kraftsgen

= Et omrade nordgst for Hornshgj
Seerlige landskabelige interesseomrader er landskabelige

veerdier, som umiddelbart kan ses og opleves, herunder Vandkraftssgen er en ca. 64 ha stor kunstig sg, der ligger
smukke og egnskarakteristiske landskaber, som er seerligt umiddelbart gst for Holstebro by. Den blev dannet i 1941
upavirkede. Elementer, der ligger til grund for udpegningen, ved en opstemning af Storaen i forbindelse med etablering
er bl.a. topografi, markant beplantning, diger, levende hegn, af et elveerk. Vandkraftsgen er ca. 5 km lang og er overalt
vandlgb, sg@er, moser og vedvarende engarealer. mindre end 300 m bred.

Landskabet omkring Storaen

e




Vandkraftsgen ved Tvis Mgllevej og en stiforbindelse, som fgres pa deemning og bro over sgen

Udbygning af den eksisterende motortrafikvej mellem Her-
ning og Aulum Syd bergrer omraderne nordvest for Sunds-
vej og nordvest for Sinding. Forslag C bergrer desuden
Vandkraftsgen og landskabet pa begge sider af sgen, og
forslag D og E bergrer de landskabelige interesseomrader
langs Tvis A, Stora og Savstrup A nord for Tvis. Forslag D
bergrer desuden omradet nordast for Hornshg;j.

Retningslinjerne for udpegningerne er generelt, at byggeri
og anlzeg, der kan slgre udpegningerne, sa vidt muligt skal
undgas.

For at mindske pavirkningen af de landskabelige interesse-
omrader ved Vandkraftsgen etableres i forslag C en lavbro
over sgen eller en tunnel under denne, og i begge tilfeelde
placeres vejen lavt i terreenet pa begge sider af sgen. |
forslag D etableres landskabsbroer ved passagen af de tre
adale og vandigb.

For at sikre, at vejanlaegget tilpasses landskabet bedst

muligt, vil der i en VVM-undersggelse blive udarbejdet land-
skabsmeessige og visuelle vurderinger af forslagene.
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Tvis Kloster og Tvis Mglle ved Stora og Tvis Mgllevej. (Foto: Lis Helles Olesen, Holstebro Museum)

Kulturmilje

Kulturmiljger er et geografisk afgraenset omrade, der afspej-
ler vaesentlige treek af den samfundsmaessige udvikling.

| kulturmiljgerne kan indga forskellige elementer, sa som
fortidsminder, bebyggelse, gade- eller hegnsstrukturer, gran-
ninger og gadekaer eller en karakteristisk arealtypefordeling.

Pa straekningen mellem Herning og Holstebro er der udpe-

get en raekke kulturhistoriske interesseomrader:

=  Kulturmiljg omkring Sindinggéard og Sinding Kirke

m  Omrade med gravhgje (Gravlundsande) sydvest for
Aulum

= Oldtidsvejen nord og gst for Holstebro med gravhgje ved
Hornshgj og Mejrup

m Tvis Kloster og Tvis Mglle

Den nuvaerende motortrafikvej bergrer kulturmiljget ved Sin-
dinggard, og en udbygning af vejen vil derfor ogsa berare
omradet.

Oldtidsvejen er en lang raekke af gravhgje, der markerer et
gammelt vejforlgb langs isens hovedopholdslinje under sid-
ste istid fra Trans ved Vesterhavet ind over Kilen ved Struer
over Holstebro, Borbjerg, Sevel til Trandum ved Karup A.

Tvis Mglle ligger gst for Holstebro, hvor Tvis A Igber ud i
Stora. Mgllen har tidligere veeret en del af Tvis Kloster, som
ikke findes laengere, men et omrids af selve klosteret kan
ses, og arealet er fredet.

Forslag C passerer relativt teet forbi Tvis Kloster og Tvis

Mglle og krydser Oldtidsvejen ved Viborgvej. Forslag D og E
krydser Oldtidsvejen nordast for Mejrup.
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@vrige forhold
Der er ingen rastofomrader, rastofinteresseomrader eller
geologiske interesseomrader, der bergres af vejforslagene.

KOMMUNEPLANRAMMER

Herning Kommune

| Herning Kommune er planlagt byudvikling (boliger og
erhverv) i Birk ved Silkeborgvej (Herning @st). Der er planer
om en starre boligudbygning, sportsaktiviteter og et golf-
anleeg syd for rute 18-omfartsvejen nord om Herning.
Planerne forventes ikke at fa direkte indvirkning pa rute 18,
men aktiviteterne i omradet kan medfgre en trafikstigning til
og fra omradet.

Endvidere har Herning Kommune udarbejdet en Masterplan
for en ny bydel med boliger nord for Snejbjerg (Herning
Vest) i forbindelse med det kommende hospital i Gedstrup.
Hospitalsbyggeriet forventes ogsa at generere behov for
erhvervsudbygning til relaterede videns erhverv.

Holstebro Kommune

| Holstebro Kommune er planlagt byudvikling ved Krunde-
rup i nordvest, ved Hornshgj mellem Viborvej og Skivevej
og ved Halgard mellem Tvis og Herningvej. Endvidere er
udlagt arealer til nye erhvervsomrader langs Herningvej ved
Tvis og ved Mabjerg nord for Nordre Ringvej ast for Struer
Landeve;.

Desuden findes en del planrammeomrader ved Ringvejen,
der kan fa betydning for en udbygning af denne til 4-sporet
vej.



NATUR OG MILJO

Der er foretaget en indledende kortlaegning af natur- og
miljgforhold i en ca. 400 m bred korridor langs udbygnings-
forslagene for rute 18 Herning-Holstebro og ringvejslasnin-
gerne ved Holstebro.

De detaljerede forhold omkring natur- og miljgforhold skal
kortlaegges i VVM-fasen, hvor behov for afvaergeforanstalt-
ninger vil ske i dialog med den ansvarlige miljgmyndighed.

NATURA 2000

Natura 2000 er et internationalt netveerk af naturbeskyt-
telsesomrader, der bestar af habitatomrader, fuglebeskyt-
telsesomrader og Ramsaromrader (Ramsaromrader er i
Danmark overlappende med fuglebeskyttelsesomrader).
Omraderne er udpeget for at beskytte levesteder og raste-
omrader for fugle og beskytte truede naturtyper og plante-
og dyrearter.

Ifolge Bekendtggrelse om udpegning og administration af
internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse
af visse arter (habitatbekendtgarelsen) skal det sikres, at
der ikke sker direkte eller indirekte pavirkninger af Natura
2000-omraderne. Der kan i visse tilfeelde fraviges fra be-

Naturomrade ved Mejdal Sevej

stemmelserne, safremt der ligger tungtvejende grunde for
projektet.

Der skal i forbindelse med VVM-undersggelsen foretages en
vurdering af pavirkningen af bergrte Natura 2000-omrader.
Hvis det vurderes, at det ikke kan afvises, at udbygningen
vil pavirke Natura 2000-omraderne direkte eller indirekte,
skal der foretages en konsekvensvurdering af projektet for
Natura 2000-omradet. Konsekvensvurderingen skal ske pa
grundlag af omradets bevaringsmalsaetninger og udpeg-
ningsgrundlag, og der skal foretages en analyse af, om
projektet vil skade eller ikke skade Natura 2000-omradet.

Direkte pavirkninger af Natura 2000-omrader kan fx veere
fysiske pavirkninger, kveelstofdeposition, forstyrrelse af leve-
steder for udpegede dyrearter og deres raste- og yngleom-
rader (artens gkologiske funktionalitet) og pavirkning med
vejvand. Indirekte pavirkning kan fx veere kvaelstofdeposition
over afstande, stgj og udledning af vejvand, der via vandlgb
fares til habitatomradet.

Pa streekningen Herning-Holstebro findes ingen habitatom-
rader, der pavirkes direkte af forslaget til udbygning af rute
18 og ringvejslgsningerne ved Holstebro.
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FIGUR 36 Natura 2000-omrader

Indenfor en radius af 12 km fra vejanlaegget mellem Herning
og Holstebro findes 4 habitatomrader, jf. figur 36: H64
"Harrild Hede, Ulvemosen og heder i Ngrlund Plantage”
(ca. 12 km syd for), H249 “Ovstrup Hede med Rgjen Baek”
(ca. 4 km nordgst for), H57 “Heder og klitter pa Skovbjerg
Bakker” (ca. 12 km vest for) og H225 "Idom A og Ormstrup
Hede” (ca. 11 km vest for). Forslagene ved Holstebro lig-
ger 10-15 km fra de to sidstnsevnte habitatomrader. Stora
udmunder i habitatomrade H58 "Nissum Fjord” og pavirkes
dermed indirekte af etableringen af en ringvejsforbindelse
eller motorvej gst om Holstebro.

Beskyttede dyr og planter

Langs projektstraekningerne vil der sandsynligvis findes
plante- og dyrearter, der er omfattet af den strenge beskyt-
telse efter habitatsdirektivets bilag IV. Beskyttelsen af arter-
ne er givet for at sikre arterne samt for at sikre, at arternes
yngle- og rasteomrader ikke beskadiges eller gdeleegges, jf.
habitatdirektivets artikel 12.

Udover at veere beskyttet af habitatdirektivets bilag IV kan
plante- og dyrearter veere beskyttet af anden lovgivning, fx
"Bekendtgarelse om fredning af visse dyre- og plantearter
myv., indfangning af og handel med vildt og pleje af tilskade-
kommet vildt”, den danske rgdliste, habitatdirektivets gvrige
bilag m.fl.

Der vil i VVM-fasen blive foretaget en kortlsegning af hvilke
dyr og planter, der findes pa streekningen, og hvilke afveer-
geforanstaltninger, der skal indarbejdes i projektet for at
sikre den gkologiske funktionalitet for de bergrte arter.
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NATURBESKYTTELSESLOVEN
Naturbeskyttelsesloven skal medvirke til at beskytte Dan-
marks natur og miljg.

Beskyttede naturtyper (§ 3)

Naturbeskyttelseslovens § 3 foreskriver, at der ikke ma
foretages aendringer i tilstanden af sger over 100 m?, heder,
moser og lign., strandenge og strandsumpe samt ferske
enge og biologiske overdrev over 2.500 m? eller af vandigb,
der er udpegede som beskyttede.

Pa streekningen mellem Herning og Holstebro og @st for
Holstebro findes en del vandlgb og en starre sg, Vand-
kraftsgen, der er en del af Stora. Derudover findes en raekke
mindre sger og vandhuller samt moser, biologiske overdrev
og ferske enge, der er omfattet af § 3-beskyttelsen jf. figur
37. Det omtrentlige antal sger og vandhuller samt gvrig

§ 3-beskyttet natur fremgar af tabel 15.

Det kraever en decideret kortlaegning af naturtyperne for

at kunne bestemme alle tilstedevaerende naturtyper. Visse
naturtyper, sd som visse mosetyper, sure overdrev, ferske
enge og heder, er seerligt falsomme overfor kveelstofdeposi-
tion, der bl.a. kan komme fra trafik. Der skal derfor foretages
en vurdering af risikoen for en indirekte pavirkning af natur-
tilstanden for disse naturtyper. Det samme er geeldende for
sger og vandhuller, der kan veere faglsomme overfor vejvand.

Safremt en § 3-naturtype pavirkes direkte eller indirekte af
vejanlaegget, bliver der ofte stillet krav om at etablere erstat-
ningsnatur, genopretning eller pleje af eksisterende biotoper.



FIGUR 3T § 3-beskyttede naturtyper

Sg- og abeskyttelseslinjer (§ 16)
Naturbeskyttelseslovens § 16 foreskriver, at der ikke ma

placeres bebyggelse, campingvogne og lignende eller fore- = Herningsholms A

tages beplantning eller eendringer i terreenet i en afstand af
150 m fra sger og vandlgb med beskyttelseslinje.

Der er ingen sger med sgbeskyttelseslinjer pa straekningen,

Lovena
Stora

Tvis A
Savstrup A

dog findes beskyttelseslinje omkring
= Vandkraftsgen, der er en del af Stora
(a-beskyttelseslinje)

Der er a-beskyttelseslinjer omkring falgende vandlgb, der
alle krydses af vejanlaegget (jf. tabel 15):

Herningsholm A med tillgb/grefter, Nybo Baek, Stora og Sikeer Bask

9 moseomrader

Forslag A 16 ved Herning og Herningsholm A ved Sinding samt Leven A med tillgb, 7 engomrader
Lundby Baek og Stokvad Baek mellem Ljgrring og Tvis 3 heder
Samme som forslag A + .
Forslag B ! Stora ved Vandkraftsgen og Leegard Baek 3 moseomrader
3 moseomrader
Forslag C 12 Samme som forslag A + 3 engomrader
9 Halgard Beek med tillgb og Stora ved Vandkraftsgen samt Laegard Baek 9
3 overdrev
15 moseomrader
Forslaa D 35 Samme som forslag A + 9 engomrader
9 Morre Baek, Tvis A, Stora og Savstrup A med tilleb samt Leegard Beek 3 heder og
2 overdrev
13 moseomrader
Forslag E 32 Samme som forslag A + 10 engomrader
9 Morre Baek, Tvis A, Storé og Savstrup A med tillab samt Leegard Baek 3 heder og
2 overdrev

TABEL 15 Oversigt over § 3-beskyttet natur, som bergres af forslag A-E
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Vandkraftsgen set fra Ringvejen

Skovbyggelinjer (§ 17)

Skovbyggelinjer er en 300 m zone omkring skove pa mindst
20 ha, hvor der ikke ma placeres bebyggelse, camping-
vogne og lignende.

Folgende skove med skovbyggelinjer bergres af en udbyg-
ning af rute 18, jf. figur 37A:

m Lovbjerg Plantage

= Lgvbakke Skov

m skovomrade ved Skautrup

Forslagene ved Holstebro bergrer desuden:

m Skovlund Plantage (forslag B)

m skovarealer syd for Vandkraftsgen (forslag C)

m  Tvis Nordre Kommuneplantage (forslag D og E)

Falgende skovbyggelinjer ligger indenfor undersagelseskor-
ridoren, men bergres ikke direkte af forslagene:

= Aulum Plantage

= mindre skov syd for Mejrup

m skovarealer ved Ngrhede og ved Mabjerg

Skovparti nord for Herning




Fredede omrader

Fredede omrader har hjemmel i kapitel 6 i naturbeskyttel-
sesloven. Fredningsbestemmelserne for de enkelte omrader
skal angive grunden til fredningen og angive hvilke pabud
og forbud, der er for omradet.

Arealerne omkring Mabjerg Kirke er omfattet af en fredning.
Ved at udvide Struer Landevej til 4-sporet vej (forslag B)
mod gst undgas permanente arealerhvervelser fra Mabjerg
Kirke og den tilhgrende kirkegard.

Der findes endvidere mindre, fredede omrader ved Sinding
Kirke og Sir Kirke samt ved Tvis Kloster. Ingen af omraderne
bergres af vejforslagene.

Kirkebyggelinjer

En kirkebeskyttelseslinje er en 300 m beskyttelseszone,
hvor der ikke ma opferes bebyggelse over 8,5 meters hgjde
indenfor en 300 m beskyttelseszone, medmindre kirken er
omgivet af bymeessig bebyggelse.

Der er kirkebyggelinje ved Mabjerg Kirke og Sir Kirke nord
for Holstebro. En udbygning af Struer Landevej til 4-sporet
vej (forslag B) vil bergre kirkebyggelinjen ved Mabjerg Kirke.

SKOVLOVEN

| skovloven fastseettes, at der pa fredskovspligtige arealer
bl.a. ikke ma etableres anleeg. Der skal i forbindelse inddra-
gelse af arealer med fredskov etableres erstatningsskov.

Mellem Herning og Holstebro findes fredskovsarealer pa
straekningen mellem Sundsvej og Sikeer. Desuden findes
flere mindre arealer pa den gvrige streekning i forslag A.

Ved Holstebro er der stgrre fredskovsarealer langs Ring-
vejen ved Skovlund, ved Tvis Nordre Kommuneplantage
og Tvis Kloster samt mellem Mejrup og Ringvejen. Hvilke
arealer og omfanget af fredskovsarealer, der bergres af
forslagene, vil blive vurderet i forbindelse med en VVM-
undersggelse.

Naturomrade syd for Vandkraftsgen
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FIGUR 37A Jvrige forhold beskyttet af naturbeskyttelsesloven og forhold beskyttet af museumsloven

MUSEUMSLOVEN
Beskyttede jord- og stendiger (§ 29 a) Fredede fortidsminder (§ 29 e og f)
Museumsloven foreskriver, at er ikke ma foretages eendrin- Der ma ikke foretages eendringer i tilstanden af fortidsmin-

ger i tilstanden af jord- og stendiger. Det omtrentlige antal af der. Desuden ma der ikke foretages bl.a. beplantning inden-
diger, der ligger indenfor undersggelseskorridoren for hvert for 2 meter af fortidsmindet. | tabel 17 er vist det samlede
forslag, er angivet i tabel 16. antal fortidsminder indenfor undersggelseskorridoren og ca.
hvor mange fortidsminder, der berares direkte, jf. ogsa figur
37A. Alle fortidsminder har en 100 m beskyttelseslinje (jf.
naturbeskyttelsesloven).

Forslag A 24 1-2
Forslag B 32 2-4
Forslag C 33 2-3
Forslag D 36 2.4 Forslag A 45 13
Forslag E 30 2.4 Forslag B 53 13
Forslag C 52 22
TABEL 16 Det omtrentlige antal jord- og stendiger i undersggelseskor-
ridoren Forslag D 77 22
Forslag E 72 22

Visse diger kan ligeledes veere beskyttet som fortidsminde,
hvilket betyder, at de er beskyttet efter reglerne om fredning TABEL 17 Det omtrentlige antal fortidsminder eller beskyttelseslinjer i
af fortidsminder (se nedenfor). Om der er diger, der er fre- undersggelseskorridoren

dede som fortidsminder, skal fastlaegges i en senere fase.
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ANDRE FORHOLD

KULTURARVSAREALER

Kulturarvsarealer er kulturhistoriske interesseomrader med
seerlig hgj kulturhistorisk og arkaeologisk veerdi. Kultur-
arvsstyrelsen har udpeget omraderne i samarbejde med
de arkeeologiske museer og har udarbejdet en landsdaek-
kende kortleegning. Kortleegningen er primeert teenkt som
et arbejdsredskab for bygherrer og planmyndigheder til

at vurdere eller revurdere deres anlaegsplaner i forhold til
eventuelle arkzeologiske forekomster og eventuelle under-
s@gelser heraf. Kortleegningen er endvidere et forsgg pa ad
denne vej at bevare sa mange veesentlige fortidsminder i
jorden som muligt.

Begrebet kulturarvsarealer omfatter omrader, hvor fortids-
minderne indgar i en saerlig veerdifuld sammenhzaeng eller
har en specielt stor informationsveerdi. De kan veere omfat-
tet af beskyttelsen i museumslovens § 27, men bygherrer og
planleeggere skal pa forhand veere opmzaerksomme pa, at de
arkaeologiske undersggelser i sddanne omrader kan veere
seerligt kostbare.

| Herning-Holstebro omradet er udpeget falgende kultur-

arvsarealer:

m  Syd for Aulum. Arealet bestar af et par markante mo-
reenebakker pa sydsiden af Lavena. Der er undersggt
grave fra aeldre romersk jernalder samt bopladsspor fra
for-romersk - og aeldre romersk jernalder.

= Tvis kloster ved Stora @st for Mejdal. Kulturarvsarealet
daskker klostertomten, som kun er delvis fredet, den
fredede kirkegard, den restaurerede vandmglle og 3-4
teglovne samt 3 studefolde.

m  En del af Oldtidsvejen lige gst for Holstebro. Kulturarvs-
arealet deekker dele af den sakaldte Oldtidsvej, som
lgber langs sidste istids hovedopholdslinie gennem hele
det tidligere Ringkgbing Amt fra Vesterhavet ved Trans
ind til Karup A.

SAMMENFATNING

HERNING-HOLSTEBRO

| forbindelse med forundersggelsen er der ikke fundet natur-
og miljgmeessige forhold, der skgnnes at veere til hinder

for at gennemfgre anleeg af en motorvej mellem Herning

og Holstebro i forslag A, safremt der bliver gennemfart de
pakreevede beskyttelseshensyn efter retningslinjerne i plan-
og miljglovgivningen.

HOLSTEBRO

Der er flere interessekonflikter ved forslagene gst om
Holstebro, iseer ved krydsningen af Stora og Vandkraft-
sgen. Forslag D og E krydser adalslandskabet med Tvis A,
Stora og Savstrup A og ogsa Hodsagervej teet pa Stora og
Savstrup A. Forslag C krydser Stora ved Vandkraftsgen og
landskabet med det hgjere beliggende terraen isaer syd for
s@en og de nye boligomrader nord for sgen. Den visuelle
oplevelse af landskabsomradet omkring den/s@en vil blive
pavirket vaesentligt af etablering af en motorvej/motortrafik-
vej.

| forbindelse med en VVM-undersagelse vil der blive
foretaget visuelle vurderinger af pavirkningen af landskabs-
omradet og taget beskyttelseshensyn efter retningslinjerne i
plan- og miljglovgivningen.

Der vil i VVM-redegerelsen ogsa blive foretaget en vurde-
ring af pavirkningen af Natura 2000-omrader, der evt. kan
blive indirekte pavirket af projektet. For forslag C vil der
desuden skulle foretages undersggelser af konsekvenserne
for Stora og Vandkraftsgen af en evt. bro eller i tunnel.
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VEJFORBINDELSE TIL

GODSTRUP

NUVZAERENDE OG PLANLAGT
INFRASTRUKTUR

Region Midt har besluttet at placere et nyt regionshospital
i Gadstrup ved Herning. Der er tale om et ca. 180.000 m?
stort byggeri, der placeres vest for Tjarring by i den nord-
vestlige del af Herning.

Det forventes, at 1. spadestik til hospitalsbyggeriet tages i
sommeren 2012, og at 1. etape kan ibrugtages ved arsskif-
tet 2016/17 og de @vrige etaper i perioden 2017 - 2020.

Omradet er i dag vejbetjent af en raekke kommuneveje,
hvoraf de to mest trafikerede veje er Gadstrupvej mellem
Snejbjerg og Tjerring og Vildbjergvej, som er den gamle
vejforbindelse mellem Vildbjerg og Herning. Sidstneevnte er i
1990-erne aflastet af en ny vej, Trehgjevej, med forbindelse
til rute 18 nord for Herning.

De gvrige kommuneveje i omradet (Helstrupvej, Bassum-

gardvej, Neestholtvej og Gl. Drskovvej) er alle smalle veje
med en beskeden trafik.

Vejforbindelser til det kom-
mende hospital i Gadstrup

NY OMFARTSVEJ

ibbild

Godstri

HOSPITAL

15
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Jernbanen Herning-Holstebro passerer gennem omradet, og
hospitalet er placeret langs banen, sa det vil kunne betjenes
via et trinbreet.

Ingen af de neevnte veje er egnet til at transportere storre
trafikmaengder.

Herning Kommune har i Kommuneplan 2009-2020 planlagt
at vejbetjene hospitalet (i det falgende benaevnt Gadstrup
Hospital) ved at forleenge den eksisterende Vesterholmvej
mod vest fra det nuveerende kryds pa Holstebrovej. Endvi-
dere forudseetter Herning Kommune i sin planleegning, at
der etableres en vestlig omfartsvej mellem rute 18 nord for
Tjerring og rute 15 vest for Snejbjerg, som tilsluttes Vester-
holmvejs forleengelse ved Ggdstrup, og som i sammenhaeng
med rute 15 og rute 18 vil fuldfgre en ringvejsforbindelse
rundt om Herning by og give mulighed for en hurtig og
direkte forbindelse til Gadstrup Hospital.

18

FORLANGELSE AF
VESTERHOLMVEJ

JORRING

JBJER



FIGUR 38

Linjefgringsforslag i Herning
Kommunes linjevalgs-
undersggelse

(fra Rambgills linjevalgsrapport)

| lokalplan nr. 54.0 F1.1 Hospital ved Gadstrup, som er
vedtaget af Herning Byrad den 24. august 2010, placeres
hospitalet mellem den vestlige omfartsvej, Vesterholmvejs
forlaengelse, jernbanen og Ggdstrupvej. Hospitalet vejbe-
tjenes fra Vesterholmvejs forlaengelse og fra Gadstrupve;.

I lokalplanen er ogsa vist en evt. vestlig adgangsvej fra
omfartsvejen. Der er ikke taget stilling til, hvorvidt de gvrige
veje skal afbrydes eller omlaegges. Det vil ske i forbindelse
med den detaljerede planlaegning af omradet og vejnettet.

| omradet mellem hospitalet og Snejbjerg foreslas anlagt
en ny byenhed Helstrup, der vil kunne rumme 1.800 boliger
med ca. 4.000 indbyggere. Denne by er forudsat vejbetjent
fra Vesterholmvejs forlaengelse (via krydset med Ggdstrup-
vej). Hvis den vestlige omfartsvej ikke udformes som en
hgjklasset vej (motortrafikvej eller motorvej), finder Herning
Kommune, at byen Helstrup endvidere kan vejbetjenes

fra den vestlige omfartsvej via et kanaliseret kryds syd for
Vesterholmvejs forlaengelse.

Det radgivende ingenigrfirma Rambgll har for Herning Kom-
mune gennemfart en linjevalgsundersagelse for en vestlig
omfartsvej og for Vesterholmvejs forleengelse. Undersggel-
sen er preesenteret i en rapport "Linjevalgsundersggelse
Vestlig omfartsvej og Vesterholmvejs forleengelse, Herning,
Maj 2010”.

Regeringen og Dansk Folkeparti indgik 8. juni 2010 en
aftale om akutberedskab. Som led i aftalen om det akutte
beredskab i Nordvestjylland er aftalt, at forundersagelsen
af motorvejen Vejle-Herning til Holstebro suppleres med
en undersggelse af, hvordan det kommende akutsygehus i
Gadstrup mest hensigtsmaessigt forbindes til motorvejen.

Den vestlige omfartsvej vil give en direkte og hurtig for-
bindelse til Ggdstrup Hospital fra rute 15 og 18, uden at
Herning og Tjarring belastes med en uvedkommende trafik.

| den supplerende undersggelse har Vejdirektoratet vur-
deret, om det vil vaere hensigtsmaessigt at udforme vej-
forbindelsen som en motortrafikvej eller motorvej pa hele
eller dele af straekningen, eller om den skal udformes som
beskrevet i Herning Kommunes linjevalgsundersggelse fra
maj 2010.

Undersagelsen baserer sig i vid udstreekning pa den udfgrte
linjevalgsundersggelse.

VEJFORBINDELSE VEST OM HERNING

| Herning Kommunes linjevalgsundersagelse er der fore-
taget en korridoranalyse for at vurdere det mest hensigts-
meessige forlgb af en vestlig omfartsvej. | korridoranalysen
er bl.a. belyst planmaessige, ejendomsmaessige, infrastruk-
turelle, arkeeologiske og miljgmaessige forhold.

Det er i analysen valgt at udforme omfartsvejen som en
2-sporet landevej med forsteerkede rabatter, der muligger
senere anlaeg af ngdspor, og at krydsninger af jernbanen og
lokalveje sker ude af niveau for at sikre en hgj fremkomme-
lighed og trafiksikkerhed.

Pa baggrund af korridoranalysen er udvalgt tre linjer, jf. figur
38, som er undersggt naermere med hensyn til passagen af
&dalen ved Herningsholm A samt krydsningen af jernbanen

Herning-Holstebro og lokalvejene i omradet.

Omfartsvejen er ca. 7 km lang.
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Adalen ved Herningsholm A, som omfartsvejen krydser (Foto: Rambagll)

Omfartsvejen forbindes med rute 18 i det nuvaerende
tilslutningsanlaeg for Sindingvej/Trehgjevej, idet disse veje
forlaegges og tilsluttes omfartsvejen i et hankeanlaeg syd
for rute 18. | den anden ende forbindes omfartsvejen med
rute 15 i den eksisterende rundkarsel ved Snejbjerg, idet
Albeekvej fra gst forleegges og tilsluttes omfartsvejen i et
T-kryds nord for rundkerslen. Midt pa omfartsvejen tilsluttes
Vesterholmvejs forlaengelse i en rundkarsel.

Som resultat af linjevalgsundersggelsen anbefales i rappor-
ten forslag 1 som hovedforslag i en VVM-undersggelse med
den begrundelse, at der med forslag 1 kan opnas den mest
skansomme passage af den falsomme straekning omkring
&dalen ved Herningsholm A, forudsat at det sker pa en ca.
200 m lang dalbro, jf. nedenfor. Forslaget er gkonomisk lige-
veerdigt med to varianter og er billigere end forslag 2 og 3.

Forbindelse til Godstrup Hospital

Omfartsvejen forlgber i forslag 1 i en afstand pa 700-
1.000 m vest for hospitalsomradet. Adgangen til hospitalet
fra omfartsvejen sker ad Vesterholmvejs forlaengelse.

| lokalplanen for hospitalet er vist en evt. adgangsve;j til
hospitalsomradet fra den vestlige omfartsvej. | linjevalgs-
undersggelsen er en saddan mulighed undersggt, bl.a. en
nordvendt rampetilslutning nord for rundkegrslen ved Ve-
sterholmvej. Da afstanden mellem de to tilslutninger bliver
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meget lille, vil der ikke veere mulighed for at udforme dem
begge som 2-planskryds. Det vil sinke fremkommeligheden
pa omfartsvejen og gere det vanskeligt at etablere en enkel
og klar vejvisning til hospitalet. Hovedadgangen til hospitalet
er derfor forudsat at ske fra Vesterholmvejs forlaengelse.

Krydsningen af adalen ved Herningsholm A
Omfartsvejen krydser vest for Ggdstrup Sg Herningsholm A
og den omkringliggende adal. Adalen er af Herning Kom-
mune udpeget som en del af den grgnne struktur, der skal
sikre adgangen til de rekreative omrader. Herningsholm A
anvendes til kanosejlads og lystfiskeri.

Omradets bilag IV-arter og gvrige dyreliv omfatter bl.a. od-
der, hjortevildt, reev og padder.

Set som ren natur er adalen 200 m bred, mens dalen i land-
skabet pa det smalleste sted er omkring 400 m.

Pa sydsiden af dalen er terreenet forholdsvis fladt, mens
dalsiden pa nordsiden bevaeger sig ujeevnt og stejlt omkring
omradets hgjeste punkter, der markerer sig tydeligt fra omgi-
velserne. Fra dalsiden er der en vidstrakt udsigt. Nordsiden
er praeget af en mosaik af bevoksninger, levende hegn og
ejendomme. Omradets karakter og topografi kreever derfor
stor tilpasning og afveergeforanstaltninger ved placering af
et vejanleeg pa tveers af dalen og jernbanen.



Visualisering af dalbroen (fra Rambgll’s linjevalgsrapport)

Da omfartsvejen feres pa broer over banen og Vildbjergvej,
vil den komme til at ligge pa en 4-8 m hgj deemning hen
over adalen.

For at reducere den visuelle og fysiske barriereeffekt
anbefales i linjevandsundersggelsen, at vejen fgres pa en
ca. 200 m lang bro over dalen. En landskabsbro i adalen vil
kunne fungere bade som sti- og akrydsning og som fauna-
passage for omradets dyreliv samt sikre, at man visuelt vil
bevare oplevelsen af dalstrgjet, aen og dalsiderne.

Arealforhold

Figur 39 viser ejendomsstrukturen i korridoren for den vest-
lige omfartsvej. Mellem rute 18 og adalen omkring Hernings-
holm A bestar korridoren af fa store matrikler og syd for aen
af en reekke mindre matrikler med tilhgrende ejendomme,
som vil blive bergrt af omfartsvejen.

FIGUR 39
Lodsejerkort i korridoren for den vestlige omfartsvej og Vesterholmvejs
forleengelse (fra Rambaglls linjevalgsrapport)
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VEJDIREKTORATETS UNDERSOQGELSE
Vejdirektoratet har som supplement til forundersggelsen af
rute 18 Herning-Holstebro og Herning Kommunes linje-
valgsundersggelse for den vestlige omfartsvej ved Her-
ning undersggt alternative udformninger af omfartsvejens
standard og tilslutninger til det gvrige vejnet. Undersggelsen
er baseret pa linjefgringsforslag 1 i linjevalgsundersagelsen.
Linjen skal betragtes som en korridor, idet vejens tracé og
udformning vil blive bearbejdet naermere i forbindelse med
en VVM-undersggelse.

| den supplerende undersggelse er der fokuseret pa vejens
standard og trafikale effekter, herunder transporttider til det
kommende akutsygehus i Gadstrup, samt pa anleegsgko-
nomi og samfundsgkonomisk rentabilitet.

Falgende udformninger af omfartsvejen er undersggt
m  Forslag O1: 2-sporet landevej (80 km/t)

m Forslag O2: 2-sporet motortrafikvej (90 km/t)

m  Forslag O3: 4-sporet motorvej (110 km/t)

8 N 2 LA [ /
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Tilslutningen ved Vesterholmvej udformes i forslag O1 som en rundkersel og i forslag O2 som et hankeanleeg. Tilslutningen af forlagt Sindingvej-

Forslag O1: 2-sporet landevej

Vejforbindelsen etableres som en 2-sporet landevej med
maksimal hastighed pa 80 km/t og tilsluttes Vesterholmvej i
en rundkersel midt pa den i alt 7 km lange omfartsvej. Vejen
udformes med samme tveerprofil som en motortrafikvej, dog
uden ngdspor, men med delvis forsteerkede rabatter, dvs. en
8,0 m kagrebane, 3,0 m forstaerkede rabatter og 1,0 m yder-
rabatter, se figur 41.

Linjefering

Vejen har sit udgangspunkt i rute 18 nord for Herning, hvor
den forbindes med rute 18 samme sted som Trehgjevej og
Sindingvej i dag er koblet pa rute 18. Herfra forlgber vejen
mod syd og passerer over Herningsholm A for herefter at
krydse Vildbjergvej og jernbanen Herning-Holstebro.

Syd for banen passerer vejen vest om hospitalsomradet og
krydser Vesterholmvejs forlaengelse, hvorefter den fortsaet-
ter til forbindelse med motortrafikvejen (rute 15) syd om
Snejbjerg i rundkerslen vest for Snejbjerg. Se figur 40.

FIGUR 40
Vejforbindelse mellem rute 18 og 15, vest
om Herning

|\

- * .\:23

203, I

Trehgjevej udformes bade i forslag O1 og O2 som et hankeanleeg. | forslag 3 udformes begge tilslutninger som motorvejstilslutninger.
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Skaerende veje og tilslutninger

Omfartsvejen kobles pa rute 18 i det eksisterende tilslut-
ningsanleeg for Sindingvej/Trehgjevej nord for Tjarring. Ved
udbygning af rute 18 til motorvej ombygges tilslutningsan-
laegget for at tilpasse det bredere motorvejsprofil og den
@gede trafik og hastighed pa motorvejen.

Sindingvej fra syd og Trehgjevej fra vest forlaegges til direkte
sammenlgb ca. 1 km syd for den nuveerende rundkersel

og tilsluttes omfartsvejen i et hankeanlaeg. For at fa sterre
afstand (min. 1.000 m) mellem de to tilslutningsanlaeg
(hankeanlaegget og tilslutningen til rute 18) anbefales, at
Sindingvej-Trehgjevej som vist i figur 40 forleegges 4-500 m
leengere mod syd end skitseret i Herning Kommunes linje-
valgsundersggelse.

Sindingvej fra nord forbindes med Trehgjevej vest for
omfartsvejen. Jst for omfartsvejen tilsluttes Tarring Hoved-
gade, Sikjeervej og Bjalderbeekvej den forlagte Sindingvej-
Trehgjevej i en rundkarsel. De aflagte dele af Sindingve;j,
inkl. rundkegrslen, fiernes.

Lundagervej og Vildbjergvej fgres under omfartsvejen.

Vesterholmvejs forlaengelse tilsluttes omfartsvejen i en
rundkgrsel.

ix

g 3
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| Forsteerket | © FIGUR 41

v rabat > Tveerprofil 2-sporet landeve;j

Der etableres en stiunnel ved Helstrupve;.

| syd forbindes omfartsvejen med rute 15 i den eksisterende
rundkgrsel vest for Snejbjerg, og den gstlige tilslutning af
Albaekvej forlaegges og tilsluttes omfartsvejen i et prioriteret
kryds nord for rundkarslen.

Den dobbeltrettede cykelsti langs Albaekvej forlaegges og
fgres i en tunnel under omfartsvejen nord for rundkerslen.

Bygvaerker og faunapassager

Det forudseettes, at der etableres en ca. 200 m lang land-
skabsbro/dalbro ved omfartsvejens passage af Hernings-
holm Adal vest for Gadstrup Sg, jf. anbefalingen i linjevalgs-
undersggelsen.

Desuden etableres bygvaerker for ovennaevnte over- el-
ler underfgringer af veje og stier samt faunapassager,
herunder to kombinerede fauna- og vandlgbspassager pa
straekningen nord for Vesterholmvej, en faunapassage syd
for Helstrup og en kombineret sti- og faunapassage ved
Helstrupve;.

| forbindelse med en VVM-undersggelse vil behov og pla-

cering af faunapassager og paddehegn mv. blive naermere
vurderet.
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Forslag O2: 2-sporet motortrafikvej

Omfartsvejen udformes som en 2-sporet motortrafikvej (90
km/t) med samme profil som de nuveerende motortrafikvejs-
straekninger syd om Snejbjerg (rute 15) og nord om Herning
(rute 18), dvs. med en 8,0 m bred kegrebane, 2,5 m brede
ngdspor og 0,5 m kantopsamling samt 1,0 m brede yder-
rabatter, se figur 42. Vejen kan ogsa udformes med en 1 m
bred overkgrbar midteradskillelse.

Linjefering
Linjefgringen er som i forslag O1, men vejen krydser Vester-
holmvej ude af niveau.

Skaerende veje og tilslutninger
Motortrafikvejen tilsluttes rute 18 og Trehgjevej-Sindingvej
pa samme made som i forslag O1.

Lundagervej og Vildbjergvej fares under omfartsvejen.

Vesterholmvejs forlaengelse fares pa bro over omfartsvejen
og tilsluttes denne i et hankeanlaeg.

Der etableres en stiunnel ved Helstrupvej. Ved en motor-
trafikvejslgsning vil der ikke vaere mulighed for en senere
tilslutning til det planlagte boligomrade i Helstrup.

Motortrafikvejen foreslas tilsluttet rute 15 ved Snejbjerg i

en ny 5-grenet rundkgrsel, som placeres lidt nord for den
nuveerende rundkgrsel og erstatter denne. De to motortrafik-
veje - den vestlige omfartsvej og rute 15 syd om Snejbjerg

- forbindes saledes med hinanden i en rundkgrsel, som

med i alt 5 vejgrene giver forbindelse til rute 15 mod vest

FIGUR 42
Tveerprofil af 2-sporet motortrafikvej

«—— Kronekant

(Ringkgbing), Krogstrupvej mod syd og Albsekvej mod gst
(Snejbjerg).

Den nuvaerende rundkgrsel har et gennemkgrselsspor i
midtergen til brug for lange transporter, og dette bruges ofte.
Det ma undersgges neermere i en senere fase, hvordan de
lange transporter kan afvikles i forbindelse med en 5-grenet
rundkgrsel, eller om det vil have andre konsekvenser for
omfartsvejens tilslutning. Rute 15 bgr fortsat udgere den
primeaere rute.

Den dobbeltrettede cykelsti langs Albaekvej forlaegges og fa-
res i en tunnel under motortrafikvejen nord for rundkerslen.

Bygvaerker og faunapassager

Ved motortrafikvejens passage af adalen omkring Hernings-
holm A etableres en ca. 200 m lang landskabsbro som i
forslag O1.

Desuden etableres bygvaerker for ovennaevnte over- eller
underfaringer af veje og stier samt faunapassager som i
forslag O1.

Forslag O3: 4-sporet motorvej

Omfartsvejen udformes som en 4-sporet motorvej med ha-
stighed pa 110 km/t svarende til motorvejen gst om Herning
(rute 18). Straekningen og afstanden mellem tilslutningerne
er for kort til en hastighed pa 130 km/t.

Linjeforing
Linjefgringen er som i forslag O1 og O2.
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Skaerende veje og tilslutninger
Motorvejen forbindes med rute 18 i et motorvejskryds, udfor-
met pa samme made som i forslag O1 og 0O2.

Sindingvej og Trehgjevej forleegges mod syd og tilsluttes
omfartsvejen ca. 1 km syd for den nuveerende rundkarsel.
Ved at udforme tilslutningsanleegget som et sydvendt
B-anlzeg opnas sterst mulig afstand til motorvejskrydset ved
rute 18.

Vildbjergvej og Lundagervej fares under motortrafikvejen.

Vesterholmvejs forlaengelse fares pa bro overe motorvejen
og tilsluttes denne i et sydvendt B-anlaeg.

Ved Helstrupvej etableres en stiunnel. Som ved motortra-
fikvejslgsningen vil der ikke veere mulighed for en senere
tilslutning til et boligomrade i Helstrup.

Motorvejen afsluttes kort far tilslutningen til rute 15 ved
Snejbjerg, hvor der etableres en rundkersel som i forslag
O2. Motorvejens 4 spor indsnaevres til 2 spor inden rund-
karslen - eller det ene af de sydgaende spor viderefgres i
en shunt mod vest og det andet nordgaende spor forbindes
med en shunt fra Snejbjerg.

Alternativ etableres en 2-sporet rundkgrsel med 2-sporede
til- og frafarter pa rute 15.

Som naevnt under forslag O2 har den nuvaerende rund-
karsel et gennemkgrselsspor i midtergen til brug for lange
transporter. Det ma undersgges naermere i en senere fase,
hvordan de lange transporter kan afvikles i forbindelse med
en 5-grenet rundkarsel, eller om det vil have andre konse-
kvenser for motorvejens tilslutning.

Den dobbeltrettede cykelsti langs Albaekvej forlaegges og
fores i en tunnel under motorvejen nord for rundkerslen.

Bygvaerker og faunapassager

Ved motorvejens passage af adalen omkring Herningsholm
A etableres en ca. 200 m lang landskabsbro som i forslag
O1. Broen kan udformes som en tvillingebro, dvs. en bro for
hver af de to kerebaner, sdledes at der bliver en lysning i
brodeekket.

Desuden etableres bygvaerker for ovennaevnte over- eller
underfaringer af veje og stier samt faunapassager som i
forslag O1.

Kombination af forslagene

Forslagene kan kombineres, saledes at straekningen mel-
lem rute 18 og Vesterholmvej (adgangsvejen til hospitalet)
anleegges som motortrafikvej, og straekningen mellem
Vesterholmvej og rute 15 anleegges som almindelig 2-sporet
landevej.

Da det forudsaettes, at cykeltrafik ikke vil veere tilladt pa hele
omfartsvejen, ogsa hvis den helt eller delvist anleegges som
almindelig 2-sporet vej, vil der trafikalt set ikke vaere den
store forskel pa, om en del af vejen er motortrafikvej og den
gvrige streekning er en 2-sporet vej med forbudstavlier mod
cyklister, eller hele streekningen udformes som motortrafik-
vej eller som almindelig 2-sporet vej.

Det kan derimod ikke anbefales, at udforme en del af straek-
ningen som motorvej og den gvrige streekning som motor-
trafikvej eller almindelig 2-sporet vej, da en sa forskellig
vejstandard pa de to relativt korte streekninger (ca. 3,5 km)
vil veere trafiksikkerhedsmaessig problematisk.

Med en forventet arsdegntrafik pa under 12.000 biler vil der
ikke umiddelbart veere behov for en 4-sporet motorvej pa
hele eller en del af straekningen.

VESTERHOLMVEJS FORLANGELSE

Vesterholmvejs forlaengelse forudseettes anlagt (af Herning
Kommune) som en 2-sporet vej med 8 m kgrebane og en
dobbeltrettet sti i nordsiden. Af hensyn til ambulancernes
fremkommelighed udformes vejen til en hastighed pa 80 km/t.

Vejen har sit udgangspunkt i det signalregulerede kryds
mellem Vesterholmvej og Holstebrovej og forlgber i en gam-
mel arealreservation syd om Ggdstrup Sg, hvor den krydser
Herningsholm A og jernbanen Herning-Holstebro. Der etab-
leres et kanaliseret kryds til Gadstrupvej, som giver adgang
til hospitalet og til den planlagte bebyggelse Helstrup syd
for Vesterholmvejs forleengelse. Mellem Ggdstrupvej og den
vestlige omfartsvej etableres hovedadgangen til Gadstrup
Hospital.
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TRAFIKALE EFFEKTER

TRAFIKBEREGNINGER

De trafikale effekter af den vestlige omfartsvej, udformet
hhv. som en 2-sporet landevej, 2-sporet motortrafikvej og
4-sporet motorvej, er undersggt ved at gennemfare tilsva-
rende trafik-, kapacitets- og rejsetidsberegninger som for
rute 18 Herning-Holstebro, suppleret med beregninger af
transporttider for akutkarsel (ambulancetransport) og for
almindelig hverdagstransport til Gadstrup Hospital fra en
raekke byer i regionen.

Som sammenligningsgrundlag er valgt en basissituation
(Basis 2020), hvor hospitalet er forudsat taget i brug, og Ve-
sterholmvejs forleengelse er anlagt, men omfartsvejen ikke
er anlagt (uanset at det har veeret forudsat ved placering af
hospitalet i Gadstrup). Desuden er forudsat, at det planlagte
boligomrade Helstrup mellem Ggdstrup og Snejbjerg er
etableret.

Det forudseettes ligeledes, at rute 18 udbygges til motorvej
mellem Herning og Holstebro. Da motorvejens forlgb og
afslutning ved Holstebro har indflydelse pa rutevalget og
transporttiden fra den nordlige del af regionen til Gad-
strup, er der foretaget beregninger for savel en motorvej
til Holstebro Syd (forslag A) som til Holstebro Nord. Som
repreesentant for de nordlige Igsninger er valgt at regne
med forslag E.

Der er herudover forudsat de samme vejudbygninger som i
trafikberegningerne for rute 18 Herning-Holstebro.

Trafikberegningerne for rute 18 er gennemfgrt med for-
udsaetning om, at den vestlige omfartsvej er anlagt som
beskrevet i Herning Kommunes linjevalgsundersggelse. |
Vejdirektoratets undersggelse er tilslutningen til Trehgjevej
og Tjerring Hovedgade flyttet leengere mod syd. Da omfarts-

vejen herved bliver mere attraktiv for trafik fra Tjgrring mod
syd og vest, vil der veere lidt mere trafik pa omfartsvejen end
i vist i trafikberegningerne for rute 18.

MOTORVEJ TIL HOLSTEBRO (RUTE 18, FORSLAG A)

Basis 2020-A

Safremt der anleegges motorvej til Holstebro, men ikke en
vestlig omfartsvej ved Herning, ville Vesterholmvejs forlaen-
gelse fa en arsdggntrafik pa ca. 18.600 biler i 2020-niveau,
nar hospitalet og det planlagte boligomrade Helstrup er
etableret. Trafikken til og fra hospitalet udger ca. 12.200
biler. Resten, ca. 6.400 biler pr. dagn, vil veere trafik til det
nye boligomrade.

Tjerring Hovedgade vil fa en arsdegntrafik pa 10.300 biler,
Holstebrovej syd for Vesterholmvej pa 21.000 biler og Ve-
sterholmvej @st for Holstebrovej pa 13.700 biler.

2-sporet omfartsvej (forslag O1)

Med en vestlig omfartsvej vil stort set al fijern- og oplands-
trafik til hospitalet kunne benytte omfartsvejene rundt om
Herning. Den vestlige omfartsvej vil farst og fremmest afla-
ste Vesterholmvejs forlaeengelse vest for Holstebrovej, men
den vil ogsa aflaste Vesterholmvej @st for Holstebrovej samt
Holstebrovej og Tjerring Hovedgade.

Udformes omfartsvejen som en 2-sporet landevej med en
rundkgrsel ved Vesterholmvej forventes mellem 8.300 og

9.700 biler i dagnet pa denne (mest pa den sydlige straek-
ning mellem Vesterholmvej og rute 15) og ca. 12.600 biler
pa Vesterholmvejs forleengelse.

2-sporet motortrafikvej (forslag 02)
Udformes omfartsvejen som motortrafikvej med 2-plans-

Omfartsvejens nordlige straekning - 9.200 10.400 10.700
Omfartsvejens midterstraekning - 8.300 9.300 9.400
Omfartsvejens sydlige streekning - 9.700 10.800 10.600
Vesterholmvejs forleengelse 18.600 12.600 12.600 12.500
Vesterholmvej gst for Holstebrovej 13.700 11.200 11.200 11.100
Tjerring Hovedgade nord for Tj@rring 10.300 9.200 9.200 9.200
Holstebrovej syd for Vesterholmvej 21.000 17.900 17.700 17.700

TABEL 18 Arsdegntrafik pa udvalgte streekninger i basis 2020-A og i forslag 01, 02 og O3
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kryds ved Vesterholmvej gges trafikken med 1.000-1.200
biler sammenlignet med forslag O1, saledes at i alt mellem
9.300 og 10.800 biler i dagnet vil benytte omfartsvejen.

Vesterholmvej og Tjgrring Hovedgade vil have den samme
trafik som i forslag O1, jf. tabel 18.

4-sporet motorvej (forslag 03)

Udformes omfartsvejen som 4-sporet motorvej med tilslut-
ningsanleeg ved Vesterholmvej og Sindingvej/Trehgjeve;j

vil den tiltreekke lidt mere trafik pa den nordlige straskning
(100-300 biler pr. dagn), men til gengeeld feerre pa den syd-
lige del, sammenlignet med forslag O1. Motorvejen vil fa en
arsdaegntrafik pa mellem 9.400 og 10.700 biler.

Vesterholmvej far lidt mindre trafik og Holstebrovej/Tjerring
Hovedgade samme trafik som i forslag O2.

Vurdering

Etablering af en vestlig omfartsvej ved Herning vil have en
stor effekt pa trafikken og vil give en mere direkte adgang
til Gadstrup Hospital fra fiernmal og fra Hernings opland
end Vesterholmvejs forlaengelse alene. Omfartsvejen vil
samtidig aflaste de store trafikarer i den nordvestlige del af
Herning byomrade

Sammenlignes de alternative udformninger indbyrdes vil en
omfartsvej udformet som motorvej (O3) eller som motortra-
fikvej (O2) fa stort set samme trafik. Udformes omfartsvejen
som 2-sporet landevej, vil den tiltraekke lidt mindre trafik,
men aflastningen af de store trafikveje i Herning byomrade
vil veere de samme i alle forslag.

MOTORVEJ TIL HOLSTEBRO NORD (RUTE 18,
FORSLAG E)

Basis 2020-E

Safremt motorvejen forleenges til Holstebro Nord, men der
ikke anlaegges en vestlig omfartsvej ved Herning, vil Vester-
holmvejs forlzengelse fa en arsdegntrafik pa ca. 18.600 biler,
forudsat at hospitalet og boligomradet Helstrup er etableret.

Tjerring Hovedgade vil fa en arsdegntrafik pa 10.300 biler,
Holstebrovej syd for Vesterholmvej pa 21.500 biler og Ve-
sterholmvej @st for Holstebrovej pa 14.500 biler.

2-sporet omfartsvej (forslag O1)

Med motorvej til Holstebro Nord og en 2-sporet omfartsvej
vest om Herning vil denne fa en arsdggntrafik pa 8.800-
9.800 biler, og trafikken pa Vesterholmvej vil reduceres med
ca. 7.000 biler i forhold til en situation uden omfartsvejen.

2-sporet motortrafikvej (forslag 02)

Udformes omfartsvejen som motortrafikvej gges trafikken
pa omfartsvejen med 300-1.300 biler i dagnet i forhold til
forslag O1. Det er iseer pa den sydlige del af omfartsvejen,
at trafikken stiger. Vesterholmvej og Holstebrovej aflastes
kun lidt mere end i forslag O1, jf. tabel 19.

4-sporet motorvej (forslag 03)

Anlaegges omfartsvejen som motorvej, vil den overflytte
mere trafik og aflaste Vesterholmvejs forlaengelse med ca.
1.200 biler mere end i forslag O1 og O2, fordi trafikken fra
det nordlige Tjarring til Gadstrup vil benytte den hurtigere
motorvej i stedet for Vesterholmvejs forleengelse. Hermed
@ges trafikken pa Tjgrring Hovedgade nord for Tjarring med
hhv. ca. 700 og 900 biler i forhold til forslag O1 og O2.

Omfartsvejens nordlige straekning - 9.600 9.900 11.800
Omfartsvejens midterstraekning - 8.800 9.200 11.700
Omfartsvejens sydlige streekning - 9.800 11.100 12.300
Vesterholmvejs forleengelse 18.600 12.700 12.700 11.500
Vesterholmvej gst for Holstebrovej 14.500 11.400 11.300 10.900
Tjerring Hovedgade nord for Tj@rring 10.300 9.800 9.600 10.500
Holstebrovej syd for Vesterholmvej 21.500 18.300 17.900 17.500

TABEL 19 Arsdggntrafik p& udvalgte streekninger i basis 2020-E og i forslag O1, 02 og 03
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KAPACITET OG SERVICENIVEAU

DEN VESTLIGE OMFARTSVEJ

De beregnede trafikmaengder i 2020 giver ikke anledning til
kapacitetsproblemer pa den vestlige omfartsvej i nogen af
forslagene. Rundkgrslen mellem omfartsvejen og Vester-
holmvejs forleengelse (kun forslag O1) og rundkerslen ved
rute 15 er de steder, hvor kapacitetsudnyttelsen er stgrst.
Pa straekningerne af omfartsvejen er der en stor kapacitets-
reserve i 2020, selv i de 2-sporede forslag O1 og O2.

Af Herning Kommunes linjevalgsrapport fremgar, at en
tilslutning af Albeekvej fra Snejbjerg i et T-kryds, selv med
kanalisering, dvs. svingbaner, vanskeligt vil kunne afvikle
trafikken tilfredsstillende, og at der ligeledes vil kunne opsta
kedannelser pa rute 15 fra vest, fordi mange (ifelge trafik-
modellen) vil veelge at kere ind i Snejbjerg fra vest. Denne
trafik vil dog ogsa kunne benytte tilslutningen til Dronnin-
gens Boulevard leengere mod gst. Rundkgrslen kan aflastes
ved at etablere en shunt fra omfartsvejen mod vest og fra
rute 15 mod omfartvejen. Det sidste kreever dog, at tilslut-
ningen til Albeekvej flyttes laengere mod nord (forslag 1).

Vesterholmvejs forleengelse

Vesterholmvejs forlaengelse er forudsat udformet som
2-sporet vej. Uden en omfartsvej vil der veere kapacitets-
problemer savel pa straekningen gst for hospitalet som i
krydsene ved Holstebrovej og hovedadgangen til Hospitalet.
Med en omfartsvej kan Vesterholmvejs forlaengelse afvikle
trafikken, uanset om omfartvejen anleegges som 2-sporet
vej eller motorve;j.

dvrige veje

Holstebrovej er i dag 4-sporet og vil kunne afvikle trafikken

i alle alternativer. Krydset Holstebrovej/ Vesterholmve;j vil
dog veere meget belastet, iszer hvis der ikke anleegges en
omfartsvej. Ogsa Vesterholmvej @st for Holstebrovej vil fa en
stor trafik, men trafikken vil kunne afvikles i alle alternativer,
hvis krydset ved Holstebrovej udbygges.

TRAFIKANTERNES SAMLEDE KORSEL OG TIDS-
FORBRUG

Trafikanternes samlede kgrsel og tidsforbrug er beregnet
i forhold til basisvejnet 2020 uden en vestlig omfartsve;j.
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Gevinsten for trafikarbejdet (antal karte km) og rejsetiden
(antal timer) for forslag O1, O2 og O3 med motorvej til hhv.
Holstebro Syd (forslag A) og Holstebro Nord (forslag E)
fremgar af tabel 20 og 21

Gevinsterne er opgjort bade for de eksisterende brugere og
for nye brugere (nyskabt trafik og trafik overflyttet fra andre
transportmidler).

Besparelse i 2020 Forslag O1 ForslagO2 Forslag O3
i forslag A

Netto timer pr. dag 912 881 855
Netto km pr. dag 11.209 8.545 8.225

TABEL 20 Samlet tids- og kerselsbesparelse i 2020 med motorve;j i
forslag A (nettobesparelse)

Besparelse i Forslag O1 Forslag O2 Forslag O3
2020i forslag E

Netto timer pr. dag 865 973 1.245
Netto km pr. dag 13.100 7.939 4.025

TABEL 21 Samlet tids- og kerselsbesparelse i 2020 med motorvej i
forslag E (nettobesparelse)

Der opnas bade besparelser i antal karte kilometer og i
rejsetiden med anlaeg af den vestlige omfartsvej i alle forsla-
gene. Tidsbesparelserne er starst, hvis motorvejen forlaen-
ges til Holstebro Nord (forslag E) og omfartsvejen vest om
Herning ogsa anleegges som motorvej (O3). Karselsbespa-
relsen er stgrst, hvis omfartsvejen udformet som almindelig
landevej (forslag O1).

Nar effekten af en motorvej i forslag O3 er starre i kombi-
nation med en motorve;j til Holstebro Nord end til Holstebro
Syd, haenger det sammen med, at en motorvej til Holstebro
Nord tiltreekker mere trafik end en motorvej til Holstebro
Syd, hvad der ogsa medfgrer mere trafik pa en motorvejs-
lgsning vest om Herning.
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FIGUR 43
Hospitalstrafik 2020 pa vejene omkring
hospitalet i forslag O2.
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TRAFIK TIL GODSTRUP HOSPITAL

Trafikmodellen er anvendt til at illustrere, hvordan biltrafik-
ken kommer til hospitalet, og hvor stor en andel hospitalstra-
fikken udger af den samlede trafik pa vejene i naeromradet.
Figur 43 viser, hvordan de forventede 12.200 biler til og fra
hospitalet pr. degn fordeler sig pa vejnettet i forslag O2.

Ca. 2/3 af trafikken kommer til hospitalet fra Herning by ad
Vesterholmvejs forlaengelse (8.200 biler/dggn) og 1/3 (4.000
biler/dagn) kommer fra omfartsvejen. Det er den sydlige del
af omfartsvejen, som benyttes mest af trafikken til hospitalet
(2.500 biler/dagn). Arsagen hertil er, at der karer hospi-
talstrafik ud af Herning by ad Vardevej og Dr. Boulevards
forleengelse til rute 15 syd om Snejbjerg og videre ad den
vestlige omfartsvej til hospitalet.

Pa Vesterholmvejs forleengelse udger hospitalstrafikken en
relativ stor andel af den samlede trafik, nemlig ca. 65 % af
totaltrafikken. Pa den vestlige omfartsvej udger hospitalstra-
fikken til gengaeld kun mellem 15 og 25 % af totaltrafikken.
Resten af trafikken pa omfartsvejen er fierntrafik og oplands-
trafik til Herning.

REJSETIDER OG AFSTANDE TIL
HOSPITALET

For et akuthospital som Ggdstrup Hospital er rejsetiden og
afstanden i hospitalets optageomrade vigtige parametre.
Tiden er seerdeles vigtig for ambulancekarsel til hospitalet,
men tiden har ogsa betydning for almindelige trafikanter,
som selv transporterer en pargrende til hospitalet for at blive
behandlet.

Herudover er transporttiden og afstanden til hospitalet af
vaesentlig betydning for de ansatte, for leverandgrer og for
besggende til patienter.

Til et stort hospital som Gadstrup vil der veere en del trafik,
som kommer langvejs fra, fra hele regionen.

For at belyse transportafstande og rejsetider til Ggdstrup
Hospital er udvalgt en reekke byer i regionen. Fra hvert
bycenter er der beregnet hurtigste rute og rejseleengde til
hospitalet for ambulancekgrsel. Endvidere er beregnet af-
stande og tidsforbrug til hospitalet for den almindelige bolig-
arbejdssted trafik i personbil. Denne trafik veelger ikke den
absolut hurtigste rute, men tager ogsa hensyn til afstanden
og dermed til, hvad det koster at kare.
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Ved beregning af tidsforbruget for ambulancekgrsel forud-
saettes, at ambulancer under udrykning kerer 25 % hurti-
gere end almindelig personbiltrafik, der skal overholde de
geeldende hastighedsgraenser og vigepligt i kryds. (Kilde:
"Opleeg til placering af Regionshospital”, Herning Kommune
2008. Oplysningen er indhentet hos Falck i Herning).

AMBULANCETRANSPORT

| tabel 22 er vist de beregnede transporttider for ambulan-
cer fra en raekke byer til Ggdstrup Hospital for en situation
med motorvej mellem Herning og Holstebro (forslag A), men
uden en omfartsvej ved Herning (Basis 2020-A) og med en
omfartsvej i de 3 alternative udformninger. Det er i beregnin-
gerne forudsat, at ambulancekerslen foregar i myldretiden.

Med en motorvej til Holstebro og en omfartsvej vest om
Herning vil man fra Holstebro C kunne na Gedstrup Hospital

pa under 20 minutter. Fra Brande og lkast vil hospitalet lige-
ledes kunne nas inden for ca. 20 minutter, fra Skjern, Ring-

kabing og Struer inden for 30-35 minutter og fra Thyholm og
Lemvig inden for 50 minutter. Fra Harbogre og Thyborgn vil
der veere hhv. lidt under og lidt over en times transporttid.

Ambulancer fra Ringkgbing og Skjern omradet opnar den
storste tidsgevinst. De vil spare 7-8 minutter i forhold til
Basis 2020 uden en vestlig omfartsve;.

| tabel 23 er vist tilsvarende transporttider for en situation
med motorvej mellem Herning og Holstebro Nord (forslag
E), men uden en omfartsvej ved Herning (Basis 2020-E) og
med en omfartsvej i de 3 alternative udformninger.

En motorvej til Holstebro Nord (forslag E) vil give en tidsbe-
sparelse pa ca. 9 minutter for ambulancekerslen fra Struer,
Thyholm, Lemvig, Thyborgn og Harbogre sammenlignet

TABEL 22

minutter for ambulancekgrsel

. . o Holstebro 22 20 20 19
fra byer i Region Midtjylland
til Gedstrup Hospital med Struer 37 34 34 33
motorvej mellem Herning og
Holstebro (forslag A) Thyholm 52 49 49 48
Lemvig 52 49 49 48
Harbogre 59 57 57 56
Thyborgn 67 64 64 63
Skjern 36 29 29 28
Ringkebing 43 35 35 34
Brande 23 20 21 20
Ikast 19 17 17 16

TABEL 23
Transporttid i myldretiden i
minutter for ambulancekgrsel

Holstebro 24 21 21 20

fra byer i Region Midtjylland

til Gedstrup Hospital med Struer 27 24 24 23

motorvej mellem Herning og

Holstebro Nord (forslag E) Thyholm 41 39 39 38
Lemvig 41 38 38 37
Harbogre 49 46 46 45
Thyborgn 56 54 54 53
Skjern 36 29 29 28
Ringkebing 43 35 35 34
Brande 24 21 21 20
lkast 19 17 17 16
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med Forslag A, hvor man skal benytte den eksisterende
Ringvej i Holstebro. Safremt Ringvejen udbygges til 4 spor,
vil transporttiden ad Ringvejen reduceres.

Fra Ringkabing og Skjern opnas samme tidsbesparelse til
Ggadstrup Hospital som i forslag A (7-8 minutter).

Sammenlignes transporttider i forslag O2 og O3 med forslag
O1 opnas kun en besparelse pa et halvt til et helt minut, hvis
den vestlige omfartsvej udformes som hhv. motortrafikvej og
motorvej i stedet for som alm. 2-sporet ve;.

Etableres en motorvej til Holstebro Nord og en omfartsvej
vest om Herning vil alle byer, bortset fra Harbogre og Thy-
borgn, kunne betjenes med ambulance inden for 45 minut-
ter. Den starste transporttid er 54 minutter fra Thyboregn.

ALMINDELIG TRANSPORT

Der er foretaget beregninger af kareleengder og rejsetider
for den almindelige hverdagstransport (ikke akutkarsel)
mellem byer i regionen og Gadstrup Hospital. Som naevnt
vil trafikanter, der kerer fx til og fra arbejde, i nogle tilfeelde
veelge andre ruter end udrykningskeretgjer, fordi personbi-
lister tager hensyn til bade kgreleengden og rejsetiden, nar
de veelger rute.

| tabel 24 og 25 er vist kareleengder for disse under forud-
seetning af, at der etableres motorvej fra Herning til hhv.
Holstebro Syd (forslag A) og Holstebro Nord (forslag E).
Kgrelaengder og rejsetider er beregnet for en myldretime.

Alle trafikanter, bortset fra trafik fra Ikast, opnar kortere rej-
selaengder til Gadstrup Hospital med den vestlige omfarts-
vej. Besparelsen er betydelig, iseer fra Ringkgbing (9,5 km)
og Skjern (3 km).

TABEL 24

Kgreleengde i km for almindelig

transport til Ggdstrup Hospital Holstebro 34 32 32 32

med motorvej mellem Herning og

Holstebro Syd (forslag A) Struer 50 48 48 48
Thyholm 7 69 69 69
Lemvig 70 68 68 68
Harbogre 83 81 81 81
Thyborgn 90 88 88 88
Skjern 42 39 39 39
Ringkgbing 49 39 39 39
Brande 38 37 37 37
Ikast 22 22 22 22

TABEL 25
Karelaengde i km for almindelig
transport til Gedstrup Hospital

med motorvej mellem Herning og Holstebro % - - -
Holstebro Nord (forslag E) Struer 52 50 50 50
Thyholm 72 71 71 70
Lemvig 71 69 69 69
Harbogre 85 83 83 83
Thyborgn 92 90 90 90
Skjern 42 39 39 39
Ringkabing 49 39 39 39
Brande 38 37 37 37
Ikast 22 22 22 22
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| tabel 26 og 27 er vist rejsetider fra de samme byer til Hvis omfartsvejen anleegges som motortrafikvej eller motor-
Ggadstrup Hospital under forudseetning af, at der etableres vej opnas en rejsetidsbesparelse pa hhv. et halvt og et minut
motorvej fra Herning til hhv. Holstebro Syd (forslag A) og i forhold til en 2-sporet omfartsvej.
Holstebro Nord (forslag E).

En forlaengelse af motorvejen til Holstebro Nord vil give

Alle trafikanter opnar tidsgevinster med den vestlige om- stor besparelse i rejsetiden til omrader, der ligger nord og
fartsvej, sammenlignet med en situation uden denne. De vest for Holstebro (Struer, Thyholm, Lemvig, Harbogre og
starste tidsgevinster opnar trafikanterne fra Ringkebing og Thyborgn). Ggdstrup Hospital kan nas inden for 30 minutter
Skjern, som sparer 9-12 minutter pr. tur. Trafikanterne fra fra Brande, Ikast, Holstebro og Struer. Fra Thyborgn vil der
Ikast omradet opnar den mindste tidsgevinst, 1-2 minutter veere lidt over en times karsel til hospitalet.

pr. tur, men de har den mindste rejsetid til hospitalet. @vrige
trafikanter sparer mellem 3 og 5 minutter pr. tur.

TABEL 26
Rejsetider i myldretiden

i minutter for almindelig

Holstebro 27 24 24 23

transport til Gadstrup

Hospital med motorvej Struer 44 41 41 40

mellem Herning og Holstebro

(forslag A) Thyholm 63 59 59 58
Lemvig 62 59 59 59
Harbogre 72 69 69 68
Thyborgn 81 78 78 77
Skjern 46 37 37 36
Ringkebing 54 43 43 42
Brande 29 26 26 25
Ikast 25 24 24 23

TABEL 27
Rejsetider i myldretiden

i minutter for almindelig Holstebro 30 26 26 25

transport til Gadstrup

Hospital med motorvej Struer 34 30 30 29

Herning-Holstebro Nord

(forslag E) Thyholm 52 48 48 47
Lemvig 51 48 48 47
Harbogre 61 58 58 57
Thyborgn 71 67 67 66
Skjern 46 37 37 36
Ringkebing 54 43 43 42
Brande 29 26 26 25
Ikast 25 24 24 23
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Samlet vurdering af rejsetider til hospitalet

Den vigtigste faktor for rejsetiden til Ggdstrup Hospital er,
om den vestlige omfartsvej om Herning er anlagt. Uden
den vestlige omfartsvej far alle trafikanter fra fiernmal og fra
oplandet en leengere vej til hospitalet.

Det er iseer trafikanter fra vest, der opnar store tidsgevinster
og sparet karsel ved etablering af den vestlige omfartsve;j.

Det har derimod ikke stor betydning for rejsetiden, om den
vestlige omfartsvej udformes som almindelig 2-sporet vej
eller som motortrafikvej eller motorvej, da streekningen er
relativ kort, og adgangsvejen til hospitalet er midt pa denne.
Man kan saledes kun i begreenset omfang fa gavn af den
hejere hastighed pa en motortrafikvej og motorve;j.

For transport fra omraderne nord for Holstebro betyder
det meget, hvis motorvejen forlaenges til Holstebro Nord,
idet trafikken herved kan undga den eksisterende ringvej i
Holstebro.

ISOKRONKORT OVER REJSETIDER

For at belyse hvor lang tid, det tager at kare til hospitalet fra
hele omtageomradet for Ggdstrup Hospital, er der optegnet
sakaldte rejsetids-isokroner med 15 minutters tidsinterval.
Med trafikmodellen er det beregnet, hvor hurtigt man kan
na hospitalet i ambulance med udrykning (akutkersel) med
motorvej til hhv. Holstebro Syd (forslag A) og til Holstebro
Nord (forslag E).
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Figur 44 viser fra hvilke omrader, man kan na Gedstrup Ho-
spital med ambulance pa henholdsvis 15, 30 og 45 minutter
med en motorve;j til Holstebro i forslag A og en omfartsvej
vest om Herning i forslag O2. Et forholdsvis stort omrade
omkring Gedstrup, der straekker sig til udkanten af Holste-
bro og til Videbaek, Arnborg og den vestlige del af lkast, kan
daekkes inden for 15 minutter.

Inden for 30 minutter deekkes Holstebro med opland og

den sydlige del af Struer og gstlige del af Ringkgbing samt
Skjern, Brande og Silkeborg. Inden for 45 minutter daekkes
den gvrige del af Struer og Ringkabing samt den sydlige del
af Thyholm, mens den gvrige del af Thyholm samt Lemvig,
Harbogre og Thyborgn ligger lasengere veek end 45 minutter
med ambulance.

b

Forslag A-O2, med vestlig omfartsve] ved Harning
Isokronkurverne viser de omrider, der kan
"E T =TI o — L
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FIGUR 44
Isokronkort for akutkersel med motorvej til Holstebro (forslag A) og en
vestlig omfartsvej ved Herning



Figur 45 viser fra hvilke omrader, man kan na Gedstrup
Hospital med ambulance pa henholdsvis 15, 30 og 45 mi-
nutter med en motorve;j til Holstebro Nord (forslag E) og en
omfartsvej vest om Herning i forslag O2. Et forholdsvis stort
omrade omkring Gedstrup, der streekker sig til Mejrup ost
for Holstebro og til Videbaek, Arnborg og den vestlige del af
Ikast, kan daekkes inden for 15 minutter.

Inden for 30 minutter daekkes Holstebro med opland, Struer,
Ringkgbing (gstlige del), Skjern, Brande og Silkeborg.

Inden for 45 minutter daekkes Thyholm, Lemvig og Harbo-
gre. Kun Thyborgn i hospitalets optageomrade ligger leenge-
re vaek end 45 minutter med ambulance (ca. 55 minutter).

Isokronkurverne viser de omrdder, der kan
"E T =TI o e— L

FIGUR 45
Isokronkort for akutkarsel med motorvej til Holstebro Nord (forslag E)

og en vestlig omfartsvej
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| figur 46 er til sammenligning vist isokronkurver med 15 isokroner for en motorvej til Holstebro syd. Ved Holstebro

minutters tidsintervaller for akutkersel i forslag A-O2 og deekker 15 minutters isokronkurven i forslag E omradet gst
E-O2. Det fremgar, at isokronkurverne med en motorve; til for Holstebro, mens den i forslag A nar leengst langs rute 18
Holstebro Nord og en vestlig omfartsvej ved Herning straek- ind mod byen.

ker sig leengere mod nord og nordvest end de tilsvarende
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FIGUR 46

Sammenligning af transporttider ved akutkersel til Gedstrup Hospital
med en motorve;j til Holstebro Syd (forslag A) og til Holstebro Nord
(forslag E).
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KOLLEKTIV TRAFIK

Gadstrup Hospital er placeret langs jernbanen mellem
Herning og Holstebro. Det giver mulighed for at anlaegge et
trinbreet ved hospitalet. Jernbanen mellem Herning og Hol-
stebro er en hurtig forbindelse med relativt hyppige afgange.
Med station ved hospitalet kan bade ansatte og besggende
fra Vildbjerg, Aulum, Holstebro og Struer benytte toget.

Det er vanskeligt at vurdere, hvor mange der vil benytte
toget til Gadstrup Hospital.

Det ma forventes, at der etableres bybusrute fra Bybuster-
minalen i Herning Centrum til Gedstrup Hospital. Der gar i
forvejen bybusser til Tjgrring. Bybussen vil benytte Vester-
holmvejs forleengelse. Bybussen vil iseer betjene passagerer
som kommer fra Herning by eller fra oplandsbyerne.

Det er i trafikberegningerne forudsat, at 75 % af trafikken
kommer til hospitalet i bil. Antallet af bilture til hospitalet er
ca. 6.100 ture pr. dggn. Resten, ca. 2.100 ture til hospitalet,
benytter tog eller bus eller cykel/knallert. (Kilde Teknisk notat
udarbejdet af COWI: Trafik og Parkering, bilag 3, Region
Midtjylland 2009).

3‘*’7@ Holsret,,

‘ e

CYKELTRAFIK

Der ventes anlagt cykelsti til Gedstrup Hospital langs
Vesterholmvejs forlaengelse. Der er i dag en cykelrute vest
om Tjerring bebyggelsen, som ventes forbundet med stien
langs Vesterholmvejs forleengelse. Denne cykelrute krydser
Holstebrovej ude af niveau og giver adgang til hovedstinet-
tet i hele Herning by.

Der er i dag ikke stiforbindelse til Gedstrup omradet fra
Snejbjerg og fra Vildbjerg, men det ma forventes, at der
som led i Helstrup bebyggelsen anlaegges sti fra Snejbjerg.
Ggdstrup omradet er forbundet med Vildbjerg via den
gamle Vildbjergvej-Herningvej, som er aflgst af Trehgjeve;.
Vildbjergvej-Herningvej er i dag uden cykelstier mellem
Navling og Gedstrup/Tjerring. Der er ikke planlagt cykelstier
langs vejen ifelge Herning Kommuneplan 2009-2020.

Pa omfartsvejen vil cykeltrafik ikke vaere tilladt.
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ANLZAEGSOVERSLAG 0G
SAMFUNDSGKONOMI

Der er udarbejdet forelgbige anleegsoverslag for en for- u
leengelse af motorvejen Vejle-Herning til Holstebro og de
undersggte ringvejslgsninger ved Holstebro samt vejfor-
bindelsen mellem rute 18 og 15 til Gedstrup. Overslagene u
er udarbejdet i henhold til Transportministeriets budgette-
ringsprincipper for anleegsprojekter pa vej- og baneomradet.
Vejdirektoratets erfaringer, som er beskrevet i et samlet
overslagssystem, er benyttet til overslagene.

Overslagene for udbygning af rute 18 Herning-Holstebro og
de alternative ringvejslgsninger ved Holstebro er baseret pa
forelgbige skitseprojekter, mens overslagene for vejforbin-
delsen til Gadstrup er baseret pa mere forelgbige forslag

til udformning af denne pa grundlag af Herning Kommunes
linjevalgsundersggelse.

FORUDSZATNINGER n

Da der pa dette forundersggelses stade ikke kendes de
preecise maengder af fx jord eller starrelse af fx broer, er
overslagene baseret pa en raekke forudsaetninger: [

m Der er anvendt enhedspriser ud fra erfaringer fra de
seneste anlaegsarbejder, som eksempelvis mangder i
m3, m? og ved vejlaengder i priser pr. km.

m For jordarbejde er der gjort en rackke forsimplede anta-
gelser om terraenforhold, idet det aktuelle terraen ikke er n
opmalt. Meengde og klassifikation af forurenet vejjord er
skennet. Sikkerhedsskraninger er medtaget i de sken-
nede jordmeaengder, og vejafvanding er fastsat ud fra
priser pr. km.

m  For hver af de skaerende veje er der udarbejdet over- [
slag, og der er afsat et skannet belgb til omleegninger af
lokalveje og adgangsveje samt til midlertidige foranstalt-
ninger i anleegsperioden.

m Der er afsat belgb til et dobbeltsidigt rasteanlaeg og til
samkgrselspladser ved alle tilslutningsanleeg. [
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Der er afsat belgb til etablering af stgjafskeermning ved
sammenhangende boligomrader.

Overslag for bygveerkerne (broerne) pa streekningen
Herning-Sinding er beregnet under forudsaetning af, at
de eksisterende broer udvides, dvs. at trafikken pa disse
afbrydes midlertidigt.

Overslag for udvidelse af bygvaerkerne (underfarin-
gerne) pa straekningen Sinding-Aulum og Ringvejen i
Holstebro er beregnet ud fra en forelgbig vurdering af
ombygningsaktivitet pa grundlag af foreliggende tegnin-
ger og eftersynsrapporter. Det er forudsat, at bygvaerker-
ne har tilstraekkelig baereevne, og at deres tilstand er i
orden. For to af bygveerkerne pa Ringvejen - underfaring
af Stora ved Vandkraftsgen (fra 1959) og af Struerbanen
(fra 1966) - er der nogen usikkerhed herom.

Overslag for underfgringerne af banen Herning-Holste-
bro-Struer baserer sig pa den nuveerende enkeltsporede
bane.

Overslag for landskabsbroerne ved Tvis A, Stora og
Savstrup A i forslag D og E og ved Herningsholm A i vej-
forbindelsen vest om Herning er beregnet pa grundlag
af forelgbige brolaengder, jf. beskrivelsen af forslagene.
Leengderne, som har stor indflydelse pa prisen, fastlaeg-
ges forst i forbindelse med en VVM-undersggelse.

Overslag for tunnellgsningerne ved Vandkraftsgen i
forslag C (gstlig ringvej) er beregnet pa grundlag af fore-
lgbige laengdeprofiler og tveerprofilbredder. De geometri-
ske forhold, som har stor indflydelse pa prisen, fastleeg-
ges farst i forbindelse med en VVM-undersggelse.

Nye faunapassager, paddehegn, afveergeforanstaltnin-
ger ved vandlgb og erstatningsbiotoper er indeholdt i
anleegsoverslagene baseret pa et skan, da der ikke er
foretaget egentlige feltundersagelser. De vil blive gen-
nemfgrt i forbindelse med en VVM-undersgagelse.

Der er afsat belgb til arkaeologisk forundersagelse og
markundersggelser baseret pa priser pr. km.



= Til ledningsomlaegninger er der afsat belgb med bag-
grund i km-priser samt erfaringstal uden indhentning af
ledningsoplysninger. | overslaget for udvidelse af Holste-
bro Ringvej er der ikke regnet med udgifter til lednings-
omleegninger, idet ledningerne forventes placeret efter
gaesteprincippet.

= Udgifter til arealerhvervelse er opgjort ud fra en forelg-
big vurdering af omfang af forventede ekspropriationer
af ejendomme og arealer til permanent og midlertidig
anvendelse. Arealbudgettet er opstillet ud fra ejendoms-
priserne i omradet og pa baggrund af ekspropriations- og
taksationskommissionens erstatningsfastsaettelse pa
sammenlignelige streekninger.

ANLAGSOVERSLAG

For hvert af forslagene er beregnet et basisoverslag, som
omfatter udgifter til etablering af anleegget, arealanvendelse,
projektering, tilsyn og administration, eksklusive moms.

Da overslagene er baseret pa et forelgbigt projekt og for-
udsaetninger som naevnt ovenfor, tillaegges basisoverslaget
en korrektionsreserve pa 50 % til deekning af fremtidige
aendringer og usikkerheder, jf. Transportministeriets budget-
teringsprincipper for gkonomistyring af anlaegsprojekter.

Rute 18 Herning-Holstebro

| tabel 28 er vist anleegsoverslag for de undersggte forslag
til udbygning af rute 18 mellem Herning (Sundsvej) og
Holstebro og ringvejslgsninger ved Holstebro. Alle belgb er i
prisniveau 2011, indeks 169,7.

Heming Nord - 30.2km 30,2 km 30,2 km 27,3 km 27,3 km 27,3 km 23,6 km 23,6 km 23,6 km
Holstebro Syd 1.340 1.075 1.340 1.254 1.254 1.254 1.054 1.054 1.054
Holstebro Syd - - - 7,7 km 10,5 km 10,5 km 10,5 km 17,0 km 15,5 km 15,5 km
Holstebro Nord - - 212 577 901 1.366 1.323 1.327 1.017
I alt 30,2 km 30,2 km 37,9 km 37,8 km 37,8 km 37,8 km 40,6 km 39,1 km 39,1 km
Basisoverslag 1.340 1.075 1.552 1.831 2.155 2.620 2.377 2.380 2.071
Basisoverslag 2.009 1.612 2.327 2.746 3.232 3.929 3.566 3.571 3.107

+50 %

TABEL 28 Anlaegsoverslag for udbygning af rute 18 Herning-Holstebro i mio. kr. Prisniveau 2011 (indeks 169,7).
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De forelgbige anlaegsoverslag inklusive en korrektionsre-

serve pa 50 % er saledes

m ca. 2,0 mia. kr. for en motorvej Herning-Holstebro Syd

m ca. 1,6 mia. kr. for en 2+1 motortrafikvej Herning-Holste-
bro Syd (dvs. 80 % af en motorvej)

m ca. 2,3 mia. kr. for en motorvej Herning-Holstebro +
udbygning af Ringvejen til 4-sporet vej

m ca. 2,7 mia. kr. for en motorvej + en gstlig ringvej (motor-
trafikvej) pa bro over Vandkraftsgen

m ca. 3,2 mia. kr. for en motorvej + en gstlig ringvej (motor-
trafikvej) i en kort tunnel ved sgen

m ca. 3.9 mia. kr. for en motorvej + en gstlig ringvej (motor-
trafikvej) i en lang tunnel ved sgen

m ca. 3,6 mia. kr. for en motorvej Herning-Holstebro Nord
(forslag D eller E)

m ca. 3,1 mia. kr. for en kombineret motorvej-motortrafikvej
Herning-Holstebro Nord (forslag E1)

Anlaegsoverslagene er udarbejdet under forudseetning af, at
projektet gennemfares i sammenhaeng inden for de kom-
mende ar.

| tabel 29 er vist anlaegsoverslag for vejforbindelsen fra rute
18 og rute 15 til Gadstrup (vestlig omfartsvej ved Herning)
med udformning som hhv. 2-sporet landevej, 2-sporet mo-
tortrafikvej og 4-sporet motorve;j.

Leengde 7 km 7 km 7 km
Basisoverslag 276 306 432
Basisoverslag 413 459 648

+50 %

TABEL 29 Anlaegsoverslag for alternative udformninger af vejforbin-
delsen fra rute 18 og 15 til Gedstrup (vestlig omfartsvej ved Herning)
i mio. kr. Prisniveau 2011 (indeks 169,7).
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SAMFUNDSOKONOMISK VURDERING

Den samfundsgkonomiske rentabilitet af forslagene er
vurderet. Her er omkostninger i form af anlaegsudgifter,
ggede udgifter til drift og vedligehold, skatteforvridning mv.
sammenholdt med gevinster i form af sparet trafikarbejde og
rejsetid.

Vurderingen er foretaget i henhold til Transportministeriets
manual for samfundsgkonomisk analyse og ministeriets
samfundsgkonomiske beregningsmodel "TERESA”. Vurde-
ringen er foretaget med en 50 ars beregningshorisont og en
forventning om en trafikveekst frem til ar 2030.

Pa dette forundersegelses tidspunkt ma vurderingen
baseres pa en reekke simple antagelser, hvor der endnu
ikke foreligger preecis viden. Som naevnt er trafikanternes
tidsbesparelser sandsynligvis lidt sterre end de beregnede
besparelser, da forsinkelsen i krydsene i myldretiden skgn-
nes at vaere undervurderet i den opstillede trafikmodel.

Det skal samtidig bemaerkes, at der er en raekke forhold,
som i forhold til manualen ikke er medtaget i den samfunds-
gkonomiske vurdering. Det gaelder for eksempel trafiksikker-
hed, stgj, luft og klima. Derudover indeholder den samfunds-
gkonomiske vurdering heller ikke forhold som landskab og
bykvalitet, dyr og planteliv, sammenhasngen med fysiske
planleegning og regionalgkonomiske effekter.

Udeladelsen af disse effekter vil sandsynligvis ikke pavirke
det samlede resultat vaesentligt. Det skal bemaerkes, at
anleegsoverslaget indeholder omkostninger til at imagdega
negative effekter pa fx dyre- og planteliv i form af faunapas-
sager.

De vurderede samfundsgkonomiske effekter af udbygning af
rute 18 Herning-Holstebro i forslag A-E fremgar af tabel 30
og 31 med anvendelse af hhv. basisoverslag og basisover-
slag + 50 %.



mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr.. mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr.
Anlaegsomkostninger -1.121 - 900 -1.299 -1.533 -1.803 -2.193 -1.990 -1.993 -1.734
Restvaerdi 88 71 102 120 142 172 156 157 136
Driftsomkostninger -122 -98 - 159 -215 -271 - 351 -325 - 327 -273
Tidsgevinster i alt 2.832 981 3.537 3.959 3.959 3.959 4.913 4.986 4.125
Kerselsomkostninger -730 -176 -775 - 984 - 984 - 984 -1.436 -1.401 -1.210
Afgiftskorrektioner 850 250 932 1.046 1.046 1.046 1.293 1.317 1.116
Skatteforvridningstab -79 - 150 -105 - 140 - 206 -299 - 204 - 201 -178
Nettonutidsvesrdl 1.7117 -22 2.233 2.253 1.882 1.350 2.408 2.539 1.982
Intern rente 10,2 % 4,9 % 10,6 % 9,8 % 8,5% 71% 9,0 % 9,2 % 8,7%

TABEL 30 Samfundsgkonomisk vurdering af udbygning af rute 18 Herning-Holstebro i forslag A-E med anvendelse af basisoverslag
(2011-priser, kalkulationsrente pa 5 % og nettoafgiftsfaktor pa 35 %)

mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr.. mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr.
Anlaegsomkostninger -1.682 -1.349 -1.948 -2.299 -2.705 -3.289 -2.984 -2.989 -2.600
Restveerdi 132 106 153 181 313 258 234 235 204
Driftsomkostninger -122 -98 - 159 -215 -271 - 351 -325 - 327 -273
Tidsgevinster i alt 2.832 981 3.537 3.959 3.959 3.959 4913 4.986 4.125
Kerselsomkostninger -730 -176 -775 - 984 - 984 - 984 -1.436 -1.401 -1.210
Afgiftskorrektioner 850 250 932 1.046 1.046 1.046 1.293 1.317 1.116
Skatteforvridningstab -191 - 240 -235 -294 - 386 -519 - 403 - 400 - 352
Nettonutidsvesrd 1.088 -527 1.505 1.394 871 121 1.203 1.421 1.010
Intern rente 7,3% 3,4% 7,7% 71% 6,2 % 51 % 6,5 % 6,7 % 6,4 %

TABEL 31 Samfundsgkonomisk vurdering af udbygning af rute 18 Herning-Holstebro i forslag A-E med anvendelse af basisoverslag + 50 %

(2011-priser, kalkulationsrente pa 5 % og nettoafgiftsfaktor pa 35 %))
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For vejforbindelsen fra rute 18 og 15 til Gedstrup er pa Da denne situation - i kombination med etableringen af ho-
tilsvarende made vurderet de samfundsgkonomiske effekter  spitalet - anses for usandsynlig, er effekterne af at udforme
af at udforme vejen som hhv. 2-sporet landevej, 2-sporet den som hhv. motortrafikvej og motorvej desuden sammen-
motortrafikvej og 4-sporet motorvej i forhold til en basissitua-  holdt med en 2-sporet landevejslgsning.

tion, hvor vejforbindelsen ikke er etableret, jf. tabel 32.

Basis- Basis- Basis- Basis- Basis- Basis-
Overslag overslag overslag overslag overslag overslag
+50 % + 50 % +50 %
mio. Kr. mio. Kr. mio. kr. mio. Kr. mio. Kr. mio. Kr.
Anlaegsomkostninger - 231 - 346 - 256 - 384 - 362 - 542
Restveerdi 18 27 20 30 28 43
Driftsomkostninger -55 -55 - 62 - 62 - 81 - 81
Tidsgevinster i alt 1.622 1.622 1.783 1.783 2.263 2.263
Kgrselsomkostninger 192 192 133 133 71 71
Afgiftskorrektioner 183 183 216 216 284 284
Skatteforvridningstab -21 -44 -20 -46 -32 - 68
Nettonutidsvaerdi i alt
| forhold til basis 1.709 1.580 1.814 1.670 2172 1.970
| forhold til O1 +105 +90 + 463 + 390
Intern rente
| forhold til basis 231 % 17,4 % 22,5% 16,9 % 20.4 % 15,2 %
| forhold til O1 -0,6 % -0,5% -2,7% -22%

TABEL 32 Samfundsgkonomisk vurdering af vejforbindelsen fra rute 18 og 15 til Gadstrup udformet som hhv. 2-sporet landevej, 2-sporet
motortrafikvej og 4-sporet motorvej med anvendelse af basisoverslag og basisoverslag + 50 % (2011-priser, kalkulationsrente pa 5 % og
nettoafgiftsfaktor pa 35 %)
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Vurdering af resultaterne

Den samfundsgkonomiske vurdering viser, at anleeg af en

motorvej mellem Herning og Holstebro (rute 18) i forslag A
vil have en bedre rentabilitet (7,3 %) end en forleengelse af
motorvejen helt til Holstebro Nord i forslag D og E (hhv. 6,5
0g 6,7 % med basisoverslag + 50 %).

Den hgjeste forrentning (7,7 %) opnas i forslag B, som for-
uden en motorve;j til Holstebro ogsa omfatter udbygning af
den nuveerende hovedlandevej gennem Holstebro til 4-spo-
ret vej - den ca. 1,6 km lange straekning af Herningvej (rute
18) mellem motorvejens afslutning ved Nybo og Ringvejs-
krydset og ca. 6,1 km lange straekning af Ringvejen-Struer
Landevej mellem Herningvej og Nordre Ringvej i Holstebro.

Anlaegges en motorvej mellem Herning og Holstebro Syd
(Herningvej ved Tvis) og en hgjklasset gstlig ringvejsforbin-
delse (forslag C) mellem motorvejens afslutning og Nordre
Ringvej-Struer Landevej med et forlgb ca. midt mellem
Ringvejen og motorvejslinjen i forslag D fas ogsa en bedre
forrentning (7,1 % med en brolgsning) end ved at forleenge
motorvejen til Holstebro Nord i forslag D eller E (6,5-6,7 %).
Ved en tunnellgsning vil forrentningen i forslag C dog kun
veere pa 5-6 %.

Det fremgar ligeledes, at udbygning af rute 18 mellem
Herning og Holstebro til en 2+1 motortrafikvej (forslag A1)
vil have en veesentlig lavere forrentning (3,4 %) end en mo-
torvejslasning (7,3 %). Derimod vil en 2+1 motortrafikvej gst

om Holstebro (forslag E1) kun have en lidt lavere forrentning
(6,4 %) end en motorvej i forslag E (6,7 %).

Etablering af vejforbindelsen fra rute 18 og 15 til Gadstrup
ved Herning har ifglge den samfundsgkonomiske vurdering
en forholdsvis hgj forrentning, nar der sammenlignes med
en basissituation uden en omfartsvej. Da denne situa-

tion naeppe vil forekomme, er nettonutidsveerdien og den
interne rente ved en udformning af vejforbindelsen som hhv.
motortrafikvej (forslag O2) og motorvej (forslag O3) ogsa
sammenholdt med en udformning af vejen som 2-sporet
landevej uden cykeltrafik (forslag O1).

Det fremgar heraf, at en motortrafikvejs- eller motorvejsias-
ning vil have en lidt lavere forrentning end en landevejslgs-
ning. Forskellen mellem en motortrafikvejs- og landevejslgs-
ning er dog kun pa ca. 0,5 %, mens motorvejslgsningen vil
have en ca. 2,5 % lavere forrentning end landevejslgsnin-
gen.

Alti alt vurderes, at en forlaeengelse af motorvejen Vejle-
Herning til Holstebro (rute 18) og etablering af en hgjklasset
vejforbindelse (2-sporet landevej eller motortrafikvej) fra
rute 18 og 15 til Gadstrup vil have en god samfundsmeessig
effekt.

| det folgende er belyst effekterne for erhvervslivet af en
forleengelse af motorvejen Vejle-Herning til Holstebro.




ERHVERVSUNDERSOGELSE

| forbindelse med forundersggelsen af rute 18 Herning-
Holstebro er der foretaget en erhvervsundersagelse for
at belyse transportbehovet og effekterne af en motorve;j il
Holstebro.

Som resultat af undersggelsen redeggres i det falgende for
hovedtraek af regionens erhvervsliv, for generelle udviklings-
tendenser i erhvervslivets transportbehov og for erhvervsli-
vets egen vurdering af effekterne af en udbygning af rute 18
til motorvej.

GEOGRAFISK AFGRZAENSNING

Det geografiske omrade, som undersggelsen omfatter, gar
fra Vildbjerg og Aulum (hvor rute 18 i dag eendrer udform-
ning fra at vaere motortrafikvej til almindelig tosporet hoved-
landevej) over Holstebro til Lemvig, Struer og op til Thisted.
Afgraensningen er valgt, da dette omrade vurderes at fa
umiddelbar gavn af en udbygning af rute 18 mellem Herning
og Holstebro til motorve;.

Erhvervsvirksomhed ved Tvis

METODE

Erhvervsundersggelsen er gennemfert i samarbejde med
Holstebro Kommune og Nordvestjysk Erhvervsrad. Under-
sggelsen er lavet som "desk research”, dvs. at den baserer
sig pa eksisterende statistisk og andet materiale. Der er
saledes ikke produceret nyt statistisk materiale i forbin-
delse med unders@gelsen. Nordvestjysk Erhvervsrad har til
undersggelsen udfgrt nye interviews med udvalgte personer
fra nogle af medlemsvirksomhederne, og uddrag herfra er
gengivet senere.

ERHVERVSLIVET | NORDVESTJYLLAND

Det nordvestjyske erhvervsliv, som det findes i det oven-
neevnte omrade, er kendetegnet ved, at der er mange
produktionsvirksomheder. Omradet er overreprassenteret
inden for produktionserhvervene, iseer inden for fadevare-
omradet, maskinforarbejdning, tree og elektronik (14 % af
Danmarks industriproduktion sker i Nordvestjylland, men
omradet rummer kun ca. 8 % af befolkningen). Omradet er
ligeledes kendetegnet ved en forholdsmaessig stor veekst i
engroshandlen (35 % veekst fra 2001 til 2005 mod 0,5 % i
resten af landet) .
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Erhvervsvirksomheder langs Herningvej mellem Nybovej og Ringvejen

FIGUR 47 Erhvervsundersggelsens geografiske afgraensning

Omradet rummer en raekke virksomheder, der hver iseer har
en arlig omsaetning pa mere end 500 mio. kr. en betydelig
eksport, og som tilsammen har hovedparten af omradets
industriarbejdspladser.

Omradets erhvervsliv skaber en omfattende godstrafik pa
rute 18 mellem Herning og Holstebro. Alene pa Ringvejen i
Holstebro karer der 700.000 lastbiler om aret, svarende til
ca. 2.000 lastbiler om dagen.

| det folgende beskrives repraesentative virksomheder fra

det nordvestjyske erhvervsliv kort. For en oversigt over en
reekke af omradets stgrre virksomheder med oplysninger

om antal medarbejdere, omsaetning, eksportandel af om-

seetning i procent og deres godsmaengde i tonnage henvi-
ses til bilag 1.

Fodevareomradet

Hele Nordvestjylland har historisk set veeret meget praeget
af fedevareproduktion og landbrug. Fgdevareindustrien
spiller en vigtig rolle i den erhvervsgkonomiske udvikling i
omradet 2. Eksempelvis er produktionsvaerdien steget 8 %
arligt mod 0,5 % pa landsplan i perioden 2001 - 2005 .
Udviklingen har medfart en klyngedannelse inden for fade-
vareindustrien i omradet, hvor samhandel, feelles udvikling
og i senere tid feelles markedsfgring og branding sker, fordi
deltagerne i klyngen har faelles interesser.
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Blandt de starre virksomheder i fadevareklyngen kan
naevnes Rose Poultry, Feerch Plast, Polar Is, Lantmannen
Unibake, Arla og Eurofins Steins Laboratorium A/S. Feel-

les for de store virksomheder er, at de alle er athaengige af
en stor tilfgrsel af ravarer fra hele landet. Efter forarbejd-
ning gar godstrafikken den modsatte vej. Afledt af denne
udvikling er der opstaet en reekke vognmandsvirksomheder,
der hver iseer har specialiseret sig i godsbehandling for
virksomhederne i klyngen. Stgrst i denne sammenheeng er
KK Transport i Struer. Denne virksomhed valgte for et par ar
siden at abne et nyt distributionscenter i Vejle med udgangs-
punkt i, at mange virksomheder i stigende grad boseetter sig
langs motorvejsnettet.

Inden for fadevareomradet har Holstebro Kommune og en
raekke private aktgrer etableret FoodLife A/S, som har til for-
mal at fremme etableringen af 400 arbejdspladser inden for
fedevare- og sundhedsomradet med henblik pa at videre-
udvikle omradets styrkeposition. Derudover er det nationale
fedevarenetveerk VIFU (Videncenter for Fgdevareudvikling)
lokaliseret i Holstebro.

Thyborgn Havn har, siden den blev kommunal havn i 2001,
oplevet stor veekst, der har betydet, at havnens godsom-
saetning er mere end firedobbelt. Godsomsaetningen af
fiskemel, fiskeolie, gasolie, fiskeafskaerer, kemikalier, sten,
grus og skeerver mv. var i 2009 pa 1.129.815 tons, mens
godsomszetningen pa fisk var pa 284.939 tons - altsa en
samlet godsmeengde pa 1.414.207 tons. Antal lastbiler med
havnegods steg fra 44 i 2000 til 125 i 2007 pr. dag. Det for-

120

ventes, at der i 2014 er 475 lastbiler pr. dag, som ankommer
til Thyborgn Havn og kerer igen med gods *. Thyborgn Havn
satser pa at blive at blive den fgrende havn for kvalitets-
konsumfisk i Danmark med investeringer i nye IT-baserede
handelssystemer og havnens auktions- og godskapacitet.

Jern- og metalindustrien

Der er en staerk koncentration af metalvareproducenter i
Nordvestjylland, som groft set kan deles op i to typer af
virksomheder: de landbrugs- og fedevarerelaterede og de
virksomheder, der fungerer som underleverandgrer til andre
virksomheder. Sidstnaevnte klynge er primeert knyttet op pa
de primeere erhverv, som landbrug og fiskeri, og den streek-
ker sig geografisk fra Lemvig og Thyborgn til Ringkabing

og Herning. Klyngen har senere beveeget sig over til ogsa
at blive underleverandgrer til andre former for industri, bl.a.
vindmglleindustrien, mens nogle virksomheder har udviklet
egne meerker inden for deres branche, for eksempel Egholm
Maskiner, Heta breendeovne m.fl.

Mgbelindustrien

En stor del af den danske mgbelindustri er samlet i Vest-
jylland, hvor der er en klynge af sma og mellemstore
producenter af treemgbler og relaterede produkter. Disse er
koncentreret i omradet mellem Salling og Holstebro/Tvis.

Elektronik- og akustikklyngen

Omradet danner desuden ramme om en elektronik- og
akustikklynge med Bang & Olufsen som den dominerende
aktar. Med udgangspunkt i Bang & Olufsen er der endvi-



dere opstaet en reekke mere eller mindre specialiserede
virksomheder, som typisk fungerer som underleverandgrer.
Bang & Olufsen har ca. 2.500 ansatte, en omsaetning pa
ca. 4,3 mia. og eksporterer over 80 % af omseetningen.
Godsmaengden, der dagligt forlader fabrikkens montageaf-
delinger i Struer, svarer til 60-80 lastvognstog. | godsmees-
sig sammenhaeng hgrer Bang & Olufsen dog til blandt de
mindre, sammenholdt med fx Arla, se bilag 1.

Turisme

Turismen er ogsa en vigtig del af erhvervslivet i Nordvest-
jylland, som er med til at generere trafik i omradet. Der
omsaettes hvert ar for mere end 2,2 mia. kr. i omradets turi-
sterhverv. Der er mere end 4,7 mio. overnatninger om aret. |
turismebranchen er det forventningen, at turismen i stigende
grad bliver til helarsturisme med flere weekendture og flere
kortere ferieperioder. Ifalge erhvervets egne opgarelser
rejser 98 % af geesterne til omradet i egen bil.

Offentlige virksomheder

Omrader rummer en raekke starre offentlige institutioner. Po-
liti og domstol har et regionalt hovedsaede i Holstebro. Dertil
kommer Regionshospitalet Holstebro, savel som Region
Midtjyllands Regionshus. Det er alle arbejdspladser med be-
hov for at kunne tiltraekke hgjt specialiseret arbejdskraft og
for at kunne tilbyde en god tilgeengelighed for medarbejdere,
der ikke ngdvendigvis er bosiddende i byen, men pendler
fra et starre geografisk omrade.

| forbindelse med Region Midtjyllands planer for bygning af
nyt hospital i Vestjylland har COWI udarbejdet beregninger
over forventede trafikmeengder vedr. patientbefordring,
pargrende, medarbejdere og servicefunktioner som vare-

og affaldskgrsel. Samlet set forventes en samlet trans-
portmaengde pa ca. 6.000 enheder pr. dag °. Heraf udger
patientrelateret befordring ca. 2.500 enheder, mens de
ansattes transport forventes at udggre ca. 2.850 enheder.

Pendling til og fra omradet

Relationerne mellem byerne har sendret sig, hvilket bl.a.
betyder at pendlingsoplandet er blevet stgrre. | Jylland er
der dog aktuelt et stort uudnyttet kontaktpotentiale, altsa en
omfattende meengde arbejdskraft, der yderligere kan nas,
hvis transporttiden mindskes mellem to geografiske lokalite-
ter, fx ved hjaelp af bedre infrastruktur.

Det aktuelle kontaktfelt af arbejdskraft inden for en vis trans-
portradius, malt med udgangspunkt i Holstebro by, omfatter
ca. 300.000 arbejdspladser. Kontaktfeltet udvides til ca.
500.000 arbejdspladser ved opkobling til motorvejsnettet, og
daglige samarbejdsmuligheder med yderligere ca. 200.000
arbejdspladser kommer desuden inden for reekkevidde 6.

| perioden fra 2006-2008 steg det samlede antal ind- og ud-
pendlinger i de tre kommuner Holstebro, Struer og Lemvig
med ca. 7,1 %. | alt pa daglig basis var der knap 30.000
antal pendlinger ind, ud og imellem de tre kommuner.

| samme periode steg pendlingen til Herning, Silkeborg og
lkast-Brande Kommuner fra de tre kommuner Holstebro,
Struer og Lemvig med ca. 9 %, sa der i 2008 i alt var 2.661
personer, der pendlede til Herning, Silkeborg eller Ikast-
Brande Kommune pa daglig basis. Indpendlingen fra Her-
ning, Silkeborg og Ikast-Brande Kommune til henholdsvis
Holstebro, Struer og Lemvig Kommuner var i 2008 pa 2.495
personer’.

Stigningen i antal pendlere er udtryk for gget mobilitet i
arbejdsstyrken. Graensen for pendlingsvillighed er baseret
pa forskellige undersagelser & vurderet til ca. én time hver
vej. En udbygning af rute 18 mellem Herning og Holstebro
til motorvej vil derfor gavne pendlerne og udvide mulighe-
derne herfor, fx vil det vaere muligt at pendle til og fra Vejle
pa under én time og at na til eller fra Arhus pa lidt over én
time. Transporttiden vil bade have en betydning for bosaet-
ningen og for det nordvestjyske erhvervslivs muligheder for
at tiltreekke arbejdskraft til omradet.
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VEJINFRASTRUKTURENS BETYDNING

| forbindelse med erhvervsundersggelsen har Nordvestjysk
Erhvervsrad gennemfert interviews med udvalgte med-
lemsvirksomheder. Uddrag fra disse interviews vedrgrende
vejinfrastrukturens generelle erhvervspolitiske betydning er
gengivet nedenfor.

Vejinfrastrukturens generelle betydning for erhvervs-
udviklingen

Globaliseringen har skeerpet kravene til virksomheder-

nes konkurrenceevne. Iseer behovet for en mere effektiv
distribution og en bedre innovationsevne bliver afggrende
parametre fremover for det erhvervsliv, der er til stede i Midt-
og Vestjylland. God infrastruktur er en forudsaetning for
effektiv distribution, og virksomhedernes innovationsevne er
afhaengig af evnen til at tiltraekke kvalificeret og veluddannet
arbejdskraft. Derudover er der en generel tendens i forhold
til, at erhvervsudvikling sker langs motorvejene °. Endvidere
skaber overrepraesentationen af industriproduktion en tilsva-
rende overvaegt af tunge karetgjer pa vejnettet °.
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Midt- og Vestjylland rummer mange innovative og globalt
orienterede erhvervsvirksomheder, der samtidig indgar i en
klynge af lokale underleverandgrer og samarbejdspartnere.
Klynger, der bade understgtter de naevnte erhvervsvirk-
somheder, men som ogsa er steerkt afheengig af disse.
Virksomhederne overvejer ngje geografien i forbindelse med
placering af nye investeringer og i lokalisering af produktion
og logistik.

Tilgaengelighed til hgjtuddannet arbejdskraft og viden
fra universitetsmiljser

Fremtidens erhvervsudvikling kreever let og fleksibel tilgaen-
gelig for bade varer og arbejdskraft for at kunne klare sig i
konkurrencen - bade nationalt og internationalt. Der er kon-
kurrence om de hgjtuddannede, og for at kunne vaere med i
kampen om at tiltreekke hgjtuddannet arbejdskraft er det af
stor betydning, at Nordvestjylland opleves som et sted, hvor
der er god tilgeengelighed, og hvor det er let at pendle mel-
lem byerne i landsdelen.



Kommunikationschef Lars-Erik Pedersen:

motorvejsnet pakraevet.”

Bang & Olufsen er en af de virksomheder, der har haft
problemer med at fa hgjtuddannede med de rette kvalifi-
kationer, og har derfor set sig ngdsaget til at etablere en
udviklingsafdeling i Arhus. Den udvikling er med til, pa sigt
at gore det endnu sveerere at tiltreekke hgjtuddannede, fordi
antallet af attraktive stillinger for hgjtuddannede i omra-

det dermed falder. En hgjtuddannet er villig til at lade sig

transportere ca. en time hver vej for at komme pa arbejde .

En fuldt udbygget motorvej mellem Arhus og Holstebro vil
bringe transporttiden mellem Arhus og Holstebro ned pa ca.
en time og fem minutter og dermed fa et markedsomrade,
der seetter dem i stand til at na den rigtige arbejdskraft i
Jstdanmark.

S/ZERLIGE REGIONALE FORHOLD

Det nordvestjyske erhvervsliv er som naevnt kendetegnet
ved, at der er mange klynger. Der er bade tale om klynger,
der gar pa tveers af brancheskel (horisontale klynger) og
klynger, der eksisterer indenfor samme branche (verti-
kale klynger). Disse klynger har meget stor betydning for
erhvervslivet som helhed i denne del af regionen. Klyn-
gerne er kendetegnet ved, at der er et samarbejde mellem

Senior Vice President John Bennett-Therkildsen, Bang & Olufsen A/S:

"Det kraever bedre infrastruktur, hvis de rette medarbejdere i frem-
tiden vil overveje at tage et job, der kraever lang transporttid, og her vil
feerdiggarelsen af rute 18 fra Herning til Holstebro nord kunne gare en
veesentlig forskel. Der er konkurrence om de kvikke hoveder, og derfor
er det en ngdvendighed for Bang & Olufsen, at vestjylland opleves
som et sted, der er let at komme til og fra.”

Kemivirksomheden Cheminova ser ligeledes en motorvej som et
vigtigt element i den fremtidige udvikling af virksomheden.

“Cheminova har i lighed med andre eksportvirksomheder brug for
sikker og effektiv transport af ravarer og produkter pa vejnettet.
Dertil kommer, at Cheminova som en dynamisk uadviklingsorienteret
virksomhed i stigende grad betjener sig af hgjtuddannet arbejdskrafft,
der skal kunne pendle ubesveeret over relativt store afstande. For at
fastholde vore udviklingsmuligheder er let adgang til det overordnede

virksomhederne, og at samarbejdet er blevet til en styrkepo-
sition, der giver dem konkurrencefordele. Det er klynger, der
vejer tungt gkonomisk, og som ville miste denne styrkeposi-
tion, hvis de ikke kan tiltraekke den ngdvendige arbejdskraft
og har vanskelige distributionsvilkar. Det er derfor vigtigt, at
klyngerne bliver stimuleret og far gode rammebetingelser,
bade pa direkte savel som indirekte parametre.

Det faktum, at klyngerne og dermed virksomhederne er

sa teet bundet sammen, betyder, at en forringelse af de
erhvervsmaessige rammer for enkelte ville skade ikke blot
den enkelte virksomhed, men hele klyngen som sadan. Iszer
fordi koncentrationen af virksomheder alt andet lige er min-
dre i et yderomrade end i et centeromrade, hvor det vil veere
nemmere at finde nye samarbejdspartnere. Klyngerne i det
vestjyske er dermed mere sarbare overfor fraflytninger.

Modulvogntog

Modulvognsfors@get pa det statslige vejnet blev 1. sep-
tember 2010 udvidet med Viborg, Holstebro og Struer. En
virksomhed nord for Aulum har tilladelse til at kare med
modulvogntog fra virksomhedens adresse sydpa ad rute 18.

123



SAMMENFATNING

Generelt kan det konstateres, at erhvervslivets behov for
vejtransport dels handler om at kunne tiltraekke den rigtige
arbejdskraft til virksomhederne, og dels handler om effektiv
logistik, altsa evnen til at kunne flytte ravarer hurtigt og ef-
fektivt til produktionsvirksomhederne, og derefter at kunne
flytte de feerdige produkter til kunderne.

Erhvervslivet i omradet langs rute 18 og 11 mellem Aulum
og Thisted er kendetegnet ved, at der fortsat er relativt
mange industriarbejdspladser. | forhold til vicksomhedernes
arbejdsstyrke betyder det, at virksomhederne fremadrettet
har et behov for, at medarbejderne relativt hurtigt og nemt

Rute 18 — Erhvervsgkonomiske perspektiver, Cowi, august 2007
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kan komme til virksomhederne. Dette behov bliver starre,
jo mere videnstung arbejdskraft, der er behov for. Jo mere
videnstung arbejdskraft, der er behov for, jo starre er sand-
synligheden for, at denne arbejdskraft skal pendle ind fra
eksempelvis Arhus-omradet.

Blandt effekterne af en udbygning af rute 18 Herning-Holste-
bro er saledes, at virksomhedernes logistikopgave lettes,
nar transporterne kan forega mere effektivt. Derudover vil
virksomhederne alt andet lige fa lettere ved at tiltraekke

og fastholde den forngdne arbejdskraft, nar transporttiden
mindskes og det bliver muligt at pendle fra et sterre omrade.

‘E Herning N
(3 viborg

Skive

Forventningen er baseret pa kundernes godsforventning divideret med 30 t pr. lastbil og herefter er dette tal delt op pa antal arbejdsdage pr. ar ((kgt/30)/arbejdsdage) = 475.

Bl.a. trafikal tilgeengelighedsanalyse i Region Midtjylland, Cowi, fase 1, 2007, og en analyse gennemfert af YouGov Zapera A/S for Dansk Byggeri 2010

10 Status og udviklingsmuligheder for Rute18 Holstebro — Herning (Vejle), Cowi, august 2007

" Status og udviklingsmuligheder for Rute18 Holstebro - Herning (Vejle), Cowi, august 2007
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BILAG 1

UDVALGTE VIRKSOMHEDERS TRANSPORTBEHOV
ANTAL MEDARBEJDERE OG OMFANG AF GODSTRANSPORT M.V.

Alfred Priess A/S Ca. 170 Ca. 210-230 mio. Transport ind Ca. 700 vogntog Eksport udger
Vinderup medarbejdere kr. af ravarer og gods ca. 15 mio. kr. af
emballage er ej omsaetning
opgjort
Arla Foods Ca. 170 Ca. 1.300 mio. Ca. 550.000 tons Ca. 18.000 tons Ca. 18.000 tons
HOCO Amba medarbejdere kr. (omsaetning meelk indtransport feerdigvare med proteinpulver
Videbaek + 50 chauffgrer defineret som arlig arligt (i tankbiler), godstransport. eksporteres arligt
produktons cost andre ravarer Derudover udger
pris) indtransportca. udtransport af
20.000 tons/ar foderpermeat ca.
150.000 tons/ar
og halvfabrikata
til andre Arla
driftssteder ca.
130.000 tons/ar
Arla Foods Ca. 230 fastansatte =~ Ca. 860 mio. kr. Transport ind Ca. 49.000 tons Ca. 96 % af
Amba Holstebro + 60 aflgsere af ravarer og faerdigvarer produkterne bliver
Fladeost emballage er ej solgt uden for
opgjort Danmark
Arla Foods Ca. 160 Ca. 2,5 mia. kr. Ca. 270.000 tons Ca. 105.000 tons Ca. 76 % af
Amba Holstebro ravarer Feerdigvare virksomhedens
Mejeri omseetning
eksporteres
Bang & Olufsen Ca. 1700 Ca. 4 mia. kr. Ca. 9.000 tons = Ca. 9.000 tons =ca.  Ca. 90 % af
Struer afdeling ca. 96.000 m? 107.000 m? virksomhedens
omsaetning
eksporteres
Carl Thggersens Ca. 150 Ca. 335 mio. kr. Ca. 160.000 m?® Ca. 50 % af
AIS =ca. 12.000t (bade virksomhedens
ind og ud af fabrik) omsaetning
eksporteres
Danlind A/S Ca. 90 Ca. 235 mio. kr. Ca. 37.000 Ca. 35.000 tons
tonsfordelt pa 2.000 fordelt pa 2.400
transporter transporter
KSM-Stoker Ca. 12 Ca. 20 mio. kr. Ca. 135tons (bade  Ca. 60 % af
ind og ud af fabrik) virksomhedens
omsaetning
eksporteres
R. Feerch Ca. 500 Ca. 980 mio. kr. | omfang ca. 1.500 Ca. 70.000 tons/ar Ca. 90 % af
Plast A/S i Danmark lastbiler pr. ar virksomhedens
omseetning
eksporteres
STENA Ca. 44.000 tons
Averhoff & Co. i alt fra det
midtvestjyske
(1.760 lastvogntog
fra de vestjyske
afd.)
Thyborgn Havn 1.414.027 tons
(bade ind og ud af
havnen)
Westpack A/S Ca. 65 Ca. 70 mio. kr. Ca. 1.500 m2i Ca. 2.000 m? i Ca. 75 % af
indkgbsgods salgsgods | alt virksomhedens
anslaet til omseetning
ca. 3.500 m? eksporteres
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