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Til brug for besvarelsen af Spargsmal 289 (MPU alm. del), fremsendes SOPARTSSTYRELSEN
. K o Vemundsgade 38 C
hermed en oversigt over sgulykker pa erhvervsfartgjer (bade under dansk 2100 Kobanhavn @
og udenlandsk flag) inden for dansk EEZ de seneste 10 r.
Statistikken bygger pa de spulykker, som Sgfartsstyrelsen har faet kend- ;:x 2: :; z g?
skab til. Sgulykker defineres som ulykker, hvor der sker teknisk skade pa st @dmadk

skibet. En alvorlig sgulykke defineres som en ulykke, hvor skibet efter-
fglgende er usgdygtigt eller, hvor der er sket alvorlig personskade, mens
mindre alvorlige spulykker er sgulykker, der ikke er forlis eller alvorlige
spulykker. Tallene for 2010 er forelgbige, men der forventes alene mini-
male ®ndringer i den endelige opggrelse.

www.sofartsstyrelsen.di

Hzndelser, der ikke medfgrer sgulykke, men for eksempel forurening
(f.eks. ved udledning) er siledes ikke omfattet af statistikken og registre-
res ikke af Sgfartsstyrelsen.

CVR-nr. 28831610
EAN-nr. 5798000023000

Sgfartsstyrelsen udgiver arligt en statistik over spulykker, hvor der kan PHONOML OF ERHVERVSMINSTERET

findes yderligere oplysninger:
hitp://www sofartsstyrelsen.dk/publikationer/Sider/Ulykkertilsgs.aspx

Tabel 1 - antallet af sgulykker

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Totalt | 70 57 61 67 93 95 95 123 73 101 |
Meral | ' 6 9o o 8 7 8 6 5 3
forlis

Heraf

alvorlige 12 2 9 13 15 18 19 18 5 16
ulykker
Heraf
mindre
alvorlige
ulykker

46 39 43 45 70 70 68 99 63 82

Nedenfor findes i tabel 2 og 3 yderligere oplysninger om, hvilke typer af
sgulykker, der er typisk forekommende, samt hvilke skibstyper, der er in-



volveret i ulykkerne. I forhold til nedenstaende, skal det understreges, at
der ikke kan konkluderes noget om sgulykkens alvorlighed alene ud fra

kategorien eller skibstypen. Som eksempel kan det oplyses, at de 4 sgu-

lykker i 2009 med olietankskibe alle er klassificerede som mindre alvor-
lige og udger henholdsvis 1 kontaktskade og 3 grundstgdninger.

Tabel 2 - sgulykker fordelt pa kategorier

___2001_2002_2003_2004_2005_2006_2007
Grundstgdning 12 9 8 10 35 33 41
Kollision 31 15 22 25 25 22 12
Kontaktskade 5 4 4 6 9 11 11
Brand 7 3 8 9 12 5 7
Lekage/vandfyldning 2 12 7 9 6 11 6
Andre L 13 14 12 34 6 13 18

Tabel 3 - sgulykker fordelt pa skibstyper

212

2008_2009
46 28
21 11
19 13

S 11
6 4
22 6

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

= ae— _— —_—

Fiskeskib 29 27 27 31 24 31 24 31
Stykgods 2 6 3 9 24 19 29 36
skib

Passagerskib 10 12 11 6 11 15 16 24
Olietankskib 1 | 1 3 7 3 4 3
Bulk carrier 1 0 2 1 11 5 4 4
Andre 17 11 17 17 16 22 18 25

Det fremgar af statistikken, at antallet af sgulykker de seneste 5 ar har
ligget p4 gennemsnitligt ca. 100 Arligt. Af tabel 3 fremgar, at op mod en
tredjedel af disse ulykker vedrgrer fiskeskibe, hvor den oftest forekom-
mende type sgulykke er lekage/vandfyldning. Det skal bemsarkes, at
stigningen fra 2009 til 2010 i antallet af sgulykker med fiskeskibe kan til-
skrives en ny registreringsform i forbindelse med Farvandsvasnets red-
ningsaktioner, der har givet Sgfartsstyrelsen gget viden om sgulykker
med fiskeskibe. Hertil kommer passagerskibe, der ligeledes udggr en stor
gruppe, og hvor den hyppigst forekommende ulykkestype er kontaktska-
der, altsa pasejling af mole, bro eller lignende.
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