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Transportministeriet

Talepapir til &bent samrid i TRU om IC4 den
28. januar 2010

"Ministeren bedes redegore for de beskzaftigelsesmassige
konsekvenser i Gstjylland af, at DSB igen har overladt en rekie
opgaver i forbindelse med ferdiggerelsen af IC 4 togene til
Ansaldobreda. Ministeren bedes desuden redegore for de
driftsmassige skonomiske konsekvenser for DSB af, at DSBigen
har overladt en reekke opgaver i forbindelsen med feerdiggerelsen
af IC 4 togene til Ansaldobreda.

Spergsmal K:

Svar: [Indledning]

Lad mig leegge ud med en kort
redeggrelse for status. DSB og
AnsaldoBreda indgik i maj i &r et forlig
om leveringen af IC2 og IC4. Den
tidsplan for levering, som DSB med
forliget har aftalt med AnsaldoBreda, er
til nu overholdt. Ligeledes har DSB
overholdt den plan for indsettelse af IC4
1 trafikken, som blev skitseret i DSB’s

orientering af 20. maj.
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Driften er for naervaerende acceptabel, og
jeg ser frem til, at endnu flere IC4 togsaet

kommer i drift.

Inden jeg gér til den konkrete besvarelse
af samradsspergsmalet, vil jeg gerne
gore opmaerksom p4, at det i DSB’s
orientering til Trafikudvalget af 20. maj
ikke er specificeret, hvem der skulle

fuldfere arbejdet med togcomputerne.

DSB skrev i orienteringen til
Trafikudvalget at de p& davaerende
tidspunkt skennede, at hjemtagelsen af
feerdiggerelsen af IC4 til Danmark, ville
fore til etablering af et betydeligt antal
arbejdspladser ~ fortrinsvist i @stjylland
—1ide kommende 3 &r. Dette er fortsat

DSB’s vurdering af sagen. Jeg har senest
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1 min besvarelse af TRU spm. 93 oplyst,
at arbejdet med etablering af aktiviteter,
der generere nye arbejdspladser er
begyndt. Arbejdspladserne vil blive
skabt hos DSB og underleverandgrer.
Arbejdspladser vil blive genereret
uanset, at opgaven med tog-computeren

nu ligger hos AnsaldoBreda.

Jeg har fremsendt Trafikudvalget en
pressemeddelelse fra DSB om sagen.
Heraf — som flere andre steder —
fremgéar det klart, at der ikke er tale om,
at Bombardier har mistet en ordre p
togcomputere. Bombardiers bud er
blevet vurderet pa lige linje med
AnsaldoBreda’s bud, og DSB har truffet
deres beslutning p& baggrund af en

ekstern ekspertvurdering, der
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konkluderede, at valget af AnsaldoBreda
vil vaere det mest sikre i forhold til at

opna en stabil leverance.
[Besvarelse af 1. del af spergsmalet]
Men nu til besvarelsen af spargsmaélet.

Jeg bliver bedt om, at redeggre for de
beskaeftigelsesmassige konsekvenser i
@Dstjylland af, at DSB har overladt en
raekke opgaver i forbindelse med
feerdiggarelsen af IC4 togene til
AnsaldoBreda.

Jeg gér ud fra, at spargeren med
begrebet "en raeekke opgaver” henviser til

feerdiggerelsen af togcomputeren.
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Som det pd nuvaerende tidspunkt burde
veere alle klart, er der ikke tale om, at
Bombardier har mistet en ordre. Med
andre ord mener jeg som udgangspunkt
ikke, at man kan sige der er nogen
negativ beskeftigelsesmassig
konsekvens af, at DSB har valgt
AnsaldoBreda som leverandgr. Om
noget betyder det flere arbejdspladser i
@stjylland, da en del af arbejdet vil blive
udfort i Arhus.

Det er muligt, at Bombardier - i
forventning om at modtage en ordre pa
opgaven med ferdiggorelse af
togcomputere - har ansat personale, som
der nu ikke bliver behov for. Men det

kan umuligt vaere hverken DSB’s eller
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mit ansvar, hvordan tredje-parter agerer

pa baggrund af forventninger.
[Besvarelse af 2. del af spergsmalet]

Spergeren beder ogsd om en redeggrelse
for de "driftsmaessige skonomiske
konsekvenser” af, at en "rzekke opgaver”
er overladt til AnsaldoBreda.

Igen gér jeg ud fra, at spergeren med en
"raekke opgaver” henviser til

feerdiggorelsen af togcomputeren.

Jeg kan ikke umiddelbart se, hvilken
sammenhang der skulle vaere mellem
den daglige gkonomi i forbindelse med
driften af IC4 og produktionen af en

delkomponent af togsattene.
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Safremt spergeren henviser til, at det p&
sigt kan have betydning for driften, at
netop AnsaldoBreda producerer denne
delkomponent af togsattene, kan jeg
naturligvis ikke se ud i fremtiden, og jeg
vil ikke give mig ud i geetveerk om
funktionaliteten af den fremtidige

togcomputer.

I ovrigt mener jeg, at det er veerd at
notere sig, at togcomputerne har vist sig

at veere vaesentlig bedre end forventet.
[Ansvarsfordeling]

Inden I nu eventuelt stiller spargsmal til
hvorvidt jeg har godkendt — eller foler
mig tryg ved, beslutningen om at
AnsaldoBreda skal fuldfare arbejdet med

togcomputerne, vil jeg gerne gore
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opmarksom pa den ansvarsfordeling der

er denne sag.

Som I ved, blev det i april 1998 af den
davaerende SR regering sammen med V,
K, CD og KRF besluttet at omdanne DSB
til en selvsteendig offentlig virksomhed
med egen bestyrelse. Det skete ved DSB-
loven af 1. juli 1998.

Transportministerens ansvar er i
henhold til DSB loven at udpege en
bestyrelse for DSB. Bestyrelsen skal
veelge en administrerende direkter, og
virksomhedens ledelse har det direkte
ansvar for driftsmaessige spergsmél som
f.eks. indkeb af IC4 togene.
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Det er sialedes DSB der har indsigten i —
og ansvar for - IC4-projektet, det gaelder
bade for jura, teknik og tidsplaner.

Der har gennem irene — med rette —
veaeret stort fokus pa den forsinkede
leverance af IC4 togene. Men jeg mener
ogsa, at DSB skal have frihed til at finde
de tekniske og skonomiske optimale

losninger pa problemerne.
[Afslutning]

Jeg vil her til sidst understrege, at jeg -
lige som jer — fortsat falger denne sag
opmarksomt. Jeg kan med tilfredshed
konstatere, at de 45 ekstra
dobbeltdekkervogne DSB har bestilt, nu
leveres og indszettes planmaessigt. Men

ligesom jer andre ser jeg naturligvis frem
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til, at IC4 leverancen afsluttes, s& vi
endelig kan fi den gnskede

materielsituation.



