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Trafikudvalget har i brev af 11. december 200g9 stillet mig falgende spprgsmal
494 (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmaél nr. 494:

Ministeren bedes tilsende udvalget talepapiret fra besvarelsen af TRU alm. del -
samradsspm. D (rddsmede pi transportomridet).

Svar:
Der henvises til det vedlagte talepapir: ” Taleseddel til brug for forelaggelse i

Folketingets Trafikudvalg d. 10. december 2009”. Det bemzrkes, at det talte
ord gelder.
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Taleseddel til brug for forelaeggelse i
Folketingets Trafikudvalg d. 10. december
2009

Jeg skal hermed forelaegge transportde-
len af dagsordenen for rddsmedet den
17. december 2009.

I Europaudvalget vil jeg i alt foreleegge
syv sager. Alle sagerne forelaegges til ori-
entering.

Buspassagerers | Jeg Vil starte med dagsordenpunkt 1,
rettigheder som er forordningsforslaget om buspas-
sagerers rettigheder.

Europaudvalget gav mig i marts 2009 et
forhandlingsmandat til forslaget.

Forslaget er pa dagsordenen til politisk
enighed og har veeret forhandlet inten-
sivt frem mod réddsmedet.

. Hovedproblemstillingen har veeret an-
vendelsesomradet.

P4 de seneste mgder i arbejdsgruppen

har formandskabet arbejdet med forslag
om et anvendelsesomriade, der som ud-
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gangspunkt omfatter alle former for bus-
transport, men som giver mulighed for
at undtage lokal-, by- og regionaltrafik
fra storstedelen af forordningen undta-
gen de mere generelle bestemmelser.
Losningen minder om den, som er an-
vendt for togpassagerers rettigheder.

Flere lande har udtrykt velvilje overfor
denne tilgang og kan acceptere at regio-
nal og lokal transport i et vist omfang er
omfattet. Andre lande mener fortsat, at
anvendelsesomradet bar begranses
yderligere. Danmark er blandt de lande,
som gnsker at anvendelsesomridet bor
begranses til national og international
bustrafik, sdledes at lokal og regional
bustrafik undtages.

Jeg er dog indstillet pa at overveje even-
tuelle kompromislasninger, som i hoved-
traek imodekommer det danske syns-

' punkt om at fritage busbefordring i byer,
forsteeder og regioner fra forordningens
anvendelsesomrade.

I sin nuveerende udformning tilgodeser
forslaget desuden vores gnske om at



ITS-direktivet
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kunne bevare nationale regler for befor-
dring af beveegelseshammede, idet spe-
cialkersel der alene kan anvendes af be-
stemte persongrupper er undtaget fra
forordningen.

Den naste sag er dagsordenpunkt 2 ved-
rgrende direktivforslaget om fastlaeggel-
se af rammerne for ibrugtagning af intel-
ligente transportsystemer (ITS) pa vej-
omradet.

Jeg fik i marts 2009 forhandlingsman-
dat til forslaget.

Kort sagt er formalet med direktivet, at
fremskynde og koordinere anvendelsen
af intelligente transportsystemer (ITS)
inden for vejtransport, herunder vej-
transportens graenseflader til andre
transportformer.

"~ Malet er via ITS at skabe en mere effek-

tiv, mere miljovenlig, mere sikker og
bedre sikret mobilitet for gods og passa-
gerer.
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Sagen har veeret leenge undervejs, men
nu er landene begyndt at naerme sig
enighed.

P4 de forhold der har veeret vigtige for
Danmark er forslaget desuden blevet
preeciseret. Blandt andet fremgar det nu
direkte af direktivforslaget, at faelles-
skabslovgivningen vedrerer specifikatio-
ner og standarder, mens det er op til
medlemsstaterne selv at vurdere, i hvil-
ket omfang de vil implementere ITS.

Der er desuden taget hgjde for, at de in-
vesteringer, der allerede er gjort i med-
lemsstaterne pd ITS-omradet i form af
trafikinformation og trafiksikkerhed, ik-
ke skal &endres som folge af direktivet.

Det er min forventning, at Ridet kom-
mer frem til politisk enighed om forsla-
get pd medet. Der arbejdes fortsat mod
at opnd en 2. behandlingslgsning med
Europa-Parlamentet inden arets udgang,
som det er anfart i samlenotatet. Der er
stadig en del udestaender for dette vil
kunne opnas.
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Revision af
Jorvaltnings-
strukturen for
Galileo og Eg-
nos

Den naeste sag er dagsordenspunkt nr. 3
m revisionen af forordning om forvalt-
ingsstrukturen for de europaiske pro-
rammer for satellitbaseret radionaviga-

tion (EGNOS og Galileo).

Jeg har tidligere orienteret om denne sag
forud for radsmedet i juni i ar.

Galileo-programmet er som bekendt det
feelles europaeisk satellitnavigationssy-
stem, der er under udvikling og som skal
indeholde 30 satellitter og et antal jord-
stationer.

Forordningen om forvaltningsstruktu-
rerne for EGNOS- og Galileo- program-
met er fra 2004.

Med revisionen sker der en tilpasning af
forordningen til de nye strukturer, der er
fastlagt i den seneste forordning om

- programmet fra 2008, hvor Kommissio-

nen overtog den forpligtelse, som det
tidligere var tankt at private investorer

skulle have haft.



Rédskonklusio-
ner om en bare-
dygtig fremtid for
transport
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Det drejer sig altsd om at bringe forord-
ningen fra 2004 i overensstemmelse
med forordningen fra 2008.

Der er saledes primart tale om en admi-
nistrativ eendring, der ikke har ind-
holdsmaessig effekt for programmet.

Det er min forventning, at der kan opnés
generel indstilling til forslaget pa rads-
madet.

Det naste dagsordenpunkt jeg vil fore-
legge for udvalget er et udkast til
radskonklusioner om Kommissionens
meddelelse om Fremtidens transport.

Jeg orienterede om denne sag forud for
radsmedet i oktober, hvor meddelelsen
blev prasenteret og der var en oriente-
rende debat om sagen i Radet.

P4 det forestdende made forventes der
vedtaget radskonklusioner om meddelel-
sen og bl.a. pa denne baggrund ventes
Kommissionen at fremlagge en ny Hvid-
bog om EU's transportpolitik i 2010.
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Hvidbogen vil indeholde konkrete for-
slag 1 relation til en feelles transportpoli-
tik frem til 2020.

Det foreliggende udkast til konklusioner
legger bl.a. veegt pa de fremtidige udfor-
dringer i form af klimaforandring, globa-
lisering, aldring, knaphed pa fossile
braendstoffer og urbanisering.

Konklusionerne peger bl.a. pa:

«  Anerkendelse af behovet for bedre
udnyttelse af alle transportformer og
bedre samordning af transportformerne
som nggleelementer i et baeredygtigt,
miljoeffektivt og velfungerende trans-
portsystem

«  En opfordring til Kommissionen til
yderligere at fremme et fuldt integreret
multimodalt transportsystem, isaer gen-
- nem revision af TEN-T-politikken og
med vagt pa forbindelserne til nabolan-
de og —regioner



Faelles principper
Jor opkravning af
luftfartssikker-
hedsafgifter
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»  Erkendelse af at princippet om in-
ternalisering af eksterne omkostninger
ber finde anvendelse for alle transport-
former og at prissetning af transport ber
udvikles yderligere

Formandskabets gnske har varet at sen-
de et klart signal til Kommissionen om
hvilke omrader der skal arbejdes med
frem for et seet konklusionerne, der in-
deholder alt for mange detaljer.

Dette synes at veere opnaet, og Danmark
kan statte udkastet til radskonklusioner.

Den néa&ste sag er forslaget om fastlaeg-

gelse af feelles principper for opkravning
af luftfartssikkerhedsafgifter.

Jeg fik forud for rddsmedet i oktober i ar
forhandlingsmandat til forslaget.

- Direktivforslaget har til form4l at fast-

laegge felles principper for opkraevning
af afgifter til deekning af udgifter til be-
skyttelse af luftfartens sikkerhed i EU's
lufthavne.
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Det er stadig regeringens holdning, at
der ikke er behov for forslaget. Dette skal
ses 1 lyset af, at der i 2008 blev opniet
enighed om et direktiv vedr. generelle
regler for opkraevning af afgifter i EU’s
lufthavne.

Regeringen mener at eventuelle sarlige
regler for opkravning af sikkerhedsafgif-
ter, skal indarbejdes i det gaeldende di-
rektiv, og saledes ogsd kun finde anven-
delse pa storre lufthavne, dvs. lufthavne
pa over 5 mio. passagerer arligt.

Regeringen gar ind for regelforenkling
og for at lette de administrative byrder
for erhvervslivet og ensker derfor ikke at
pafere mindre danske lufthavne om-
kostninger og administrative byrder ved
indfarelse af et afgiftssystem kun for sik-

kerhedsafgifter.

- Udover Danmark har flere lande stillet

spergsmal ved behovet for forslaget.

Blandt medlemslandene har der desu-
den vaeret enighed om, at anvendelses-



Samarbejdsaj-
tale med ICAO
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omradet i det foreliggende forslag er for
bredt, og at anvendelsesomrédet for et
eventuelt direktiv skal svare til anven-
delsesomradet for direktivet vedr. gene-
relle regler for opkraevning af afgifter i
lufthavne.

Forslaget er sat pa dagsordenen til Ge-
nerel indstilling. Der udestér stadig en
del arbejde for dette kan opnés. Jeg vil i
dette arbejde henholde mig til det man-
dat, som udvalget har givet mig.

Den naeste sag er dagsordenspunkt 6 om
at give Kommissionen mandat til p3
Fellesskabets vegne at forhandle en
samarbejdsaftale mellem Fallesskabet
og Organisationen for International Civil
Luftfart (ICAO). Hensigten er at skabe et
mere formaliseret samarbejde mellem de
to organisationer med det formal, at
man pa den ene side sikrer, at europai-

' ske interesser kommer i betragtning i

ICAO, og pa den anden side giver ICAO

‘0g organisationens medlemslande bedre

mulighed for at drage nytte af udviklin-
gen pa luftfartsomradet i EU.



Forhandlingssi-
tuationen for an-
den fase af luft-
Jartsaftalen med
USA
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Dette finder regeringen meget fornuftigt,
og jeg forventer, at vi pa radsmedet ved-
tager mandatet.

Den sidste sag pa radsmoededagsordenen
er ogsa en luftfartssag. Det drejer sig om
en statusrapportering for forhandlinger-
ne mellem Kommissionen og USA om
anden fase af en luftfartsaftale mellem
EU og USA.

Kommissionen fik i 2003 mandat af Ra-
det til at forhandle om en samlet luft-
fartsaftale mellem EU og USA med hen-
blik pd omfattende integrering og libera-
lisering af den civile luftfart i hele omra-
det.

En forste fase af aftalen blev underskre-
vet 12007 og har veeret anvendt siden

~ marts 2008. Det indgar i aftalen, at der

skal forhandles videre om en anden fase,
der skal indeholde yderligere integrering
og liberalisering.



Siden sidst
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Det er hensigten at indga en sidan an-
den fase-aftale inden udgangen af 2010.

Forhandlingerne om anden fase af afta-
len har i vidt omfang drejet sig om at
udvide mulighederne yderligere pi en
raekke af omréder, der blev forhandlet i
den forste fase. Der drejer sig bl.a. om
ejerskab i og kontrol med luftfartssel-
skaber, om leasing af luftfartajer med
besatning, om flyvesikkerhed og om
miljespergsmal.

Kommissionen vil pd det kommende
radsmede praesentere en fremskridts-
rapport om sagen.

Jeg vil nu ga til dagsordenspunktet ”Si-
den sidst”, hvor der er to sager, som jeg
gerne vil orientere udvalget om.

Den forste sag er et forordningsforslag

' om undersggelse og forebyggelse af fly-

vehavarier og flyvehandelser inden for
civil luftfart. Forslaget blev fremsat den
29. oktober, og der er oversendt grund-
notat til udvalget om sagen.
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Kommissionens forslag har til hensigt at
ajourfore og modernisere de vaesentlig-
ste bestemmelser i det eksisterende di-
rektiv om fastleeggelse af de grundlag-
gende principper for undersggelse af fly-
vehavarier og flyvehandelser inden for
civil luftfart.

Et af formalene er desuden at fremme
det frivillige samarbejde yderligere mel-
lem medlemslandenes havarikommissi-
oner ved at udvikle et sdkaldt europaisk
netveerk af havarikommissioner samt at
oprette nogle centrale funktioner til at
understgtte dette.

Forslaget forventes behandlet under det
spanske formandskab naste ar.

Den anden sag, som jeg vil orientere om
under siden sidst, er en meddelelse fra
Kommissionen om en handlingsplan for
- bytrafikken.

Der er ogsa oversendt grundnotat til ud-
valget om denne sag.
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I handlingsplanen formulerer Kommis-
sionen en raekke forslag til praktiske for-
anstaltninger, der skal imgdekomme
bytrafikale udfordringer for EU's byer.

Foranstaltningerne handler bl.a. om
emner som opfordring til vidensdeling
og energibzeredygtighed i byer.

Regeringen er grundleeggende af den
holdning, at regional og lokal infrastruk-
turplanlaegning ber reguleres af med-
lemsstaterne og noterer derfor med til-
fredshed Kommissionens tilbageholden-
de tilgang i handlingsplanen.

Regeringen er dog positiv over for Kom-

missionens enske om at fungere som fa-

cilitator og koordinator af informations-

udveksling og best practice mellem med-
lemsstaterne.

- Meddelelsen har ikke varet behandlet i
arbejdsgruppen, og det er uklart, om den
vil blive taget op af det kommende for-
mandskab.
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