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Spgrgsmal nr. 1641 fra Folketingets Trafikudvalg (Alm. del):

”Ministeren bedes gare rede for, hvilke af de tiltag, der omta-
les i Ingenigrens artikel "Politikerne ma ade deres ord om
feerre end 200 trafikdrebte” den 1. september 2010, som
teenkes iveerksat snarest for at nedbringe antallet af trafik-
draebte.”

Svar:

Artiklen, som omtales i spgrgsmalet, indeholder falgende opregning af
mulige tiltag med henblik pa nedbringelse af antallet af trafikdreabte:

”Mod for hgj hastighed:

« Bilernes hastighed kan styres ved hjalp af et digitalt hastighedskort, og
udstyr i bilerne, der enten advarer trafikanten, nar hastighedsgraensen
overskrides eller som gor det vanskeligt for trafikanten at overskride ha-
stighedsgreensen.

« Vi kan udvide brugen af ATK (automatisk trafikkontrol som f.eks. stee-
rekasser etc.) til at deekke vejnettet i samme omfang som i Norge og Sve-
rige.

» Man kan skarpe straffene for overtraedelse af hastighedsgraenserne.

« Man kan @ndre tolerancegraenserne ved kontrol af hastighederne, sa
mindre hastighedsovertraedelser ogsa bliver straffet.

Mod spritkarsel:

« Montering af alkolas i alle biler.

* Inddragelse af spritbilisternes karetgjer.

« Indfarelse af elektronisk karekort til alle, sa spritdgmte ikke kan kare
bil.

Mod uopmerksomhed:

« Sporassistent i alle biler, som advarer trafikanten, ndr vognbanen forla-
des.

« Afstandssensor i alle biler, som advarer trafikanterne, nar de kommer
for teet pa forankarende.

 Rumleriller pa vejene, der sender signal til trafikanter der overskrider
midterlinjen.

« Kraftigere kampagner og oplysninger om konsekvenserne af manglende
opmerksomhed.

Mod manglende selebrug:
* Selealarmer i alle biler.
« Las sa bilerne ikke kan kare, hvis selerne ikke er spandt.”

En reekke af de foreslaede tiltag vedrarer karetgjers udstyr og vejes ind-
retning mv. Disse spargsmal hgrer under Transportministeriet, hvorfor
Justitsministeriet til brug for besvarelsen af spgrgsmalet har indhentet en
udtalelse fra Transportministeriet, som har oplyst falgende:



"Transportministeriet har haft spgrgsmalene til hgring hos
Vejdirektoratet og Trafikstyrelsen, der oplyser falgende:

Generelt om krav til biler

Krav til bilers indretning og udstyr er totalharmoniserede i
EU, sa nye krav kan kun indferes i Danmark, hvis de indfg-
res i hele EU.

Indtil det sker, har vi i Danmark mulighed for at fremskynde
udbredelsen af ny teknologi via afgiftslempelser, saledes som
det fx er sket med stor succes for antiudskridningssystem
(ESC), eller via kampagner.

Mod for hgj hastighed
Der arbejdes med intelligent farttilpasning (ISA) bade i indu-
strien og i forskningsinstitutionerne.

Grundlaeggende arbejdes der med to teknologier inden for
ISA — nemlig GPS-baserede systemer som afhanger af et di-
gitalt hastighedskort, og skiltegenkendelsessystemer der af-
leeser de vejskilte som karetgjet passerer. Begge teknologier
har deres fordele og ulemper.

Mange navigationssystemer har i dag lignende hastighedsin-
formerende systemer baseret pa digitale hastighedskort. Bil-
producenterne arbejder primart med skiltegenkendelsestek-
nologien.

Yderligere kan Vejdirektoratet vedrgrende tiltag mod for hgj
hastighed oplyse, at Faerdselssikkerhedskommissionens for-
slag om etablering af et digitalt hastighedskort var en af
grundene til, at der i henhold til aftalen om en Gren Trans-
portpolitik blev bevilget penge til ”Forprojekt for Digitalt
Vejnet”. Forprojektet gennemfares i arene 2009 - 2011 og
omfatter flere demonstrationsprojekter pa vej- og stinettet i 7
kommuner langs Ringmotorvejen. Et af demonstrationspro-
jekterne er afprgvning af funktionerne i et digitalt hastig-
hedskort, med visning af aktuelle hastighedsgraenser pa en
mobiltelefon.

Dette demonstrationsprojekt gennemfgres i 1. kvartal 2011.

Mod spritkarsel

Der er teknologisk ingen hindring for at kraeve elektroniske
karekort og samtidig kraeve, at nye karetgjer kun kan startes
med et gyldigt kerekert. Indferelse af et sadan elektronisk
karekort-system kraever — ligesom indfarelse af alkolas i alle
biler — vedtagelse i EU.

Mod uopmarksomhed



Der er nu EU-krav om, at alle nye typer lastbiler fra novem-
ber 2012, og alle nye lastbiler generelt fra november 2014,
skal vere udstyret med bade vognbaneskift-alarm og auto-
matisk ngdbremsesystem.

| forbindelse med EU-kravet for lastbiler har det veeret vur-
deret, om der skulle stilles lignende krav til personbiler. Re-
sultatet af denne analyse var, at krav om disse systemer var
bedst for lastbiler.

Mod manglende selebrug

Danmark her ved flere lejligheder i EU stillet forslag om
krav i alle nye karetgjer til selealarmer — bade for farer og
passagerer. Det har ikke varet muligt at samle flertal herfor.
Der er indfert afgiftslempelse for selealarmer.

Krav om, at keretgjet forst kan starte, nar selen er spaendt
kraever vedtagelse i EU.

Rumleriller

Rumleriller er et vigtigt middel til bekeempelse af trafikulyk-
ker pa iseer 2-sporede straekninger i det abne land, og med af-
talen om en Grgn Transportpolitik er abnet mulighed for
etablering af rumleriller pa statsvejnettet i betydeligt omfang.
Vejdirektoratet har som led i udmgntningen af trafiksikker-
hedspuljen i efteraret 2009 etableret rumleriller pa ca. 140
km statsvej i det abne land. Ogsa i den fremtidige udmant-
ning af trafiksikkerhedspuljen vil der veere fokus pa etable-
ring af rumleriller pa statsvejene.”

Justitsministeriet har endvidere indhentet en udtalelse fra Rigspolitiet
vedrgrende det foreslaede tiltag om andring af tolerancegraenserne i for-
bindelse med hastighedskontrol. Rigspolitiet har oplyst fglgende:

”Politiet anvender forskellige former for tekniske hjselpemid-
ler i forbindelse med kontrol af hastighedsovertraedelser,
f.eks. radar- og laserudstyr. Anvendelse af apparaturet inde-
barer en vis (mindre) maleusikkerhed, som der tages hgjde
for i form af en sakaldt maletolerance, der for teknisk hasti-
ghedskontroludstyr (radar, laser) er 3 km/t indtil hastigheder
pa 99 km/t og 3 % pa hastigheder fra 100 km/t. For hasti-
ghedskontrol udfert ved automatisk trafikkontrol blev der
endvidere ved ordningens start i 1999 efter drgftelse i en seer-
lig styregruppe for indfarelse af landsdeekkende ATK (besta-
ende af repraesentanter for Trafikministeriet, Rigsadvokaten,
Vejdirektoratet, Feerdselsstyrelsen, Danmarks Transport-
forskning, Politimesterforeningen, Politiforbundet, Radet for
Starre Faerdselssikkerhed, Kgbenhavns og Arhus politikredse
samt Rigspolitiet) besluttet, at der skulle vere en tolerance-



grense pa 10 % af den geldende hastighedsbegraensning til-
lagt den maletekniske tolerance.

Hertil kommer, at politiet kan udvise “konduite” ved mindre
overtreedelser af hastighedsgraenserne, nar der foretages ma-
nuel kontrol, saledes at der ikke optages rapport herom, men
f.eks. sker en mundtlig patale.”

For sa vidt angar de foreslaede tiltag mod for hgj hastighed kan Justits-
ministeriet endvidere oplyse, at DTU Transport for nylig har offentlig-
gjort en evalueringsrapport om det 1-arige forsgg med anvendelse af sta-
tioner ATK (”steerekasser”), som blev iverksat i januar 2009. | forlen-
gelse af evalueringsrapporten har Justitsministeriet bedt Rigspolitiet om i
samarbejde med Vejdirektoratet at udarbejde et konkret oplag til, hvor-
dan indfarelse pa landsplan af en permanent ordning med stationzer ATK
kan ske. Rigspolitiets oplaeg forventes at foreligge i lgbet af efteraret.

Det bemarkes i gvrigt, at Justitsministeriet i gjeblikket er i gang med at
overveje, om — og i givet fald i hvilket omfang — der er grundlag for at
forhgje baderne pa ferdselsomradet, herunder om bgderne for overtrae-
delse af hastighedsgranserne bar skaerpes.

Det bemeerkes i tilknytning hertil, at der med lov nr. 716 af 25. juni 2010
om &ndring af feerdselsloven og straffeloven allerede er sket en skarpel-
se af sanktionerne for bl.a. overtreedelse af hastighedsgraenserne. Med
virkning fra 1. oktober 2010 vil karsel med 200 km i timen eller derover
saledes medfgre ubetinget frakendelse af farerretten. Det samme vil gael-
de ved overskridelse af hastighedsgraenserne med mere end 100 pct., hvis
hastigheden samtidig har varet pa mere end 100 km i timen.

Ved den navnte lovaendring er der endvidere — som tiltag bade i relation
til hastighedsovertraedelser og spiritus- og narkokersel — indfart gget ad-
gang til konfiskation af karetgjer. Med virkning fra den 1. oktober 2010
vil der f.eks. skulle ske obligatorisk konfiskation af karetgjet allerede an-
den gang fareren inden for en periode pa tre ar ger sig skyldig i spiritus-
karsel med en promille over 1,20, hvis den anden karsel er sket i fraken-
delsestiden.

For sa vidt angar det foreslaede tiltag om kampagner mv. vedrgrende
uopmerksomhed i trafikken henvises til den samtidige besvarelse af
spgrgsmal nr. 1642 fra Folketingets Trafikudvalg (Alm. del).



