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Kaere Lars Rasmussen

Tak for din henvendelse af 25. marts 2010 pé vegne af afdeling 11 Redovre Bo-
ligselskab vedrgrende stgj fra Motorring 3 og dennes tilslutning til Frederiks-
sundmotorvejen.

Jeg vil indledningsvist sige, at jeg har forstéelse for, at I foler jer generede af
stajen som folge af udbygningsprojektet af Motorring 3.

Jeg mener dog, at dine kritikpunkter af Vejdirektoratets stgjberegninger er ble-
vet behandlet i min forganger Lars Barfoeds svar til Folketingets Trafikudvalg
pa TRU alm. del spm. 34 af 3. november 2009 og TRU spm. 260 af 7. december
2009, som jeg henholder mig til. Jeg har vedlagt svarene.

Du skriver, at Redovre Kommunes stgjkortleegning viser, at jeres lokalomrade
er vasentligt mere stgjplaget end, hvad tidligere rapporter fra Vejdirektoratet
giver udtryk for.

Hertil skal det bemarkes, at Miljgstyrelsen i 2007 introducerede en ny stgjin-
dikator, Lgen, som nu anvendes i alle EU-lande. Nér stgjniveauet beregnes med
stgjindikatoren, Lqen, tages der hensyn til, at stgj om aftenen og om natten er
mere generende end stgj om dagen. Nar gennemsnitsvardien for hele dognet
skal beregnes, leegges derfor 5 dB til stgjen om aftenen og 10 dB til stgjen om
natten. P4 grund af disse tillaeg bliver den samme vejstgj ca. 3 dB hgjere med
den nye stgjindikator, i forhold til stgjberegninger foretaget for 2007. Af sam-
me drsag har Miljostyrelsen i 2007 justeret den vejledende stgjgraense for nye
boliger fra 55 dB til 58 dB.

Redovre Kommunes stgjkortlaegning er beregnet med den nye stgjindikator
Lgen, 0g den medtager desuden ikke effekten af den stgjreducerende asfaltbe-
leegning pa Motorring 3. Man kan derfor ikke umiddelbart sammenligne Rad-
ovre Kommunes stgjkortleegning med de tidligere stgjberegninger langs Motor-
ring 3.

Der er endnu ikke udlagt stgjreducerende asfalt pa streekningen gennem Rad-
ovre. Arbejdet med udlegning af stgjreducerende pé streekningen langs
Vestvolden i Redovre Kommune forventes at vere faerdigt i efteraret 2011. Det
forventes, at en stgjreducerende asfaltbelzegning vil reducere stgjen med ca. 2
decibel i forhold til en almindelig asfaltbeleegning.
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Du anmoder om beregningsgrundlaget for optallingen af 165 stgjbelastede bo- Side 2/2
liger pa ostsiden af den udbyggede Motorring 3 i Redovre. Forudseatningerne

for beregningerne er der redegjort for i det vedlagte tekniske notat "Stgjbereg-

ning, M3/Ma12 tilslutningsanleg” af 17. februar 2006 fra COWI.

Med venlig hilsen
A co. So2 el

Hans Chr. Schmidt
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Trafikudvalget har i brev af 15. oktober 2009 stillet mig felgende sporgsmal 34,
TRU alm. del, som jeg hermed skal besvare.

Spergsmil nr. 34:

"Ministeren bedes kommentere henvendelserne af 14. september 2009 og 14.
oktober 2009 fra Lars Rasmussen, Radovre vedr. stejgener ved Motorring 3, jf.
TRU alm. Del - bilag 622 (2008-09) og TRU alm. Del — bilag 29."

Svar:

I henvendelserne af hhv. 14. september og 14. oktober 2009 henviser Lars
Rasmussen blandt andet til, at Vestvolden fremadrettet skal vaere Kulturcenter
og argumenterer for, at der derfor ber opszttes stgjskerme mellem Motorring
3 og Vestvolden.

Vejdirektoratets strategi for begransning af vejtrafikstej er fokuseret pd at re-
ducere antallet af stojbelastede boliger. Dette skyldes, at vejstaj ifelge WHO har
sundhedsskadelige virkninger og ved lzngere tids pavirkning kan fare til hel-
bredsproblemer. Indsatsen for at begranse stajen er derfor rettet mod bolig-
omréder langs eksisterende veje, samt ved nyanlag/udbygning af veje. Der er i
ministeriets anlegsprojekter ikke praksis for, at opsatte stajskeerme med hen-
blik pd at reducere stgjen ved rekreative arealer.

P4 den baggrund er omfanget af stojskeerme, som er opsat i forbindelse med
udbygning af Motorring 3, prioriteret efter at mindske stgjgenerne ved bolig-
omrader og kolonihaveboliger, og er fastlagt i anlagslovene for hhy udbygning
af Motorring 3 og Frederikssundmotorvejens 1. etape.

Langs Motorring 3 er der etableret 4 m hgje stajskarme pa den overvejende del
af de streekninger, der forlgber langs boligomrader.

Der er ikke opsat serskilt stojafskarmning langs erhvervsarealer og rekreative
arealer. I nogle tilfzlde er der dog opsat stajskerme langs disse arealer af hen-
syn til reduktion af stajen fra Motorring 3 ved nzrliggende boligbebyggelser.

Anlzgsprojektet indeholdt ikke stajafskaermning langs Vestvolden, idet dette
ville have en begranset effekt for boligomraderne bag Vestvolden.
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Det er besluttet at anvende en stojreducerende asfaltbelaegning ved udbygnin- Side 2/3
gen af Motorring 3, hvilket vil betyde at den samlede stgj fra motorvejen vil bli-
ve reduceret, ndr udbygningen er ferdig,

Der anferes i henvendelsen, at der langs Motorring 3 er opsat stajskerme ud
for to andre rekreative omrader ~ Kagsmosen og Gammelmosen.

Jeg kan oplyse, at skeermen langs Gammelmosen er en stenkskaerm, der skal
beskytte den fredede mose mod saltstaenk og overfladevand fra motorvejen.
Skeermen er af samme &rsag kun 2 m hej, hvor stajskermene langs Motorring 3
igvrigt er 3 eller 4 m haje.

Ud for Kagsmosen er der opfert en 3 m hgj stajskerm p3 en 600 m lang straek-
ning. Skermen er etableret for at undg et hul i stejskaeermen, og der-

med “sidestg]" for de tilstedende boligomrader, som ligger helt tzt op Motor-
ring 3.

Det anferes i henvendelsen at udforte stajberegninger af effekten af suppleren-
de stajafskeermninger langs Motorring 3 i Redovre Kommune, giver et misvi-
sende billede af den faktiske stejbelastning af boliger, og der sparges til hvorfor
der blev regnet med 3 m, og ikke 4 m hgje stajskzrme.

Det i henvendelsen omtalte stojberegningsnotat fra marts 2006, blev udarbej-
det af COWI A/S for at klarlegge effekten af at opsztte supplerende 3 m haje
stojskerme langs Motorring 3 i Redovre Kommune. I notatet sammenlignes
antallet af stejbelastede boliger langs Motorring 3 i Redovre Kommune hen-
holdsvis med og uden supplerende stgjskerme, hvorved effekten af de supple-
rende stgjskaerme kan findes.

Vejdirektoratet konkluderede pa baggrund af notatet, at effekten af en supple-
rende 3 m stgjskeerm langs Redovre Kommune, ville have en begranset staj-
messig effekt pa boligomrdderne bag Vestvolden. Nar effekten af 3 m hgje staj-
skaerme blev underspgt i stedet for 4 m heje stojskazrme skyldtes det, at Vejdi-
rektoratet vurderede, at forskellen mellem en 3 0g en 4 m stojskerm for boliger
200 m fra motorvejen neppe var harbar.

Dette er blevet bekreftet af en efterfalgende beregning, der viser at en 3 m hej
stojskeerm vil medfere en dempning pa ca. 2 dB ved de nermeste boliger, og at
en 4 m hej stejskaerm kun vil medfere en yderligere dempning pi ca. 0,5-1 dB.

Endelig anferes det i henvendelsen, at stgjbelastningen af Vestvolden er blevet
sterre pga. fjernelse af bevoksning samt refleksion af stej fra stajskaerme og -
volde langs den vestlige side af motorvejen.

Beplantning kan have en dempende effekt pa stejudbredelsen, men det kraver
at beplantningen er tat og har en vis bredde.
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I forbindelse med udbygning af Motorring 3 og Frederikssundmotorvejens 1. Side 3/3
etape er der fjernet 10-20 m bevoksning lang Motorring 3 ud af et samlet be-
plantningsbzlte p& Vestvoldomradet pé ca. 200 m. Ifolge Vejdirektoratet har

dette indgreb ingen meerkbar effekt pa stojudbredelsen.

Pé en straekning af ca. 400 m syd for Hvidsvermerve;j er der alene opfort stej-
skaerm langs Motorring 3’s vestlige side. Stejskeermen er absorberende og re-
flekterer derfor kun stgjen minimalt.

Glostrup Kommune har forhajet en eksisterende stgjvold langs Motorring 3 syd
for Jyllingevej. Desuden etableres der i forbindelse med Frederikssundmotor-
vejens 1. etape en stejvold langs ramperne til Motorring 3. Ifelge Vejdirektora-
tet vil stajvoldene ikke medfare refleksioner, der har betydning for boligomr3-
derne pa ostsiden af vejen. Stajvolde karakteriseres akustisk som “blgde” over-
flader, der i modsztning til "harde” overflader, har en begranset refleksion.

Med ;eﬂah’g hilsen
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" Lars Barfoed
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Trafikudvalget har i brev af 18. november 2009 stillet mig folgende spergsmal
260, TRU alm. del, som jeg hermed skal besvare. Spergsmalet er stillet efter
gnske fra Magnus Heunicke (S).

Spergsmadl nr. 260:

"Vil ministeren oplyse, hvorfor beregningsgrundlag for COWT’s rapport om vej-
stgj i M3 og M12 omradet i Radovre er 300 ejendomme og ikke det reelle tal pa
omkring 1000, hvorfor der ikke er taget hgjde for de @ndringer i stgjniveauet,
som fjernelse af grenne arealer pa vestvolden forarsager, hvorfor den vindha-
stighed der er medtaget i beregningerne ligger pd 0-2 sekundmeter, ndr Meteo-
rologisk Instituts opgarelser for omradet viser en vindhastighed pé 4-6 sekund-
meter, samt hvorfor der i rapporten ikke er taget hensyn til de over 100 koloni-
haveboliger som er beliggende ved Jyllingevej?"

Svar:
Jeg har forelagt spargsmalet for Vejdirektoratet, der har oplyst felgende:

COWT’s notat "Stegjberegning, M3/M12 tilslutningsanlaeg” af 17. februar 2006
er udarbejdet med det forma3l at beskrive effekten af supplerende stgjskeerme
langs Motorring 3 ved Vestvolden. Notatets formal er séledes at sammenligne
forskellige situationer.

Notatet beskriver grundlaget for stejberegning omkring forbindelsesanlagget
mellem Motorring 3 og Frederikssundmotorvejen og prasenterer resultatet af
kortlaegning af stgjbelastede boliger for det betragtede omréade.

Det betragtede omréade er omrédet @st og vest for Motorring 3 i en afstand af o
til 500 meter fra Motorring 3 pé en ca. 3 km lang streekning fra Slotsherrensvej
til Hvissinge.

Kortleegningen af antal stajbelastede boliger er baseret pa digitale adresser og
BBR-oplysninger. Der er i alt registreret ca. 1320 boliger i det betragtede om-
rade, heraf ca. 890 boliger sst for Motorring 3 og ca. 530 vest for Motorring 3.

Kolonihaverne langs Jyllingevej er i stgjkortlaegningen registreret ud fra byg-
ningspolygoner i kommunens digitale kort og medtaget i stajkortlagningen. De
indgédr med lige s stor vaegt som de evrige heldrsboliger i optzllingen. Der er i



alt registreret ca. 140 kolonihaver gst for Motorring 3 og ca. 160 kolonihaver Side 2/2
vest for Motorring 3.

Resultatet af stgjberegningen viser at der efter udbygning af Motorring 3 og an-
laeg af Frederikssundmotorvejens 1. etape med de besluttede stajmeessige tiltag
indenfor det betragtede omrade er:

e 165 boliger eller kolonihaver med et stgjniveau pa 55 dB eller hgjere gst
for M3

e 157 boliger eller kolonihaver med et stagjniveau pé 55 dB eller hgjere
vest for M3

I forbindelse med udbygning af Motorring 3 og Frederikssundmotorvejens 1.
etape er der fjernet 10-20 m bevoksning langs Motorring 3 ud af et samlet be-
plantningsbzlte pa Vestvold-omradet pa ca. 200 m. Beplantning kan have en
dempende effekt pé stgjudbredelsen, men det kraever at beplantningen er tzt,
ikke lgvfzeldende og har en vis bredde. I de aktuelle beregninger er der ikke
medregnet stgjdeempende effekt af bevoksning.

Stgjberegningerne er baseret pa den fzlles nordiske beregningsmetode for vej-
trafikstej (NBV96) som pa tidspunktet for beregningerne og udarbejdelse af
beslutningsgrundlaget for stgjafskeermning langs Motorring 3 var den gelden-
de beregningsmetode. I denne beregningsmetode er vindhastigheden forudsat
som svag medvind (1-2 m/s) fra stejkilde til modtager uafhangig af de lokale
meteorologiske forhold.
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1 Indledning

Dette notat beskriver grundlaget for stgjberegning og kortlegning af stejbela-
stede boliger omkring forbindelsesanl@gget mellem Motorring 3 (M3) og den
fremtidige Frederikssundsmotorvej (M12).

Notatet praesenterer de beregnede stgjniveauer og resultatet af stgjkortleegning
for det betragtede omrade.

2 Stojberegning

Stajberegningerne er udfert med en 3-dimensionel beregningsmodel opbygget i
SoundPLAN ver. 6.2. Beregningerne udferes som gridberegninger dvs. i et net
af punkter med indbyrdes afstand pa 25 m.

Stejberegningerne er baseret pa den falles nordiske beregningsmetode for vej-
trafikstej (NBV96) jf. MST/VD rapport nr. 178 "Beregningsmodel for vejtra-

fikstej, revideret 1996" og VD rapport nr. 240 "Beregning af vejtrafikstej - en
manual".

Stejniveauet er bestemt som det energizkvivalente, A-vagtede lydtrykniveau
over 24 timer - Lcq24n. Det beregnede stojniveau indeholder refleksionsbidrag
fra bygningsfacader. Beregningshejden er sat til 1,5 meter over terran.

Stejberegningerne omfatter stgjbidrag fra M3, M12 og de to sterre overordnede

Dokument nr. 61840-U-6.2
Revision nr. 1
Udgivelsesdato 17 februar 2006

Udarbejdet Lars Find Larsen
Kontrolleret JNC

N:\1341\STOJ\_VD\61840U6 E33-M12\pdoc\L.FL0001318.D0C Godkendt LFL
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veje Jyllingevej og Ring 3. Tarnvej, Slotsherrensvej og lokale veje indgar ikke i
beregningsgrundlaget, hvorfor stgjbidrag fra disse veje ikke er indeholdt i resul-
taterne. Ved sammenligning af de stgjmassige konsekvenser ved forskellige
alternativer har dette dog ingen betydning.

21 Beregningssituationer

Der er udfort stejberegning for folgende 3 situationer:

1  Eksisterende forhold (reference) med nuvarende vejgeometri og terren,
trafikdata ar 2004, eksisterende stgjafskermning, reference belagning (in-
gen korrektion)

2 Projekteret udvidelse af M3 og tilslutningsanleg ved M12 med projekteret
vejgeometri og terren jf. vejprojekt, trafikdata ar 2010, projekteret stojaf-
skermning langs M3, ny stejsvag belegning (- 2 dB korrektion)

3 Som 2) med supplerende 3 m hgj stgjafskeermning ost og vest for M3

De beregnede stgjniveauer er vist som stgjudbredelseskurver pa vedlagte kort-
bilag, bilag 2, 3 og 4.

2.2 Usikkerhed

Usikkerheden pa de beregnede verdier ligger indenfor = 2 dB og svarer til den
ubestemthed, der kan opnas ved flere gentagne malinger under gunstige méle-
betingelser.

Stejberegningerne er baseret pa bedste tilgengelige digitale kort og trafikdata.
Det ligger uden for rammerne af stgjberegningen at foretage en systematisk
kontrol af leverede digitale kort og trafikale data. Digitale oplysninger vedr.
terren, bygningshejder o. lign. kan vare behaftet med fejl. Trafikmangder og
hastigheder er baseret pd modelprognoser.

Det skal bemarkes, at selv en lille forskel i de beregnede stgjniveauer i inter-
vallet 50-55 dB, vil give en relativ stor forskydning af stgjkurverne der repra-
senterer disse verdier. Fx vil 55 dB kurven forskydes ca. 40 m ved @ndring af
niveauet med 1 dB (1 dB er en ubetydelig/ikke herbar &ndring). En a&ndring pa
3 dB, hvilket er den mindste herbare @ndring det menneskelige ere kan opfatte,
betyder at stgjkurven forskydes med ca. 120 m.

Ovennzvnte vil ligeledes betyde, at antallet af stgjbelastede boliger optalt i de
lave stogjintervaller vil kunne @ndres en del selv ved sma andringer i det bereg-
nede stgjniveau.

Ved sammenligning af de stojmessige konsekvenser ved forskellige alternati-

ver (uden eller med supplerende stgjskeerme) har usikkerheden pa de beregnede
verdier ingen vasentlig betydning.

N:\1341\STOJ\_VD\61840U6 E33-M12\pdoc\LFL0001318.D0C OOWI
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3 Forudsatninger

3.1 Topografi

Modellen for stgjberegningen af referencesituationen er baseret pa Vejdirekto-
ratets digitale grundplaner og en hgjdemodel baseret pa laserscanning.

Modellen for stgjberegning omkring tilslutningsanlegget ved M3/M12 er base-
ret pa vejgeometri jf. vejprojekt for tilslutningsanlagget. Uden for vejprojektet
er der anvendt en hgjdemodel baseret pa laserscanning.

I begge modeller er bygninger inddateret som bygningspolygoner jf. digitale
grundkort/Top10DK med hejder svarende til kote for tagudhang.

[ modellen for tilslutningsanlegget ved M3/M12 indgar 4 m heje stojskerme,
som projekteret i forbindelse med udvidelsen af M3, nye jordvolde (3 m) som
etableres langs M12 gennem Vestskoven samt foreslaede supplerende 3 m hoje
stojskarme langs M3 (som vist pa nedenstaende figur).
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3.2 Trafik

Stejberegningerne er udfert med trafikmangder og hastighed jf. de trafikmo-
deller, som er opstillet i forbindelse med udbygning af Motorring 3 (M3) og
Frederikssundsmotorvejen (M12).

Data er leveret som hverdagsdegntal, som er omregnet til drsdegntrafiktal for
hhv. lette og tunge keretgjer samt hastigheder ligeledes for lette og tunge kere-
tojer.

N:\1341\STOJ\_VD\61840U6 E33-M12\pdoc\LFL0001318.DOC (X)W[
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For den aktuelle situation (reference ar 2004) er anvendt trafikdata fra VVM-
undersogelsen af M3 udfert af Vejdirektoratet i 2002. Trafikmengder er for ar
2000 og fremskrevet til ar 2004 med 1,8 % pr. ar.

For den fremtidige situation er anvendt trafikmangder jf. trafikmodellen for
tilslutningsanlegget (TetraPlan 1011q_11) dvs. prognosevardier for ar 2010.

4 Stojkortlegning

Kortlegning af antal stajbelastede boliger er baseret pa digitale adresser og
BBR-oplysninger via en metode udviklet af COWI for Vejdirektoratet i forbin-
delse med stejkortlegning af statsvejnettet.

Der etableres en relation mellem beregningsresultater, bygningspolygoner og
BBR-data, hvorved det er muligt at optzlle antal stgjbelastede enheder (boli-
ger) og beregne stgjbelastningstal SBT.

Stajbelastningstallet SBT er et index, som beskriver den oplevede genevirkning
af stojen. SBT bestemmes som en funktion af antallet af boliger vaegtet med en
genefaktor, der ath@nger af boligens stgjbelastning. Genefaktoren udtrykker
hvor generende et givet lydtrykniveau feles for personer der opholder sig i og
udenfor boligen.

Resultatet af optallinger og SBT-beregninger foreligger pr. bygning pr. anven-
delseskode jf. BBR. Afslutningsvis summeres antal stgjbelastede enheder inden
for nzrmere specificerede intervaller i omrader hhv. gst og vest for M3 jf. ne-
denstaende figur. [ nerverende stojkortlegning er antallet af stojbelastede bo-
liger opgjort pr. 2 dB intervaller fra 50 - 70 dB samt i interval 50 - 55 dB, 55 -
65 dB og over 65 dB.

N:\1341\STOJ\_VD\61840U6 E33-M12\pdoc\LFL0001318.D0C mw-[
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Kortlegningsresultat - antal stgjbelastede boliger og SBT

Situation Vejside | 50-55dB | 55-65dB | >65dB SBT
Reference, ADT2004, eksisterende Vest 337 203 13 24,0
stojskaerme, reference belagning st 335 414 3 40,1
M3/M12 projekt, ADT2010, projektere- Vest 319 153 4 17,4
de stojskarme, stojsvag belagning Ost 515 163 2 13,9
Som M3/M12 projekt samt suppleren- Vest 298 139 4 16,2
de 3 m hgje stojskarme langs M3 st 440 31 2 2,9

Detaljeret kortlegningsresultat fremgar af bilag 1.

N:\1341\STOJ\_VD\61840U6 E33-M12\pdoc\LFL0001318.D0C m
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