Trafikudvalget 2009-10
TRU alm. del Svar pa Spagrgsmal 1140

Offentligt

i
/Transporrm inisteriet
MINISTEREN
Folketingets Trafikudvalg ggLoi d 25. maj 2010
Christiansborg Jonr. 2010 - 2467

1240 Kgbenhavn K Frederiksholms Kanal 27 F

1220 Kgbenhavn K

Telefon 33923355

Trafikudvalget har i brev af 29. april 2010 stillet mig falgende spgrgsmal 1140
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spgrgsmalet er stillet efter gnske
fra Klaus Haekkerup (S).

Spgrgsmal nr. 1140:

"Hvilke konsekvenser vil indfgrelse af brugerbetaling pa den sydlige fjordfor-
bindelse under preemisserne anfgrt i afsnit 8.1.3 i VVM-redeggrelsen "Ny fjord-
forbindelse ved Frederikssund” have for henholdsvis nutidsveerdien, den inter-
ne rente samt nettogevinst pr. omkostningskrone for hvert enkelt af de sydlige
Izsningsforslag?"

Svar:

Jeg har forelagt spgrgsmalet for Vejdirektoratet, der oplyser fglgende, som jeg
kan henholde mig til:

Vejdirektoratet har i forbindelse med VVM-undersggelsen for en ny fjordfor-
bindelse ved Frederikssund lavet beregninger af de trafikale effekter af bruger-
betaling pé en sydlig forbindelse (pa 10 kr. for personbiler, 20 kr. for varebiler
og 30 kr. for lastbiler pr. tur) under en forudsatning om, at den nordlige for-
bindelse over Kronprins Frederiks Bro er gratis.

De gennemfarte trafikberegninger viser, at trafikken i 2018 pa en ny sydlig
fjordforbindelse vil blive reduceret fra 19.800 biler pr. hverdagsdegn (uden
brugerbetaling) til 4.700 biler pr. hverdagsdggn (med brugerbetaling).

Som grundlag for besvarelse af spgrgsmalet er der gennemfart samfundsgko-
nomiske beregninger for et scenarie med brugerbetaling under de forudsatnin-
ger, der er beskrevet i afsnit 8.1.3 i VVM-redeggrelsens sammenfattende rap-
port. Det forudsettes, at anleegs- og driftsudgifterne for de forskellige lgsninger
er som anfgrt i VVM-redeggrelsen. Derudover er indregnet skannede udgifter
til etablering og drift af betalingssystemet.

I nedenstéende tabel er for alle de sydlige forslag anfart nutidsveerdi, intern
rente og nettogevinst pr. omkostningskrone, dels uden brugerbetaling, dels
med brugerbetaling. | beregningerne er anvendt det samlede anlaegsbudget for
hvert forslag (jf. tabel 15.1 i VVM-redeggrelsen):
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Forslag Uden brugerbetaling Med brugerbetaling

Nutids- Intern Nettogevinst | Nutids- Intern Nettogevinst
veerdi rente pr. omkostn. veerdi rente pr. omkostn.
krone krone

(mio. kr) (%) (kr. pr. kr.) (mio. kr) (%) (kr. pr. kr.)

Forslag S1— Hgjbro 5.231 14,2 4,9 1.820 8,6 1,5

Forslag S2a — Kort 3.640 9,2 1,5 82 51 0,0

senketunnel

(3 elementer)

Forslag S2b — Kort Cut 3.318 8,6 1,3 -240 4,7 -0,1

& Cover tunnel

Forslag S2c — Kort 3.745 9,5 1,6 187 53 0,1

seenketunnel

(2 elementer)

Forslag S3a — Lang 2.511 7,3 0,8 -906 4,1 -0,3

senketunnel

Forslag S3b —Lang Cut 2.221 6,9 0,6 -1.196 38 -0,3

& Cover tunnel

Forslag S6 — Boret 29 5,0 0,0 -3.388 2,5 -0,6

tunnel

Prisniveau: Medio 2010, Vejindeks: 180,8

Trafik- og effektberegningerne med brugerbetaling skal tages med forbehold,
da der kun er begranset erfaringsmateriale i Danmark vedrgrende trafikanters
betalingsvillighed. Desuden skal bemarkes, at effektberegningerne for scenari-
et med brugerbetaling er mere usikre end de tilsvarende uden brugerbetaling,
da brugerbetaling ikke er indgaet i udviklingen af trafikmodellen.

Med venlig hilsen

Hans Christian Schmidt
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