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Spgrgsmal nr. 1053 fra Folketingets Trafikudvalg (Alm. del):

"Hvilken malbar effekt mener ministeren, at de fartkampag-
ner, der er blevet gennemfart siden november 2001, har
haft?”

Svar:

Justitsministeriet har til brug for besvarelsen af spargsmalet indhentet en
udtalelse fra Radet for Sikker Trafik, som har oplyst fglgende:

"Malbar effekt af fartkampagner siden november 2001
Indledningsvis skal det papeges, at pavisning af en specifik
effekt af hastighedskampagner er vanskelig, fordi det er van-
skeligt at identificere og isolere kampagneeffekter af andre
tiltag, som pavirker bilisternes hastighedsniveau.

Saledes vurderes det, at skarpede sanktioner og iser kontrol-
indsatser over for hastighedsovertraedelser har en positiv ef-
fekt pa antallet og starrelsen af hastighedsovertraedelser, lige-
som arstiderne, vejr og fare pavirker hastighedsniveauet.
Hvide vintre med kulde og sne - som den forgangne - pavir-
ker hastighedsniveauet markant og dermed antallet af de al-
vorligste ulykker, mens milde frost- og snefrie vintre gger ha-
stighedsniveauet og antallet af alvorlige ulykker.

Desuden vurderes det, at bilernes ggede komfort over tid bi-
drager til hgjere gennemsnitshastigheder. Ligeledes vurderes
det ogsa, at @get sikkerhedsudstyr i bilerne kan bidrage til hg-
jere hastigheder pga. bilisternes tillid til, at sikkerhedsudsty-
ret kan kompensere for risikoen ved et gget hastighedsniveau.

Mal for og effekt af fartkampagner
Overordnet har fartkampagner som mal:

e At pavirke bilisternes viden og gge forstaelsen for far-
ten som risikofaktor

e At pavirke bilisternes holdning og adfaerd, sa gen-
nemsnitshastighederne falder

e At skabe forstaelse og accept af anvendelsen af andre
og mere effektive tiltag til at reducere antallet og ster-
relsen af hastighedsovertreedelser. Det geelder iser
anvendelsen af malrettede hastighedskontroller og
brugen af automatiske hastighedskontroller (ATK) og
brug af hastighedsdeempende vejtekniske lgsninger.

Effekten af fartkampagnerne males pa:



1. Pavirkning af gennemsnitshastigheder i byer og pa
landevej

2. Bilisternes selvrapporterede kampagnepavirkning

3. Bilisternes viden og holdning til fartgreenser og ha-
stighedsovertraedelser

4. Bilisternes holdning til politiets hastighedskontroller

1. Pavirkning af gennemsnitshastigheder i byer og pa lan-
devej

Vejdirektoratet har siden 2002 gennemfart systematiske ha-
stighedsmalinger pa forskellige vejtyper. Malingerne viser
udviklingstendenser i hastighedsniveauet pa det danske vej-
net:

Hastighedsindeks 2003-2007, gennemsnit 2003=100.
De fire by- og landeveje har hver vaegten 1/6, mens de tre motorvejstyper hver

har vaegten 1/9.
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Der foreligger ikke sammenlignelige tal fra far 2003, men
som det ses, er der generelt tale om, at gennemsnithastighe-
derne ar for ar falder fra 2003 frem til september 2006, hvor-
efter gennemsnitshastighederne stiger. Markante fald, som
bryder det generelle mgnster, kan iagttages i april 2004 og
august 2005 og skal tilskrives indfgrelsen af generel hastig-
hedsgraense pa 130 km/t pa motorveje med skarpet politikon-
trol og sanktioner. Tilsvarende er faldet i september 2005 re-
sultat af indfarelsen af klippekortsordning.

2. Bilisternes selvrapporterede kampagnepavirkning

Der er i forbindelse med gennemfgrelsen af de enkelte kam-
pagner efterfalgende gennemfort evalueringer af fartkampag-
nerne for at belyse kampagnernes kommunikative effekt,
herunder i hvilket omfang bilisterne har oplevet, at kampag-



nerne har pavirket deres hastighedsniveau. Generelt tilkende-
giver i 2003 ca. 20 % af bilisterne, at de har ssenket deres ha-
stighedsniveau som fglge af kampagnen. Denne andel er sti-
gende i 2005 til 25 % og til over 30 % 2007-2009.

3. Pavirkning af bilisternes viden og holdning til fart-
graenser og hastighedsovertraedelser

Radet har siden 2004 Igbende i repraesentative undersggelser
malt bilisternes opfattelser af hastighedsovertraedelser. Ma-
lingerne er &ndret undervejs og er derfor ikke direkte sam-
menlignelige, men i perioden 2004-2006 steg befolkningens
vurdering af hastighedsovertraedelsers betydning for antallet
af trafikdraebte og alvorligt tilskadekomne i trafikken fra hhv.
33 til 42 % vedr. hastighedsovertredelser pa 10-20 km/t og
fra 67 % til 73 % for hastighedsovertraeedelser pa mere end 20
kmi/t.

Malingerne efter 2007 er ikke direkte sammenlignelige, men
andelen af bilister, som tilleegger hastighedsovertraedelser stor
eller meget stor betydning for antallet af draebte og alvorligt
skadede, var stigende fra 2008 til 2009 fra 71 til 74 %.

4. Pavirkning af bilisternes holdning til politiets hasti-
ghedskontroller

| forbindelse med etablering af forsgg med Automatisk Tra-
fikKontrol (ATK) og efterfelgende udbredelse til landsplan
fra 2001, har Radet i repraesentative undersggelser undersggt
befolkningens holdning til politiets brug af ATK.

Befolkningens accept af ATK har generelt varet stigende fra
oktober 2002, hvor 64 % af befolkningen syntes “meget
godt” eller "godt” om ATK til november 2009, hvor 84 % af
befolkning tilkendegav, at de synes, at ATK er en "meget
god” eller "god” ide. Det vurderes, at de Igbende hastigheds-
kampagner har medvirket til at gge accepten af ATK.

Sammenfattende er det Radets vurdering, at fartkam-
pagnerne har
- bidraget til at s®nke hastighedsniveauet savel i byer
som pa landeveje
- skabt en starre forstaelse af hastighed som et vaesent-
ligt trafiksikkerhedsproblem
- faet pressen til i hgjere grad at omtale og behandle
fartulykker pa linje med spritulykker
- Skabt en stigende accept af manuel og automatisk ha-
stighedskontrol og sanktioner”

Justitsministeriet har til brug for besvarelsen af spargsmalet endvidere
indhentet en udtalelse fra Rigspolitiet, som har henvist til udtalelsen fra



Radet for Sikker Trafik. Justitsministeriet kan ligeledes henholde sig til
udtalelsen fra Radet for Sikker Trafik.



