Milja og Planlasgningsudval get, Trafikudvalget 2009-10
MPU alm. del Bilag 85, TRU am. del Bilag 76Bilag 76
Offentligt

Komiteen for Bedre bebyggelse pa Amager
Svanninge Alle 11
2770 Kastrup

29 1C 2009

Trafikstyrelsen
Gammel Mgnt 4
1117 Kgbenhavn K

Folketinget
Trafikudvalget
1220 Kgbenhavn K

Folketinget
Miljg-og Planleegningsudvalget
1220 Kgbenhavn K

Borgmesteren
Lolland Kommune
Jernbanegade 7
3930 Maribo

Hgringssvar
Femern Beelt (herunder, udvidelse af jernbanestraekning pa tvaers over Amager)

Komiteen har set pa Trafikstyrelsens udsendte hgringsmateriale om planerne, at ud-
bygge jernbanestraskning til Femern Baelt.

En del af forslaget i hgringsudsendelsen, er udvidelse af banestraekningen @re-
sundsbanen, delvis tvaers over Amager mellem Kastrup og Tarnby, langs de eksiste-
rende spor.

Forslaget indgar i Femern Beelt, er udsendt som en del af haringen om Femern Beelt,
er groft oversigteligt behandlet i det falgende, sammen med landanlasgget.

VVM Pligtig og SMV pligtig

Udbygningen af banen, er VVM pligtig og SMV pligtig.




Vedtagelse af forslaget skal ske ved vedtagelse af anlaegslov i Folketinget efter VVM
og SMV.

Ikke fuldt udnyttet bane

Banen er endnu ikke fuldt udnyttet, men delvis.

Togpassagerer har berettet, at det naermere er reglen end undtagelsen, at tog ikke
kan overholde kereplanen, og i mange tilfeelde er togaflysninger sket. Arsagen er bl.a.
problemer pa svensk side. Og at flere passagerer skal mases ind i tog med for fa sid-
depladser.

Trafikstyrelsen har ikke gjort noget for at fa tog med flere siddepladser (lange tog) i
starre stil, og ma formodes at fa problemer, nar Citytun-nelen pa svensk side tages i
brug (stationen Trianglen, har for korte perroner i forhold til perronleengde pa ikke
svensk side).

Jernbanestraekningen er en del belastet af karsel til klarggringsanleegget til tog pa
Den kunstige Halvg, og det er ikke umiddelbart muligt at fjerne tog til klargering, idet
anleegget udger en investering pa 300 mio. kr., og anden placering ikke umiddelbart
kan udpeges.

Mulighed for kollision mellem to modgaende tog

Karsel pa jernbanestraekningen besvaerliggeres af, at tog i retning mod Sverige, som
ikke har aerinde pa stationen i Lufthavnen (underjordiske), umiddelbart fgr indfgring
til station, skal skeere modgaende spor i niveau, hvorfor tog skal standse (tager tid at
fa et tog igang, herunder tunge godstog, og belaster banen).

Samtidig er der mulighed for kollision.

@resundsforbindelsen blev advaret mod udformningen ved anleeg af @resundsba-
nen, og en niveaufri skeering foreslaet.

Banetrafikken er saledes generet.
Terrorangreb

Ved terrorangreb vil en spraengning af f.eks. et kemitog ved skeeringer i niveau, saet-
tes de eneste jernbanespor mellem det resterende Europa og nordlige Skandinavien
ud af drift i evt. uge, og samtidig mere eller mindre, ssette Skandinaviens stgrste
Lufthavn ud af spillet.

Trafikken mellem de to store byer i @resundsregionen, vil blive voldsomt generet og
Tarnbymotorvejen ma forventes spaerret.




Mindre risiko for kollision

Hvis der etableres en niveaufri skaering, vil banen kunne blive bedre udnyttet, og
starre sikkerhed vil veere tilleegsgevinst.

Det skgnnes dog ikke umiddelbart, at den forbedrede udnyttelse vil vaere nok, til at
imgdega den foreslaede udvidelse med spor ud for Lufthavnen, idet banen er belas-
tet, hvorfor falgende foreslas.

Udvidelse af banen 1

Pa Den kunstige @ Peberholm i @resund etableres 2 nye spor langs de eksisterende
spor pa en laengde af ca. 4 km (sterst mulig lzengde) med sporforbindelser flere ste-
der til de eksisterende 2 spor, hvorved det er muligt at kere godstog til siden, med
henblik pa at blive overhalet af hurtigtkerende tog.

Takket veere flere sporforbindelser pa hele straskningen, vil det vaere muligt for et
bagved hurtigt kerende godstog, i forhold til et langsomt foran kearende, at overhale
det, via sporforbindelser.

Udvidelse pa gen Amager 2

Pa streekningen efter banens i landfaring pa Amager ved Sorte Labet, udbygges ba-
nen med 2 spor langs de eksisterende spor, og med flere sporforbindelser, hvorved
langsomt kerende godstog kan keare til siden, for ikke at blokere for hurtigtkerende
tog.

Udbygningen kan ske til Drestad.

Udvidelse af banen 3

Er der behov for yderligere udbygning, kan det ske, ved at bane aendres ud for Luft-
havnen.

Godsbane bruges som ny station forbi Hilton hotel, og den eksisterende underjordi-
ske station nedlaegges. Kreever, at der etableres 2 nye spor langs de eksisterende to
godsspor med sporforbindelser til godssporene, og at der anlaegges 2 perroner mel-

lem de 4 spor.

Forbindelse til Lufthavnen krsever, at metroens ovenover beliggende bro, forsynes
med trapper og elevatorer med til perroner, og evt. udvides i bredden.

Forslaget medferer, at der skal ske ombygning og udvidelse af banens underfaring




af motorvejen til 2 spor, og at motorvejens vejbaner incl. ngdspor (2,5 m) (mindste
samlet bredde 10,5 m mellem autovaern) flyttes nordp3, for at skaffe plads til banen.

Det ske@nnes, at flytning af motorvejen ikke vil kraeve ekspropriationer i nsevnevaer-
digt omfang.

Det forudseettes, at spor udvides mindst forbi Netto (runde bygning) ved Strandvejen,
hvilket vil sige, at sporenes leengde (nye spor) er mindst 1 km.

Skal der ske udvidelse af motorvejen til 6 spor plus ngdspor (2,5m) frem til Strand-
vejen, ved en nordlig flytning, vil det kraeve ekspropriationer pa straeekningen mellem
jernbanens underfaring af motorvej og Strandvej, og at vejbanebredde forgges til 14
m.

Ved bygning af bane var man ikke opmasrksom pa de gener en 2 sporet bane til Luft-
havnen bevirkede. Flere gange har tog ikke kunne kare fra stationen, efter de er gaet
i sta, og det har bevirket store gener.

Stationen i Lufthavnen i Zurich blev udfegrt med ogsa kun 2 spor, men det er siden
blevet eendret, saledes at stationen har 4 spor (her neevnt som forslag).

Udbygning af banen 4

Bane kan yderligere udbygges via 2 ekstra spor langs eksisterende spor fra udkers-
len af Lufthavnen.

Forslaget indebeerer, at banen pa en mindst 2 km lang straskning fra mindst fer Netto
og frem til overdaekningens stattemur op mod Amager Landevej bliver 4 spor.

Hvis der anleegges en lokalstation ved banens underfering af Amager Landevej, vil
det kreeve mindst 1 perron (bedst med 2 perroner).

Udbygning af banen 5

Den tilbageblevne streekning vil stadig danne en forhindring for flere tog, hvorfor ba-
nen skal udvides til 4 spor tvaers over Amager.

Det kraever, at mellem @restad og Tarnbyoverdaekningens stgttemur, skal den eksis-
terende bane udvides til 4 spor, hvilket der er plads til, idet kun 3 starre ting vil kreeve
ombygning. Dels udvidelse af station @restad til 4 spor, og med to perroner. Banen
er her forberedt til udbygning, i modsaetning til udvidelse af banedelen i overdasknin-
gen. Overdaekningen, og flytning af hgjhus blok G Vinkelhusene. Hertil at banen,
kunne fgres under blok F, hvis ende ellers skal nedrives (mindre blok med ikke seer-
ligt mange lejligheder). Stationen Tarnby, udvides til 2 perroner, og 6 nedgange.

Hertil ombygning af diverse broer.




Udbygning af banen 6

Yderligere udvidelse kan kun skabes ved, at der fra KBH H etableres 4 spor. Hvilket
vil sige, at Sydhavnsgadetunnelen udvides til 4 spor, hvilket vil veere en meget kost-
bar lgsning.

En langt billige Iasning, vil veere, at sporene forleegges fra nuvaerende, og fares
tvaers over golfbanen Vest for Bella Centret og over/under havnen ved Nokken og di-
rekte indfgres til KBH H.

Banen afkortes med omkring 1 km. Omend kurven tvinger farten lidt ned.

Nuvaerende godsforbindelse via godsshunten bibeholdes og tilslutning til forlagte
spor til KBH K sker ud for golfbanen, via niveaufri skreering.

Alternativ liniefgring af Kebenhavn-Kage-Ringsted over Amager

En liniefaring Kebenhavn-Kagge-Ringsted via Avegre Holme, vil mindske antallet af
ekspropriationer og nedrivninger af eiendomme markant, og skabe baneforbindelse til
Arvegre Holme, via liniefaring over Amager langs Amagermotorvejen, og med tilslut-
ning til enten Sydhavnsgadetunnelen eller via en bro/tunnel over/under havnen ved
Nokken og direkte indfaring til KBH H.

Sporforbindelser mellem gvrige sporanlaeg og banen etableres ude af niveau, hvor-
ved svenske godstog kan kare fra @restad, og direkte af den nye baneforbindelse til
Kege-Ringsted udenom Ny Ellebjerg.

En station kan anleegges pa Avedgre Holme.
Nedgravning og tunnellaegning af banen i Valby behgves ikke.

Andre alternative liniefgringer kan ske fra Avedare Holme eller fra Amager til Kage
Nord (deemning).

Forslagene er fremlagt for Trafikstyrelsen, som har fravalgt forslaget, uden nogen vi-
dere forklaring, herunder ikke VVM behandlet, eller SMV behandlet forslagene.

Forslagene er tillige ikke omtalt i et fremlagt hgringsmateriale, uagtet at det har store
miljgmaessige fordele, hvorfor befolkningen ikke har kunnet tage stilling til det.

| forbindelse med baneforslaget fra Trafikstyrelsen bemaerkes, at det vil vaere et ulti-
mativt krav, at der anleegges mindst 4 spor fra KBH H og til Ny Ellebjerg, hvis frem-
lagte haringsmateriale lzegges til grund for liniefaring Kebenhavn-Kagge-Ringsted.
Idet 2 spor reserveres til aflastning af spor mellem Hvidovre og KBH H (via Valby) og
Kebenhavn-Kgge-Ringsted spor skal fgres til Ny Ellebjerg, hvor det er meningen, at
spor skal udga fra.




Miljgbeskyttelse

Miljgbeskyttelse mod banestgj vil veere pakraevet ogsa ikke mindst pa Amager i lig-
hed med andre steder.

Og det vil sige overdeekning af baneanlaegget pa straekningen mindst 100 m far ba-
neanlaegget passerer Oliefabriksvej og mindst 100 m efter betonmurs afslutning @st
for overdeekningen.

@vrige streekning @st for overdaekningens afslutning og frem til Lufthavnen skal ogsa
miljgbeskyttes mod banestgj.

Samme skal gvrige straskninger pa Amager.
Grundvandsbeskyttelse er ngdvendig, herunder mod indvinding af yderligere grund-
vand for at terholde baneanlaegget.

For lille dimensioneret bane

Fra begyndelsen af planlaegningen af @resundsforbindelsen, har udgangspunktet
veeret 2 jernbanespor over @resund, men trafikken har nu et omfang, sa banen er
belastet, om ikke helt.

Spergsmalet er i virkeligheden, om der fra begyndelsen burde vaere beregnet 4 jern-
banespor mellem Lund-Malmg-Kgbenhavn ?

Hvilket vil sige, at @resundsbroen burde vaere bygget med 4 jernbanespor.

@resundsbroen vil ikke kunne udvides med 2 spor til godstog.
Broen vil formodenlig kolapse.

Pa svensk side udbygges banen til 4 spor mellem Lund-Malmea, og 4 spor fremfares
teet til Gresundsbroen.

Beboere i Tarnby gjore under anlseggets bygning @resundsforbindelsen bekendt
med, at der ville veere mange tog, men anlaegget blev bygget med kun 2 spor.

Planlzegningen af fremtidig banetrafik, er Trafikstyrelsens opgave.
En udbygning af banen tveers over Amager med tilhgrende overdaekning, og nye
spor over @resund, vil vaere betydeligt billigere end forbindelse over H-H med 4 spor

og ny bane langs motorvejen, og ringgodsbane. Ringsgodsbane vil kunne bruge som
ringbane for S-tog.

Om banens videre faring fra Ringsted og til Fehmern Beelt bemaerkes.




Banen forudsaettes med mindst 2 spor frem til Fehmen Beelt, og ikke stop umiddel-
bart nogle km fra kyst med 2 spor.

Banen er i virkeligheden planlagt underdimensioneret, og burde veere planlagt ud-
bygget med mindst fire spor fra umiddelbart syd for Guldborgsund frem til Naestved.

Fra kysten forudsaettes mindst 4 spor planlaagningsmeessigt med arealerhvervelse,
hvoraf mindst 2 spor bygges frem til Guldborgsund, over, og videre.

Begrundelse er problematikken af belastningen af @resundsbanen, som skal udvides
10 ar efter anleeggelse.

Eksisterende klapbro over Guldborgsund udvides til 4 spor, og forberedes til 6, uden
at bro skal udvides.

Privatbanens spor forudsaettes fart over bro pa egne 2 spor, sa tog ikke skal holde
og afvente tog fra og til Fehmern Beelt, f.eks. gennemkgrende godstog.

Omkostningerne til anlaeg af 4 spor vil vaere betydeligt mindre, hvis udvidelse i for-
hold til de allerede nu planlagte, sker samtidig.

Planleegningsmaessigt bar banen bygges til hgjst mulig fart.

Fra Naestved udbygges bane i retning mod Kgage til 2 spor, hvorved langsomme
godstog kan kare til Kebenhavn via ny bane til Kage, og ikke genere passagertrafik-
ken via Naestved-Roskilde.

Herved opnas bedre forbindelse mellem Kage og Naestved.

Miljgbeskyttelse skal ske med hgjere prioritet end Trafikstyrelsen laegger op til i KBH-
Kage-Ringsted, hvor sikring af byen Kgbenhavns vand, ikke sker ved banens passa-
ge over og ved indvindingsomrade, hvor banen nedgraves 2 m ifg. milijgredegarelse
5. Forurening har lettere ved at traenge ned til grundvandet.

Sikring er her bane bygget pa en vandtaet konstruktion i beton, hvorved tabte kemi-
kalier kan opsamles. Og banen ikke nedgraves.

Generelt har forslaget som Trafikstyrelsen har fremlagt den fejl, at det er for lille di-
mensioneret, og vil fa ar efter skulle udbygges med mia til felge, frem for ikke store
belab, hvis forudsigenhed er planlagt.

F.eks. jernbanens tilslutning til land pa Lolland kan kraeve omfattende areal, hvis der
skal bygges flere spor til hensaetning af tog, f.eks. godstog, som skal ses efter inden/
fra passage af Fehmern Beelt. Samme passagertog for ugnsket passagerer.

Hertil lokal station. Mange nye passagerer ma forventes at komme til, som pa Qre-
sundsbanen.

Udbygning af privatbane




For at alle fordele bliver tillagt udbygning af bane til Femern Beelt, bar privatbane fra
Nakskov udbygges flere km frem til syd for sundet, og feres over med 2 spor.

En gremeerket pulje kun til udbygning til 2 spor (pa helst hele streekningen) pa 200
mio. kr. vil kunne give adskillige km og miljgbeskyttelse.

Et ikke saerlig brugt tiltag, et omvendt udbud, med radgivning, vil kunne presse og gi-
ve mest mulig.

Banens nye spor bar overvejes at vaere samme slags som @resundsforbindelsen.
Banen vil kunne neevne fordele og ulemper.
En seerlig ting kunne vaere forberedelse af banen til el.

Ved at lzegge pres pa politikere, lykkedes det beboere i Tarnby at fa Regeringen til at
bygge overdaekning af motorvej og bane.

Til overdeekningen bevilgedes fra en seerlig pulje, 300 mio. kr.
Overdeaekningen og tilhgrende jord til beplantning, blev udfart inden for rammen.

En formodning om at samme vil kunne ske pa Sydhavsgrene, om udbygning af bane,
er ikke udelukket.

Udbygning kraever VVM og SMV.

Udbygning kraever ikke anlaegslov, men lokalplan.
Hgringssvar

Styrelsen skal ikke udlaegge haringssvar pa net.
Folketingsudvalgene — udleegning pa net.

Tilsvarende Lollands Kommune.

Med venlig hilsen

A
£/
P

\\.,'.



