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Kebenhavn-Ringsted projektet

Kere medlemmer af Trafikudvalget,

.Lokal tIf. nr.

Vedlagt fremsender vi kopi af Brendby Kommunalbestyrelses brev af 15. oktober 2009 om

udforelsen af Kgbenhavn-Ringsted banen gennem Brendby Kommune.

Det er desvaerre uundgieligt, at projektet medferer vasentlige gener — og ingen fordele — for
Brendby. Men som Trafikstyrelsen har hindteret VVM-redegarelsen, finder vi, at generne for
Brondby bliver urimeligt og unedvendigt store, hvis VVM-redegarelsen laegges til grund for

projektet.

Vi er ogsd oprorte over, at Trafikstyrelsen planlagger at overskeere stiforbindelser og krave, at

retableringen finansieres af Brendby Kommune.

Vi opfordrer Trafikudvalget til at gribe ind og foranledige, dels at projektet tilrettes
miljemassigt, og dels at udgifter, som er en uundgéelig felge af projektet, atholdes af projektets

gkonomi og ikke af Brendbys kasse.
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T4V
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Borgmester
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Kebenhavn-Ringsted projektet
K=re Lars Barfoed

Brondby Kommune har modtaget den endelige VVM-redegorelse for Kebenhavn-Ringsted projektet.
VVM-redegerelsen var i hering i efteriret 2008 og kommunen indsendte pa det tidspunkt et horings-
svar. Vi har nu dreftet sagen, og den samlede kommunalbestyrelse kan desverre konstatere, at der er
en raekke forhold, hvor vi ikke mener, at der er taget stilling til vores heringssvar, eller hvor vi ikke kan
veere tilfredse med Trafikstyrelsens héndtering af og svar pa bemearkningerne, "

Vi har bemarket at der er en raekke kommuner, som i medierne argumenterer for valg af 5.
sporslesningen. Vi vil dog stadig foretreekke nybygningslgsningen, selvom begge lasninger vil medfa-
re store negative konsekvenser, uden at det pa nogen mide kommer kommunen og vores borgere til
gavn. Nér den nedgravede lesning desverre ikke er medtaget i VVM-undersagelserne, er det vasent-
ligt for os i Kommunalbestyrelsen, at der laves en rekke andre relativt mindre tiltag, som vil mindske

e

de negative konsekvenser af projektet. Y

Linjeferingen i nybygningslesningen

Vi undrer os over afvisningen i den endelige VVM-redegorelse af lgsningsmuligheden nord om kolo-
nihaverne til 225 mio. kr., mens der samtidig gives udtryk for en positiv indstilling til lesningsmulig-
heden nord om Vallensbak sg til 200 mio.kr. pa trods af, at Vejdirektoratet finder lgsningen uhen-
sigtsmeassig. Prisforskellen mellem de to lesningsmuligheder ma betragtes som en detalje i det store
billede. Losningen nord om kolonihaverne vil for det forste fredeliggere flere kolonihaver, og for det
andet mindske omfanget af indgrebet i den gronne kile, og dermed mindske omfanget af de ubrugelige
restarealer, som banen vil efterlade. Dertil kommer at der ikke skal edelegges sa meget af den fred-
skov, som i dag er vokset godt til.

Vi har ogsd bemarket, at det som noget helt nyt fremgér af VVM-redegerelsen (haefte 3, side 16 og
39), at banen — efter den er fort over Brendbyvester Boulevard — fortsatter med at stige, og pa det haje-
ste sted ud for Midlergardsvej vil ligge pa en fem meter hoj deemning. Dette lyder som et meget vold-

- somt indgreb i landskabet, da den samlede hejde pa anlzgget med kereledninger m4 blive omkring 11
meter hajt. Vi undrer os dels over, at dette ikke har veret en del af haringen, dels over at Trafikstyrel-
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sen kan foresld et s& visuelt markant anleeg uden en eneste visualisering. Derudover kan det undre os, at
banen tilsyneladende hen til Midlergérdsvej skal ligge heit (5 meter over terren), mens den umiddel-
bart derefter skal anlaegges i dben afgravning i en dybde p4 omkring 5 meter under terren. Trafikstyrel-
sen n&vner i én setming at dette har visuelle konsekvenser, men ger i evrigt ikke mere ud af problema-
tikken. Udover den manglende omtale af de visuelle gener naevnes heller ikke de markante stejmacssige
konsekvenser.

Fodboldbaner og hundetraeningsbanen

Brondby Kommune er i dag stort set fuldt udbygget, hvilket giver udfordringer med at finde erstat-
ningsarealer til fodboldbaner og hundetreningsbanen. Der er kun den grenne kile tilbage, hvor kom-
munens handle- og anvendelsesmuligheder er steerkt reguleret af staten via Fingerplanen.

Nybygningslasningen (grundlesningen) betyder, at der skal flyttes tre af kommunens fodboldbaner o g
en hundetreningsbane. Og den eneste mulige nye placering — som vi ser det — vil veere syd herfor i den
gronne kile. Det betyder, at der bliver meget langt fra stadionomradet, hvor klubhus mv. i dag er place-
 ret, til de fodboldbaner der flyttes leengere sydpé i den grenne kile. Der vil derfor opsta et behov for, at
kunne placere gvrige funktioner i omrédet fx klubhus eller andet med tilknytning til sportslige og re-
kreativ aktiviteter. Det indebzerer en ophevelse af Fingerplanens restriktioner i dele af omradet, hvilket
forudsztter en lempeligere holdning hos de statslige planmyndigheder til, hvad der er muligt i den re-
sterende gremne kile.

Der er heller ikke taget konkret stilling til retablering af fodboldbaner og hundetraeningsbane — og vi
ser et voldsomt tidsmzaessigt pres for at bygge erstatningsbaner til fodboldklubben.

Gasledningen skal nemlig omlegges pa fodboldbanerne - ca. 250 m @st for maéle/regulatorstationen ved
Brendbyvester Boulevard - da banen her ligger dybt. Omleegningen skal foretages af Energinet.dk og
vi har fet oplyst, at dette skal ske ca. 3. kvartal 2011, Konsekvensen af dette er, at anlag af erstat-
ningsbaner for de tre nordlige baner skal pabegyndes primo 2010 for at vaere klar til efteraret 2011.

Vi vil geme here transportministerens forslag til hvorledes dette tids- og finansieringsmaessige problem
lases.

Ekspropriationer

Vi har bemerket, at den endelige VVM-redegerelse udlaegger langt storre omréder til midlertidig eks-
propriation end i heringsudgaven. Vi skal gere opmerksom p4, at en stor del af de udpegede omrader 1
Brendby er fredskov, hvilket ikke fremgar af VVM-redegerelsen. I den forbindelse vil vi gerne here
hvordan omriderne efterlades nér de midlertidige ekspropriationer opherer. Hvordan retablerer Trafik-
styrelsen fx et omrdde med fredskov, der er plantet for 35 &r siden?

Placering af overskudsjord

Flere steder i den endelige VVM-redegerelse fremgar det, at der som konsekvens af baneforbindelsen
vil veere et behov for placering af overskudsjord. Der er bl.a. andet peget pé at overskudsjord kan pla-
ceres i Bakkeskoven, den gronne kile og pa arealer der kommer til at ligge mellem bane og motorvej.

Umiddelbart har vi svert ved at se, at vi som kommune skulle have interesse i gratis at stille komnim-
nalt ejet jord til ridighed for placering af overskudsjord fra projektet. Grundet et overskud af ren jord
fra diverse byggeprojekter, er det jo sadan, at vi som kommune har mulighed for at f3 nogle indtegter
ved at modtage jord til fx stejvolde som titmed beplantes og formes landskabeligt efter vores enske.

Stojbeskyttelse

Kommunalbestyrelsen er af den opfattelse, at kolonihaver og rekreative omréder i ovrigt ber stejbe-
skyttes mest muligt — de var der trods alt fer den grenne kile blev udlagt til transportkorridor i forbin-
delse med Regionplan 1977. Regionplan 2005 anforer tillige ”Nar der ctableres nye veje og jernbaner i
landzone, skal det s vidt muligt tilstreebes, at Miljestyrelsens vejledende regler for stej kan overholdes

e




i eksisterende og i region- og kommuneplanlagte boligomrader og omif&def med anden stajfolsom an-
vendelse”.

Den gronne kile og Bakkeskoven mister sin veerdi som rekreativt omrade pé grund af stejen, og vi me-
ner at disse omréder skal sikres mod, at stajen fra jernbanen overstiger 59 dB, som er grensen gelden-
de for rekreative omrader i det 4bne land. Vi savner ogsi samtidig en angivelse af, hvorledes stojge-
nerne samlet set bliver fra motorvej og jernbane i Brendby Kommune.

Vi finder det ogsa betsnkeligt, at der kun er lavet en beregning af stefjudbredelsen pa 64 dB eller mere
pé strackningen ved den muslimske gravplads, da gravpladsen er stejfelsom anvendelse, der er under-
lagt et krav om at skulle holde sig pi max 55 dB(A) i forhold tit vejtrafikste].

Okonomi

Brondby Kommune modtog i juni 2009 et brev fra Trafikstyrelsen, hvori Trafikstyrelsen gav udtryk for
at Brendby Kommune skulle betale 9,4 mio. k. for at retablere eksisterende og planlagte stiforbindel-
ser. Det er kommunalbestyrelsen klart uenig i, da er vores opfattelse, at det er staten, der med banepro-
jektet er “skadevolder”, og at udgifterne til retablering af stiforbindelser selvislgelig ma deekkes af
baneprojektets akonomi. v

Ovrige bemserkninger til Trafikstyrelsens behandling af heringssvar

Brondby Kommune sendte i horingsfasen et omfattende og grundigt heringsnotat til VVM-
redegarelsen. Nar vi ser pa behandlingen af kommunens kommentarer i Trafikstyrelsens haringsnotat
fra april 2009 og i den endelige VVM-redegorelse, s kan vi desveerre konstatere, at der er en razkke af
vores kommentarer og spergsmal, der slet ikke er taget stilling til. Ej heller er faktuelle fejl — som vi

- har gjort opmarksom p4 - rettet. Det finder vi selvfolgelig klart utilfredsstillende.

P4 vegne af Brondby Kommunalbestyrelse
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Kopi sendt til medlemmerne af Folketingets Trafikudvalg
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