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Traengsels- og kerselsafgifter

I trafikaftalen En gren transportpolitik, der blev indgdet den 29. januar
2009 indgik particrne cn aftale om at ville indfere nationale
kerselsafgifter i Danmark. 1 aftalen fremgar det, at de centrale
elementer i indretningen af grenne kerselsafeifter er treengsel, CO2 og
milje, samt adgang til kollektiv transport. Davarende Finansminister
Lars Lekke Rasmussen inviterede Kebenhavns Kommune og
Kommuneforum til at deltage 1 arbejdet.

Kommunen har vaeret inddraget 1 nogle meder pd embedsmandsnivean
samt deltaget i en studietor til Holland 1 2009, men der foreligger ikke
nogle konkrete resultater i relation til handteringen af
treengselssituationen i Hovedstaden.

En betalingsring vil vacre et veesentligt bidrag til en positiv udvikling
af samfundsekonomien. En OECD analyse paviste 1 2009, at
biltrafikken alene 1 2007 steg med 10 procent i hovedstadsomradet, og
at treengselsproblemerne hvert ar koster samfundet 9 mia. kr. Tallet vil
stige til 11 mia. kr. 1 2015, hvis der ikke sker noget — det svarer til en
halv Storebaltsforbindelse.

Udvalget for gremne korselsatgifter besluttede 5. maj 2010, at man vil
indfore kerselsatpifier for lastbiler ifolge den oprindelige tidsplan - og
at man vil anvende kendt og gennemtestet teknologi, Hvad personbiler
angér har det tidligere vacret partiernes hensigt at afvente udviklingen
af nvt system for nationale keorselsafgifter 1 Holland. Holland
besluttede ndligere 1 fordret at udskvde mdforelsen af korselsafgifter
pa ubestemt tid. og det er usikkert, om man med den nye hollandske
regening vil arbejde videre med kerselsafgifter.

Kabenhavns Kommune og Kommuneforum har udviklet en model for
treengselsafgitter 1 hovedstadsomridet baseret pa kendt og
gennemiestet teknolog. Med en betalingsring vil man efter vedtaget
fovgivning pa ca. 18 maneder kunne satte ef system 1 drifi. Med en
investering pa kr. 450 mio. vil man kunne mindske traengslen med
mere end 20 procent indenfor betalingsringen op samtidig age
fremkommeligheden 1 hele hovedstadsomrdet. Systemet vil kunne
give et arligt netto provenu pa 1.5 mia. kr., der kan investeres 1 mere
kollektiv trafik samt infrastrukeur som for cksempel en havietannel og
letbane ved Ring 3. Samlet set vil denne model sdledes forbedre
fremkommeligheden pd vejene og forbedre kapaciteten 1 den
kollektive trafik.
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Vi har brug for handling nu i denne sag. Ikke blot for at lese de
aktuelle problemer med traengsel pd vejene. Vores enske om
treengselsafgifter henger noje sammen med ensket om at
videreudvikle Kebenhavn som foregangsby for milje- og klimavenlig
teknologi og for at give os de nadvendige veerktejer for at imedegd
Tuftforureningen. Kebenhavn skal i teet samarbejde mellem det
offentlige, regionens vidensinstitutioner og private virksomheder
udvikle og implementere ny gren teknologi, som vi efterfelgende kan
eksportere til resten af verden. Det vil tiltraekke mvesteringer til og
skabe vackst 1 Hovedstaden til gavn for hele landet. For som OECD
pépegede 1 2009, sd bliver der skabt 20 nye jobs 1 det evrige Danmark,
hver gang der bliver skabt 100 jobs i Hovedstaden.

Vi vil gerne opfordre forligspartierne til at saette fokus pd
treengselsproblemet. Vi deltager gerne aktivt 1, hvordan
traengselsproblemet kan loses og dermed bidrage til eget
fremkommelighed. Det vil vare til gavn og glade for
sam fundsekonomien, borgeme og erhvervslivet.

Med venlig hilsen
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