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Bilag 7 Stgjudbredelsen Lnight i 4 m hgjde.

Bilag 8 Stgjbelastede boliger i 1,5 m hgjde
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Bilag 10 Stgjbelastet etageboligbebyggelsei 1,5 m hgjde
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1 Indledning

Greve Kommune har i sommeren 2006 begyndt arbejdet med en samlet trafik-
handlingsplan for kommunen. Planen skal operationalisere visionerne om trafik
i kommuneplanen og derfor ogsa dakke perioden frem til 2017.

Dette notat er udarbejdet som led i arbejdet med trafikhandlingsplanen og af-
rapporterer indsatsen, der vedrarer vejtrafikstgj.

Notatet beskriver baggrundsviden om stgj, nationale malsagninger og indsatser,
stgjkortlaggning i Greve Kommune og forslag til en kommunal strategi om vej-
trafikstej samt forslag til handlingsplan.

1.1 Afgraensning
Miljastyrelsen definerer stgj sdledes:

Stgj er uegnsket lyd. Mange mennesker i Danmark er udsat for generende stgj, som for ek-
sempel kan stamme fra vejtrafik, flytrafik, jernbaner, virksomheder, stgjende fritidsaktiviteter
eller naboer. Miljgloven har blandt andet til formal at forebygge og bekeempe stgjulemper.

Naavagende stgjkortlaggning omfatter alene vejtrafikstgj, som er den mest do-
minerende stgjkilde i kommunen. Andre stgjkilder er S-tog og Tune lufthavn.
Desuden findes der et mindre antal virksomheder, der helt lokalt pavirker det
samlede stgjniveau, ligesom stgjende fritidsaktiviteter som boldspil, nabostgj
etc. kan vaae generende lokalt.

Baggrunden for stgjkortlaggningen og den efterfalgende stgjhandlingsplan er
kommunens gnske om at skabe gode miljgforhold. Milja og planlovgivningen
har til formdl at regulere dette men kan primaat bruges, nar der planlasgges nyt.
Stgj fra eksisterende veje er ikke reguleret via miljal ovgivningen.

Kommunen har alligevel mulighed for at regulere stgjpavirkningen af befolk-
ningen, dels gennem aktiv stgjbekaampelse omfattende forskellige indsatser pa
vejnettet, regulering af trafikafviklingen, pavirkning af trafikanternes adfead,
og dels ved passive foranstaltninger som skaame og forbedring af boligernes
lydisolation overfor ekstern stgj.

1.2 Ny lovgivning om stgj

EU vedtog i 2002 et stgjdirektiv 2002/49/EF, som er implementeret i dansk
lovgivning ved Bekendtgerelse 717 af juni 2006. Bekendtgerelsen palasgger 14
hovedstadskommuner, hvor Greve Kommune ikke er omfattet, at gennemfare
totale stgjkortlagninger af byomradet og 27 kommuner uden for stgrre samlede
byomrader at kortlasgge trafikstgjen langs de starre veje. Greve er en af 27
kommuner, som f. bekendtgerelsen skal kortlasgge stgjen langs de sterre veje,
defineret som veje med &rsdegntrafik (ADT, trafikmaangden pr degn som gen-
nemsnit over hele &ret) starre end 16.000 keretgjer i 2006. Bekendtgarelsen
sadter en tidshorisont for denne kortlaegning til 30. juni 2007.
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Bekendtgarelse 717 af juni 2006 palasgger saledes ikke Greve kommune allere-
dei 2007 at gennemfgare en total kortlaggning af al stgj i kommunen. Kommu-
nen har imidlertid gnsket at ga foran bekendtgearelsens krav.

Det kan i gvrigt nsavnes, at bekendtgarelsens krav skaarpes for kortlaggningerne
i 2012, hvor byomraderne udvides til at omfatte omréder med mere end
100.000 indbyggere. Vi vurderer, at kommunen derfor kan blive omfattet af
bekendtgerelsens krav om en fuld stgjkortlaggning i 2012, hvis graansen for ho-
vedstadsomradet til den tid udvides.

Formalet med kortlasgningen er defineret slledes i bekendtgarelsen:
"at skabe et grundlag for at undgd, forebygge eller begreense de skadelige

virkninger, herunder gener, der skyldes eksponering for ekstern staj, samt
at opretholde stojmiljoets kvalitet der hvor den er acceptabel”.
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2 Hvordan pavirker stgj (greenseveerdier)

If@lge V erdenssundhedsorganisationen, WHO, kan trafikstgj medfare gener og
helbredseffekter som kommunikationsbesvaa, hovedpine, sgvnbesvaa, stress
og pa laangere sigt forgget blodtryk og dermed foraget risiko for hjertesyg-
domme og hormonelle pavirkninger. Stgj kan pavirke ydeevnen og pavirke
berns indlaring og motivation. Stgj har saledes sundhedsskadelige virkninger
pamennesker og kan ved laangere tids pavirkning fere til egentlige helbreds-
problemer.

Miljastyrelsen har fastsat en rakke vejledende stgjgraanser. Der findes vejle-
dende stgjgraanser for de fleste typer af ekstern stgj. De vejledende stgjgraanser
blev fastlagt ud fraundersagelser i 1980'erne af store befolkningsgruppers op-
fattelse af stgjen. Man undersagte ved interviews, hvor mange procent af men-
nesker udsat for et bestemt stgjniveau, der oplever stgjen som stagkt generende.
Deforskellige typer stgjkilder er ikke lige generende, og er derfor undersggt
hver for sig.

Siden de danske undersggelser i 1980'erne har man pa fadles europaask niveau
forsggt at sammenstille forskellige nationale geneundersggelser. Herved har
man fundet sammenhaenge som vist nedenfor pa kurverne for trafikstgj (gengi-
vet efter Miedema, H.M..E.: "Annoyance from transportation noise: relationship
with exposure metrics DNL and DENL and their confidence intervals").
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Den af Miljastyrelsen fastsatte vejledende stgjgraanse for vejtrafikste har hidtil
vaget udtrykt ved stgjindikatoren LAeg,24h = 55 dB (som er en gennemsnits-
vaadi over dagnets 24 timer og korrigeret for arets felsomhed overfor forskel-
lige frekvenser). De 55 dB er et udtryk for, at en stgjbelastning op til dette ni-
veau af Miljastyrelsen vurderes som miljgmaessigt acceptabel. Der er tale om
en afvejning mellem stgjens virkninger pa mennesker og samfundsekonomiske
hensyn. Typisk vil Miljastyrelsens vejledende graensevaardier svaretil et stgjni-
veau, hvor omkring 10 - 15 % (de mest stgjfglsomme) angiver at vage staarkt
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generet af stgjen. Gramseveaadien er vejledende og kan af myndighederne lem-
pes eller skaapes i konkrete tilfadde, nar saalige forhold taler for det.

Denne vejledende graansevaadi medferer ikke, at naboer til et eksisterende tra-
fikanlagg, der udsaedter dem for stgj over gramnsevaadien, har et lovgivnings-
maessigt krav pa en indsats for at mindske stgjen..

| forbindelse med kommuneplaner og lokalplaner udlaggger kommunen stgj-
konsekvensomrader omkring veje, jernbaner, virksomheder og andre stgjkilder,
hvor stgjen er hgjere end de vejledende stagjgraanser. | stgjkonsekvensomradet
ma der normalt ikke bygges eller indrettes boliger eller andre stgjfelsomme an-
vendelser, med mindre der tragffes saalige forholdsregler imod stgjen.

| forbindelse med Bekendtgerelse nr. 717 indfares en ny stgjindikator for vej-
trafik i Danmark, benaavnt Lden, hvor stgjbelastningen om aftenen kl. 19-22
tillaagges 5 dB og om natten 10 dB for at indregne den ggede gene, som stgj
udger padisse tidspunkter. Den nye vejledende gramsevaadi relateret til Lden
er jf. Miljastyrelsens vejledning 4/2007 Lden = 58 dB for vejtrafikstg.
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3 Nationale og internationale malsaetninger og strategier

3.1 Regeringens vejstgjstrategi fra 2003

Regeringens seneste strategi fra 2003 for at begraanse vejtrafikstgjen fokuserer
pa boliger udsat for LAeqg,24h hgjere end 65 dB. V gjstgjstrategien tog ud-
gangspunkt i den i 2003 eksisterende opgavefordeling mellem stat, amter og
kommuner, hvor staten havde ansvaret for den stgjrel aterede indsats pa statsve-
jene, mens indsatsen ved de amtslige og kommunale veje var de pagad dende
amtslige og kommunale vejmyndigheders ansvar. Med kommunalreformen er
dette aandret, saledes at staten har overtaget ansvaret for de stgrre amtsveje,
mens kommunerne har overtaget ansvaret for de resterende amtsveje.

Strategien blev udarbejdet af en saalig vejstgjgruppe med reprassentanter fra
flere ministerier og styrelser. Vejstgjgruppen foreslog falgende indsatsomrader:

1) Den danskeindsatsi EU-samarbejdet om at skaape kravene til sgjudsendelse fra
keretgier og dak styrkes.

2) Forbrugerne oplyses om muligheden for at skiftetil mindre stgjende dak.

3) Det nuvagrende beskyttel sesniveau i forbindel se med de beduttede og planlagte
trafikinvesteringer pa statsvenettet fastholdes, hvilket vil bidrage til en vaesentlig
reduktion af stgjen langs statens veje.

4) Muligheden for at skifte til vinduer med béde stgjreducerende og energibesparen-
de egenskaber sgges inddraget i kommende aktiviteter for energieffektive vinduer,
som gennemferes i samarbejde med glasbranchen.

5) | takt med, at dokumentationen for stgjreducerende vejbelaggninger foreligger,
ages formidlingsindsatsen om effekten af de forskellige typer stgjreducerende ve-
belaagninger med henblik pé at skabe et bedre bes utningsgrundlag for, at veimyn-
digheder kan anvende dette virkemiddel.

6) | forbindelse med den Igbende udskiftning af asfaltbel asgninger pa statsvejene
vurderes det i lyset af den forhandenvearende dokumentation, samt de givne an-
lasgs- og driftsekonomiske rammer, om der er grundlag for at anvende stgjreduce-
rende vejbelaggninger.

7) Vejledningen om vejstgj i boligomrader (MST vejl. nr. 3/84) opdateres, bade set i
lyset af vejstgjstrategien og EU-direktivet om stgj.

8) Kommuner og amter opfordrestil at vaare opmagrksomme p3, at faardselsloven in-
deholder hjemmé til, at politiet — efter forhandling med amter og kommuner (ve-
bestyrel sen/vejmyndigheden) — kan fastszte | okal e hastighedsbegramnsninger pa
strakninger med mange stgjbel astede boliger.

9) Vejstgstrategiens katalog om virkemidlernes effekt og gkonomi formidlestil
kommuner og amter.
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10) Der vil blive gjort status over den lgbende indsats for stgjbeksampel se hvert femte
ar i tilknytning til implementeringen af EU's stgjdirektiv. Padet grundlag vurderes
behovet for at justere strategien.

3.2 Vejdirektoratets indsats pa statsveje

Vegdirektoratet har fulgt denne strategi op og gennemfarer nu undersagelser for
at udpege de omréder, hvor der er boliger udsat for mere end 65 dB. | disse om-
rader undersgges hvorledes en stgjbekaampende indsats kan gennemfares, som
kommer alle boliger udsat for mere end LAeq,24h = 55 dB til gode.

Vedirektoratet har i gvrigt siden 1992 udfart stgjreducerende tiltag langs stats-
vejnettet. Ved udgangen af 2006 var der anvendt ca. 250 mio. kr. til dette for-
mal. Endvidere afsaettes der ved anlagg af nye veje eller udvidelse af eksisteren-
de betydelige midler til stgjdaampning. Ved sterre udvidel sesprojekter sgges
indsatsen udformet pa en sadan méde, at man pa én gang bekaamper savel den
stgj, der skyldes udvidelsen, som den allerede forekommende stgj. Et eksempel
pa denne indsats er udvidelsen af Motorring 3, hvor der anvendes ca. 190 mio.
kr. ud af et anlasgsoverslag pa ca. 1.800 mio. kr. til stgjbekaampelse svarende til
ca. 10%. En tilsvarende indsats vil ske langs udvidelsen af K ggebugtmotorve-
jen blandt andet gennem Greve kommune.

3.3 Planlaegningsbestemmelser

Nationalt er der endvidere gjort en indsats pa plan- og byggel ovgivningsomré
det. Det har betydet, at der de seneste 15-20 ar ikke er bygget nye boliger, der
er stgjbelastet over den vejledende gramseveaardi pa 55 dB. Dette skyldes be-
stemmelser i planloven og byggeloven (kapitel 9.2.4 i Bygningsreglementet).
Det har siden 1984 ikke vaaet lovligt at udlaggge nye boligomrader, hvor stgj-
belastningen fra vejtrafikken overstiger LAeq,24h = 55 dB. Ved boligbyggeri i
eksisterende byomrader kan trafikstgj over 55 dB pa facaden undtagelsesvis
accepteres, hvis der sikres hgjst 30 dB indendars.

| forbindelse med anlaeg af nye veje gadder tilsvarende, at graansevaardien pa 55
dB skal sikres overholdt, ndr vejen passerer gennem sammenhaangende byom-
rader.

Begge planlaggningsbestemmelser er indarbejdet i retningslinierne i kommune-
planen.

3.4 EU regler for stgj fra kgretgjer

Pa EU-niveau er der vedtaget to direktiver om krav til stgjudsendelse fra hen-
holdsvis keretgjer og dask. Frem mod 2020 forventes disse direktiver at faen
vis positiv effekt.

Dei de foregdende afsnit neevnte strategier og indsatser har betydet, at antallet
af stgjbelastede boliger ikke er steget i de senere &, patrods af det kraftigt sti-
gende trafikarbejde. Samlet er det dog pa landsplan ikke lykkedes at reducere
antallet af stejbelastede eller staakt stejbelastede boliger de sidste 10 4.
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3.5 Mulig strategi i Greve kommune

Vi foreslar, at Greve kommune inspireret af V ejdirektoratets indsats arbejder
for at sikre de af kommunens borgere, som er udsat for L Aeq24h pa mere end
55 dB. Det svarer til en Lden pa hgjst 58 dB. Det vil ogsa veae en relevant
kommunal opfglgning af det arbejde, som V ejdirektoratet har gennemfert langs
motorvejen, hvor de oprindelige stgjvolde i de seneste &r er blevet suppleret, sa
huller i stgjbeskyttelsen langs motorvejen er blevet lukket.

| relation til regeringens vejstgjstrategi er issg punkterne 4-8 relevante for den
kommunale indsats:
»  Supplerende lydisolation (og varmeisolering) af boliger
Anvendelse af stgjreducerende vejbel asgninger
*  Brug af planlaggningsredskaber til at sikre mod nye stgjproblemer
*  Udnyttelse af faardselslovens hastighedsregulerende bestemmelser.

Det i Vestgjstrategiens punkt 9 omtalte virkemiddelkatalog er benyttet i dette

notats afsnit 5, i det omfang vi vurderer, at virkemidlerne er relevante for Greve
kommune.
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4 Stagjkortlaegning 2006

Stgjkortlaggning 2006 som beskrevet i Bekendtgarelse 717 og Miljastyrelsens
vejledning nr. 4/2006 kortlesgger stgjen med anvendelse af den nye bereg-
ningsmetode bensaynt NORD2000 og med stgjindikatoren Lden. NORD2000 er
pr. juni 2007 kun implementeret i software systemet SoundPLAN version 6.4
0g dette software er anvendt til stgjkortlaagningen. Miljestyrelsen har primo
juni 2007 endelig godkendt dette software til stgjkortlasgninger.

4.1 Datagrundlag

Udgangspunktet for kortlaagningen er kommunale data om bygninger, vejnet,
trafikmaangder og terraenforhold. Data vedrarende bygninger omfatter alle hel-
arsboliger i kommunen og er opdelt pa 6 boligtyper. Der er godt 10.000 parcel-
huse, mens opgerelsen kun indeholder fa enheder for rakke- og keadehuse samt
for etageboliger. Det skyldes at de modtagne data kun angiver antal bygninger.
Vi har derfor omregnet bygninger i disse to boligtyper til boligenheder.

En tabel over de tekniske data som ligger til grund for SoundPlan stgjkortlaay-
ning kan sesi bilag 1. Som kvalitetssikring er der blevet foretaget hvor muligt
en kontrol af de leverede data.

Bilag 3 beskriver arbejdet i forbindelse med kvalitetssikring af data omkring
bygninger og arealer.

4.2 Stgjberegningsmodel

Stgjberegningsmodellen blev opbygget og beregnet i SoundPlan 6.4. Data-
grundlaget blev bearbejdet som falger. Stejberegninger med anvendelse af
NORD2000 i SoundPLAN medfarer vaesentlig laangere beregningstider end
tidligere (op til 100 x leengere beregningstider). For at opna handterbare bereg-
ningstider er data derfor gennemgaet kritisk, og store detaljeringsgrader er und-
géet, hvor dette ikke reducerer beregningsngjagtigheden.

Bilag 2 beskriver bearbejdning af data omkring vejnettet og trafikken, terram-
model samt beregningsparametrene.

4.3 Resultater

Beregninger af stgjbelastningen er foretaget for hele kommunen. Denne bereg-
ning er foretaget for to situationer, nemlig 1,5 m og 4 m over terraan, som angi-
vet i Miljastyrelsens Bekendtgarelse 717 og vejledning nr. 4/2006. Derefter er
de beregnede vaadier anvendt® til at fremstille stgjzonekort samt kort, der viser
stgjen ved helarsboliger i 5 dB intervaller fraLden = 58 dB, som forventes at
vage Miljastyrelsens nye grasnsevaadi for vejtrafikstej, ndr stejindikatoren
Lden anvendes.

i et net p& 25 x 25 meter
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Stgjudbredelseskort
| vedlagte bilag er gengivet kort med resultatet af beregningen af stgjudbredel-
sen og kort, der viser hvordan denne stgj belaster boligerne i kommunen:

Bilag 4 viser stgjudbredelsen Lden i 1,5 m hgjde.
Bilag 5 viser stgjudbredelsen Lnight i 1,5 m hgjde.
Bilag 6 viser stgjudbredelsen Lden i 4 m hgjde.
Bilag 7 viser stgjudbredelsen Lnight i 4 m hgjde.

Bilag 8 viser de stgjbelastede boliger i 1,5 m hgjde
Bilag 9 viser de stgjbelastede boliger i 4 m hgjde
Bilag 10 viser de stgjbelastet etageboligbebyggelsei 1,5 m hgjde

Optadling af stgjramte boliger
Resultatet fra SoundPlan er derefter kart sammen med BBR registeret, sdledes
at antallet af boliger i de enkelte stgjintervaller kunne opgares.

Tabel 4.1 og tabel 4.2 viser det afrundede antal af stgjbelastede boliger ved

hhv. 1,5 m og 4 m hgjde.

Tabel 4.1 antal stgjramte heldrsboligenheder ved 1,5 m hgjde.
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Lden dB(A) beregneti 1,5m hgjde over terreen
kode | Anvendelse (kun helarsbolig) <58 58 - 63 63 -68 68 < Total (ca.)
110 Stue til landbrugsejendom 165 15 10 2 190
120 Fritiggende enfamilieshus 9000 950 130 15 10100
130 Raekke-, keede- eller dobbelthus 3150 620 100 0 3900
140 Etageboligbebyggelse 4700 160 85 6 5000
160 Dagninstitution 25 4 0 0 30
190 Anden bygning til helérsbeboelse 45 4 1 0 50
510 Sommerhus 185 2 0 0 185
| alt (N.B. uden sommerhuse) 17100 1750 330 25 19200
(ca.) 90% 0% | 2% | 01% 100%
COWI
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Tabel 4.2 antal stgjramte helarsboligenheder ved 4m hgjde.
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Lden dB(A) beregnet i 4m hgjde over terreen

kode | Anvendelse (kun bolig) <58 58 - 63 63 -68 68 < Total

(ca.)
110 Stue til landbrugsejendom 170 10 10 1 190
120 Fritiggende enfamilieshus 8800 1100 180 10 10100
130 Raekke-, keede- eller dobbelthus 3100 700 100 0 3900
140 Etageboligbebyggelse 4400 400 130 3 5000
160 Dagninstitution 25 3 1 0 30
190 Anden bygning til helérsbeboelse 45 4 1 0 50
510 Sommerhus 185 3 0 0 185
| alt (N.B. uden sommerhuse) 16500 2200 400 10 19200
(ca) 86% 11% 2% | <0,1% 100%

Udpegning af stgjbelastede vejstragkninger og omrader
De nuvearende beregningsresultater inkluderer alle de eksisterende stgjvolde.
Samtlige stgjskaame i beregningen vil blive opsat mellem oktober 2007 og ok-

tober 2008.

Beregningsresultaterne viser, at Greve kommune kun har ganske fa vejstrae-
ninger, hvor boligerne belastes med Lden hgjere end 68 dB(A), som er et ni-

veau, der er 10 dB hgjere end Miljastyrelsens gramnsevaadi, og som typisk vil
opfattes som et utilfredsstillende niveau. Helbredsmaessige effekter vil kunne

forekomme, hvis man bor i en bolig udsat for denne stgjbelastning i mange &r.
Disse boliger (i alt ca. 25) ligger spredt enkeltvis i kommunen, kun langs Hol-
meagervej ved krydset med Naddebjergvej er der registeret flere boliger.

Omkring 10% af kommunens boliger, svarende til ca. 2.000 boliger udsadtes
for stg) fra vejtrafikken i intervallet mellem 58 og 68dB(A), som betyder en
stgjbelastning, der overskrider Miljastyrelsens vejledende graansevaadi med O-
10 dB, og derfor nagope er anskeligt. Disse boliger er placeret langs de mest
trafikerede veje:

» Lillevangsvej

* Holmeagerve

*  Greve Centervej

*  Greve Strandvej

» Blagardsve

»  Skelve (Prinsesseparken og Fugleparken)
* Maosede Landeve

*  Hundige Centerve.

Samlet viser stgjkortlaggningen, at i forhold til andre kommuner har Greve

kommune relativt fa boliger, der er meget belastet af vejtrafikstgj. Det matil-
skrives, at der allerede er foretaget en omfattende stgjbeskyttelse langs motor-
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vejen, samt at den kommunale planlaggning har sikret de fleste boliger mod sto-
re trafikmaengder og dermed megen trafikstgj (trafikseparerede omréder).

| det felgende vises de tre omrader i kommunen gst for motorvejen, hvor stej-
belastningen er sterst. | resten af kommunen findes der kun enkeltvis forekom-
mende stgjbel astede boliger.

Hundige

| Hundige vist i figur 4.1, er det Lillevangsvej og motorvejen som er de primae
re stgjkilder. De fleste boliger mellem disse veje som f.eks. Tjarnelyparken og
Rosenlyparken, er belastet med mindst 58dB(A). Langs Hundige Centervej er
defleste boliger belastede med over 58 dB(A).

Figur 4.1 Stojbelastning Hundige i 1,5 m hojde

< 58 dB(A) A e, o
58 til 63 dB(A) Ng7/4 =5 /
63 til 68 dB(A) «0‘23/ Sy, /
B > 68 dB(A) R / O, /
@vrige bygninger & % s \-\é\t’é‘d /
/ . Sl 8
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Greve

| Greve vist i figur 4.2 er det boligomradet mellem motorvejen og Blagardsve,
hvor flest boliger er stgjbelastede. Damager Vaange og Blagardsvaanget har fle-
re boliger med stgjniveau mellem 58 -63 dB(A). Boliger pa Muldas og Sandas,
der ligger lige op ad Holmeagervej har stgjniveau over 68 dB(A).

Figur 4.2 Stojbelastning Greve i 1,5 m hojde

< 58 dB(A)

58 til 63 dB(A)

63 til 68 dB(A)
I > 68 dB(A)

@vrige bygninger
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Karlslunde

| Karlslunde vist i figur 4.3 er det boligomradet mellem motorvejen og Skelvej,
som har de fleste stgjbelastede boliger. Lykkesholm, Fugleparken og Margrethe
Allé har flere boliger belastede mellem 58-63 og enkelte mellem 63-68 dB(A).

Figur 4.3 Stojbelastning Karlslunde i 1,5m hajde

3
gRVE /
cen e/
P\\_S\-UN,E%// e
KRR /
- o /
\ /
\ /
“HOVEDGADEN v J
e XY

/ / T < 58 dB(A)
[ // 58 til 63 dB(A)
/ V/ 63 til 68 dB(A)
// B - 68 dB(A)
f // @vrige bygninger
f /l
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5 Den kommunale vejstgjstrategi

Vi foreslar, at den kommunale indsats prioriteres, sdledes at boligerne stgjbe-
skyttesi en prioriteret ragkkefalge efter stgjbelastningen i de neevnte 5 dB inter-
valler fra58 og opefter til 68 dB og derover.

5.1 Malsaetning

De boliger, der er udsat for mere end 68 dB, bear stgjbeskyttes snarest, hvorefter
boliger i intervallet 63-68 dB bar sages beskyttet. Vi vil foresla felgende mal-
sadning:

Ingen boliger i Greve kommune md i ar 2012 udscettes for mere end 68 dB
fra vejtrafikken. (Udsagtes man for dette niveau igennem mange &, vil
man have en foraget risiko for helbredsmaessige problemer).

Antallet af boliger udsat for mere end 63 dB skal halveres inden dar 2012.
(Det svarer til, at antallet hgjst er 175 boliger).

Alle boliger udsat for mere end 58 dB skal inden 2012 have undersogt mu-
lighederne for at fa stojbelastningen reduceret meerkbart. (Det vil normalt
vage mindst 3-5 dB).

5.2 Indsatsomrader

Der er en raskke muligheder for at reducere stgjen. Kortlaggningen har givet
grundlag for at belyse de tekniske muligheder for at nedbringe stgjbelastningen
og dermed pege pa indsatser, der vil vaae nadvendige for at opfylde malsad-
ningen i afsnit 5.1.

De indsatsomrader, som umiddelbart kan overvejes er:

* ny belagningsstrategi for kommunens trafikveje, som generelt vil betyde
1-3 dB reduktion

«  reduceret lastbilprocent, specielt i aften og natperioden, som ogsa vil kun-
ne reducere stgjen 1-2 dB afhaengig af den nuvaarende lastbil andel

« lavere hastigheder pa alle stgjramte straskninger, som vil give en reduktion
pal-2dB

» skaame langs de starre trafikveje.

Vi foreslar endvidere, at det undersgges om det er muligt at etablere en kom-
munal stgjbeskyttelsesfond, der kan benyttestil at stette lokale initiativer og til
medfinansiering af forbedring af boligernes lydisolering mod trafikstgjen.

Endelig kan det foreslas at gennemfare supplerende kampagner med henblik pa
at pavirke borgernes og trafikanternes adfaard.
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6 Forslag til stgjhandlingsplan

Stgjkortlagyningen viser, at de mest udsatte boliger i kommunen ligger spredt
langs de starre veje. Det er derfor svaat at stgjbeskytte disse boliger effektivt
med en skeam. Opsagtning af stgjskearme vil give et darligt forhold mellem
omkostninger og stgjmaessig effekt, hvorfor vi umiddelfart forestiller os, at den
kommunale indsat for at begraense stgjen kan vaae en kombination af

a) enny belagningsstrategi i kommunen

b) enforhandling med politiet om at nedszte den tilladte hastighed pa de
mest stgjramte stragkninger med 10 km/t

c) restriktioner for kersel med tunge keretgjer i aften, nat og detidlige
morgentimer, hvor de fleste er mest fglsomme for sgvnforstyrrelser.

De to sidste indsatsomrader har ingen direkte omkostninger for kommunen,
med mindre man bliver nadt til at foretage fysiske hastighedsdsampende foran-
staltninger for at understette en lavere skiltet hastighed, f.eks. ved vejindsneev-
ringer eller lign.

6.1 Belaegningsstrategi

En ny belagyningsstrategi med anvendelse af stgjreducerende slidlag vil dog
betyde lidt hyppigere fornyelser, idet de stgjreducerende belaggninger endnu
ikke er udviklet til samme holdbarhed som traditionelle belaggninger. Holdbar-
heden er pt. estimeret til 7-10 & mod en levetid for et traditionelt slidlag pa ca.
15 & . Vejdirektoratet har anvendt en saarlig tyndlagsbelasgning pa motorvejen
igennem Solrad. Denne belaggningstype har vist gode stgjreducerende egenska-
ber (ca. 3 dB ved motorvejsfart), mens erfaringerne med holdbarhed ikke er
opndet endnu. Det skal naevnes, at en stgjreducerende belaggning vil komme
alle boliger langs de pagad dende straskninger til gavn. Det betyder altsd, at ogsa
boliger med mindre end 58 dB fér gleade af en sddan indsats.

Som en overslagspris koster en tyndlagsbelagyning (slidlag) knapt 50 kr/m2.
Prisen for at overgatil en ny belaggningsstrategi afheenger af omfanget, men vi
vurderer, at hvis 15-20 km trafikveje i kommunen skal have stgjreducende slid-
lag over en 10 &rig periode, vil det betyde en &rlig omkostning pa kr. 800.000,
som skal sammenlignes med hvad et normalt slidlag ville have kostet.

6.2 Kommunal stgjbeskyttelsesfond

| tillegg kan en sazlig stejfond teenkes etableret til stette af lokale initiativer i

stil med Miljestyrelsens finansielle stgjpartnerskaber (www.stojpartner.dk), der
som et forsgg har kert i 2005-06. Vi foreslar, at dette sker gennem en dialog
med de bergrte boligejere eller gjerforeninger i raskke- og kasdehusomrader og
omréder med etageboliger, hvor en fadles finansieringslgsning kan aftales. For
nogle & siden har tilsvarende ordninger eksisteret pa energiomrédet, men de er
nu stoppet. Dog overvejes nye initiativer i omrader med fjernvarme. | givet fald
kunne en tilskudsordning for isolering kombineres med gget energiisolering.
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Det kan bestai et kommunalt tilskud, som er gradueret efter hvor meget stgjen
overstiger den vejledende gramnsevaadi pa 58 dB.

Er der tale om mindre overskridelser pa 1-5 dB af den vejledende gramnsevaadi,
foresldr vi at stetten bliver pa 25%. Er overskridelsen pa 5-10 dB foreslas et
tilskud pa 50% til at nedbringe stgjen. Er stgjen over 68 dB ber tilskuddet vaare
mindst 75%.

Baseret pa tallene fra stgjkortlaggningen kan fglgende regnestykke opstilles:

Staj Lden antal boliger tilskud tilslutning omkostning for
stejfond

58-63 dB ca. 1750 25% 10-15% 2,3-3,4 mio kr.

63-68 dB ca. 350 50% 25-35% 2,3-3,2 mio kr

> 68 dB ca. 25 75% 50-75% 0,6-0,9 mio kr

| alt ca. 2100 13-20% 5,2-7,5 mio kr

Der er angivet et interval for tilslutningsprocent. De hgje tal er baseret pa erfa-
ringstal fra Banedanmark og V ejdirektoratets tilsvarende til skudsordninger,
som har kert i henholdsvis 20 og 10 &r. Det er dog usikkert, om disse erfaringer
kan overfarestil Greve kommune, hvorfor vi har angivet et interval. Tabellen
angiver tilsvarende et interval for omkostninger for en stgjfond. Disse omkost-
ninger er baseret pa erfaringspriser for supplerende stgjisolering af boliger. |
gennemsnit koster det kr. 45.-60.000 (mindst i det lave stgjinterval og hgjest for
boliger udsat for mere end Lden=68 dB) at give en bolig en 5-10 dB forbedring
af lydisolationen mod trafikstgj. Der er typisk tale om at skifte glas eller hele
vinduer med saalige lydruder, forgge taghed og vaggten af lette brystningsparti-
er og evt. forbedre loftet, specielt i parcelhuse med et let tradfiberloft.

En sadan stgjfond har bade juridiske og skattemaessige konsekvenser, som skal
afklares farst, men det er pravet far, og disse forhold vurderes derfor at kunne
|@ses.

6.3 Supplerende kampagner

Endelig er det vigtigt at neavne, at borgerne ud over at veare udsat for stej, ogsa
selv producerer stgj i forskellige sammenhaange. En kampagne for at gere den
enkelte bevidst om hans eller hendes rolle for en samlet reduktion af stgjen i
kommunen og eget lokalomrader er derfor ogsa vigtigt. Det kan blandt andet
omfatte

«  mere hensynsfuld bilkersel, (undga hgje motoromdrejninger, kraftige acce-
lerationer etc.)

« undlade at kere pa stgjfalsomme tidspunkter,

« holdebilen i ordentlig stand (undga en defekt udstadning),

»  kabe stgjsvage daek.
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En s&dan kampagne ber planlaggges sammen med kommunens borgere for at
sikre deres opbakning.
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6.4 Scenarier

Kommunen kan vadge forskellige scenarier/niveauer for indsats over for stgjen.
Vi forslar, at disse scenarier relaterer sig til omfanget af borgere som stgjbe-
skyttes. Daboliger belastet med over 68 dB er spredt rundt i kommunen, er det
vanskeligt at foresla en indsats, der gar malrettet mod lige netop disse boliger.

| det falgende er derfor prassenteret 3 mulige scenarier med forskellige effekt-
niveauer og omkostninger, men som alle gar efter en generel forbedring.

Scenario 1, en jaevnt fordelt forbedring med kendte midler

Scenario 1 forslas at vagre den nye belasgningsstrategi (reduktionspotentiale 2-3
dB) koblet med aftale med politiet om hastighedsnedszetelse pa felgende stej-
belastede vejstraskninger (disse straskninger indgar allerede i kommunens ha-
stighedsplan for at gge trafiksikkerheden)

¢ Maosede Landeve] mellem motorvejen og Holmeagervey; i dag 80 km/t
reduceres til 50 km/t (reduktionspotentiale ca. 5 dB)

e Holmeagerve) og Lillevangsvej reduceres fra 60 til 50 km/t (potentiale
pa 2 dB reduktion)

¢ Hundige centervej reduceres hastigheden fra 60 til 50 kmy/t.

Ved at kombinere hastighedsnedsadtel serne med en ny belaggningsstrategi vil
beboerne langs disse stragkninger opleve en markant forbedring af stgjforholde-
ne. Samlet vil det betyde en reduktion af stgjen pa 4-6 dB. Vadges kun et af
indsatsomraderne vil reduktionen kun blive pa 2-3 dB. En s&dan reduktion vil
ikke vaae magkbar over tid, og en del beboere vil slet ikke opleve dette som en
forbedring. Indsatsen kan derfor opleves som spildt.

Vi vurderer, at en kombineret strategi vil reducere antallet af stejbelastede sale-
des:

* >68dB: fra25til 0 boliger
e 63-68 dB: fra350 til 175 boliger
» 58-63 dB: fra1750 boliger til 900 boliger.

Scenario 1 vil saledes opfylde den opstillede malsatning i afsnit 5.1.

Som naevnt vil en andret bel asgningsstrategi med anvendelse af tyndlagsbelasg-
ninger til knapt 50 kr/m? koste kr. 800.000 over en 10-&rig periode. Det skal
modregnes med hvad den almindelige vedligeholdelsesstrategi i kommunen
ville have kostet. Vi skanner umiddelbart at en normal slidlagsfornyelse ville
koste 42 kr/m2. | det omfang de udpegede vejstraskninger alligevel skulle have
fornyet slidlag i de kommende 10 & kan den alm. vedligeholdelse saledes mod-
regnes.

Omfanget af foranstaltninger for at kunne mindske hastigheden skal taankes
sammen med kommunens generelle hastighedsplanlaggning. De nadvendige
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omkostninger til skiltning og eventuelle fartdeampende foranstaltninger er ikke
medregnet i vurderingen.

Scenario 1 er ikke saarlig omkostningstungt, men der vil fortsat veare over 1.000
boliger med stgjbelastning over Miljastyrelsens vejledende gramseveadi pa
Lden=58 dB, dog nagpe nogen med mere end 68 dB.

Scenario 2, jeevnt fordelt forbedring, ogsd med brug af stgjfond

| et scenario 2 kunne indsatsen vist i scenario 1 suppleres med en kommunal
stgjfond. Det vil afhaengig af den faktiske tilslutningsprocent i Greve kommune
betyde yderligere kommunale omkostninger pa 2,1- 3,1 mio kr.

Staj Lden antal boliger tilskud tilslutning omkostning for
stejfond

58-63 dB 900 25% 10-15% 1,0-1,5 mio kr

63-68 dB 175 50% 25-35% 1,1-1,6 mio kr

> 68 dB 0

| alt 1.175 13-19% 2,1-3,1 mio kr

Herefter vil alle boliger udsat for mere end Lden=58 dB enten have en stgjbe-
lastning under 58 dB eller have faet tilbudt hjadp til lydisolation af boligen.

Scenario 3, alene brug af stgjfond

Dette scenario er allerede beskrevet i afsnit 6.2. En stgjfond uden belagynings-
strategi eller hastighedsnedsatelse vil betyde en kommunal omkostning pa5,2-
7,5 miokr.

| dette scenario vil samlet faare boliger vaare stgjbeskyttet og udearealerne vil
ikke fa reduceret stgjbelastningen. Toppen af stgjbelastningen er ikke taget og
kun et begramnset antal boligejere kan forventes at bidrage selv til stgjisolatio-
nen. Her er skannet en samlet tilslutningsprocent pa 14-20%.
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Bilag 1 Datagrundlag
De tekniske data som ligger til grund for SoundPlan stgjkortlasgning

22129

Data Kilde Form Kontrol Konverteret
Vejnet Greve Kommune Shapefiler Sortering efter DXF — SP geo-
ADT. file
Trafik Vejdirektoratet ADT 2006 Indtast SP
Hastighed Greve Kommune Hastighedsplan Indtast SP
Bilag 1 "Skiltet ha-
stighed og malte
hastighed pa trafik-
vejnettet". Juli '05
Bygning Greve Kommune Shapefiler Byg. < 30m2 slet- | DXF — SP geo-
BBR_bygning tes, hgjde < 3m file
BBR_anvendelse — 6m
Terreen Greve Kommune Microstation filer Filtrering til 100m | DXF — SP geo-
med hgjde informa- | udenfor 30m buf- | file
tion (udtyndede ferzone omkring
punkter.dgn) vejene.
Arealer Greve Kommune Shapefiler (area- Manuelt bestem- DXF — SP geo-
ler.dbf/shp/shx) melse af "Ground | file
effect”.
Stgjvolde Greve Kommune Microstation fil Sammenligning DXF — geofile
(stgjvolde efter med eksisterende
2002 cirkaplace- stgjvolde
ring.dgn)
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Bilag 2 Bearbe dning af data til stgjberegningsmodellen

Vejnet og trafik

Veje med ADT > 500 blev flyttet til en ny geofile hvor de blev tildelt ADT og
hastighed. Da trafikdata ikke indeholder dagnfordeling pa de tre perioder dag,
aften og nat bruges standardfordeling i Miljastyrelsens vejledning nr. 4/2006
Tabel 5.4. De skiltede hastigheder er konverteret til faktiske kerehastighed for
de forskellige karetgjskategorier efter Tabel 5.3 i vejledningen.

Terreenmode (DGM)

Der blev foretaget en filtrering af hgjdepunkter. Det er nedvendigt for at opna
beregningstider, der er til at handtere. SoundPlan beregning af Greve kommune
varer herefter godt 6 dagn. | et omréde pa 30m pa hver side af vejene fastholdes
den detaljerede hgjde model for at bevare beregningsngjagtighed. Uden for
denne buffer blev der filtreret til 200 m. Dette sikrer tilstragkkelig ngjagtighed
af resultaterne. Stgjvoldene indgdr i DGM.

Beregningsparametre

Kommunegraansen blev brugt til at afgraanse stgjkortlaggningen. Der blev be-
regnet i hgjderne 1,5 m og 4 mi et beregningsnet pa 25 x 25 m. Det svarer til
knapt 100.000 punkter, som er beregnet eller interpoleres. Den samlede bereg-
ningstid er som naevnt pa over 6 dagn med anvendelse af 10 computere koblet
sammen i en sakaldt PC cluster.
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Bilag 3 Kontrol af data

Bygninger

En kontrol af bygningsdata viste et starre antal med hgjde < Om. Dette skyldes
fejl i data og ikke data import. Der er derfor foretaget en korrektion, hvor alle
bygninger med et areal mindre end 30 m? slettes. Bygninger med hgjde < 3 m
sadtes til 6 m. Pa denne méde beholder bygninger med en fornuftig hgjde deres
oprindelige data.

Arealer og disses lydmaessige egenskaber

En manuel gennemgang af alle arealer med Kraks Kort viser hvor der er parke-
ringspladser, som vil reflektere lyden og hvor der er arealer som idragsbaner
0.l. som daamper lydudbredelsen.

P:\64173A\3_Pdoc\DOC\Stgj\Rapport MITUIMITU000009ver0.2_SRS.DOC COW[



Vitrafikstoj 25/29

Bilag 4 Stgjudbredelsei 1,5m hgjde (Lden)

Lden [dS(A]]

«=E55
55 < <=3
3 = «=f5

es < I

Bilag 5 Stgjudbredelsei 1,5m hgjde (L night)

Ln [dB{A)]

<=58
BB « =73
83 = <= @8
es <
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Bilag 6 Stgjudbredelsei 4m hgjde (L den)

Lden [dS(4]

== 55
BB <« == 3
83 = <= 35
&2 <

Bilag 7 Stgjudbredelsei 4m hgjde (L night)

Lright [d2(4]]

<=58
58 < ==83
63 = ==G5

688 =
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Stejniveau 1,5 m over terraen, boliger

(anv. kode under 200)

58 til 63 dB(A)
63 til 68 dB(A)

B -6cann)

@vrige bygninger
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Bilag 9 Stgjbelastede boliger i 4m hgjde

28129

Stejniveau 4 m over terraen, boliger
(anv. kode under 200)

<58dB(A)  (11135)
58 til 63 dB(A) (1835)
63 1il 68 dB(A)  (258)

B - ss a8 (15)

@vrige bygninger
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Bilag 10 Stgjbelastede etageboligbebyggelser i 1,5m hgjde

Stejniveau 1,5 m over terraen
Etageboligbebyggelse
<58dB(A)  (295)
58 til 63 dB(A) (26)
[ e3tiesdBA) (3)
N sz @

@vrige bygninger
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