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Offentligt

Forslag
til

Lov om opheevelse af lov om Banedanmark og sendring af lov om jernbane

§1

Lov nr. 1222 af 27. december 2003 om lov om Banedanmark ophaeves.

§2
Stk. 1. Loven traeder i kraft dagen efter bekendtggrelsen i Lovtidende.

Stk. 2. Bekendtgarelse nr. 543 af 24. juni 2004 opretholdes, indtil den ophaeves eller aflgses af
regler fastsat efter lov om jernbane.

§3
I lov om jernbane, jf. lovbekendtggarelse nr. 969 af 8. oktober 2009, foretages fglgende aendringer:
1. Efter § 11 indseettes:
§ 11 a. Banedanmark kan forsyne jernbanevirksomhederne med kgrestrgm efter naermere

regler, der fastseettes af transportministeren. Lov om elforsymidgrfikke anvendelse pa
Banedanmarks elforsyningsaktiviteter.
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1. Indledning

Med vedtagelsen af lov om Banedanmark i 2003 blev Banedanmark organiseret som en
statsvirksomhed under ledelse af en bestyrelse og en direktion. Formalet raetteisés af en
bestyrelse var primeert at styrke ledelsesstrukturen i Banedanmadesfed at opna en forbedring
af iseer virksomhedens gkonomistyring.

Tiltagene har virket. Banedanmark er blevet en professionel organisatidvayr ddlagt
anmaerkningsfrit regnskab flere ar i traek, og genopretningen af statens jeetlgeramem en
betydelig fornyelses- og vedligeholdelsesindsats er indtil videre géarna den forudsatte takt.

Nu star sektoren overfor en raekke nye udfordringer og opgaver. Dels er der befwmlédr
indsats til forbedring af rettidigheden pa jernbanen, bl.a. pa Kystbanen, somaaddakal st i
spidsen for, dels er der fremover behov for, at Banedanmark generelt kan Vienetalgeerende
opgaver pa tveers af de forskellige aktarer inden for jernbanesektorenBevendiggar en
aendring af organiseringen af Banedanmark.

2. Lovforslagets indhold
2.1. Nedleeggelse af Banedanmarks bestyrelse

2.1.1. Geeldende ret
Organiseringen af Banedanmark som en statsvirksomhed, der ledes aferideesy en direktion,

er fastsat i lov om Banedanmark. Bestyrelsen varetager den overordnesie dé¢dtdnedanmark,
mens den daglige ledelse varetages af direktionen.



Transportministeren udgver sin instruktionsbefgjelse pa virksomhedsmgder mellem
transportministeren, Banedanmarks bestyrelse og direktion.

2.1.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslag

Siden bestyrelsens indsaettelse i 2003 har Banedanmark gennemgaet en markamgenosfil
professionaliseringsproces. Banedanmark er blevet en professionesatiganisom har aflagt
anmaerkningsfrit regnskab flere ar i traek. Genopretningen af statens jerritmaneaen betydelig
fornyelses- og vedligeholdelsesindsats indtil videre gennemfgrt i den faeutdddt Endelig er der

i 2009 taget stilling til Banedanmarks anlaegsafdeling (Entreprise). Enhederinéegreret i
Banedanmark under navnet Produktion, og beskeeftiger sig primaert med vedligeladldelse
Banedanmarks infrastruktur samt et antal mindre fornyelsesopgaverstamesfornyelsesopgaver
lgses af private entreprengrer efter udbud.

| dag star sektoren overfor nye opgaver og udfordringer, som betyderaaiseringen af
Banedanmark skal aendres.

Ansvaret for den koordinerende opgave med at sikre en forbedret rettidighed pageriba. pa
Kystbanen vil, parallelt med lovforslagets behandling, blive placeret iddaneark. Det gor det
ngdvendigt at skabe klare og entydige ansvarsforhold.

Parallelt med lovforslagets behandling samles ansvaret for anleegsopgjgeebaneomradet i
Banedanmark. Herved etableres en klar og entydig ansvarsfordelingnsdaret for anlaeg pa
jernbaneomradet samles i én organisation, ligesom det er tilfeeldet pa vejoineddettyder
endvidere, at Banedanmark tilfgres en reekke myndigheds- og planleegningsopgkiketaggere
har karakter af alene at veere en ren produktionsvirksomhed.

For at skabe klare og entydige ansvarsforhold og i lyset af Banedannyakksistkoordinerende
rolle inden for jernbanesektoren foreslar regeringen derfor, at Banedannmstgkelbe bliver
nedlagt. Banedanmark vil fremover have samme ledelsesstruktur som alneindelig
statsvirksomheder.

2.2. Banedanmarks elforsyningsaktiviteter
2.2.1. Geeldende ret

Det er fastsat i lov om Banedanmark, at Banedanmark kan forsyne jernbanevirksamgubder
kgrestram efter regler fastsat af transportministeren. Endvidere freletgg loven, at
Banedanmarks elforsyningsaktiviteter ikke er omfattet af lov om etiorgy

Bestemmelserne fremgik oprindeligt af lov om jernbanevirksomhed. Baggrunden for at
bestemmelsen blev indfart i lov om Banedanmark var et gnske om at samle Banedanmarks
kompetencer i en lov.

2.2.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslag

Nu hvor lov om Banedanmark foreslas opheevet, er det ngdvendigt at viderefare reglerne om
Banedanmarks elforsyningsvirksomhed i lov om jernbane. Derfor foreslaingeegrat der



indsaettes en ny bestemmelse i jernbaneloven, der viderefarer 8§ 2. stk. 2 i lov om Barledanm
Herved sikres det, at Banedanmark kan fortseette med at forsyne jernksoratiederne med
karestram, og at Banedanmarks elforsyningsaktiviteter forbliver undeagetne i
elforsyningsloven.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for stat, regioner og kommuner
Lovforslaget vurderes ikke at have gkonomiske konsekvenser for staten, regmmn&omemuner.
4. dkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Lovforslaget vurderes ikke at have gkonomiske og administiediveekvenser for erhvervslivet.
5. Administrative konsekvenser for borgere

Lovforslaget vurderes ikke at have administrative konsekvenser for borgerne

6. Miljgmaessige konsekvenser

Lovforslaget vurderes ikke at have miljgmaessige konsekvenser.

7. Forholdet til EU-retten

Lovforslagets indeholder ikke EU-retlige aspekter.

8. Haring
[Forslaget sendes i hgring.]

9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
Mindreudgifter Merudgifter

@konomiske konsekvenser | Ingen Ingen

for stat, regioner og

kommuner

Administrative konsekvenseringen Ingen

for stat, regioner og

kommuner

@konomiske konsekvenser | Ingen Ingen

for erhvervslivet

Administrative konsekvenseringen Ingen

for erhvervslivet

Administrative konsekvenseringen Ingen

for borgerne

Miljgmaessige konsekvenser Ingen Ingen




Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter

Bemaerkninger til de enkelte bestemmelser

Tilg1
Den foreslaede bestemmelse ophaever lov nr. 1222 af 27. december 2003 om lov om Banedanmark.
Der henvises til lovforslagets almindelige bemaerkninger.

Til§2
Det foreslas, at loven traeder i kraft dagen efter bekendtggrelsen i Loltjd@edes at
aendringerne i Banedanmarks organisation kan iveerksaettes sa hurtigt som maigiere
foreslas, at Bekendtggarelse nr. 543 af 24. juni 2004 opretholdes, indtil den ophaeves akeniflas
regler fastsat efter lov om jernbane.

Til§3

Det foreslas, bestemmelserne i lov om Banedanmark i § 2. stk. 2. om Banedanmanksreifors
viderefgres i lov om jernbane. Der henvises til lovforslagets almindelige kemegsr.



