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DANSK ELBIL
ALLIANCE




AF BILPARKEN

FORAND

Dansk Energi har skabt en gren model for bilbeskatning, der baner
vejen ud af olieafhangigheden og knaekker biltransportens CO,-kurve.

Biltransporten er energipolitikkens sterste problem-
barn. Vores forbrug af olie til transport er steget med
30 procent de sidste 20 ar. Samtidig Tortssetter biler-
nes CO,-udledningskurve med at stige.

[ntet tyder pa, at disse kurver vil knaskke. Tveartimod

viser den seneste statusrapport fra de gkonomiske -

vismazsnd, at transportsekicren er den eneste seklor,
hvor CO,-emissionen vil fortsaette med at stige uden
yderligere tiltag.

De danske politikere har indset, at der er behov for
handling, og vit derfor halvere registreringsaigiften
og indfere kerselsafgifter. Men det giver ifelge Dansk
Energis beregninger ikke den nedvendige granne om-
stilling af biltransporten.

Dansk Energi hilser den forlaengede afgiftsfritagelse til og
med 2015 for elbiler velkommen, men vit gerne arbejde
for at gere bilparken grennere pé lang sigt, Derfor har
Dansk Energi udviklet en skattemodel, scm sikrer, at
nye, miligvenlige teknologier som elbiler, plug-in hybridhbi-
ler og breendselsekonomiske benzinbiler kan konkurrers
pa kge vilkdr med konventionelle benzinbiler. Vores be-
regninger viser, at uden de miligvenlige biltyper bliver det
meget sveert at fa knaskket biltransportens CO,-kurve.

Det er i Dansk Energis gjne nadvendigt at sadle om
i transportsektoren, ogsé fordi Danmark helder op
med at veere selviorsynende med olie inden for de
kommende 10 &r. Herudover har vi forpligtet os til, at
vadvarende energi skal udgare 10 procent af trans-
portsekiorens energiforbrug inden 2020,

Vi skal samtidig serge for, at vi bruger energien sé effek-
fivi som muligi. Statsministeren har taget denne udfor-
dring til sig. Han gnsker — som et af sine pejlemnaesrker for
Danmark — at vi skal vasre blandt de mest energieffektive
nationer i verden i 2020. Uden transporisektorens bidrag
kan den vision ikke blive til virkelighed.

Dansk Energi har derfor udviklet en bilbeskatningsmo-
del, der lever op il fem hensyn:

1 Den giver renere uft, mindre CO, og forbedrer bii-
parkens energieffektivitet

2 Den bringer os ud af olieafhaangigheden og testtere
pa det fossilfri samfund

3 Den sikrer staten de nedvendige skatteindtamgter,
sa velfserden bliver bevaret

4 Den giver piads til, at danskerne fortsal kan kere
i bil — ogsd danskere med lave indkomster

5 Den er teknologineutral

EFFEKTEN AF DANSK ENERGIS BILBESKATNINGSMUDEL

Vejtranspartens L0 -emisson
Vejtransportens Olieforbrug
Vejtransportens VE-andel

-17,5 pct.
~ 17,5 pct.
+ 2,0 pct.

Analysevirksornheden Coperhagen Econamics har heregnet, hvike effekter Dansk
Energis bilbeskatningsmadsa! har p# kiimamal og méa! for vedvarende energi.




BIIGT AT KORE GRONT

Dansk Energis hilbeskatningsmodel skruer pa tre handtag: Registrerings-
afgift, en preemie for energieffektivitet og gronne karselsafgifter.

Resultatet er et markant lavere udslip af CO, og et [angt lavere olieforbrug
i vejtransporten.

| Danmark er der bred politisk enighed om, at dén
grenne vej frem er at gere det billigere at kebe en
mi§jerigtig bit og gere det dyrt at kare i den. Det

er omsat til et kommissorium om, at en bilbeskat-
“ningsmodel skal indeholde en halvering af registre-
ringsafgiften. Tit gengasid skal en kiltometerbaserst
kerselsafgift f& os til at bruge bilen med omtanke.

Men den model sikrer ikke i sig selv den gnskede
grenne forandring af transportsektoren. En halvering
af registreringsafgiften vil ege antallet af biler, den vil
belenne de dyre og benzinslugende biler, som der vil
komme flere af. Derfor vil den stort set ikke hjselpe
os til at fa et bedre miljg, renere IUft eller komme ud
af olieafhaengigheden.

Tre trin til en gren, akenomisk ansvarlig og teknclogi-
neutrai bilbeskatning

Dansk Energis forslag til en fremtidig gren bilbeskatning
bygger pad bilbeskatningsudvalgets praemis om favere
registreringsafgifi og kerselsafgifter. Men bade regi-
strerings- og kerselsafgiften indreties pd en méade, der

understgtter alle miljgvenlige teknologier — uden at det
det bliver dyrere for hverken bilgjer sller statskassen.

Dansk Energi har tre anbefalinger ti en fremtidig bil-
beskatningsmodel: :

— Registreringsafgiften skal vaere teknotogineutral
ved at sikre, at de nye miljgvenlige og ofte dyrere
teknologier — som elbiler og plug-in hybridbiler -~
ikke bliver straffet. Det skal geres ved at skubbe
registreringsafgiftens seerligt heje afgiftssats fra
de nuvasrende 79.000 kr. til 250.000 kr.

— Energieffekiive biler skal have en praemie. Hvis
man halverer registreringsafgiften, ma praamien
p& 4,000 kr. pr. km 1l energieffektive biler ikke
forringes. Samtidig ber den nuvaerende ekstra
afgift p& 1.000 kr. pr km bilen kerer mindre end
16 km/t eges til 4.000 kr.

-~ Mijgvenlige biter skal betale lavere kerselsafgift end
benzinbiter, fordi de stejer og forurener mindre.

UDDRAG FRA BILBESKATNINGSUBVALGETS KOMMISSORIUM VEDRORENDE
EN GRPN OMLAGNING AF BILBESKATNINGEN 7. JANUAR 200889:

Regeringen vil fremsastte lovforslag i folketingssamiingen 2009-10 med henblik pd at indfere en kilometarhaseret
gren kerselsatgift, der skal omfatte tasthiler allerede fra 2011 og personhbiler fra 2015, idet indfereisen for personhiler

kan ske over en arrekke. §..]

Indforeisen af den grenne kerselsafyift skal {..] ledsages af en modavarende nedsasttelse af registreringsafgiften.
[..] Regeringen har som pejlemarke for det videre arbejde fastlagt, at omiagningen skal give en reduktion pa
mindst 50 pet. af det samlede provenu fra registreringsafgiften.




PRIS FOR AT KIBE 0G KBRE | BIL EFTER DANSK ENERGIS MODEL

CITRNEM 1 EV'ie, TLEI
VW BOLF 1.4 BENZIN :

1 .,

NEUTRAL OMLAGNING DANSK ENERGIS MODEL
"Standard” el-hil 298,000 kr. 226,000 kr. Note: En "standard” el-bif er
Toyota Plug-in, hybrid 355.000 ky. 278.000 kr. defineret sam en aibil far aigift
Citroen C1, henzin 89.000 kr. 85.000 kr. til 225.000 k.
VW Touareg, diesel 641.800 kr. BE53.008 kr.
EN GREN KBRSELSAFGIFT

KABENHAVN LAND

"Standard” el-hil 9.440 4,215 Tatlene viser kr. pr. arved 2000 &km
Toyota Plug-in, hybrid 14.256 6.352 karsef arligt, Dansk Energi diffe-
Citroen C1, benzin 16.971 6.387 renticrer kprsaelsafgifterne efter
VW Touareg, diessl 18.737 8.976 blernes B0 -udslip og staj,

PRAMIE FOR ENERGIEFFEKTIVITET

BEREGNING AF REGISTRERINGSAFGIFT

NUVARENDE HALVERING DANSK ENERGIS

REG. AFGIFT MODEL

<i6km/liter ~ 1.000 kr.,/km 2,000 ke./km 4.000 kr./km
>16 km/liter 4000 kr/km 2000 kr/km 4,000 kr./km

Sadan ser prazmien for bilernes energisffektivitet ud mad
det nuvarenda systam, med en halvering af registrerings-

afgiften og med Uansk Energis model, der forhejer nraemien

for de s=rligt effektive biler,

Registreringsafgift %

180 %
130 % -
105 %
93 %
68 %
54 %
ok Grundpris pa bif inkl, moms / kr.
79.000 250.000
s Nu de regi irgsafgift. Satser 105/180 %o med kneek’ 79.008 kr,

s Halvering af registreringsafgiften. Satser 54/93 % med 'knzk 79,000 kr.
~~=- Dansk Energis model, Satser 507130 % med 'knsk’ 260.000 k.
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ELBILEN ER VEJEN UD AF OLIEAFHANGIGHEDEN

Elbilen er n@glen til at sikre den danske forsyningssikkerhed.,
| Danmark udgaer biomasse og vindmgller 30 procent af den
danske elfarsyning. Den andel vil vokse til b0 procent i labet
af de kommende 10 &r.

Elbiten vil derfor kare pa stram, der bliver renere og renere.
Det betyder, at elbilen vil bringe Danmark taettere pa malet om
10 procent vedvarende energi i transportsektoren og dermed
ogsa malet om skeere transportens CO,-udledninger med 20
pracent i 2020.

Desuden kan elbilen veere med til at skabe balance i energi-
systemet i fremtiden. Batterierne i elbilen kan opsuge over-
skydende strgm, nar det blaeser meget, og fpde el tilbage til
systemet pa vindstille dage. Uden elbilen risikerer vi at matte
sa&lge den rene strgm meget billigt til vores naboer,
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