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Remissvar éver forslag till Nationell plan fér transportsystemet 2010-2021

Arendet

De langsiktiga planerna for atgérder i transportinfrastrukturen i Sverige ska revideras. De
nya planerna ska omfatta perioden 2010-2021. En ny nationell plan upprattas av de fyra
trafikverken — Végverket, Banverket, Sjéfartsverket och Transportstyrelsen — och kommer
att faststéllas av den svenska regeringen under férsta halvaret 2010. Planen omfattar
investeringar i jarnvagar och nationella stamvégar, drift och underhall av vagar och
jarnvagar m.m. Remisstiden pa planen &r till den 2 november 20009.

Oresundskomiteens synpunkter

Den positiva utvecklingen i Oresundsregionen visar betydelsen av val fungerande
infrastruktur. Den senaste tioarsperioden har Oresundsregionen haft en mycket stark
ekonomisk tillvéxt och svarar idag fér 26 procent av Danmarks och Sveriges samlade
BNP. Folkmangden i Oresundsregionen ar idag ca 3,7 miljoner invanare men forvantas
Oka kraftigt de narmaste tio &ren. Cirka 20 000 pendlar dagligen mellan bostad och arbete
over Oresund och sedan Oresundsbron dppnade ar 2000 har pendlingen mer an
femdubblats. Totalt rér sig mer an 90 000 personer dver Oresund varje dag. Aven
arbetspendlingen éver Oresund har 6kat mycket kraftigt. Prognoser visar att pendlingen
kommer oka markant &ven framéver. Flyttstrommarna 6ver Oresund har 6kat kraftigt
sedan ar 2000. Etableringen av Oresundsbron har inneburit en regionférstoring som
bidragit till sdval dkad tillvaxt som dkad sysselsattning.

Redan i den svenska regeringens proposition "Framtidens resor och transporter —
infrastruktur for hallbar tillvéixt” (Prop. 2008/09:35) poéngteras att ett av de évergripande
malen for transportsystemet ar att “en fungerande infrastruktur &r en grundférutséttning for
att bedriva fGretagsverksamhet och att astadkomma en langsiktig hallbar tillvéxt i alla delar
av landet.” Dessutom konstateras det i propositionen att “Det finns behov av ett
transportsystem som hanterar klimatutmaningen och samtidigt bidrar till en
samhéllsutveckling med hallbar tillvéxt.”
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Oresundsregionen har alla férutsattningar att leva upp till dessa viktiga mal. Men det
kréver att pagaende prioriterade projekt inom transportsystemet fullfdljs och att det avsatts
erforderliga resurser till nya infrastrukturprojekt. Utvecklingen inom Oresundsregionen
illustrerar de positiva effekter som investeringar i infrastruktur skapar.

Gemensam analys och samordnade utbyggnader fér Oresund saknas
Oresundskomiteen kan konstatera att infrastruktursfragorna i Oresundsreglonen
behandlas mycket kortfattat i den nationella planen fér transportsystemet. Aven om
Oresundsregionen berérs i underlagsrapporten *Internationellt perspektlv” sa ar det
anmarkningsvart att inte en region, med snart fyra miljoner invanare och som star fér en
fiardedel av den samlade tillvéxten i Sverige och Danmark, behandlas mer djupgaende.
Nationsgransen mellan Sverige och Danmark far inte utgéra ett hinder fér nédvandiga
infrastrukturinvesteringar. Detta ar ett problem som vi tidigare poangterat.
Oresundskomiteen har i en skrivelse fr&n 2008 lyft fram vasentliga prioriteringar som
maste till for att utvecklingen i Oresundsregionen inte ska hammas.

Forst och framst kan vi konstatera att Oresundsregionen som en gransregion staller
sarskilda krav pa férandrade samverkansformer Gver nationsgranserna. | propositionen
"Framtidens resor och transporter — infrastruktur fér hallbar tillvéxt” skrevs att “Den
svenska regeringen har inlett ett samarbete med Danmark fér att kartldgga den
grénsoéverskridande infrastrukturen.” och i april 2008 traffades Sveriges och Danmarks
trafikministrar for diskussioner om trafiken i Oresundsregionen. Vid detta tillfalle utlovades
en analys av transportflédena éver Oresund. Enligt éverenskommelsen skulle
flodesanalysen genomféras av svenska Banverket och Vagverket, samt danska
Banedanmark och Vejdirektoratet. Vi kan bara konstatera att nagon sadan gemensam
analys inte har skett, &ven om méten mellan departement och ministrar arrangerats, och vi
foreslar att infrastrukturplanen kompletteras med detta.

Dessutom maste vikten av ett strakperspektiv pa infrastrukturutbyggnaden sarskilt
belysas. Detta ar sarskilt viktigt nar det handlar om granséverskridande transportstrak
mellan tva lander; i detta fall mellan Sverige och Danmark. For Sverige &r
Oresundsregionen en port till den europeiska kontinenten. Oresundsregionen &r bade en
produktionsregion, med avancerade industrier vars in- och utleveranser kraver val
fungerande transporter, och en konsumtionsregion med omfattande handel och
distribution av varor fér en véxande befolkning. Betydelsen av effektiva vag- och
jarnvagsstrak med hdg kapacitet och noder som hamnar, terminaler och flygplatser for
omlastning mellan transportslagen och val fungerande transporter kan inte nog lyftas fram.
Dessutom férstérks behovet av hela strakutbyggnader i Oresundsregionen, pa bada sidor
av Sundet, genom tillkomsten av den fasta forbindelsen éver Fehmarn Balt.

En samordning mellan departement och trafikverk i Sverige och Danmark maste initieras
for att kunna méjliggéra de nédvéandiga infrastruktursatsningarna. De lokala och regionala
aktorerna | Oresundsreglonen har ett aktivt och brett samarbete for att skapa
utvecklingsférutsattningar i Oresundsregionen. Ett viktigt exempel &r det nu pagaende
Interreg-projektet IBU (Infrastruktur og byudv1kllng Oresund) som bidrar till att fa fram
relevanta infrastruktursanalyser for var region. Aven det pAgéende arbetet med att ta fram
en gransoverskridande regional utvecklingsstrategi for Oresundsregionen kommer vara ett
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viktigt bidrag. De statliga insatserna &r dock av mycket stor betydelse for regionens
utveckling. Det &r avgdrande att den statliga infrastrukturen utvecklas. De statliga
aktorerna, inte minst regeringarna, maste ocksa delta i utvecklings- och planeringsarbetet
for att tillsammans med regioner och kommuner ta tillvara den potential som finns i en
integrerad region. Oresundskomiteen bidrar garna till att vara den sammanfogande lanken

for att fa till stdnd en gemensam analys och ett samarbete mellan berérda departement
och myndigheter.

Fast Fehmarn Bélt-forbindelse paverkar Sverige och Oresundsregionen

For férbindelserna till och fran Oresundsregionen &r realiseringen av den fasta Fehmarn
Balt-férbindelsen viktig. Beslutet om att etablera den fasta Fehmarn Balt-férbindelsen
innebar att tillgangligheten till Hamburg och den ekonomiska tyngdpunkten i Vésteuropa
forbéattras vasentligt, vilket inte bara gynnar Oresundsregionen utan hela Sverige. Pa
godsomradet kan en sadan forbindelse starka jarnvagens konkurrenskraft och méjliggéra
effektivare och mera miljovanliga transporter mellan Skandinavien och Europa.

Den fasta férbindelsen éver Fehmarn Balt ar till nytta bade fér person- och godstrafiken
genom okad kapacitet och kortare res- och transporttider. Detta bade for Sydsverige och i

en vidare férlangning "Den Nordiska Triangeln” for att knyta samman Képenhamn, Oslo
och Stockholm.

Godstrafiken fran de nordiska landerna till de stora exportmarknaderna pa den europeiska
kontinenten underlattas genom att Fehmarn Balt ar det viktiga tredje steget efter
Oresundsforbindelsen och férbindelsen Gver Stora Balt, i arbetet med att skapa fasta
férbindelser och gréna transportkorridorer mellan de nordiska landerna och den
europeiska kontinenten.

For att ta tillvara de mdjligheter forbindelsen ger kravs att de strak som &r riktade mot
forbindelsen far tillracklig kapacitet och att miljévanliga transportalternativ ges
forutsattningar att konkurrera.

Fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér

Kapaciteten 6ver Oresund ar i dagslaget tillracklig for att klara den nuvarande efterfragan.
Men pa sikt kommer etableringen av den fasta férbindelsen éver Fehmarn Béilt,
tillsammans med den férvantade utvecklingen av pendlingen 6ver Oresund, att 6ka
belastningen pa bron och stélla krav pa storre kapacitet mellan Helsingér och Helsingborg.
Darfor delar Oresundskomiteen Region Skanes skrivningar i den Regionala
transportinfrastrukturplanen att en utredning av forutsattningar och majliga 16sningar for en
fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér bér startas s& snart som méjligt av den
svenska och danska regeringen. Dessutom bér en sadan utredning &ven innefatta
anslutande infrastruktur pa saval den svenska som den danska sidan.

Héghastighetsférbindelser i Sverige och mellan Skandinavien och kontinenten ar en
viktig utveckling

Hoghastighetsjarvagen i Sverige med forbindelserna Stockholm-Géteborg och
Stockholm-Oresund utreds i sérskild ordning av Gunnar Malm och ingér inte specifikt i den
nationella planen for transportsystemet. Oresundskomiteen valkomnar utredningen och
konstaterar att htghastighetstag ar nédvandiga for att knyta samman de olika
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metropolerna i norra Europa. Inte minst inom ramen for den pagaende revidering av det
Transeuropeiska transportnatet (TEN-T) som initierats av Kommissionen i EU.

Oresundskomiteen menar att férbindelsen Stockholm-Oresund har mycket stor potential
och &r viktig for bade Sverige och Oresundsregionen. Vi arbetar for att jarvagsnaten i
Skandinavien kopplas ihop i kapaC|tetsstarka korridorer med hela det nat av nya jarnvagar
for hdghastighetstdg som byggts pa den europeiska kontinenten. Darmed forbattras

forutsattningarna radikalt for en granséverskridande internationell tagtrafik i nord-sydlig
riktning.

Dessutom bor en gemensam planering ske i de skandinaviska landerna for nya jarnvagar
for hdghastighetstag mellan Stockholm-Oslo-Malmé/Képenhamn och Hamburg. En sadan
I6sning, kopplar bade ihop de skandinaviska landerna med den europeiska kontinenten
samtidigt som storstadsregioner i Skandinavien kopplas ihop. Inte minst &r det viktigt att
framhalla de miljo- och klimatméassiga vinster som detta innebér. Pa lokal och regional
politisk nivéa finns inom ndmnda geografiska strackningar, etablerade politiska samarbeten
som "Den Skandinaviska Arenan” och "STRING” . Det vore dnskvart om berérda
nationalstater ocksé kunde finna majliga samarbetsformer i dessa viktiga
infrastrukturfragor. Infrastrukturen slutar som bekant inte vid nationsgranserna.

Otillrickliga resurser for Oresund

| likhet med Region Skane kan Oresundskomiteen konstatera att den totala ramen for
atgardsplaneringen 2010-2021 och dess prioriteringar ar otillrackliga ur ett
Oresundsperspektiv. | Trafikverkens egen analys éver brister utifran dnskvarda funktioner
fran den 30 juni anges att "Den snabba tillvdxten i storstadsomradet
Malmé/Lund/Helsingborg medfér att tréngselproblemen i transportsystemet, savél pa vag
som jérnvég, accentueras.” samt att “Pendlingsstrémmarna skall samsas med det stora
flodet av godstransporter till de skanska farjehamnarna och till Oresundsbron och
Kbépenhamn. Detta stéller krav pa 6kad kapacitet i transportsystemet.”

| samma material fran Trafikverken fran den 30 juni finns tre anslagsnivaer utgaende fran
den ekonomiska ramen i den av riksdagen beslutade infrastrukturpropositionen, samt +-
15 procent av denna. Oresundskomiteen anser att den hogsta anslagsnivan, plus 15
procent for aren 2010-2021, ar en miniminiva for den fortsatta utbyggnaden av
infrastrukturen. | ett 12- érigt planeringsperspektiv till och med ar 2021, behover ytterligare
resurser tillféras &ven utdver plus 15 procent for att svara upp mot ett tkat transportbehov
for resenarer och gods i Oresundsregionen och fér att klara de nationella klimatmalen.

ESS i Lund/Képenhamn kréaver sarskild analys

Den nationella infrastrukturplanen maste vara resultatet av en dynamisk process dar man
beaktar utvecklingen i omvarlden. Beslutet om att till &r 2018 etablera
materialforskningsanléggningen ESS (European Spallation Source) till Lund/Képenhamn
kommer fa stora konsekvenser aven for infrastrukturen. Effekterna pa transportflodena i
Oresundsregionen av lokaliseringen av ESS har inte beaktats i den Nationella
Transportplanen. Planen bor darfoér kompletteras med analys av effekterna pa
transportflddena i Oresundsregionen genom den kommande etableringen av ESS i Lund
och Képenhamn. Tillgangligheten till Képenhamns Flygplats Kastrup var en av de
avgorande anledningarna till att forskningsanlaggningen kommer att placeras i
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Lund/Képenhamn. ESS &r den storsta forskningsinvesteringen i Sveriges historia och
betydelsen av en val fungerande infrastruktur till och fran anlaggningen kan inte nog
poéangteras.

Oresundsregionens utveckling maste framjas

Oresundsregionens utveckling har varit fantastisk under de senaste tio aren, men

utvecklingen riskerar hammas utan erforderliga infrastrukturinvesteringar. En val

fungerande infrastruktur &r en nédvandighet for att fortsatt kunna skapa ytterligare

sysselsattningstillfallen och hallbar tillvaxt. For detta kravs:

o Ett snart beslut om en gemensam svensk-dansk analys av trafikflédena éver Oresund.

o Ett fordjupat strakperspektiv pa infrastrukturutbyggnaden 2010-2021, inte minst mellan
tva lander.

e En svensk-dansk utredning géllande en fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor.

e Gransoverskridande perspektiv pa infrastrukturen.

o Hdghastighetstag mellan Oresund och Stockholm och i férlangningen mellan de
skandinaviska huvudstaderna.

o Okade investeringsresurser till Oresundsregionen.
e Sarskild analys av ESS-anlaggningen i Lund/Képenhamns paverkan pa infrastrukturen.

Oresundskomiteen ser fram emot att vara synpunkter tas tillvara infér det kommande
beslutet om den svenska Nationella planen for transportsystemet 2010-2021 och star till

naringsdepartementets forfogande for fortsatta diskussioner i detta fér Sverige och
Oresundsregionen sa viktiga drende.

Med vénlig halsning
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Jerker Swanstein Vibeke Stqrm Rasmussen
Ordf Oresundskomiteen Vice Ordf Oresundskomiteen
Ordf Region Skane Ordf Region Hovedstaden
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