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Introduktion

Vi er her i hab om at kunne pavirke jer til ved anleeggelsen af Kabenhavn-Ringsted-banen
at lave en cut-and-cover-lgsning pa hele straekningen i de teet bebyggede omrader i Valby
og Hvidovre fra Kulbanevej til Avedgre Havnevej, og altsa ikke kun langs dele af Kulbane-
vej og en del af Vigerslev Allé og Allingvej.

Vi kalder os En Bedre Bane for at signalere at vi hilser banen velkommen, men mener at
der findes en bedre lgsning end den planlagte. Vi repraesenterer 10 boligforeninger langs
den berarte straekning, i alt 1.515 husstande, og taler derudover til jer i dag pa vegne af
ca. 6.200 borgere der med deres underskrift har stattet kravet om at banen bar overdaek-
kes. Vi repraesenterer bade lejere, andelshavere og boligejere, herunder mange menne-
sker, der normalt ikke engagerer sig i lokale forhold eller politik generelt.

Vi er Anders Jacobsen, formand i andelsboligforeningen Store Vigerslevgaard i Valby;
Christian Wittrock, bestyreisesmediem i andelsboligforeningen Thorvaldsminde ved Vi-
gerslev Allé, og Nicolai Guido Klausen, der repraesenterer grundejerforeningen Baunebak-

kegard pa Allingvej i Hvidovre.

Arealreservationen fra 2003

Vi vil farst henlede jeres opmaerksomhed pa Arealreservationen tit Nybygningsl@sningen.
En arealreservation som Folketinget vedtog d. 7. juni 2001 (Lov nr. 497) for at fierne den
usikkerhed der i arevis havde hersket i lokalomradet, specielt for boligejerne. Trafikstyrel-
sen udsendte pa den baggrund d. 20. oktober 2003 et notat der i flg. styrelsen selv fortsat
er gyldigt.

Notatet blev bl.a. udsendt til 300 grundejere og offentliggjort pa styrelsens internetsider, og
borgerne blev krystalklart stillet en tunnellesning i udsigt. Vi citerer fra notatet: "Fra Vigers-




lev Station fares banen i en tunnel langs Kulbanevej og gennem Vigerslevparken og vide-
re herfra under og langs sydsiden af Holbaekmotorvejen frem til Avedere Havnevej, hvor

banen stadig i en tunnel fares frem til Brendbyastervej.”

Selve de reserverede arealer bergrer kun relativt f4 ejendomme, men anlseggelsen af en
ny jernbane til gods- og fierntrafik har altsa stor betydning for hele nssromradet. Arealre-
servationen er det grundlag hvorpa der er foretaget boligkab | omradet, ogsa pa arealer
der ikke direkte blev reserveret. Det er det grundlag hvorpa kommunerne har disponeret i
omradet. Nar det nu foresias at anlasgge jernbanen i abent terraen pa store dele af strask-
ningen, er det en fundamental zendring af dette grundlag. Omradets beboere er blevet stil-

let en tunnellgsning i udsigt, og det er efter en sédan at de har disponeret.

Nu kan de s& se frem til et klackkeligt veerditab pa deres ejendom. Langs Allingvej anslar
ejendomsmaeglere i omradet at der vil veere tale om tab pa ca. ¥ million kr. pa et gennem-
snitligt parcelhus. I andelsboligforeningen Thorvaldsminde — der til nye andelshavere, som
de skulle, har oplyst om den nye bane i tunnel pa "den anden side” af motorvejen — er lej-
lighederne i dag nasrmest useelgelige, fordi den faktiske bane kommer 6-8 meter fra bolig-

blokkene, endda efter at de er skaret over og delvist er eksproprieret.

Vier udh‘aaerket klar over at det koster selvfglgelig ekstra at anlaegge en cut-and-cover pa
hele straekningen, og en halv milliard er jo mange penge sidst pd méneden. Men de be-
sparelser staten opnar i anlaegsfasen ved en bygge banen oven pé jorden, slar igennem
som veerditab i lokalomradet, der formentlig samlet set langt overgar de statslige besparel-
ser. Og ekstraudgiften til overdaekningen skal jo ses i forhold til en meget lang afskriv-

ningsperiode.

Stej, vibrationer og luftforurening

Vi vil ogsa gerne benytte !ej!igheden til at bringe fokus pa fofureningsproblemer i vores taet
beboede omrader. Allerede i dag kommer der en stor forurening fra Holbask-motorvejen,
og med et stort antal tog vil denne forurening blive betydeligt sterre. Dieseltog vil udsende
et hgjt niveau af partikler direkte ud i det teet beboede omrade fra Kulbanevej tit Avedare
Havnevej. Og her er isaer svovipartiklerne seerlig sundhedsskadelige. Togene vil accelere-




re pa vej ud af byen, hvilket vil udsende skyer af udstgdningsgasser. P4 vej ind mod byen
vil togene bremse op med bremsestav til falge.

Ud over luftforureningen er der i dag et hgjt stejniveau fra motorvejen. Med den fremsatte
lzsningsmodel, vil denne staj blive aget signifikant i det omrade hvor der bor flest menne-
sker, fordi banen kommer til at lzbe blotlagt i Vigerslevparken og ved Vigerslev Allé og
Allingvej. Togene vil derved give en meget stor stgjbelastning for mange mennesker. P2
vej ud af byen vil der komme bl.a. lavfrekvente lyde, og pa vej ind mod byen vil togene
udsende hgje bremselyde. Netop de lavirekvente og de hejfrekvente lyde er dokumenteret
til at vaere mere skadelige end andre frekvenser, og det kan give alle beboere i omradet et
foraget sygefravaer pga. stress-relaterede sygdomme. De stajberegninger som er foreta-
get tager ikke hajde for stgjens frekvensspektrum. Stejdaesmpningen er desuden beregnet
ud fra de maksimale stejgraenser (64dB) og det planlagte antal tog. Det vil saledes ikke
vaere muligt at benytte fiere tog, aendre pa sammensaetningen af togtyper eller sende flere

tog om aftenen/natten, uden at greenserne overskrides.

En tunneifaring over hele strazkningen fra Kutbanevej til Avedere Havnevej vil fuldstaendig
eliminere stgj fra togene. Dette vil vaere en meget stor fordel for de mange beboere langs
banen. Iseer med tanke pé den store forggelse af togtrafikken, som mé forventes i forbin-
deise med abningen af Femern-forbindelsen. Med en tunnel vil det ogsa vaere muligt at
begraense luftforureningen fra togene i de taet beboede omrader, og evt. flytte den ud pa
den anden side af Avedgre Havnevej, hvor der ikke bor s mange mennesker. Derved
risikeres der ikke problemer iht. EU direktiver (96/62 og 99/30), hvor myndighederne kan
blive palagt at skride ind overfor en forurening (jf. EF-domstolens dom C237/07).

Et andet problem er strukturlyde og rystelser fra tog og iseer godstog. Dette kan lgses ved
hjeelp af et flederdeempningssystem af sporene. Oprindeligt var Thorvaldsminde blevet
lovet, at et sadant system skulle benyttes over hele streekningen ved Thorvaldsminde,

men i lovforslaget neevnes systemet nu kun for 3 af de 4 boligblokke. Det vil i praksis bety-
de at en ekspropriation af yderligere 9 lejligheder i Thorvaldsminde vil vasre pakraevet.
Dette er ikke naevnt i lovforslaget. Samme problem ger sig geeldende ved den bevarings-
vaerdige Finneby, hvor 7 huse skal rives ned fordi man ikke gnsker at bruge fijederdsemp-
ningssystemet her. Ej heller naevnes noget om boligerne Vigerslev Alle 396+400 som ogsa

ligger for taet pa banen ifm. rystelser.




Helhedsperspektiver for lokalomradet

Langt de fleste negative konsekvenser kan elimineres, og nogen steder kan etableringen
af banen i en fuld cut-and-cover ligefrem bidrage positivt il lokalmiljget. Flere af boldba-
nerne pa Kulbanevej kan genetableres, hvis der anlasgges en jernbane der stikker dybere.
Hellere at der bliver spillet fodbold end brazndt biler af... Lerknolden vil — ved en fuld ned-
gravning og overdaekning af jernbanen — ikke fa en kraftig barriere-effekt, der i hgj grad vil
reducere hele Vigerslevparkens veerdi som et grent omrade for lgbere, hundeluftere, sen-
dagsture og daglig transport for mange. En remodellering efter etableringen vil kunne gge

vaerdien af Vigerslevparken.

P& samme made som @rsted-parken i Kebenhavn i sin tid blev anlagt oven pa jernbanen,
kan der etableres parkarealer oven pa overdaskningen. En gren sti, som den der passerer
gennem Frederiksberg, vil kunne lgbe fra Avedgre Havnevej til Grgnttorvet, hvor Kaben-
havns Kommune har mange kreative planer. Et nyt grent baelte til rekreative udfoldelser vil

vaere med til at skabe glazde for naboerne — i stedet for modstand.

Det enorme tab af ejendomsveerdi vil blive kraftigt reduceret, nogle vil maske ligefrem fa
en gget veerdi, hvis overskudsjorden deponeres som stgjvold mod motorvejen i modseet-
ning til den planlagte lasning, hvor de stgjdeempende tiltag er fiernet. Langt feerre vil blive
tvunget ud i skonomisk ruin grundet fald i ejendomsvaerdien. Saerligt dem med SDO-an er
udsat, da deres lan skal holde sig inden for 80% af veerdien gennem hele lanets igbetid.
Kommunernes skatteprovenu vil ikke falde som resultat af faldende ejendomsveerdi,
enkelte steder vil der maske ligefrem veere en stigning. Et mere attraktivt lokalmilig med
grenne omrader kan forhindre at de ressourcestasrke beboere vil fraflytte omradet.
Vedligeholdelsen af jernbanen vil blive mindre, da elementerne ikke vil blive udsat for
kiimaet. Og ved f.eks. en total ekspropriation af Thorvaldsminde opstar der en mulighed
for at anlaagge en station under jorden pa netop dette sted, hvor Vigerslev Allé har kapa-
citeten til at baere busserne der skal fade stationen. Desuden vil den ligge test nok pa
Hvidovre Hospital til, at den vil kunne understatte den planlagte udvidelse af dette.
Kunne man forstille sig etableringen af en metro-cityring i Abent landskab gennem Frede-
riksberg Have for at spare pa anleegsomkostningerne? — Nej vel. Men det er sddan en

lzsning man har vaigt i vores naeromrade, bare med meget tungere og hurtigere tog.




Afsiutning

Vi vil, s& snart ministeren er klar til det, overraskke ham de 6.200 underskrifter der stotter
vores sag, og vi vit sammen med Valby Lokaludvalg fremsende udvalget en radgiverrap-
port, der ngermere beskriver skonomi og visioner for en bedre bane. Vi beder om at | lytter

til de forslag | vil modtage.

Hvad er det s& vi beder om? — En dybere nedgravning langs Kulbanevej, s overdasknin-
gen kommer i niveau med terrzenet, som beboerne blev stillet det i udsigt ved madet i cir-
kusteltet i september. En fortseettelse af cut-and-cover-anlaegget gennem Vigerslevparken,
sa de rekreative omrader bevares. En dybere nedgravning under Vigerslev Allé og en

overdaskning af banegraven langs Allingvej frem til Avedgre Havnevej.

Det er dét vi pé vegne af over 6.000 borgere i banens naeromrade beder jer om at gen-
nemfere. Hvis | gor det, lever | op til den tunnellgsning som banens naboer blev stillet i
udsigt i arealreservationen; | sikrer at man kan begraense stgj- og partikelforureningen; og
I sikrer at der kan ske et reelt kvartersigft i Valby og Hvidovre. Det vil da ikke vaere sa rin-
ge endda.

Tak for jeres opmasrksomhed.




Angaende Nybanelgsningen.

Sammensiutningen af beboere fangs Nybanen holdt mgde d. 03-01-10, hvor vi bl.a. dreftede ydkastet til forslag
om Lov om anlgeg af en jernbanestraskning Kebenhavn — Ringsted over Kage, med heringsfrist d. 22. januar
2010.

Ud fra harringslisten har vi bemeerket at beboere, der ligger kiods op af banen ikke bereitiget il, at sende
heringssvar. Det undrer os ganske meget, da netop beboere fra de berarte omrader i henhold il
forvaltningsloven, sasdvanligvis har krav p3 et blive hert. Hvidovre kommune er derimod berettiget. Vi vil derfor
anmode om at Hvidovre kommune medtager Andelsboligforeningen Thorvaldsmindes @nsker og krav i det
heringssvar, som kommunen indsender vedr. Ringstedbanen.

Vi har pa de sékaldte "dialogmpder” med trafikstyrelsen, draftet vores bekymring og skepsis til de gener vi vil 4,
bade i anlsegsperioden og ikke mindst i driften mht. vibrationer og strukturlyd. Det har vaeret meget vanskeligt, at
fa Trafikstyrelsens beregninger og ferst pa det sidste made, vi holdt med Trafikstyrelsen, kom de frem med et
forslag om en fijedrel@sning, som en repreesentant for COWI fremviste. Dette blev fulgt op med et titbud om at
besigtige tilsvarende anleaeg i Berlin, som dog kun meget vanskeligt kan sammenlignes med Thorvaldsmindes.
Dette beror pa konstruktionen af de omkringliggende bygninger, som er usammenlignelig.

| forslaget til anleegslov stér der pa side 18

Pa en kort straekning i Hvidovre, hvor jernbanen passerer en andelsholigforening, monteres et
vibrationsabsorberende fiedersystem under skinnerne ud for de tre naermest liggende boligblokke. Herved
begraenses indgrebet i ejendommene.

Det er en direkte tilsidesaettelse af Trafiksstyrelsens /COWIs egne beregninger.

| den endelige Miljigredegerelse — hasfte 6 (september 2009) skrives der pa side 29 gverst. "Ved
andelsholigforeningen Thorvaldsminde etableres der en fiedre - konstruktion pa en ca. 250 m straskning som en
del af den projekterede lasning. Det vil betyde, at ingen af de tilbageblevne boliger i foreningen vil blive belastet
med vibrationer over graenseveerdierne pa 75 dB.”

I Trafikstyrelsens udgivne notat om Thorvaldsminde (september 2009) stér der pa side 4, under punktet
Vibrationer:

"Hvis banen anleegges uden vibrationsdeempende foranstaltninger, vil vibrationsniveauet overstige den
vejledende graenseveerdi indtif 20 m fra midten af neermeste spor.”.

Anleegges banen uden brug af et sddant fiedresystem over en straskning p& 250m, vil det ikke vaere muligt at
made de gaeldende lovkrav omkring stej og vibrationer for alle Thorvaldmindes boligblokke. Det vil betyde, at 48
lejligheder skal nedrives, og ni lejligheder skal ombygges. De 3 biokke IV, V og VI beliggende testtest pa
Hvidovrevej vil sdledes ogsa blive berart af banen, sa det ogsa der bliver nedvendigt at ekspropriere lejligheder.

Medarbejder Jens Schelde fra Teknik- og Miljigafdelingen i Hvidovre kommune har deltaget i mgderne. Han ma
have COWI'’s papirer over deres beregninger for vibrationer fra d. 24-04-09. | disse papirer pa side 6 er der et
skema over estimater uden deempning af spor. Det viser at samtiige A opgange i Thorvaldsminde befinder sig
betydeligt mindre end 20 m fra nasrmeste spor:

386A 0og 390A =8 m. 392A = 12m. 394A =10 m.

Skemaet viser ogsd, at greensevaerdierne for vibrationer overskrides ud for alle A- opgange, safremt der ikke
benyttes en l@sning som fiedresystemet.

Trafikstyrelsen har selv lavet beregninger pa vibrationer i etageejendomme i forbindelse med udbygningen af
Nordvestbanen. ( Trafikstyrelsens side over projekter. Fagnotat om vibrationer i driftfasen. Side 8, punkt 3.
Metode til undersegelse).

P4 grundlag af de undersegelser, Lydteknisk Institut har foretaget, kan fremdrages




nogle generelle forhold;

* Bygninger med kasider har generelt et iavere vibrationsniveau end bygninger
med gulv pa jord.

* De laveste vibrationsniveauer er observeret pa gulve af beton og tilsvarende
stive konstruktioner, omkring 0 til 7 dB hgjere vibrationsniveau

end i jorden udenfor.

+ Guive pa treebjeelkelag af traditionel konstruktion (60-90 cm mellem
bjaelkerne, frit spaend 3-4 meter) bevirker en betydelig forstaerkning af
vibrationsniveauet, typisk mellem 5 og 10 dB hgjere vibrationsniveau

end i jorden udenfor. P4 guive pa traebjeelkelag pa 1. sal er der observeret

op til 16 dB hgjere niveauer end i jorden.

Thorvaldsmindes bygninger er konstrueret med trasbjestkelag og har kun et mindre fundament. Bygninger er
séledes ikke af en stiv konstruktion, og dermed vil bygninger i Thorvaldsminde forsteerke stukturtyde og
rystelser.

Skemaet fra COMI er beregningerne er lavet ud fra en fart pa henholdsvis 140 km/ for passagertog og 108 km/t
for godstog. | udkastet til anlaegslov naevnes en max fart pa 250 km/t. Betyder det at togene vil komme til, at
kere hurtigere forbi os end i COWI's beregninger? Her taenker vi eks. pa tog der kommer fra Sverige. Ved
hgjere hastighed vil rystelser og strukturlyde blive kraftigere end hvad Trafikstyrelsen har ladet indgé i deres
beregninger. Derfor er det nadvendigt at fremsatte krav om nye beregninger, for vurdering om en fiedrel@sning
vil kunne give en tilstraskkelig deempning. Dette kan eventuelt sammenholdes med et krav en
hastighedsregulering pa den pagzseldende straekning.

| anleagsfasen
| udkast til anlaegslov stér der pa side 26. Stgj og vibrationer 8.3.1 star der:

Hvor anleegsarbejderne gennemfares i naerheden af beboelse, varsles der seerskilt om stejende arbejde. |
seerlige tilfeelde kan bergrte naboer tilbydes midiertidigt ophold uden for egen adresse, f.eks. naboer til
byggepladser, hvor sovevaerelset vender ud til byggepladsen og som derfor ikke kan fa tilstreekkeligt nattero,
naboer der har aften/natarbejde og som skat sove om dagen, elier naboer som har arbejdsplads hjemme og
generes af staj ogleller vibrationer.

Thorvaldsminde ligger pa tvaers af anleegsarbejdet. Vi har derfor ingen vaerelser der vender vaek fra stejen. Alle i
beboelsen vil blive berert.

Seerligt stejende arbejde vil forekomme, nar der eksempelvis visse steder foretages ramning af spunsveegge
med rambuk. Disse gener vil normait kun forekomme i begraensede perioder for den enkelte nabo, idet
arbejdsstedet lobende fiyttes.

| papirer fra COWI (power point) er den kritiske afstand ca. 110 m ved rammet spuns for boliger.

Forgravet spuns er den mindst belastende - kritisk afstand ca. 21 m. Blok 4 befinder sig 3,05 m fra
tunnelvaeg/sekstanspzele.

(Se Trafikstyrelsens tegninger over projektet ved Thorvaldsminde).
imidlertid betyder hensynet til opretholdelse af togtrafikken, at der ogsa skal arbejdes i aften- og nattetimer. Sent

arbejde vil primzert forekomme, hvor den nye jernbane skal tilsluttes den eksisterende jernbane - ved Ny
Ellebjerg, Plsemagle, Fjaellebro-Rlngsted og hvor sterre broer over veje skal ombygges.




Kan i kraeve at der skal foranstaltes saerlig stejforanstaltninger?

P3a side 11 stérder

P& straskningen langs Holbaskmotorvejen placeres jernbanen i en gravet tunnel, og et stykke af Vigersiev Allé
bliver retableret oven pa tunnelen.

| Trafikstyrelsens notat om Thorvaldsminde star der under Arbejdsgruppens arbejde:

Status i projektet er, at Vigersiev aiié ved Hvidovregade vil veere ca. 1,5 m over nuvaerende termeen, ljworefjter
den i vestlig retning falder til det nuvaerende niveau mellem blok 1 og 2. Desuden vil der ske mindre justeringer

af vejens kurve.

Vi vil gerne gere indsigelser mod at Vigerslev allé heeves over terraen.

- Det vil betyde at beboerne yderligere vil blive belastet af vejstaj

- at beboer i de nederste lejligheder vil f& yderligere gener, nar bifister kan kigge lige ind i deres lejligheder
- at Thorvaldsminde ikke vil kunne anvende udendersarealerne uden betydelige stajgener.

Vi mener det er vigtigt at Hvidovre kommune opponerer imod dette, da | sikkert bare vil & et svar om at det er
Hvidovre kommune der skal foranstalte stejafskaermning, idet det er en lokalvej. Dvs. en udgift til kommunen.

| udkastet side 17 star der om CO2 at udledning vil blive reduceret.
For Thorvaldsminde vil det betyde forgget forurening.

| forvejen er vi generet af staj og luftforurening fra motorvejen, som i dag overskrider graenseveerdierne. Safremt
der er tale om en luftkanal ved Thorvaldsminde, vil det betyde at vi bliver yderligere belastet af sodpartikler og
svovipartikler fra diseltogene, som de seneste undersagelser viser er mere farlige end dieselpartikler fra
bilparken. Dertil vil vi yderligere vil blive generet af luftforurening fra motorvejen, nar den hvirvies op i forbindelse
med tog, der henholdsvis kerer ind og ud af tunnelen i hgj fart.

Svovipartikler er langt farligere end CO2.

Derfor mé man rettelig kunne fremsaette et ultimativt krav om at alle dieseltog skal kere pa svovifri diesel og
have monteret partikeffiltre. Dertil kommer at det skal veere et krav at der foretages en analyse vedrerende
luftforurening, for at klarlaegge om bebyggeisen Thorvaldsminde vil blive uegnet som bolig.

Uddrag fra Thorvaldsmindes brev {il trafikordfarer: (se vedhaeftet fil)

| de seneste dokumenter fra TS vedrerende anlaegningen figurerer der pludselig en total ekspropriation mellem-
Vigerslev Alle 392 og 394 (blok 3 og 4). Helt op ad nr. 392 er der pludselig en lille firkant tegnet ind. Pa intet
tidspunkt er en s&dan ekspropriation blevet taget op pa dialogmederne elier pa nogen made behandlet. Vier
kun blevet informeret om ekspropriation af lejligheder og en eventuel nedrivning af dele af foreningens
bygninger. Det er m&ske ogsa noget der ikke skal oplyses, hvis der ikke biiver stillet de rigtige spargsmail? Vi
overvejer, om det kan vaere udiuftningskanaier, der skal lede luft ud fra tunnelen, luft som méaske er forurenet
efter p& anden made indebaerer lugt, stavgener eller forurening. Vi finder det en uacceptabel opfarsel over for
borgerne, ndr vigtige oplysninger udelades.

Alt i alt indikerer ovenstaende argumenter, at Nybanen er projekteret alt, alt for tsst p& Thorvaldsminde.




Har Teknik- og Miljzafdelingen ikke de henviste papirer angéende malfinger m.m. kommer vi gerne forbi med
relevant materialer.

Vi har ikke peget pa en overdaekning af motorvej, fordi vi igennem dialogmederne og i Haringsvaret gentagende
gange féet at vide, at det intet har med dette projekt at gere. Derfor har vi sammen med grundejerforeningeme
pa Alfingevej, andelsboligforeninger, lejerboliger, Valby Lokaludvalg og Enhedsfisten forsagt, at pavirke
politikkerne pa Christiansborg til en overdaekning af jernbanen, taet pa beboelse. Vi kan henvise fil hiemmesiden
http/fenbedrebane.dk.

Vi er i faerd med at rejse pkonomiske midler sammen med Valby Lokaludvalg til ekstem faglig bistand fra
Sverige. Der er mgde pa Valby Kulturhus onsdag d. 6-01-10 ki. 16.00 i lokaludvalgets lokaler pa 1 sal.

Vi har draftet argumenter der vil komme {il at bergre hele Hvidovre kommune.

- @get luftforurening og stejbelastning, vil give flere helbredsrelaterede sygdomme = gget sundhedsudgifter
- Faldende ejendomsvurdering = faldende skattegrundlag. Eks. har en grundejer f&et at vide af en
ejendomsmeegler at huset vil blive vurderet 500.000 lavere pga. jernbanen, uden hensyntagen til de generelt
faldende boligpriser.

- Thorvaldsminde ved pt. ikke hvilken indflydelse projektet vil komme til at koste os, men pt. er folk

stavnsbundne. De kan ikke salge. Derfor betyder det ogsa noget for Hvidovre kommune, at der ikke sker en
lebende udskifining af beboersammensastningen og tilgang tit kommunens ejerboliger fra Thorvaldsminde.

Med venlig hilsen

Bestyrelsen Thorvaldsminde
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Notat om baggrunden for og betydningen af areal- Notat
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Hvad er baggrunden for arealreservationerne?

Jernbanen mellemn Kgbenhavn og Ringsted er den mest trafikerede
jernbanestraekning i Danmark. Da kapaciteten p& straekningen ud-
nyttes i meget stor grad, giver det begraensninger for den videre ud-
vikling af jernbanetrafikken. I 1997 vedtog Folketinget derfor i lov
nr. 343 af 20. maj 1997 om projektering af jernbaneanlasg Ksben-
havp - Ringsted, at en stgrre udbygning af strazkningen skulle un-
dersgges naermere.

I perioden 1997 - 1999 blev der gennemfgrt undersggelser for anlazg
af en ny jernbane med tre forskellige mulige placeringer i brede tra-
céer pd straekningen Kgbenhavn - Ringsted. Det drejer sig om Ud-
bygningslgsningen, Nybygningslgsningen og den sdkaldte Kombinati-
onsigsning. Desuden blev der i 1998 afholdt to offentlige hgringer om
projektet.

Den eksisterende jernbane kan med visse forbedringer klare jernba-
netrafikken i de kommende &r. Men med den gkonomiske vaekst, der
er i samfundet, og med det ggede behov, der bliver for effektiv kol-
lektiv transport og for transport af gods, kan det pd et senere tids-
punkt blive aktuelt at bygge en ny jernbane.

Hvorfor foretages arealreservationerne?

Arealreservationerne foretages for at sikre en stgrre langsigtet ud-
viklingsmulighed for jernbanetrafikken i fremtiden.

I projekteringsloven fra 1997 blev der som naevnt reserveret arealer
i tre brede tracéer til en eventuel ny jernbane i omradet mellem Kg-
benhavn og Ringsted. Dette gav anledning til usikkerhed for mange
lodsejere, beboere og virksomheder i Hovedstadsomridet. Desuden
har det vanskeliggjort kommunernes planlaegning.
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Folketinget besluttede derfor i lov nr. 497 af 7. juni 2001 om aen-
dring af lov om projektering af jernbaneanlaeg Kebenhavn-Ringsted,
at arealreservationerne skulle indskreenkes, for at s& fa som muligt
bliver pdlagt arealreservationer.

Hvem har besluttet linjefgringen?

Folketinget har besluttet, at linjefaringen for en eventuel ny jernbane
skal g8 mellem Kgbenhavn og Ringsted over Kgge. Beslutningen
bygger p& de undersggelser, der blev foretaget | perioden 1997 -
1999, samt de bemzerkninger, der indkom i forbindelse med de to
offentlige haringer om projektet i 1998.

Det er Banestyrelsen, der har udarbejdet planerne for arealreservati-
onerne for en ny jernbane. Trafikstyreisen for jernbane og feerger,
som er blevet oprettet den 1. juli 2003, har faet overdraget sagsbe-
handlingen i forbindelse med projektet.

Er der fortsat reserveret arealer til et 5. spor?

I projekteringsloven er det 0gsd besluttet at opretholde reservatio-
nen for et 5. hovedspor pd sydsiden af Vestbanen pa straekningen
mellem Valby, hvor @resundsbanen grener fra, og Hgje Taastrup.

Et 5. hovedspor kan pd den sterste del af streekningen anlaegges pa
de nuveerende banearealer. Reservationen bergrer derfor kun ganske
f8 lodsejere.

Hvor stort er det reserverede areal ?

Det areal, der reserveres, er forsggt begrasnset mest muligt, si det
svarer til, hvad det nye baneanlaeg vil fylde i marken.

Der reserveres et areal, der er tilstreekkelig bredt til anleeg af en
61,8 km lang dobbeltsporet elektrificeret jernbane, som er projekte-
ret til en straekningshastighed p§ 250 km i timen. Det betyder, at
banen skal anlaegges med store kurver og meget sm3 stigninger.

Det udlagte tracé spasnder fra en bredde pd ca. 12 m, hvor banen
skal nedgraves med Spunsveegge, over en bredde p3 ca. 38 m, hvor
banen skal anlzegges i 8bent land med skraninger og stgjvolide, til en
bredde pd ca. 70 m, hvor der skal vzere plads til stationsanlaag,
overhalingsstationer og udfletningsanlaeg. Bredden af det areal, der
er ngdvendigt til anlaegget, er pa hele straskningen tillagt 10%.
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Desuden er der reserveret arealer med mulighed for anlzeg af to sta-
tioner. En station i Ishgj ved Ishgj Stationsvej og en station i Kage,
Kgge Nord station, der bygges som en omstigningsstation meilem lo-
kalbanen Lille Syd (Roskilde ~ Kage - Nestved), S-tog p3 Kage Bugt
Banen og den nye jernbane meliem Kgbenhavn 0og Ringsted. Kgge
Nord station anlzegges ca. 500 m nord for S-banestationen @by pa
det sted, hvor de tre baner lgber sammen, nord for Lyngvej, hvor
Lyngvejens Stadion ligger i dag.

Hvor skal den nye bane ligge?

Arealreservationerne for det nye baneanlzeg felger i hovedsagen lin-
Jjefgringen for Nybygningsigsningens hovedforslag.

Fra Kgbenhavns Hovedbanegéard forlgber tracéet langs Godsforbin-
delsesbanen frem tii Ny Ellebjerg station, der anlasgges som ende-
station for Ringbanen. Fra Ny Ellebjerg station og frem til den nye
Vigerslev station p8 Ringbanen folger tracéet @resundsbanen og
Ringbanen.

Fra Vigerslev station fgres banen i en tunnel langs Kulbanevej og
gennem Vigerslevparken og videre herfra under og langs sydsiden af
Holbaekmotorvejen frem til Avedere Havnevej, hvor banen stadig i en
tunnel fgres frem til Brondbygstervej. Herfra fares den i en dyb ba-
negrav frem til stibroen for Voldgaden og Motorring 3. Banen fares
under Motorring 3 i en dybtliggende tunnel, der fortsaetter frem til
Brendbygster Boulevard. Herfra fores den videre i en dyb banegrav, i
tunnel under Sgndre Ringvej og videre forsaenket i terran frem til
Vallensbaxk Sg, som passeres pa en opfytdning i terraen.

Fra Vallensbaek Sg fores banen i tunnel under Motorring 4 og herfra ‘

mod syd med en linjefgring i terraen vest for Vejledvej og industri-
omrdderne meliem denne og Kgge Bugt Motorvejen. En ny station
kan placeres | omradet omkring Ishgj Stationsvej. Fra Greve Center-
vej, som fares over banen, forigber tracéet taet pa ~ og langs vestsi-
den af Kgge Bugt Motorvejen i terrzen helt frem til Skensved 3., hvar
banen i tunnel fgres under Kgge Bugt Motorvejen for herefter at for-
lgbe i terraen pd pstsiden af vejen frem til skeeringen med Sydbanen
(Lille Syd), hvor den planiagte nye station Kegge Nord placeres, Fra
Kage Nord falger tracéet Kege Bugt Motorvejen pa gst~ og sydsiden
frem til udfietningsanlaegget for Sydmotorvejen, som banen fares
under i tunnel.

Fra udfletningsanleegget forlgber tracéet hovedsagen forsanket i

terreen pd sydsiden af Vestmotorvejen forbi Vemmedrup og Bjaever-
skov og frem til indfletning i Vestbanen ved Adamshgj ast for Kvaer-
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keby Stationsby. Banens nordlige spar fgres over Vestbanens spor og
forleber herfra pd nordsiden af Vestbanen frem til Ringsted station.
Det sydlige spor forlgber langs sydsiden af Vestbanen frem til statio-
nen.

Hvor mange ejendomme bergres?

Arealreservationerne bergrer ca. 309 ejendomme, heraf 81 parcelhy-
se og andre boligejendomme, 100 landbrugsejendomme, 61 er-
hvervsvirksomheder og 67 andre ejendomme, som f.eks. statsligt og
kommunalt ejede ejendomme udlagt som vej- og parkareaier m.v.

Trafikstyrelsen vurderer, at i alt 44 ejendomme med tilsammen 58
boliger vil blive bergrt i s8 vaesentlig grad, at staten vil skulle overta-
ge hele ejendommen, sdfremt det besluttes at anlaagge den nye
Jernbane. Hertil kommer totalekspropriation af et mindre antal land-
brugsejendomme og erhvervsvirksomheder.

Det anses desuden for ngdvendigt at nedlzegge i alt 140 kolonihaver
og 55 nyttehaver fordelt p& 8 havekolonier.

Hvorndr bliver jernbanen anlagt?

Der er ikke truffet beslutning om at anlaegge den nye jernbane mel-
lem Kpbenhavn og Ringsted. Det reserverede areal skal sSledes kun
anvendes, hvis Folketinget pa et tidspunkt vedtager en anlzegslov for
et nyt jernbaneanlzeg og afszetter midler til aniaagget.

Det fremgdr af forarbejderne til projekteringsloven, at der ikke pa
kortere sigt er mulighed for at realisere de betydelige investeringer
til et nyt jernbaneanleeg. Det er derfor vedtaget i foven, at det er
mest hensigtsmaessigt at indskraenke arealreservationerne til et om-
fang, som er tilstraekkeligt til at sikre en stgrre langsigtet udvikling i
jernbanetrafikken i fremtiden,

Er placeringen af jernbanen endelig?

Anlaeg af en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kgbenhavn over Kage
til Ringsted er et dyrt projekt. Den daveerende regering indstillede
derfor projektet indtit videre. Den nuvaerende regering har helfer ikke
truffet beslutning om at fremme projektet.

Det er derfor heller ikke endelig afklaret, om der skal anlaegges en
helt ny bane, eller om der skal gores brug af muligheden for at ud-
bygge den eksusterende jernbane mellem Hvidovre og Hgje Taastrup
med et 5. spor p& sydsiden af jernbanen.
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Prajekteringsloven har fastlagt den overordnede linjefering for en ny
jernbane mellem Kpbenhavn og Ringsted over Kgge. Banestyrelsen
har ud fra bl.a, tekniske hensyn udarbejdet den detaljerede linjefa-
ring. Placeringen, som den fremgar af det offentliggjorte materiale,
fastlaegger et balte af arealer med tilstraekkelig bredde til, at der
kan anlagges en ny jernbane mellem Kgbenhavn og Ringsted over
Kgge.

For at begraense indgrebene i arealanvendelsen mest muligt - herun-
der de restriktioner, der laegges pd kommunernes anvendelse af are-
alerne, er arealbehovet til en ny bane Kgbenhavn - Kgge — Ringsted
begraenset til det, anlaegget fylder i marken + 10%.

Besluttes det politisk, at der skal arbejdes videre med en udvidelse
af jernbanen, skal der foretages yderligere undersggelser, Der skal
udarbejdes en VVM-redeggrelse for anleegget, det vil sige, at der fo-
relages en vurdering af anleeggets virkninger p8 miljget. Redeggrel-
sen vil blive sendt i offentlig hering. De narmere undersggelser i
forbindelse med miljgredeggrelsen kan medfare, at der sker justerin-
ger af linjefgringen.

Vedtager Folketinget efterfglgende en anleegslov for projektet, vil
jernbaneanlzegget blive realiseret, og staten vil skulle ekspropriere
de reserverede arealer til baneanlzegget.

I forbindelse med ekspropriationernes gennemfarelse vil ekspropria-
tionsmyndigheden foretage en samlet prevelse af projektet, og der
vil i denne forbindelse ligeledes kunne ske justeringer af linjefarin-
gen.

Hvor lenge gzlder arealreservationen?

Projekteringsioven angiver ikke, hvor laange arealreservationerne

skal gaeide. Af hensyn til de bergrte ejere og brugere har Trafikmini-
steriet besiuttet at fastsaette en tidsbegraensning for arealreservatio-
nerne. Det er besluttet at reservationerne i farste omgang glder for
en periode af 10 &r. Inden udligbet af perioden vil Trafikministeriet
vurdere, om reservationerne skai forlaenges i yderligere en periode,
hvis det ikke er blevet besiuttet at anlzegge jernbanen.

Hvad betyder arealreservationen for rddigheden over ejen-
dommen?

Arealreservationen har ingen betydning for brugen af og ré&digheden

over ejendommen. Det vil sige, at man fortsat kan udnytte sin ejen-
dom, som man hidtil har gjort. I princippet svarer areaireservationen
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til den reservation, der foretages i forbindelse med fokalplanlaegning.
Dette betyder, at der ikke sker nogen aendringer i den hidtidige an-
vendelse af en ejendom, men arealreservationen kan f3 betydning
ved et gnske om en zendret anvendelse.

Reservationerne betyder, at der er lagt begreensninger pa adgangen
til at foretage stgrre byggeri eller andre dispositioner, som vacsent-
ligt vil vanskeliggare eller fordyre senere anlzeg af jernbanen.

Far man erstatning?

Der gives ikke erstatning for arealreservationen. Der zendres ikke pd
ejendomsretten til arealet/ejendommen og heller ikke pd den mulig-
hed, der er, for at fortszette den anvendelse, der hidtil har veeret.

Projekteringsloven giver visse muligheder for at afbgde eventuelie
ugnskede folger af arealreservationerne, idet der ogsa forud for den
endelige beslutning om anlaeg af jernbanen er mulighed for i visse
tilfeelde at ekspropriere.

I disse tilfeelde fastseaettes overtagelsesprisen i henhold til lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.
Grundejere har ikke et egentligt retskrav pd at f en ejendom over-
taget.

Lees naermere nedenfor under afsnittene:

* Hvad hvis man gnsker at foretage bygnings- eller anvendel-
sesmaessige 2endringer pd ejendommen?

* Hvad hvis ejendommen skal szelges?

Hvad hvis man gnsker at foretage bygnings- eller anvendel-
sesmaessige aandringer pd ejendommen?

Der er forskel pa, hvordan almindelige boligejere, ejere af erhvervs-
ejendomme og ejere af landbrugsejendomme skal forholde sig, sa-
fremt der gnskes foretaget sendringer i benyttelsen af ejendommen.

For alle ejendomstyper gzelder, at Lov nr. 343 af 20. maj 1997 om
projektering af jernbaneaniaag Kgbenhavn - Ringsted med senere
aendring i lov nr. 497 af 7. juni 2001 giver mulighed for, at en ejen-
dom -~ ogsa forud for en endelig beslutning om at aniaegge bane-
streekningen - vil kunne overtages af staten.

Trafikstyrelsen kan saledes, jf. projekteringslovens § 2, stk. 1, be-
slutte, at der skal eksproprieres, hvis der gnskes udfgrt bebyggeise
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eller andre foranstaltninger, der skennes at ville vanskeligggre eller

vaese
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ntligt fordyre en senere gennemfpreise af baneanlagget.

Almindelige ejerboliger

Hvis der skal foretages bygningsmaessige &ndringer pa ejen-
dommen, skal ejendommens ejer forholde sig som hidtil.

By- og Boligministeriets Bygningsreglement for sm3huse af 15.
september 1998 regulerer fortsat, hvilke byggearbejder kom-
munen skal give byggetiiladelse til, far de kan udfgres p& ejen-
domme. Byggearbejder, der efter reglermentets pkt. 1.5 kan
udfpres uden byggetilladelse, men som skal anmeldes til kom-
munen inden udfgrelsen, eller som efter reglementets pkt. 1.7,
hverken kreaver byggetilladelse eller anmeldelse, kan som hidtil
udfgres uden byggetilladelse.

Kraaver en bygningsaendring byggetilladelse, skal der som hidtil
ansgges hos kommunen.

I sager, der kraaver byggetilladelse, vil kommunen pa grund af
arealreservationen skulle indhente Trafikstyrelsens accept af, at
byggetilladelsen gives. Trafikstyrelsen vil som hovedregel give
tilladelse til de gnskede bygningsmaessige sendringer. I enkelte
titfzelde vil byggetilladelsen ikke kunne gives, dette gaelder sa-
fremt Trafikstyrelsen skgnner, at den gnskede bygningsmazssi-
ge zendring vil vanskeligggre eller vaesentlig fordyre gennem-
ferelsen af baneprojektet.

Erfhivervsejendomme

tjere af erhvervsejendomme skal med hensyn tii snsker om at
foretage bygningsmaessige eendringer forholde sig som hidtil,
det vil sige, at man skal sage om en eventuel byggetiliadeise
hos kommunen. Kommunen vil p§ grund af areailreservationen
skulle indhente Trafikstyrelsens accept af, at byggetilladelsen
gives.

Trafikstyrelsen kan naegte, at den ansggte byggetiliadelse gi-
ves, safremt Trafikstyrelsen skgnner, at den gnskede byg-
ningsmaessige aendring vil vanskeligggre eller vaezsentlig fordyre
gennemfgrelsen af baneprojektet.
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Landbrugsejendomme

Ethvert gnske om at foretage zendringer i anvendelsen af be-
stdende bebyggelse eller ubebyggede arealer p3 en landbrugs-
ejendom - ogsd aendringer, der efter Planiovens §§ 36-38 kan
foretages uden tilladelse fra kommunen, skal forelazgges Trafik-
styrelsen til godkendelse.

Hvis der gnskes foretaget anvendelses- eller bygningsmeessige
2ndringer pa en landbrugsejendom, der kraever tilladelse fra
kommunen, ansgges som hidtil hos kommunen, der pa grund af
arealreservationen vil skulle indhente Trafikstyrelsens accept af,
at en eventuel tilladelse gives.

Hvad hvis ejendommen skal s=iges?

Hvis man gnsker at szelge sin ejendom, szttes boligen til salg som
seedvanlig, f.eks. hos en ejendomsmaegler.

Arealreservationen bgr i princippet ikke pavirke salgsprisen, idet
ejendommen ved en eventuel senere ekspropriation erstattes fuldt
ud. Det kan ikke udelukkes, at der kan opstd situationer, hvor det er
vanskeligt at afhaende en ejendom pé& grund af uvisheden om, hvor-
nér den eventuelt vil blive eksproprieret.

Safremt det viser sig, at det pa grund af arealreservationerne ikke er
muligt at szige en ejendom, giver projekteringsioven mulighed for,
at staten forud for den endelige beslutning om anlaeyg af jernbanen
pa visse betingelser kan erhverve denne, hvis den skgnnes at blive
bergrt i vaesentligt omfang.

For at Trafikstyrelsen kan imgdekomme en anmodning om forlods
overtagelse, er det ogsa et krav, at der foreligger saerlige personlige
grunde, som f.eks. sygdom, alder, familiemaessige eller andre sociale
forhold, der begrunder, at ejendommen skal sa&lges.

Kravet om, at ejendommen sksnnes at ville blive bergrt i vaasentligt
omfang, indebeaerer, at der i hvert enkelt tilfzelde m3 foretages en
vurdering af projektets betydning for den pégaldende ejendom. Ud-
gangspunktet er, at projektet skal omfatte en s2 stor del af gjen-
dommen, at staten med stor sandsynlighed under alle omstsendighe-
der ville skuile overtage ejendommen eventuelt ved ekspropriation
for at kunne realisere projektet.
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Det er i gvrigt en betlngelse, at projektet hindrer salg af ejendom-
men pa normale vilkdr, hvilket ejeren f.eks. kan dokumentere ved
erkiaering fra en ejendomsmaegler.

Overtagelsesprisen fastseettes af en ekspropriationskommission ned-
sat T henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrﬂ-
rende fast ejendom. Grundejere har ikke et egenttigt retskrav pa at
f3 en ejendom overtaget.

Kan man optage 1&n i ejendommen eller omprioritere?

Arealreservationen aendrer ikke pad ejendommens vaerdi. Arealreser-
vationen bgr derfor ikke vzere til hinder for, at man som grundejer
kan optage {an i eiler omprioritere sin ejendom pa szedvanlige vilkar.

Séfremt anleegget besluttes, og der derfor foretages ekspropriation
til anlagget, vil der blive givet fuld erstatning for det eksproprierede,
hvorfor en evt. fremtidig ekspropriation af hele eller dele af gjen-
dommen ikke zendrer pa veerdien af den sikkerhedsstillelse, der er
givet i ejendommen for eventuelle 1&n.

Trafikstyrelsen har sendt orienteringsmateriale om arealreservatio-
nerne til realkreditinstitutterne og brancheorganisationen for ejen-
domsmaeglere.

Hvor kan man far flere oplysninger?

Det er Trafikstyrelsen, der skal behandle spergsmal, der vedrgrer
arealreservationerne, Styreisen stdr til ridighed med en raekke med-
arbejdere, der kan besvare badde tekniske og juridiske spgrgsmal om
arealreservationerne. Medarbejderne kan kontaktes pa telefon:

Gunna Hofdahl tif. 72 26 70 17
Niels Hermind tif. 72 26 70 33
Ann-Merete Holse tif. 72 26 70 27

Aase-Marie Christiansen tif. 72 26 70 03

Man kan ogsa skrive til Trafikstyrelsen, Adeigade 13, 1304 Kgben-

havn K eller tii e-mail: areal@trafikstyrelsen.dk.

Der er desuden oplysninger om areaireservationerne pd Trafikstyrel-

sens hjemmeside www.trafikstyrelsen.dk
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Hvor kan man klage over Trafikstyrelsens afggrelser? Notat
Journal 314-1

Trafikstyreisens afggrelser i sager om arealreservationerne kan ind- Oktober 2003
bringes for Trafikministeriet, Frederiksholms Kanal 27 F, 1220 Kg-
benhavn K, telefon nr. 33 92 33 55 e-mail trm@trm.dk.
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