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Indledning

Regeringen (Venstre og De Konservative), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkepar-
ti, og Liberal Alliance har den 2. december 2009 indgaet en aftale om "Bedre veje mv.”.! Aftalen er et led
i udmgntningen af "En gren transportpolitik” af 29. januar 2009 og en del af den rullende planlegning.

Regeringen (Venstre og De Konservative), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkepar-
ti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance indgik den 29. januar 2009 en aftale om "En grgn trans-
portpolitik” om dels de overordnede rammer og principper for udviklingen af en grgn transportpolitik i
de kommende ar, dels en reekke konkrete initiativer pa transportomradet. Det blev med aftale om “En
grgn transportpolitik” aftalt, at parterne skulle mgdes igen i oktober 2009 for at tage stilling til en raek-
ke feerdiggjorte beslutningsgrundlag vedrgrende konkrete bane- og vejanlaegsprojekter.

Med aftale af 22. oktober 2009 om "En moderne jernbane” blev en reekke nye baneprojekter besluttet,
herunder en ny bane fra Kabenhavn til Ringsted over Kgge. Med aftale af 22. oktober 2009 om ”"Nye ini-
tiativer som led i udmgntning af puljer” blev parterne enige om en lang raekke nye initiativer som led i
udmgntning af puljerne. Med aftale af 22. oktober 2009 om "Visse vejprojekter” blev parterne enige om,
at fire konkrete omfartsveje skulle indga i en samlet aftale om udmgntning af "En gren transportpoli-
tik”. Med aftale om finansloven for 2010 mellem Regeringen (Venstre og De Konservative) og Dansk
Folkeparti blev der tilfgrt 2,7 mia. kr. til Infrastrukturfonden til et ekstraordinart lgft i vejvedligeholdel-
sesindsatsen pa det statslige vejnet. Efter afslutningen af forhandlingerne om finansloven for 2010
mgdtes parterne igen og der er indgaet aftale om en reekke projekter pa vejomradet mv. Der er hermed
indgaet aftale om en samlet udmgntning af "En gren transportpolitik”.

Parterne vil med denne nye aftale udbygge vejnettet dér, hvor behovet for at forbedre fremkommelighe-
den er stgrst. Aftalen giver en tiltreengt udbygning af centrale streekninger i Danmark, hvor der i dag er
stor treengsel, til gavn for borgere og erhvervsliv.

Parterne vil undersgge mulighederne for anvendelse af OPP pa baggrund af erfaringerne med motor-
vejsprojektet Kliplev-Sgnderborg.

Sammen med aftale om "En grgn transportpolitik” af 29. januar 2009 og aftalerne af 22. oktober 2009
er der i alt disponeret ca. 98 mia. kr. fra Infrastrukturfonden i 2009. Der er investeret ca. 58 mia. kr. i
kollektiv trafik og ca. 36 mia. kr. pa vejomradet. Hertil kommer ca. 4 mia. kr. i uudmegntede midler fra
transportpuljerne.

Udbygning af Kgge Bugt Motorvejen
Parterne er enige om at udbygge Kage Bugt Motorvejen pa den ca. 8 km lange streekning mellem Greve
Syd og Solrgd Syd fra 6 til 8 spor. Udbygningen forventes at kunne ibrugtages i ar 2016.

Straekningen er en del af landets mest befeerdede motorvejsstreekning med bade international trafik,
landsdelstrafik, regional pendling og lokaltrafik. Straeekningen er landets trafikale hovedferdselsare, der
binder Kgbenhavn og resten af landet sammen. Trafikken har i de seneste ar veret praeget af nedsat
fremkommelighed i myldretiden, som har fart til en utilfredsstillende trafikafvikling med hastigheder
pa ned til 30 km/t i spidsbelastningstimerne.

1 Det Radikale Venstre overvejer sin tilslutning til aftalen.



Med udbygning af streekningen fra Greve Syd til Solrgd Syd fra 6 til 8 spor, vil str&ekningen mellem Mo-
torring 3 og Solrgd Syd have 8 eller 10 spor. Det betyder en forbedret fremkommelighed som kommer
hele det danske samfund til gavn og bidrager til at veesentligt feerre pendlere og erhvervsdrivende skal
spilde tid i kaer.

Anlegsudgiften forventes at veere 1,6 mia. kr.

Parterne er desuden enige om at afseette 117 mio. kr. til tilslutningsanlaeg med nord- og sydvendte ram-
per samt ny bro til Parker og Rejs ved ny station i Kage Nord henblik pa at styrke muligheden for at
kombinere biltrafikken med kollektiv transport.

Parterne vil veere sarligt opmaerksomme pa udbygning af rastepladser ved Karlslunde i forbindelse med
udmgntning af midler fra pulje til bedre kapacitet og bekeempelse af flaskehalse i 2010.

Parterne er enige om, at der i efteraret 2010 fremseettes anlaegslov for udbygning af hele straekningen
mellem Greve Syd og Kage fra 6 til 8 spor. Anleegsloven udarbejdes svarende til det af Vejdirektoratet
udarbejdede hovedforslag.

Parterne er enige om at drgfte finansieringen af udbygningen af den resterende straekning i ar 2013.

Udbygning af motorvejen ved Vejle Fjord

Parterne er enige om at udbygge Den @stjyske Motorvej omkring Vejlefjordbroen pa den ca. 13 km lan-
ge strekning mellem motorvejskryds Skarup og Vejle Nord fra 4 til 6 spor. Udbygningen forventes at
kunne ibrugtages i ar 2015.

Den @stjyske Motorvej omkring Vejlefjordbroen er den travleste vejstreekning i Jylland og en flaskehals
pa den gstjyske motorvej. Fra 1997 til 2007 steg antallet af biler, der dagligt krydsede broen fra 42.700
til 63.800 — en stigning pa knap 50 pct. pa ti ar.

Straekningen er central for afvikling af trafikken i Jylland. Trafik der skal nord pa fra de tre motorveje
fra Odense, Kolding og Esbjerg skal passere Vejlefjordbroen. Ogsa trafik der skal syd pa fra Herning og
Arhus/Aalborg skal passere Vejlefjordbroen. En udbygning af streekningen vil sikre en gget fremkom-
melighed samt at den nord/syd-gaende trafik i Jylland kan afvikles bedre.

Anlegsudgiften forventes at veere 1,4 mia. kr.
Parterne er desuden enige om at afsaette yderligere 36 mio. kr. til etablering af parallelspor samt forbe-
redelse af afvandingssystemer mv. til eventuelt senere anleag af tilslutningsanlaeg for @dsted-Ny Hgjen-

E45 (Borgmestervejen).

Parterne noterer sig, at transportministeren vil drgfte tilslutningsanlegget for @dsted-Ny Hgjen-E45
(Borgmestervejen) med Vejle Kommune.

Parterne vil vaere sarligt opmaerksomme pa udbygning af rastepladser ved Skerup i forbindelse med de
kommende ars udmgntning af midler fra pulje til bedre kapacitet og bekeempelse af flaskehalse.



Parterne er enige om, at der i foraret 2010 fremsaettes anlegslov for udbygning af streekningen mellem
motorvejskryds Skeerup og Vejle Nord. Anlaegsloven udarbejdes svarende til det af Vejdirektoratet ud-
arbejdede hovedforslag.

Parterne er endvidere enige om, at der senest i februar 2010 sgges bevillingsmassig hjemmel til at
igangsaette forberedende projektering m.v. Herved kan anlaegsarbejdet passes sammen med det igang-
veerende anlegsarbejde pa streekningen Vejle-@lholm-Riis.

Udbygning af Motorring 4 omkring Kgbenhavn
Parterne er enige om at udbygge Motorring 4 omkring Kgbenhavn pa den ca. 4 km lange straekning mel-
lem Taastrup og Frederikssundsmotorvejen fra 4 til 6 spor.

Motorring 4 er en central streekning i forhold til at lede nord/sydgaende trafik uden om Kgbenhavn.
Trafikken pa streekningen har i de seneste ar veeret praeget af nedsat fremkommelighed i myldretiden.

En udbygning af Motorring 4 mellem Taastrup og Frederikssundsmotorvejen vil forbedre fremkomme-
ligheden og give bedre muligheder for afvikling af den tveergaende trafik.

Parterne er enige om, at der i efteraret 2010 fremsattes anlaegslov for udbygning af streekningen mellem
Taastrup og Frederikssundsmotorvejen. Anlagsloven udarbejdes svarende til det af Vejdirektoratet ud-
arbejdede hovedforslag.

Anlagsudgiften forventes at veere 0,3 mia. kr., som finansieres forud for andre projekter, nar der er til-
vejebragt finansieringsmaessigt grundlag herfor i Infrastrukturfonden gennem fremtidige mindreudgif-
ter pa igangvaerende projekter eller anden ny finansiering.

Udbygningen igangsattes senere i perioden, nar midlerne til projektet er tilvejebragt.

Udbygning af motorvejen pa Vestfyn
Parterne er enige om at udbygge motorvejen pa Vestfyn pa den ca. 10 km lange straekning mellem Mid-
delfart og Narre Aaby fra 4 til 6 spor. Udbygningen forventes at kunne ibrugtages i ar 2015.

Straekningen er en del af "det store H”. Ud over at tjene som hovedfaerdselsare for den lokale og regiona-
le trafik, benyttes den ogsa af hovedparten af trafikken mellem Jylland og Sjelland. Streekningen har
oplevet stigende trafik gennem en arraekke og der er nu treengselsproblemer i myldretiden. Desuden er
streekningen preeget af et relativt stort antal lastbiler.

En udbygning af streekningen vil forbedre fremkommeligheden for trafikanter mellem gst og vest Dan-
mark samt forbedre trafikafviklingen lokalt og regionalt.

Anlaegsudgiften forventes at veere 1,1 mia. kr.

Parterne vil vaere sarligt opmaerksomme pa udbygning af rastepladser ved Lillebalt i forbindelse med
de kommende ars udmegntning af midler fra pulje til bedre kapacitet og bekeempelse af flaskehalse.



Parterne er enige om, at der i foraret 2010 fremsaettes anlaegslov for hele strekningen mellem Odense
Vest og Middelfart. Anlaegsloven udarbejdes svarende til det af Vejdirektoratet udarbejdede hovedfor-
slag.

Parterne er enige om at drgfte finansieringen af udbygningen af de resterende straekninger i ar 2013.

Udbygning af Helsinggrmotorvejen
Parterne er enige om at udbygge Helsinggrmotorvejen pa den ca. 4 km lange straekning mellem @vergd-
vej og Hgrsholm Syd fra 4 til 6 spor. Udbygningen forventes at kunne ibrugtages i ar 2016.

Helsinggrmotorvejen er den fgrste motorvej, der er anlagt i Danmark. Motorvejen abnede for trafik i
1956. Det er en vigtig pendler- og erhvervsforbindelse mellem Nordsjalland og Kebenhavnsomradet.
Desuden er motorvejen en vigtig international motorvejsforbindelse, som forbinder Skandinavien med
kontinentet. Streekningen mellem @veragd nord for Holte og Istergd nord for Harsholm har i de seneste
ar veeret praeget af nedsat fremkommelighed i myldretiden.

En udbygning af streekningen vil sikre bedre fremkommelighed pa en af de vigtigste pendlerstraekninger
til og fra Kgbenhavn. Med udbygningen af streekningen mellem @vergdvej og Harsholm Syd vil der veere
6 spor pa hele streekningen fra Kgbenhavn til Hgrsholm Syd.

Anlaegsudgiften forventes at veere 1,4 mia. kr.

Parterne vil vaere sarligt opmaerksomme pa nye stgjskeerme ved Vejdammen, Bradebaek og ved Hars-
holm Haveforening i forbindelse med de kommende ars udmgntning af midler fra pulje til stgjbekeem-
pelse.

Parterne vil desuden vere szrligt opmarksomme pa udbygning af rastepladser mellem Hgrsholm og
Humlebzk i forbindelse med de kommende ars udmgntning af midler fra pulje til bedre kapacitet og
bekempelse af flaskehalse.

Parterne er enige om, at der i foraret 2010 fremsaettes anlaegslov for hele streekningen mellem @vergd-
vej og Isterad. Anlagsloven udarbejdes svarende til det af Vejdirektoratet udarbejdede hovedforslag.

Parterne er enige om at drgfte finansieringen af udbygningen af den resterende straeekning i ar 2013.
Udbygning af Brande omfartsvej til motorvej

Parterne er enige om at udbygge Brande omfartsve;j til en 4-sporet motorvej pa den ca. 7 km lange
streekning gst om Brande. Udbygningen forventes at kunne ibrugtages i ar 2014.

Brande omfartsvej fungerer som en del af forbindelsen mellem Herning/Nordvestjylland og Den @stjy-
ske Motorvej. Med udbygningen af omfartsvejen til motorvej vil hele straekningen mellem Herning og

Vejle i ar 2014 vaere motorvej.

Anlaegsudgiften forventes at veere 0,4 mia. kr.



Parterne er enige om, at der i foraret 2010 fremszaettes anlaegslov for udbygningen af Brande omfartsvej
til motorvej. Anlegsloven udarbejdes svarende til det af Vejdirektoratet udarbejdede alternative forslag,
hvor der af hensyn til virksomheder, boliger og rekreative omrader pa den vestlige side af den nuvaeren-
de omfartsvej, gennemfares en udbygning pa den gstlige side af den nuveerende omfartsve;j.

Anlaeg af nordlig omfartsvej ved Nastved
Parterne er enige om at anlaegge en nordlig omfartsvej ved Naestved. Vejen anleegges som en 2+1 motor-
trafikvej og bliver ca. 7 km lang. Omfartsvejen forventes at kunne ibrugtages senest i ar 2016.

Ved etablering af en nordlig omfartsvej ved Nestved vil den nuveerende gstlige ringvej i Neestved blive
aflastet og der vil blive skabt en direkte forbindelse til statsvejene til Roskilde og Slagelse.

Anlaegsudgiften forventes at veere 0,7 mia. kr.

Parterne er enige om, at krydsningen af Susadalen sker med en hgjbro. Denne lgsning vil kraeve en sup-
plerende VVM-undersggelse, der forventes at tage ca. et ar.

Parterne er enige om, at der i foraret 2011 nar den supplerende VVM-undersggelse er ferdig fremszttes
anlagslov for en nordlig omfartsvej ved Nastved. Anlaegsloven udarbejdes svarende til hovedforslaget i
Vejdirektoratets konsolidering af en tidligere amtslig VVM-undersggelse, dog med anlaggelse af en
hgjbro over Susadalen.

Anlaeg af nordligt heengsel til Djursland ved Randers

Parterne er enige om at anleegge en motortrafikvej mellem Sdr. Borup og Assentoft. Vejen anlaegges som
en 2+1 motortrafikvej uden ngdspor og bliver ca. 6 km lang. Vejen forventes at kunne ibrugtages i ar
2014.

En etablering af et nordligt haengsel til Djursland vil aflaste den nuverende hovedlandevejsstraekning
igennem den sydlige del af Randers. Desuden vil en gennemfgrelse af projektet betyde, at det vil blive
lettere at komme fra Djursland til motorvejsnettet.

Anlaegsudgiften forventes at veere 0,3 mia. kr.

Parterne er enige om, at der i foraret 2010 fremszattes anlaegslov for et nordligt haeengsel til Djursland.
Anlagsloven udarbejdes svarende til forslaget i Vejdirektoratets konsolidering af en tidligere amtslig
VVM-undersggelse om anlaeggelse af motortrafikvejen dog som en 2+1 motortrafikvej uden ngdspor.

Anlaeg af Slagelse omfartsvej, 2. etape
Parterne er enige om at anlaegge en to-sporet vej syd om Slagelse. Vejen bliver ca. 3 km lang. Omfartsve-
jen forventes at kunne ibrugtages i ar 2013.



En etablering af 2. etape af Slagelse omfartsvej vil betyde, at trafikken pa rute 22 mellem Kalundborg og
Neestved over Slagelse ikke skal kare pa og derefter af motorvejen igen efter en kort streekning, men i
stedet kan benytte 2. etape af omfartsvejen.

Anlaegsudgiften forventes at veere 0,1 mia. kr.

Vejdirektoratet har feerdiggjort en forundersggelse af Slagelse omfartsvej, 2. etape. Der skal foretages en
VVM-screening af projektet og en konsolidering af anleegsoverslaget for projektet. | forleengelse af
VVM-screeningen er parterne enige om at der i efteraret 2010 fremszattes en anlaegslov.

Parterne er endvidere enige om, at der primo 2010 sgges bevillingsmaessig hjemmel til at igangsaette
forberedende projektering m.v. Herved kan anlaegsarbejdet passes sammen med det igangveaerende an-
lzegsarbejde pa 1. etape af Slagelse omfartsve;j.

Anlag af nordlig omfartsvej ved Grena

Det er i aftalen om Nye initiativer som led i udmgntningen af puljer fra den 22. oktober 2009 besluttet,
at der ved arsskiftet 2010/2011 skal foreligge en feerdig forundersggelse af Grend Omfartsvej. Der er af-
sat 5 mio. kr. til forundersggelsen.

Parterne er enige om at afsaette 100 mio. kr. til projektet hvorved der gives et samlet statsligt bidrag pa
105 mio. kr. til anlaeg af en nordlig omfartsvej ved Grena.

En forstaerket indsats i vedligeholdelsen af det statslige vejnet
Parterne er enige om, at det er vigtigt med et moderne, velfungerende vejnet, der er godt vedligeholdt og
har en sikkerhedsmaessig hgj standard.

Parterne enige om, at vedligeholdelsesindsatsen skal tilretteleegges, sa det samlet set er billigst muligt
og dermed gkonomisk optimalt for samfundet pa lang sigt. En hgj vedligeholdelsesindsats pa vejene bi-
drager til en mere glidende og smidig afvikling af trafikken. Det er til gavn for miljget og det bidrager til
at nedbringe den luftforurening.

Med Aftale om finanslov for 2010 mellem regeringen og Dansk Folkeparti er det aftalt, at tilfare Infra-
strukturfonden yderligere 2,7 mia. kr., der gremaerkes til et markant lgft af vedligeholdelsesindsatsen af
det statslige vejnet i 2010-2013. Udmgntningen af de supplerende midler i Infrastrukturfonden til vej-
vedligeholdelse skal endeligt konfirmeres med parterne bag aftalen om en grgn transportpolitik fra ja-
nuar.

| forbindelse med aftale om "En grgn transportpolitik” af 29. januar 2009 besluttede parterne at igang-
sette en analyse af vejvedligeholdelsesindsatsen. Analysen er nu feerdig og viser, hvor og hvordan der
skal seettes ind, samt "hvad man far for pengene”.

Parterne er enige om, at der i perioden 2010-2013 skal udmgntes den for samfundet gkonomisk opti-
male vedligeholdelsesindsats for de kapitalbevarende aktiver (beleegning og bygveerker), det sakaldte
scenarie 3. Safremt indsatsen opretholdes i arene frem mod 2019, betyder det en indhentning af det
vedligeholdelsesmaessige efterslaeb pa beleegninger og bygveerker. Samtidig er parterne enige om, at der



i perioden 2010-2013 skal udmgntes en indsats svarende til det kommunale niveau for drift, service og
aestetik (arealpleje, renovation m.v.), det sakaldte scenarie 2.

Det ekstraordinaere lgft i vedligeholdelsesindsatsen i 2010-2013 medfarer en hurtigt og markant forbed-
ring af tilstanden for belaegninger og bygveerker pa det statslige vejnet. Samtidig sikres en gkonomisk
optimal vedligeholdelsesstrategi med et 10 arigt perspektiv for at minimere levetidsomkostningerne for
beleegninger og bygveerker. De ggede investeringer i perioden vil sdledes medfare en reduktion af de
fremtidige udgifter pd omradet.

Det markante investeringslgft vil veere bredt fordelt pa tveaers af landet. Arbejdet kan igangsattes hur-
tigt, idet der er tale om en raekke afgraensede projekter. Gennemfgrelsen af den forsteerkede indsats af-
passes kapaciteten i de relevante sektorer.

Parterne er enige om, at der af de midler, der er reserveret til vejvedligeholdelse i Infrastrukturfonden
anvendes 1 mia. kr. til vedligeholdelsesindsatsen i perioden 2010-2013.

Parterne er endvidere enige om at de 2,7 mia. kr., der er tilfgrt fonden med Aftale om finanslov for 2010
anvendes til udmgntningen af vedligeholdelsesindsatsen i 2010 — 2013.

Herudover er parterne enige om at der anvendes 200 mio. kr. fra puljen til fremme af sikkerhed og mil-
j@ til udmgntning af vedligeholdelsesindsatsen i 2010 — 2013.

Parterne noterer sig desuden, at der som led i udmgntningen af vedligeholdelsesindsatsen i 2010-2013
ydes et finansieringsbidrag fra Vejdirektoratet pa alt 216 mio. kr. i form af effektiviseringer (organisati-
onsandring, arsveerksreduktion, forbedret indkeb, mindre konsulentforbrug mv.) pa 176 mio. kr. samt
driftsopsparing som falge af mindreforbrug i tidligere ar pa 40 mio. kr.

Undersggelse af letbane i Odense

Parterne har noteret sig, at Odense Kommune har besluttet at gennemfare en VVM-analyse af en letba-
ne i Odense. Parterne ser positivt pa etableringen af en letbane i Odense med de trafikale og byudvik-
lingsmaessige potentialer som en letbane synes at bidrag til for svel Odenses centrale bykvarterer som
oplandet.

Parterne er enige om at reservere et statsligt bidrag pa 4 mio. kr. til VVM-undersggelsen af en 1. etape af
en letbanelgsning i Odense. Det statslige bidrag finansieres af puljen til nye beslutningsgrundlag der er
afsat med transportaftalen om "En grgn transportpolitik” af 29. januar 2009.

Parterne vil ved den fremtidige prioritering af infrastrukturfonden veere opmarksom p3, at safremt let-
baneplanerne i Odense realiseres, bar det vurderes at etablere et starre parkér-og-rejs-anlaeg ved mo-
torvejen, som gar det enkelt og attraktivt at kombinere den individuelle transport med den kollektive
transport pa letbanen.

Pulje til Stationsmoderniseringer
Parterne har, jf. tidligere aftalt, noteret sig, at det i forbindelse med de strategiske analyser af udbyg-
ningsmulighederne i @stjylland og i hovedstadsomradet undersgges, hvordan banetrafikken skal tilret-



telaegges, herunder eventuelt behov for nye stationer i de to regioner. De strategiske analyser skal afslut-
tes i 2013. Parterne noterer sig samtidig, at der er andre dele af landet hvor der kan veere behov for og
lokale gnsker om stationsmoderniseringer eller nye stationer.

Parterne er indstillet pa, at tilfare 100 mio. kr. til Pulje til stationsmoderniseringer nar der er skaffet fi-
nansieringsmaessigt grundlag herfor gennem fremtidige mindreudgifter pa igangveerende projekter eller
anden ny finansiering.

Forundersggelse af en banebetjening af Aalborg Lufthavn
Parterne er enige om, at igangsette en forundersggelse af en banebetjening af Aalborg lufthavn.

Aalborg Lufthavn er Danmarks tredjestgrste lufthavn og har stor lokal og regional betydning bade for
erhvervslivet og borgerne i Nordjylland. Lufthavnen er geografisk placeret teet pa hovedjernbanenettet,
hvor der bade kerer regional- og Intercitytog til landets starste byer.

Parterne er enige om, at der afsaettes 2 mio. kr. til en forundersggelse af en fremtidig banebetjening af
Aalborg Lufthavn. Forundersggelsen finansieres af puljen til nye beslutningsgrundlag der er afsat med
transportaftalen om "En gren transportpolitik” af 29. januar 2009. Forundersggelsen forventes afsluttet
i 2011 saledes at der kan tages stilling til en efterfglgende VVM-undersggelse samtidig med at resultatet
af den igangsatte VVM-undersggelse af stgjreduktion ved Lindholm Station foreligger. Hermed kan der
i efteraret 2011 tages en samlet beslutning om hvorvidt det igangsatte projekt af stgjreduktion ved
Lindholm Station skal gennemfgres eller der i stedet bgr satses pa en ny banestraekning til Aalborg
Lufthavn.

Finansiering
Aftalen finansieres af ubrugte midler i Infrastrukturfonden for knap 7,1 mia. kr.

Herudover er der nye finansieringsbidrag til fonden, svarende til i alt knap 0,3 mia. kr. sledes at der
samlet er 7,3 mia. kr. til radighed.

Den yderligere finansiering kommer hovedsagligt fra en raekke feerdiggjorte eller naesten feerdiggjorte
vejprojekter pa gammel budgettering, som er blevet billigere end indbudgetteret pa finansloven. For sa
vidt angar de projekter hvortil der er reserveret midler i aftalen, Motorring 4 og stationsabninger, for-
udseettes midlerne tilvejebragt ved realiserede mindreudgifter pa igangveerende projekter eller anden ny
finansiering.

Hvis det i forbindelse med gennemfgrelsen af projekterne viser sig at anleegsoverslagene ikke holder pa
grund af prisstigninger som fglge af for hgj kapacitetsudnyttelse i anleegssektoren, er parterne indstillet
pa at drgfte en endring af den tidsmaessige profil for anleegsprojekterne.



