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1. Forord

Justitsministeriet har ved brev af 14. marts 2008 anmodet Rigspolitiet om at nedsztte en arbejdsgruppe med
den opgave at gennemfore en revision af knallertomradet i lyset af anbefalingerne i Fardselssikkerhedskommis-
sionens handlingsplan og EU’s tredje kerekortdirektiv (Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF om
karekort).

Arbejdsgruppen skal udarbejde oplag til, hvordan tredje korekortdirektivs regler om knallerter bor gennem-
fores i Danmark, herunder hvilke alders-, uddannelses- og helbredsmassige krav, der ber galde for forere af

de knallerter, som er omfattet af direktivet.

Herudover skal der tages stilling til folgende:

*  Hvilke krav der ber gzlde for forere af knallerter uden for direktivets anvendelsesomrade, dvs. knaller-
ter der hgjst kan kere 25 km i timen (knallert 25).

e  Hvilke uddannelsesmassige krav skal galde, herunder, hvem der ber foresta undervisningen og prove-
atholdelsen, i forbindelse med erhvervelse af knallertkerekort og - i givet fald - knallertbevis (Hand-
lingsplanens anbefaling 6).

e I hvilket omfang indferelsen af et egentligt kerekort til (visse) knallerter ber fore til, at det galdende
sanktionssystem med frakendelse af retten til at fere motordrevet koretoj, hvortil der kreves korekort,
skal finde anvendelse pé forere af disse knallerter, og i den forbindelse, om der i givet fald tillige er
serlige overtraedelser vedrorende knallerter, som ber fore til forerretsfrakendelse, f.eks. de overtraedel-
ser vedrgrende konstruktive ndringer og maksimal hastighed, som i medfer lovforslag nr. 496 af 12.
marts 2008 om @ndring af Ferdselsloven (Konfiskation af knallerter mv.) kan fore til konfiskation

(Handlingsplanens anbefaling 8).

P& denne baggrund har arbejdsgruppen udarbejdet et notat med anbefalinger. Arbejdsgruppens overvejelser

fremgér tillige af notatet.

Arbejdsgruppen har varet sammensat af folgende reprasentanter for Justitsministeriet, Rigsadvokaten, Radet
for Storre Fardselssikkerhed og Rigspolitiet:

- Fuldmagtig Esben Haugland, Justitsministeriet,

- Rigsadvokatassessor Kirsten Sendergaard Munck, Rigsadvokaten,

- Projektleder Seren Troels Berg, Radet for Storre Faerdselssikkerhed,

- Projektleder Lone Hald, Rédet for Storre Ferdselssikkerhed,

- Projektleder Ursula Friis, Radet for Storre Fardselssikkerhed,

- Vicepolitiinspektor Jorn Pakula Andresen, Rigspolitiets Feerdsels- og Beredskabsafdeling,

- Politiassessor Mads Mazanti Hansen, Rigspolitiets Ferdsels- og Beredskabsafdeling (formand) og

- Politifuldmagtig Lise Karoline Drogemiiller, Rigspolitiets Feerdsels- og Beredskabsafdeling (sekreteer).
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Arbejdsgruppen atholdt sit forste mede den 13. maj 2008 og har i alt atholdt 7 meder.

Rigspolitiet den 2. december 2008.
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2. Resume

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at der ikke er ferdselssikkerhedsmassigt belag for at @ndre de nuvaren-
de alderskrav til knallertforere. Arbejdsgruppen indstiller saledes, at aldersgransen for at fere lille knallert

forbliver 16 ar, og at gransen for stor knallert forbliver 18 ar.

Arbejdsgruppens anbefalinger forudsatter, at der sker en @ndring i opdelingen i lille og stor knallert. Dette
skyldes, at tredje kerekortdirektivs anvendelsesomrade omfatter alle knallerter, som kan kere med en hastig-
hed pé over 25 km i timen. Danmark har saledes ikke mulighed for at undtage de nuverende smé knallerter
(knallert 30) fra direktivets regler om kerekort til kategori AM. Arbejdsgruppen foreslar i den forbindelse, at
der — evt. efter n@rmere dreftelse med EU-kommissionen — opereres med en overgangsregel for de eksiste-
rende knallert 30-koretojer.

Arbejdsgruppen anbefaler, at kereuddannelsen til lille knallert ("knallertbevis™) forbedres og ledsages af en
egentlig kereprove, som afholdes af ungdomsskolerne, der ogsa i dag udbyder knallertuddannelsen. 1 under-
visningen ber efter arbejdsgruppens opfattelse i hojere grad indgé risikovurdering, defensiv kerestil og kend-
skab til sanktionerne ved ferdselslovovertredelser med knallert. Kravene til underviserne ber samtidig
skarpes, s kurset for underviserne gores obligatorisk. Forbedringen af knallertuddannelsen vil indebzre
pgede udgifter for kommunerne, hvilket vil betyde, at det nuvarende gebyr for knallertbeviset pa 100 kr. ber
forhgjes, formentlig til et niveau pa 500-1.000 kr. Personer over 18 ar ber fortsat kunne fore lille knallert

uden at erhverve knallertbevis eller kerekort.

For s vidt angér stor knallert foreslar arbejdsgruppen, at den nye korekortkategori AM (stor knallert) i tredje
korekortdirektiv implementeres saledes, at koreuddannelsen i vidt omfang kommer til svare til kereuddan-
nelsen til den mindste motorcykelkategori, og at der aflegges bade en teoretisk og en praktisk prove. Uddan-
nelsen skal forestas af kereskolerne, hvorimod preven som ved ovrige kerekortkategorier atholdes af politiet.
Det ber fortsat vaere saledes, at kerekort til enten kategori A (motorcykel) eller B (bil) ogsa giver ret til at
fore stor knallert, ligesom de helbredsmessige krav til kategori AM ber vare de samme som til kategori A

og B.

Arbejdsgruppen anbefaler endvidere, at sanktionssystemet indrettes séledes, at retten til at fore lille knallert
kan frakendes, hvis foreren begar nogle nermere angivne lovovertradelser, herunder f.eks. spirituskersel og
kersel med en konstruktivt ndret knallert. Frakendelsen geres i forstegangstilfalde betinget med en prove-
tid pa 3 ar. Ved f.eks. spirituskersel med en promille over 1,20 og ved grove overtreedelser af reglen om, at et
motordrevet koretoj ikke ma fores under pavirkning af stoffer eller lignende, idemmes sanktionen dog ube-

tinget allerede i forstegangstilfalde. Frakendelsestiden foresls fastsat til 2 ar.
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Hvis foreren ved den ubetingede frakendelse af retten til at fere lille knallert er under 18 é&r, foreslar arbejds-
gruppen endvidere, at det tidspunkt, hvor foreren kan erhverve kerekort til bil eller motorcykel, udskydes

med 6 maneder.

Arbejdsgruppen anbefaler, at boden ved korsel i frakendelsestiden med lille knallert fastsettes til 2.000 kr. i
forstegangstilfelde. Det anbefales endvidere, at bederne for kersel med lille knallert for det fyldte 16. ar og
kersel uden at have erhvervet knallertbevis forhejes fra de nuvarende 500 kr. til 2.000 kr. i forstegangstil-
felde.

Korsel pd stor knallert er allerede omfattet af feerdselslovens regler om frakendelse af forerretten. Indferelsen
af den nye kerekortkategori AM @ndrer ikke herved, men arbejdsgruppen finder, at frakendelsesreglerne

ogsa ber omfatte kersel med en konstruktivt &ndret stor knallert.

Arbejdsgruppen anbefaler endelig, at en ubetinget frakendelse af forerretten generelt ber regnes fra det fyldte

18. ar, hvis foreren er under 18 ar, og ikke som i dag fra endelig dom.
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3. Ga@ldende ret

3.1 Definition pa en knallert

Det folger af ferdselslovens § 2, nr. 6, at en knallert er et to- eller trehjulet koretej med en forbrendingsmo-
tor med et slagvolumen pa ikke over 50 cm® eller med el-motor og med en konstruktiv bestemt maksimal
hastighed pa hgjst 45 km i timen. Knallerter inddeles i stor knallert med en konstruktiv bestemt maksimal
hastighed pa over 30 km i timen og lille knallert med en konstruktiv bestemt maksimal hastighed pa hejst 30

km 1 timen.

Der er i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/24/EF af 18. marts 2002 (typegodkendelsesdirektivet)
fastsat fallesskabsretlige regler om standardtypegodkendelse af to- og trehjulede motordrevne keretgjer.

Medlemsstaterne er efter disse regler forpligtet til at godkende knallerter med en konstruktivt bestemt mak-
simal hastighed pa hejst 45 km i timen og med folgende karakteristika:
¢ tohjulede koretajer med en motor:
o med et slagvolumen pa ikke over 50 cm’, hvis der er tale om en forbreendingsmotor, eller
o med en maksimal kontinuerlig nominel effekt pa hajst 4 kW, hvis der er tale en elektrisk motor
o trehjulede koretojer med en motor:
o med et slagvolumen pa ikke over 50 cm’, hvis der er tale om en motor med styret (++)tznding, eller
o med en maksimal nettoeffekt pa hejst 4 kW, hvis der er tale om andre forbrendingsmotorer, eller

© med en maksimal kontinuerlig nominel effekt pa hgjst 4 kW, hvis der er tale om en elektrisk motor

Ferdselsstyrelsen antager, at typegodkendelsesdirektivet ikke er til hinder for, at medlemsstaterne kan an-

vende en yderligere inddeling af knallerter, f.eks. i lille og stor knallert'.

3.2 Krav til foreren
I det geldende kerekortdirektiv (Radets direktiv 91/439/EQF om kerekort) findes der ingen bestemmelser

om knallerter — hverken for sa vidt angér knallert som kategori eller bestemmelser vedrerende uddannelse.

3.2.1 Lille knallert
Af feerdselslovens § 63 fremgar, at lille knallert kun mé feres af personer, som er fyldt 16 ar.

Personer under 18 ar skal endvidere have erhvervet bevis for med et tilfredsstillende resultat at have modta-
get undervisning i fardselsreglerne og kersel med lille knallert, jf. § 63, stk. 2. Dette galder dog ikke for
personer, der har erhvervet karekort til traktor. Bestemmelsen gelder kun for personer, der har bopal her i
landet, jf. § 63, stk. 7.

' Radserklaringer ifm. vedtagelsen af det tidligere typegodkendelsesdirektiv (EF-direktiv 92/61 om typegodkendelse af
motorcykler og knallerter m.v.)
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Bestemmelserne om knallertundervisning for de 16-17-arige fremgar af bekendtgerelse nr. 133 af 2. marts
2005 om obligatorisk knallertundervisning og knallertbeviser, som &ndret ved bekendtgorelse nr. 810 af 4.
juli 2006.

Undervisningen bestar i dag af 24 timers teoretisk og praktisk undervisning, herunder 9 manevreemner og 6
kursusemner (risikoforstielse). En elev anses for at have deltaget i den obligatoriske knallertundervisning
med et tilfredsstillende resultat, nar den pégaldende har deltaget i undervisningen i mindst 21 timer og har
besvaret 3 evaluerende prover udferdiget af Radet for Sterre Fardselssikkerhed pa tilfredsstillende made.
Disse evaluerende prover gennemfores ved visning af trafiksituationer pa video, hvorefter eleven skal besva-
re et antal tilknyttede sporgsmal. Bedemmelsen af preverne beror pa lererens vurdering af, om eleven har

opnaet en tilstrekkelig forstaelse af stoffet.

Knallertundervisningen udbydes af kommunerne i ungdomsskoleregi. Som lzrere ved knallertundervisnin-
gen anvendes ungdomsskolelerere med faglige og padagogiske forudstninger. Det kan f.eks. vere korela-
rere, polititienestemaend, folkeskolelarere og andre med sarlig interesse og forudsatning for knallertunder-

visningen.

En undersogelse fra maj 2008 viser, at undervisernes baggrund fordeler sig siledes:

Politibaggrund Kerelererbaggrund Laererbaggrund Anden baggrund

62 % 20 % 10 % 8 %

Under hensyn til knallertundervisningens serlige krav og indhold vil det normalt vere en forudsetning, at
ungdomsskolelereren har gennemfort et grundkursus for lerere i obligatorisk knallertundervisning. Kurset,
som er godkendt af Radet for Sterre Faerdselssikkerhed, omhandler en rakke faglige og padagogiske emner,
der har til formal at kvalificere lzreren til selvsteendigt at forestd knallertundervisningen. Kurset udbydes
efter behov og koster ca. 5.000 kr., som afholdes af ungdomsskolerne. En ikke uvesentlig del af leererne har

dog ikke gennemfort dette kursus.

For udstedelse af knallertbevis betales 100 kr. i gebyr, jf. feerdselslovens § 124 d.

3.2.2 Stor knallert
Stor knallert ma kun feres af personer, der har erhvervet kerekort til bil eller motorcykel, jf. § 63 a, stk. 1.

Kravene til undervisningen fremgar af kerekortbekendtgerelsen og bekendtgerelser om undervisningsplan

for kereuddannelsen henholdsvis til kategori A og B.
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3.3 Straf og sanktioner
3.3.1 Indledning

Sanktioner ved overtraedelse af fardselsloven, herunder overtradelser der er begdet under korsel med knal-
lert, er fastsat i Rigsadvokatmeddelelse nr. 4/2000 (RM 4/2000), som indeholder retningslinjer for anklage-
myndighedens sanktionspastande i feerdselssager.

Efter Rigsadvokatmeddelelsen straffes overtradelser af de almindelige regler i fardselsloven om f.eks. vige-
pligt, der begés under kersel med knallert, som udgangspunkt med en bede pa 500 kr. Er der sket sammen-
stod med en anden trafikant, forhgjes beden dog til 1.000 kr.

Hojere beder fastszttes ved spirituskersel, kersel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom
mv., kersel uden at have erhvervet eller generhvervet kerekort (stor knallert), kersel i frakendelsestiden (stor

knallert) og konstruktive a@ndringer ved knallertmotorer.

Der er endvidere hjemmel for frakendelse af forerretten ved kersel med stor knallert, ligesom der under visse
betingelser kan ske konfiskation af bade lille og stor knallert.

Det bemarkes, at bader til unge under 18 ar generelt nedsettes til det halve beleb af den almindelige takst-

massige bode, dog minimum 300 kr. Det samme galder for beder til personer med sarlig lav indtegt,

Bader for spirituskersel og beder for kersel i frakendelsestiden er indteegtsbestemte og skal derfor ikke ned-
sxttes for unge under 18 ar og personer med sarlig lav indtaegt. Det samme gzlder for tillegsboder i forbin-
delse med betinget dom med vilkdr om samfundstjeneste eller alkoholistbehandling for spirituskersel og

tillegsbeder i forbindelse med vilkar om samfundstjeneste for kersel i frakendelsestiden.

I det folgende gennemgés sanktionen ved udvalgte overtraedelsestyper.

3.3.2. Gaeldende sanktioner for lille knallert

3.3.2.1 Hastighedsovertraeedelser
Efter faerdselslovens § 43 a ma hastigheden for lille knallert aldrig overstige 30 km i timen.

Overtradelse af § 43 a straffes efter feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, med bede, der efter RM 4/2000 fast-
sattes til 500 kr.

3.3.2.2 Spirituskersel og kersel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer, syedom mv.

Efter feerdselslovens § 117 c, straffes spirituskersel med lille knallert med bede. Er den pageldende tidligere
demt for spirituskersel, kan straffen dog stige til feengsel indtil 1 &r.

Ifelge RM 4/2000 gzlder folgende strafpositioner:

10
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1. gang 2.000 kr.
2. gang 4.000 kr.
3. gang 10 dages fangsel

Frihedsstraffen skal skerpes hver gang, den pagaldende kerer spirituskersel pa lille knallert, og kan gores
betinget med vilkér om samfundstjeneste eller alkoholistbehandling efter samme retningslinjer som ved spi-
rituskersel med motordrevet keretgj, hvortil der kreeves korekort, jf. n&ermere nedenfor i afsnit 3.3.3.2. Til-
legsboden er i disse tilfelde 4.000 kr.

Keorsel pa lille knallert under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv. straffes som spiritus-.
kersel med lille knallert.

3.3.2.3 Alderskravet og undladelse af at have erhvervet knallertbevis

Lille knallert ma kun fores af personer, som er fyldt 16 ar, jf. feerdselslovens § 63, stk. 1.

Personer under 18 ar, dvs. 16-17-arige, der forer lille knallert, skal endvidere have erhvervet et “knallertbe-

vis”, jf. ferdselslovens § 63, stk. 2.

Korsel med lille knallert for det fyldte 16. ar og kersel uden at have erhvervet knallertbevis til lille knallert
straffes efter ferdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, jf. stk. 2, og RM 4/2000 med en bede pa 500 kr.

3.3.2.4 Konstruktive ®ndringer ved knallertmotorer og konfiskation af knallerten

Efter ferdselslovens § 67, stk. 1, skal et koretoj vare saledes indrettet og holdes i en sddan stand, at det kan
benyttes uden fare eller ulempe for andre samt uden skade for vejene. Ifolge stk. 2 er ejeren eller brugeren
ansvarlig for, at koretgjet er i lovlig stand. Endvidere skal foreren af et koretej til enhver tid veere opmark-
som pd, at keretojet er i forsvarlig stand, serligt at styre-, bremse-, signal- og tegngivningsapparater samt
lygter virker forskriftsmassigt og sikkert, jf. stk. 3.

I bekendtgerelse nr. 154 af 20. april 1977 om keretgjers udstyr og indretning mv. (udstyrsbekendtgerelsen)
med senere @ndringer er der fastsat n@rmere regler om keretejers — herunder knallerters — indretning og
udstyr. Reglerne om maksimal hastighed for knallerter findes i udstyrsbekendtgerelsens § 28, stk. 1, hvoref-
ter en knallert skal vaere indrettet saledes, at den fastsatte hastighedsgreense pa 30 km i timen for en lille
knallert og 45 km i timen for en stor knallert ikke kan overskrides med mere end 20 pct.

Forbuddet mod konstruktive andringer findes i udstyrsbekendtgorelsens § 28, stk. 2, hvorefter der ikke ma

foretages konstruktive @ndringer ved motor samt lyddeempningssystem eller ndres i udvekslingen mellem

motor og drivhjul og i drivhjulssterrelsen.

11



Rigspolitiet
Arbejdsgruppens anbefalinger

Overtradelse af ferdselslovens § 67, stk. 2, jf. udstyrsbekendtgerelsens § 28, stk. 1, straffes efter faerdselslo-
vens § 118, stk. 1, nr. 1, jf. stk. 2, og RM 4/2000 med en bade pa:

Ejer (bruger)
1. gang 1.000 kr.
2. gang 1.000 kr.

Overtradelse af ferdselslovens § 67, stk. 2, jf. udstyrsbekendtgerelsens § 28, stk. 2, straffes pd samme méade
som overtredelse af § 28, stk. 1.

Med virkning fra den 19. juni 2008 er der indfort nye skerpede regler for konfiskation af knallerter, jf. fard-
selslovens § 133 a, stk. 5, hvorefter der under visse betingelser i andengangstilfalde skal ske konfiskation af
en knallert.

Efter bestemmelsen i § 133 a, stk. 5, skal der saledes ske konfiskation af en knallert, som er konstruktivt
®ndret med henblik pa hastighedsforegelse, eller som kan kere 43 km i timen eller derover (lille knallert)
eller 64 km i timen eller derover (stor knallert), hvis ejeren (brugeren) af knallerten én gang tidligere inden

for de seneste 3 &r, for det nye forhold er begéet, har gjort sig skyldig i en tilsvarende overtredelse.
Med hensyn til konfiskation af enkelte dele af knallerten i tilfaelde, hvor der er foretaget konstruktive an-
dringer, er der ikke med lovandringen tilsigtet nogen @ndringer af retstilstanden, og disse kan som hidtil

konfiskeres i medfor af straffelovens almindelige regler herom, jf. herved ogsa ferdselslovens § 133 a, stk. 6.

3.3.2.5 Ingen hjemmel for frakendelse af forerretten ved kersel med lille knallert

Fardselslovens regler om frakendelse af forerretten galder for forere af motordrevne keretgjer, hvortil der
krzves kerekort, jf. ferdselslovens §§ 125 og 126.

Det betyder, at forerretsfrakendelse kun kan anvendes som en retsfolge ved korsel med motordrevet koretgy,
hvortil der kraeves karekort.

Da der ikke kreeves korekort til kersel med lille knallert, finder faerdselslovens regler om frakendelse af fo-

rerretten ikke anvendelse ved korsel med lille knallert.

Som folge heraf er forere af lille knallert heller ikke omfattet af klippekortordningen i fardselslovens § 125,
stk. 2 og 3, og der kan ikke palegges en forer af en lille knallert et kerselsforbud efter faerdselslovens § 127.
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3.3.3 Gaeldende sanktioner for stor knallert

Som navnt i afsnit 2.1. inddeles knallerter efter fardselslovens § 2, nr. 6, i stor knallert med en konstruktivt
bestemt maksimal hastighed pa over 30 km i timen (maksimalt 45 km i timen) og lille knallert med en kon-
struktivt bestemt maksimal hastighed pa hejst 30 km i timen.

Bade stor og lille knallert er endvidere omfattet af definitionen pa et "motordrevet koretej”, jf. fardselslo-
vens § 2, nr. 12.

3.3.3.1 Hastighedsovertradelser

Efter fzrdselslovens § 43 a ma hastigheden for stor knallert aldrig overstige 45 km i timen.

Overtredelse af § 43 a straffes efter ferdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, og RM 4/2000 med en bede pa 500
kr.

Hvis hastighedsoverskridelsen er af en sadan sterrelse, at der skal ske frakendelse af forerretten — dvs. hvis

hastigheden er overskredet med mere end 60 pct. — er baden pa 1.500 kr.

3.3.3.2 Spirituskersel og kersel under pavirkning af bevidsthedspévirkende stoffer, syedom mv.

Efter faerdselslovens § 117, stk. 1, straffes spirituskersel med motorkeretaj, stor knallert, traktor eller motor-
redskab og overtreedelse af § 54, stk. 1 eller 2, med bede, jf. dog stk. 2.

Efter bestemmelsens stk. 2, kan straffen i en reekke neermere opregnede tilfzlde, herunder f.eks. ved spiritus-

kersel i gentagelsestilfzlde, stige til feengsel i 1 ar og 6 maneder.

For store knallerter gaelder der sdledes samme regler som for motorkeretgjer (biler og motorcykler) med

hensyn til spirituskersel og overtredelse af fardselslovens § 54, stk. 1 og 2.

Det betyder, at spirituskersel med stor knallert i intervallet 0,51 — 2,00 promille eller 0,26 — 1,00 mg alkohol
pr. liter luft i forstegangstilfeelde straffes med en bede, der fastsettes til 1 maneds nettolen ganget med pro-

millens sterrelse.

I andengangstilfalde af spirituskersel i det navnte interval er straffen faeengsel i 10 dage, der som udgangs-
punkt vil blive gjort betinget med vilkar om samfundstjeneste eller alkoholistbehandling samt en tilleegsbade
pa en maneds nettolen, medmindre den pagaldende i forstegangstilfaldet blev straffet med en betinget dom,
idet der normalt kun fastszttes en betinget dom for spirituskersel inden for den periode, hvor dommen har

gentagelsesvirkning,
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Ved spirituskersel med stor knallert med en promille pa mere end 2,00 er straffen i forstegangstilfelde fang-
sel i 20 dage, der som udgangspunkt vil blive gjort betinget med vilkir om samfundstjeneste eller alkoho-
listbehandling og betaling af en tillegsbede. 1 andengangstilfalde er straffen 30 dages feengsel.

Straffen for spirituskersel skarpes yderligere i tredjegangstilfaelde mv., der henvises til RM 4/2000.

Overtrzdelse af nulgrensen i ferdselslovens § 54, stk. 1, under kersel med stor knallert straffes med en bade
svarende til /2 ménedslon i forstegangstilfeelde. Overtrader foreren af en stor knallert forbuddet i faerdselslo-

vens § 54, stk. 2, straffes han som udgangspunkt med en bede svarende til en maneds nettolon.

Foreligger der i forbindelse med overtraedelse af ferdselslovens § 54, stk. 2, serdeles skarpende omstaendig-
heder, hvorved forstas, at den padgxldende ved en klinisk laegeundersegelse er fundet pavirket i middel grad
eller derover, er straffen i forstegangstilfazlde faengsel i 20 dage, der som udgangspunkt vil blive gjort betin-
get med vilkdr om samfundstjeneste eller behandling mod narkotikamisbrug og betaling af en tillegsbede.

Straffen for overtredelse af faerdselslovens § 54, stk. 1 og 2, skarpes i gentagelsestilfzlde. Der henvises til
RM 4/2000.

3.3.3.3 Krav om kerekort
Stor knallert ma kun fores af personer, der har erhvervet kerekort til bil eller motorcykel, jf. feerdselsloven §
63 a, stk. 1.

Efter fardselslovens § 117 d straffes overtreedelse af § 63 a med bede eller under skarpende omstendighe-
der med fengsel indtil 1 ar. Ved udmalingen af baden skal der tages seerligt hensyn til storrelsen af en opnaet
eller tilsigtet gkonomisk fordel.

Korsel med stor knallert uden at have erhvervet kerekort sanktioneres pa samme made som kersel i bil eller
pa motorcykel uden at have erhvervet kerekort, og straffen i forstegangstilfxlde er en bade pa 5.000 kr., jf.
RM 4/2000.

Det bemarkes, at baden for unge under 18 ar fastsattes til det halve af den sadvanlige takst, hvilket betyder,
at baden i forstegangstilfelde er pa 2.500 kr.

Baden for overtredelse af § 63 a, stk. 1, skarpes i gentagelsestilfelde, og ved femtegangsovertrzdelse af

bestemmelsen fastsettes straffen til feengsel i 7 dage.

3.3.3.4 Konstruktive andringer ved knallertmotorer og konfiskation af knallerter
Der henvises til afsnit 3.3.2.4.
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3.3.3.5 Frakendelse af forerretten ved kersel med stor knallert, kerselsforbud og klippekortordningen
Da der kreves kerekort til kersel med stor knallert, finder ferdselslovens regler i §§ 125 og 126 om betinget

og ubetinget frakendelse tillige anvendelse ved kersel med stor knallert. Det samme galder reglerne om keor-
selsforbud, jf. § 127.

Det betyder f.eks., at foreren af en stor knallert ved spirituskersel frakendes forerretten efter de samme prin-
cipper som for foreren af bil, og at en spirituskersel med stor knallert har fuld gentagelsesvirkning pa en
senere spirituskersel i bil.

Foereren af en stor knallert er pA samme made omfattet af klippekortordningen.

I afsnit 3.3.3.7 nedenfor er de almindelig regler om frakendelse af forerretten til motordrevet keretoj, hvortil
der kraeves kerekort, reglerne om kerselsforbud og klippekortordningen nermere beskrevet.

3.3.3.6 Korsel i frakendelsestiden

Efter ferdselslovens § 117 a straffes med bede den, som ferer motordrevet keretoj, hvortil der kreves kore-

kort, til trods for at retten til at vaere eller blive forer af et sddant keretaj, er frakendt den pageldende ubetin-
get, jf. dog stk. 2. Straffen kan efter stk. 2 stige til feengsel i 1 &r og 6 méaneder, hvis foreren findes skyldig i

flere tilfzlde af korsel i frakendelsestiden eller tidligere er straffet for kersel i frakendelsestiden.

Straffen for kersel i frakendelsestiden med stor knallert svarer til den, der gelder ved korsel i frakendelsesti-

den for biler og motorcykler. Boden fastsattes i forstegangstilfelde til en maneds nettolon.
I andengangstilfzlde af korsel i frakendelsestiden fastsattes straffen til feengsel i 10 dage, der som udgangs-
punkt vil blive gjort betinget med vilkar om samfundstjeneste eller alkoholistbehandling samt en tillegsbade

pé en maneds nettolon.

Straffen for kersel i frakendelsestiden skarpes yderligere i tredjegangstilfelde mv. og ved flere karsler til
samtidig paddemmelse. Der henvises til RM 4/2000.

3.3.3.7 De almindelige regler om frakendelse af forerretten og klippekortsystemet

Frakendelse af forerretten, dvs. fratagelsen af en persons ret til at fore et motordrevet keretoj, hvortil der
kreeves korekort, optraeder i tre former, nemlig som betinget frakendelse, kerselsforbud og ubetinget fraken-

delse.

Ferdselslovens § 125 indeholder regler om de tilfzlde, hvor forerretten skal frakendes betinget. Frakendes
forerretten betinget, effektueres frakendelsen ikke, og den demte fér lov til at beholde sit kerekort. Men hvis
den demte inden for en provetid pa 3 ar begir en ny overtreedelse, som kan medfere frakendelse af forerret-

ten, bliver den demte frakendt forerretten ubetinget, jf. § 125, stk. 4 og 5.
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Efter ferdselslovens § 125 skal der ske betinget frakendelse af forerretten, hvis

D

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)
9)

foreren under tilsideszttelse af vasentlige hensyn til feerdselssikkerheden har voldt skade pa
person eller ting eller fremkaldt fare herfor,

foreren har gjort sig skyldig i overtradelse af § 9, stk. 2, nr. 1, og der ikke foreligger formil-
dende omstendigheder,

foreren har overskredet de tilladte hastigheder efter §§ 42 og 43 a eller en anden hastigheds-
granse fastsat ved fardselstavler eller anden afmarkning med mere end 60 pct. eller har kert
med en hastighed pa 160 km i timen eller derover,

foreren under korsel i et af de i § 43 naevnte koretgjer, under korsel med blokvogn eller mo-
bilkran, jf. § 86, stk. 1, eller ved slebning af keretgjer, jf. § 70, stk. 4, har overskredet de for
sddanne koretgjer tilladte hastigheder, jf. §§ 42 og 43, eller en anden hastighedsgranse fast-
sat ved ferdselstavler eller anden afmarkning med mere end 60 pct. for hastighedsgranser
pa hejst 30 km i timen eller med mere end 40 pct. for hastighedsgranser pa over 30 km i ti-
men,

foreren under korsel med et koretoj med en tilladt totalvagt pa over 3.500 kg har overtradt
de i medfor af § 85 fastsatte forskrifter om sterste tilladte totalvaeegt med mere end 30 pct.,
foreren har overtradt bestemmelser om keretid eller hviletid fastsat i de forordninger, der er
nevnt i § 86 a, stk. 1, eller i forskrifter, der er udstedt i medfor af § 86 a, stk. 1, med mere
end 30 pct.,

foreren inden for en periode af 3 &r har gjort sig skyldig i tre forhold vedrerende kontrolap-
paratet, der er omfattet af de forordninger, der er nevnt i § 86 a, stk. 1, eller af forskrifter,
der er udstedt i medfor af § 86 a, stk. 1,

foreren har gjort sig skyldig i spirituskersel, der ikke er omfattet af § 126, stk. 1, nr. 1,
foreren har gjort sig skyldig i en overtradelse af § 54, stk. 1, eller en overtreedelse af § 54,
stk. 2, der ikke er omfattet af § 126, stk. 1, nr. 2, eller

10) frakendelse findes begrundet ved beskaffenheden af den begaede forseelse, og hvad der i ov-

rigt foreligger oplyst om tiltaltes forhold som ferer af motordrevet keretej.

Er forerretten frakendt betinget, skal foreren inden for en frist, der fastsattes af politiet, afleegge en kontrolle-

rende kereprove, og hvis betinget frakendelse sker pa grund af spirituskersel, skal foreren tillige gennemfore
et kursus i alkohol og trafik (A/T-kursus).

Korselsforbud efter feerdselslovens § 127 traeder i stedet for en betinget frakendelse ved en rackke forseelser,

hvis de bliver begdet inden for de forste tre ar efter, at foreren har erhvervet sin forerret forste gang. Ved et

karselsforbud inddrages forerens ret til at fore motordrevet keretej, hvortil der kraves kerekort, indtil serlig

kereundervisning eller A/T-kursus (ved spirituskorsel) er gennemfort og en kontrollerende kerepreve er be-

staet.
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Som supplement til frakendelsessystemet galder endvidere en “klippekortordning”, som indebzrer, at trafi-
kanter, der gentagne gange overtreder de i ferdselslovens § 125, stk. 2, navnte bestemmelser, skal fraken-
des forerretten eller palegges korselsforbud. Bestemmelserne i § 125, stk. 2, som kan medfere klip, om-
handler serlige “trafikfarlige” overtrzdelser af ferdselsloven, som ikke i sig selv medferer betinget fraken-

delse af forerretten.

Séafremt en forer inden for en periode af tre ar gor sig skyldig i tre kliprelevante overtradelser af ferd-

selsloven, skal han efter ordningen frakendes forerretten betinget i forbindelse med klip nr. 3.

En forer, der inden for de forste tre ar efter forstegangserhvervelse af forerret ger sig skyldig i to klip-
relevante overtredelser af feerdselsloven, vil dog allerede i forbindelse med klip nr. 2 blive pélagt kerselsfor-
bud, jf. ferdselslovens § 127, jf. § 125, stk. 3, jf. stk. 2.

Fardselslovens § 126 omfatter de tilfelde, hvor der skal ske ubetinget frakendelse af forerretten. Hvis en
person frakendes forerretten ubetinget, er vedkommende herefter uberettiget til at fore et motorkeretej, hvor-
til der kreves karekort. Korekortet skal inddrages, og forer den pagaldende alligevel et motordrevet keretg;j,
hvortil der kraves kerekort, straffes personen for karsel i frakendelsestiden, jf. faerdselslovens § 117 a.

Forerretten kan frakendes ubetinget, selv om den pagealdende ikke i forvejen har erhvervet forerret (f.eks.

unge under 18 ar), men afgerelsen vil i sa fald ga ud pé frakendelse af retten til at erhverve forerret.
Ubetinget frakendelse af forerretten i medfor af ferdselslovens § 126 skal ske, hvis foreren

1) har gjort sig skyldig i spirituskersel med en alkoholkoncentration i blodet under eller efter
kerslen over 1,20 promille eller en alkoholkoncentration i udandingsluften under eller efter
kerslen over 0,60 mg pr. liter luft,

2) under skarpende omstendigheder har gjort sig skyldig i overtreedelse af § 54, stk. 2,

3) ulovligt har fert keretojet uden hastighedsbegranser eller foreren har foretaget et uautorise-
ret, konstruktivt indgreb i keretajets hastighedsbegraenser eller dens forbindelser eller fore-
ren vidste eller burde have vidst, at der er foretaget et sadant indgreb, eller hvis foreren har
betjent karetojet pa en sddan made, at hastighedsbegranseren gores uvirksom,

4) har fort keretgjet, selv om denne vidste eller burde vide, at der var foretaget et uautoriseret,
konstruktivt indgreb i keretejets kontrolapparat eller dets forbindelser,

5) forsetligt har voldt skade pa andres person eller ting, forsatligt har fremkaldt nerliggende
fare herfor eller i ovrigt har fort motordrevet keretoj pa serlig hensynslos méde,

6) har gjort sig skyldig i overtraedelse af straffelovens § 253, stk. 1, jf. stk. 2,
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7) har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver for sig er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-8, eller
stk. 2 eller 3, dog saledes at frakendelse for flere forhold alene omfattet af § 125, stk. 1, nr.
5, kun sker ubetinget, hvis forholdene er begéet i forbindelse med mere end ét kerselsforlab,

8) tidligere er frakendt forerretten betinget og har begaet et nyt forhold i prevetiden,

9) tidligere er pdlagt korselsforbud og har begaet et nyt forhold inden 3 ar efter, at korselsfor-
buddet blev palagt, eller

10) tidligere er frakendt forerretten ubetinget og har begéet et nyt forhold inden 5 ar efter udle-

bet af frakendelsestiden.

Under serlig formildende omstendigheder kan der ske betinget frakendelse i tilfzlde, hvor frakendelse efter
stk. 1 ellers skulle ske ubetinget, jf. § 126, stk. 2.

Efter ferdselslovens § 128, stk. 1, skal ubetinget frakendelse ske for et tidsrum af mellem 6 maneder og 10
ar. Ubetinget frakendelse som folge af spirituskersel eller overtradelse af ferdselslovens § 54, stk. 2, under
skerpende omstendigheder skal dog ske for et tidsrum af mindst 3 ar, jf. § 128, stk. 2. Efter § 128, stk. 3,

kan forerretten under visse betingelser frakendes for bestandig.

Som det er nevnt, kan forerretsfrakendelse efter de galdende regler kun anvendes som en retsfolge i anled-

ning af en kersel med et motordrevet keretoj, hvortil der kraeeves kerekort.

Dette betyder, at kersel med bil, motorcykel, stor knallert samt traktor og motorredskab kan fore til fraken-

delse af forerretten, hvis de gvrige betingelser herfor er opfyldt.

Frakendelsen gzlder ethvert motordrevet keretoj, hvortil der kraeves kerekort, uanset med hvilken type ke-

retgj, den korsel, der gav anledning til frakendelsen, blev foretaget.

Det er endelig en betingelse for forerretsfrakendelse, at den pageldende korsel har fundet sted pa ferdselslo-

vens omrade.

3.3.3.8 Serligt om fra hvilket tidspunkt frakendelsen regnes
Ved betinget frakendelse folger det af ferdselslovens § 125, stk. 4, 1. pkt., at begyndelsestidspunktet for
provetiden pé 3 ar lober fra endelig dom. Provetiden pavirkes som udgangspunkt ikke af, at domfaldte ikke

har erhvervet kerekort’.

Ved ubetinget frakendelse er det ligeledes udgangspunktet, at frakendelsen regnes fra endelig dom. Hvis en
person under 18 ar f.eks. korer spirituskersel i bil, regnes den ubetingede frakendelse ligeledes med virkning
fra endelig dom, og ikke fra det fyldte 18 ar’.

21 TfK 1999.1510 blev det dog bestemt, at provetiden for en betinget frakendelse for en 17-drig skulle fastsattes fra det
fyldte 18 ar.
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Ved vedtagelse af betinget eller ubetinget frakendelse regnes retsvirkningen fra det tidspunkt, hvor politiet

modtager underretning om, at tilkendegivelsen er vedtaget.

3)f.U.1984.635V.
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4. Ferdselssikkerhedskommissionens anbefalinger

Ferdselssikkerhedskommissionens handlingsplan af 7. maj 2007 indeholder en rzkke anbefalinger vedro-
rende knallerter.

Ved en @&ndring af ferdselsloven i juni 2008 er handlingsplanens anbefaling nr. 21 og 22 om oget konfiska-
tion af ulovlige knallerter og effektivisering af politiets kontrol pd omradet ved anvendelse af de sakaldte

rullefelter gennemfort.

Herudover har kommissionen anbefalet, at reglerne om knallertundervisning i forbindelse med erhvervelse af
knallertbeviser ®ndres, saledes at undervisningen afsluttes med bade en teoretisk og en praktisk afslutnings-
prove, som skal bestas. Kommissionen har begrundet denne anbefaling med, at de unge ikke regner knaller-

tundervisningen for noget, fordi der ikke afsluttes med en egentlig prove.

Kommissionen har desuden anbefalet, at det underseges, om der i udlandet er eksempler pa, at knallertforere
kan fa inddraget deres knallertbevis som folge af overtreedelse af ferdselsloven. Kommissionen har begrun-
det denne anbefaling med, at indferelsen af klippekortordningen i 2005 viste, at netop risikoen for at miste
kerekortet har en vasentlig preeventiv effekt pa bilisternes adferd, og at det er derfor nzrliggende at fa vur-
deret, om en tilsvarende effekt vil vise sig ved risikoen for at fa inddraget et knallertbevis.

Endvidere har kommissionen anbefalet, at mulighederne for at udskyde retten til at erhverve kerekort til bil
og motorcykel ved grove forseelser pa knallert underseges. En sadan udskydelse har ifolge kommissionen
bade til formél at pavirke unge knallertforere til at optrede mere sikkert og udvise lovlydig adferd og at

afskare en hejrisikogruppe af unge fra at erhverve kerekort.

Der henvises til handlingsplanens anbefaling 6, 8 og 9.
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5. Tredje korekortdirektiv

Det galdende kerekortdirektiv (Radets direktiv 91/439/EQF) bliver i januar 2013 aflest af et nyt kerekortdi-
rektiv (Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF om kaerekort), herefter benzvnt tredje korekort-
direktiv.

De regler, som er nedvendige for at gennemfere tredje kerekortdirektiv, skal offentliggeres senest den 19.
januar 2011 og anvendes fra den 19. januar 2013. Direktivet er dog ikke til hinder for, at Danmark vedtager

og anvender regler, der opfylder direktivets bestemmelser om knallerter, inden disse frister.

5.1 Tredje korekortdirektiv og knallert
I henhold til tredje karekortdirektiv skal der indferes en ny kerekortkategori for knallerter (kategori AM).

Knallerter defineres i tredje keredirektiv som to- eller trehjulede keretajer med en konstruktivt bestemt mak-
simal hastighed pa over 25 og hejst 45 km i timen, jf. artikel 4, stk. 2.

Direktivets definition af knallerter omfatter saledes bade den nuvarende lille knallert (som kan kere maksi-

malt 30 km i timen) og den store knallert (som kan kere maksimalt 45 km 1 timen).

Knallerter, der kan kere maksimalt 25 km i timen, er ikke omfattet af direktivet, og Danmark kan sédledes

fastsaette egne regler for denne gruppe af knallerter.

5.2 Alderskrav og helbredskrav

Aldersgrensen for den nye kategori AM er i direktivet fastsat til 16 ar. Efter artikel 4, stk. 6, 1. pkt., litra a,
kan medlemsstaterne have eller senke aldersgraensen for udstedelse af karekort til kategori AM ned til 14 ar

eller op til 18 ar.

Medlemsstaterne kan desuden krave, at ansggeren opfylder en reekke helbredsmassige krav, jf. artikel 7, stk.
1.

5.3 Kereuddannelse og kereprove

Af direktivets artikel 7, stk. 1, litra b, 2. led, folger det, at udstedelse af kerekort er betinget af, at ansegeren
om kerekort til kategori AM bestér en teoretisk prove. Medlemsstaterne kan tillige kreve, at ansegeren be-
star en praktisk prove i ferdigheder og adferd. For trehjulede motorcykler og quadricykler kan medlemssta-

terne indfere en sarskilt prove i feerdigheder og adfaerd.
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5.4 Fkvivalens

Det foelger endvidere af direktivets artikel 6, stk. 2, litra d, at kerekort til en hvilken som helst kategori giver
ret til at fore koretgjer af kategori AM. Valger medlemsstaten at indfere en praktisk preve som betingelse
for at erhverve kerekort til kategori AM, kan medlemsstaten dog begranse akvivalensen til kun at omfatte
kerekort til motorcykel (kategori Al, A2 og A).
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6. Arbejdsgruppens overvejelser og anbefalinger

6.1 Opdeling i lille og stor knallert

Som navnt i afsnit 5.1 omfatter kategori AM i tredje korekortdirektiv bade den nuvarende lille knallert (som
kan kere maksimalt 30 km i timen) og den store knallert (som kan kere maksimalt 45 km i timen). Det vil
betyde, at der fremover vil vere krav om kerekort til lille knallert, medmindre definitionen af lille og stor
knallert &ndres.

Efter arbejdsgruppens opfattelse ber der fortsat vaere en type af knallerter, hvortil der ikke kraves et egentligt
karekort.

Det er arbejdsgruppens vurdering, at feerdselslovens inddeling i lille og stor knallert pa denne baggrund ber
@&ndres, sdledes at en stor knallert har en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa over 25 km i timen og

en lille knallert en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa hejst 25 km i timen.
En stor knallert vil herefter svare til tredje kerekortdirektivs kategori AM.

En sé&dan opdeling vil imidlertid nedvendiggere en overgangsordning for de eksisterende knallerter med en
konstruktiv maksimal hastighed pa 30 km i timen, jf. neermere afsnit 6.6.

6.2 Alderskrav til knallertforere

Som anfert i afsnit 5.2 er aldersgraensen for stor knallert i tredje kerekortdirektiv fastsat til 16 ar, som kan

nedseettes til 14 ar eller sattes op til 18 ar. Aldersgransen for lille knallert kan fastseettes frit.

Arbejdsgruppen peger pa folgende afgerende forhold, som ber tages i betragtning ved faststtelsen af alder-
skravet til knallertforere:

6.2.1 Ulykkes- og skadesrisiko

Savel europziske som danske ulykkes- og transporttal viser, at knallerter sammen med motorcykler uden

sammenligning er de farligste transportmidler i trafikken.

Ifolge beregninger fra DTU-Transport® er risikoen for at blive drabt eller alvorligt kvastet pa knallert ca. 15
gange storre end pé cykel og ca. 45 gange sterre end ved at sidde bag rattet i en bil. Vasentlige faktorer bag

disse heje risici er overvurdering af egne ferdigheder, hastighed, spirituskersel og manglende hjelmbrug.

* Camilla Reiffs Brems: Udvikling i risiko i trafikken — Trafikdage Aalborg 2006

23



Rigspolitiet
Arbejdsgruppens anbefalinger

16-17-arige knallertkerere tegnede sig i perioden 2004-2006 arligt for gennemsnitligt 6 drabte og 120 alvor-
ligt kvastede. I 2007 steg antallet af drabte til 7 og 183 alvorligt kvastede for denne aldersgruppe’, se illu-

stration nedenfor.

Drabte og tilskadekomne 16-17 arige
(Stor og lille knallert)
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120
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Ar

B Draebte BAlvorligt tilskadekomne

Samtidig er det en kendsgerning, at netop ulykker med knallerter er stzerkt underreprasenteret i politiets ind-
beretning af personskadeulykker. Tal fra skadestuer i perioden 2001-2005° viser saledes, at politiet kun hav-
de kendskab til 22 pct. af i alt 7.473 skadestuebehandlede knallertkorere i alderen 15-17 4r.

Det ma derfor antages, at det reelle antal kvastede som folge af kersel pa knallert er vasentligt hojere.

6.2.2 Ulykkesdrsager

6.2.2.1 Lille knallert
En af de vasentligste ulykkes- og skadesfaktorer i trafikulykker med lille knallert er hastighed. Selv mindre

hastighedsforogelser oger ulykkes- og skadesrisikoen uforholdsmassigt meget.

Omfanget af kersel pa knallert med konstruktive @&ndringer er ikke kendt, men tal fra Danmarks Statistik’
viser, at mere end hver tredje personskadeulykke med 15-17-arige p4 lille knallert sker med hastigheder over
40 km i timen. Det tilsvarende tal for knallertforere pa 35 ar og derover er hver tiende.

* Vejdirektoratet — Vejman.dk
® Udtrzk fra Statens Institut for Folkesundhed
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En undersogelse foretaget af Gallup for Radet for Sterre Fardselssikkerhed viser, at 70 pct. af de 16-17-rige
knallertforere ofte karer pa en konstruktivt ndret lille knallert med mere end 60 km i timen.

P4 spergsmalet: “Efter din vurdering, hvor udbredt tror du, det er at kore pa “tunet” knallert med mere end

60 km i timen blandt unge mand under 187 svarer 93 pct. “meget udbredt” eller “udbredt i nogen grad”.

De unge opfatter det at kere 60 km i timen pé lille knallert som narmest ufarligt i forhold andre forseelser,
de begar med lille knallert.

Undersogelsen viser ogsa, at det er rigtigt sveert at f4 dem til at lade vare med at kore pa konstruktivt endret
knallert. Dog vil to sanktioner efter de unges mening have den absolut sterste og eneste effekt: Konfiskation

af knallerten og udskydelse af muligheden for at tage korekort til bil.

Det at kore meget hurtigt pa en konstruktivt @ndret knallert er siledes udbredt og accepteret blandt unge, og

det er meget hirde sanktioner, der efter de unges mening skal til, for at de unge vil 2ndre adferd.

I en tredjedel af ulykkerne pa lille knallert med knallertforere pd 35 ar og derover har foreren varet spiritus-

pavirket®. Det tilsvarende tal for knallertforere p& 15-17 ar er hver tiende.

6.2.2.2 Stor knallert
Selvom ulykkesrisikoen pr. kilometer er langt hejere pa lille knallert end pa stor knallert, vurderes det, at det

fortsat er langt farligere at kore pa stor knallert end i bil.

Stort set det samme billede som for lille knallert tegner sig for stor knallert: De unge kerer for sterkt, og de

zldre kerer spirituskersel.

Dette er illustreret i diagrammerne nedenfor.

7 Udtrzek fra VIS (Vejdirektoratets uheldsdatabase)
8 Udtrek fra VIS (Vejdirektoratets uheldsdatabase)
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Se i ovrigt bilag 1.

6.2.3 Udenlandske erfaringer

Sverige og Holland, der er lande, vi normalt sammenligner os trafiksikkerhedsmessigt med, har i dag alder-

skrav pa henholdsvis 15 og 16 ar for at kere stor knallert.

Det hollandske transportforskningsinstitut SWOV og det svenske fzerdselssikkerhedsrad NTF peger pa, at en
aldersgrense pé 18 ar for stor knallert vil vare et effektivt tiltag for at forebygge knallertulykker. Begrundel-
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sen herfor er manglende erfaring og unges tendens til at overvurdere egne evner samt en manglende forstiel-
se af sikker trafikadfard.

Bade SWOV og NTF siger dermed, at den nuvaerende danske granse pa 18 ar for stor knallert er onskvar-

dig.

Pa baggrund af forventede negative faerdselssikkerhedsmessige konsekvenser anbefaler Radet for Storre
Fardselssikkerhed, at alderskravet til forere af stor knallert fastholdes pa 18 ar.

Det er overordnet arbejdsgruppens opfattelse, at der ikke er faerdselssikkerhedsmassigt belaeg for at azndre de
nuvarende alderskrav til knallertforere, og arbejdsgruppen indstiller saledes, at aldersgransen for at fore lille

knallert forbliver de nuvarende 16 &r, og at gransen for stor knallert forbliver de nuvarende 18 ar.

6.3 Uddannelseskrav til knallertforere

6.3.1 Lille knallert

6.3.1.1 Knallertbeviser

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at der i lighed med de galdende regler ber vare krav om erhvervelse af
knallertbevis for de 16-17-arige til lille knallert.

Ud fra et ferdselssikkerhedsmaessigt synspunkt er det endvidere arbejdsgruppens opfattelse, at undervisnin-

gen i forbindelse med erhvervelse af knallertbevis ber forbedres og suppleres med yderligere lektioner.

Knallertundervisning ber desuden ledsages af et krav om bestéelse af en kerepreve, som omfatter bade en

teoretisk og en praktisk prove.

Arbejdsgruppen finder ikke grundlag for at @ndre p4 den galdende ordning, hvorefter der ikke er krav om

knallertbeviser og undervisning for personer over 18 ar.

Den gzldende ordning, hvorefter unge med traktorkerekort ikke behover at erhverve knallertbevis for at fore
lille knallert, ber afskaffes henset til de foresldede andringer i knallertundervisningen, jf. nedenfor.

6.3.1.2 Kray til undervisningen

Indholdet af den nugazldende undervisning ber som navnt ovenfor revideres samt suppleres med undervis-

ning i sanktioner for kersel med knallert i strid med bestemmelserne i feerdselsloven.
Arbejdsgruppen finder, at det fortsat ber veere kommunerne (ungdomsskolerne), der forestar undervisningen,

idet ungdomsskolerne har pedagogisk erfaring i at handtere denne aldersgruppe. Ungdomsskolernes opgave

er ogsa at tage mere generelt hind om de unge mennesker og deres farden, jf. § 1 i lov om ungdomsskoler.
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Undervisningen bor varetages af godkendte kerelzrere eller serligt uddannede lzrere, der som noget nyt
skal — og ikke blot kan — have gennemgéet Radet for Sterre Ferdselssikkerheds grundkursus for lerere i

obligatorisk knallertundervisning,

Arbejdsgruppen anbefaler, at den obligatoriske knallertundervisning afsluttes med bade en teoretisk og en
praktisk prove, som eleverne skal besta for at modtage beviset. Proverne skal afspejle undervisningens ind-
hold, herunder evnen til at manevrere knallerten forsvarligt i trafikken og evnen til at treffe fornuftige og

sikre valg. Preverne vil hgjne undervisningens status og det at kore pa knallert i det hele taget.

Arbejdsgruppen finder, at den teoretiske og praktiske prave ber atholdes af ungdomsskolen med anvendelse

af udefra kommende censorer.

Det vurderes, at en tredjedel af en ungdomsargang tager knallertbevis.

Prisen for et knallertbevis er i dag 100 kr. Nér kravene til undervisningen oges, og der indfores en teoretisk
og praktisk prove, oges samtidig omkostningerne for kommunerne, hvilket kan medfere, at prisen for knal-
lertbeviset mé forhgjes. Prisen pa knallertbeviset ma dog ikke blive s hej, at de unge vil fravelge beviset og
satse pa ikke at blive stoppet.

Et prisniveau pa mellem 500 og 1.000 kr. forekommer umiddelbart arbejdsgruppen rimeligt.

6.3.1.3 Undervisningens indhold
Indholdet af den obligatoriske knallertundervisning er fastsat i "Laseplan og vejledning for den obligatoriske

knallertundervisning”, jf. bilag 2.

Beskrivelsen af manevreemner (korrekt manevrering af knallerten i forskellige trafiksituationer) i laeseplanen
er relativt omfattende, mens kursusemnerne (risikoforstaelsen) udger en forholdsvis lille del. Dette er efter
arbejdsgruppens opfattelse uhensigtsmassigt, idet ulykkerne som beskrevet i afsnit 6.2.2 sker, fordi de unge
overvurderer egne evner, kerer for sterkt og/eller kerer med spiritus i blodet. Det er endvidere vigtigt, at
betydningen af hjelmbrug i endnu hejere grad understreges overfor de unge i forbindelse med knallertunder-

visningen.

Da hovedparten af ulykkerne ikke skyldes de unges manglende manevrefzrdigheder eller regelkendskab, er
det efter arbejdsgruppens opfattelse vigtigt, at undervisningsplanen kommer til at indeholde mere risikofor-
staelse, herunder defensiv kerestil, og holdningsbearbejdning, og den galdende lzseplan ber revideres i

overensstemmelse hermed.
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Arbejdsgruppen foreslar endvidere, at undervisningens varighed eges med minimum 6 lektioner, som skal
anvendes til undervisning i risikoforstelse. Arbejdsgruppen henviser i den forbindelse til, at mange af ung-
domsskolens undervisere giver udtryk for, at det er vanskeligt at ni igennem den obligatoriske knallertun-

dervisning pa de nuvarende 24 lektioner.

Af hensyn til de unges udbytte af undervisningen ber det efter arbejdsgruppens opfattelse endvidere vaere et
krav, at knallertundervisningen skal strakke sig over en periode med flere undervisningsdage, saledes at

undervisningen f.eks. ikke vil kunne gennemfores pa en weekend.

6.3.1.4 Den afsluttende preves indhold
Arbejdsgruppen anbefaler som nzvnt i afsnit 6.3.1.1, at den obligatoriske knallertundervisning afsluttes med

béde en teoretisk og en praktisk prove, som eleverne skal besta for at modtage knallertbeviset.

Proverne skal afspejle undervisningens indhold.

Den teoretiske prave ber i hgjere grad end i dag indeholde risikoforstaelse og kendskab til sanktioner ved

lovovertredelser.

Den praktiske prove foreslas atholdt p4 en sadan méde, at eleverne bliver bedomt pa deres orientering, tegn-

givning og placering i trafikken samt p4 deres adfeerd i forbindelse med vigepligt og anden vejafmerkning.

6.3.2 Stor knallert

Som tidligere na@vnt medforer tredje kerekortdirektiv, at der skal indferes en ny kerekortkategori til stor
knallert, kategori AM.

Arbejdsgruppen finder, at kereundervisningen til kategori AM i hej grad skal svare til undervisningen til
kategori A (motorcykel). Dette indebzrer, at der skal udarbejdes en undervisningsplan serligt til kategori
AM. Denne undervisningsplan skal tage hojde for, at de to typer af keretgjer ikke fuldt ud er sammenligneli-

ge, idet eksempelvis undervisning i kersel pa motorvej ikke vil vare relevant for stor knallert.

Det ber vare en betingelse for erhvervelse af kerekort til kategori AM, at der gennemfores koreuddannelse i
nodvendigt omfang samt bestds en kerepreve bestiende af en teoripreve og en praktisk prove i overens-
stemmelse med kerekortbekendtgerelsens bestemmelser herom, herunder at der gennemfores et kursus i

ferdselsrelateret forstehjelp.
Det er endvidere arbejdsgruppens opfattelse, at den galdende ordning, hvorefter korekort til kategori A

(motorcykel) og B (almindelig bil), men ikke kerekort til traktor/motorredskab, tillige giver ret til at fore stor
knallert, bor opretholdes.
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6.4 Helbredsmassige krav til knallertforere

Der ber efter arbejdsgruppens vurdering fortsat ikke stilles helbredsmassige krav til forere af lille knallert.

Det er derimod arbejdsgruppens opfattelse, at der ber galde de samme mindstekrav med hensyn til fysisk og
psykisk egnethed til at fore stor knallert, som gelder for ferere af keretojer i kategorierne A, B og B/E samt
forere af traktor/motorredskab.

6.5 Straf og sanktioner

6.5.1 Indledning

Arbejdsgruppen er opmarksom p4, at der kan vare en meget stor risiko for, at mange sma knallerter fortsat
vil blive konstruktivt &ndret og kere med hastigheder, som ofte vil vaere vasentligt hojere end tilladt. Der-
med er der risiko for, at effekten af en dansk aldersgraense pa 18 ar for stor knallert ikke far den tilsigtede
virkning, medmindre der indferes sanktioner, som effektivt vil reducere omfanget af korsel med lille knallert

med konstruktive &ndringer.

Arbejdsgruppen forventer, at de tidligere omtalte skeerpede regler for konfiskation af konstruktivt ndrede

knallerter og mere effektive kontrolmetoder vil have en veasentlig preeventiv effekt.

Arbejdsgruppen finder dog, at det herudover ber vaere muligt — ved visse grovere overtredelser af ferdsels-
loven — at frakende retten til at fore lille knallert, siledes at knallertbeviset “bringes i fare” for de 16-17-arige
knallertferere. Derudover finder arbejdsgruppen, at det i forhold til personer over 18 ar, som ikke skal vare i
besiddelse af knallertbevis, ligeledes kan vere relevant at sanktionere visse grovere overtrzdelser med en
frakendelse af retten til at fore lille knallert. En sadan sanktion skennes ogsa at have en vasentlig preventiv
effekt pa antallet af spiritusulykker med knallertkerere over 35 ar.

Arbejdsgruppen vurderer endvidere, at der kan vare behov for sanktioner, som sammenkader grovere over-
treedelser af ferdselsloven begéet med lille knallert med tidspunktet for erhvervelse af korekort. En underse-
gelse’, som Rédet for Sterre Fardselssikkerhed og de tidligere amter star bag, viser saledes, at risikoen for at

miste kerekortet har en langt sterre adfaerdsregulerende effekt end bader.

Sédanne tiltag vil malrettet ramme den mest risikable adfaerd, som er karakteristisk for henholdsvis unge og

noget &ldre knallertkerere.

Arbejdsgruppen vurderer pa den baggrund, at der er behov for en skarpelse af sanktionerne for overtradelse

af feerdselsloven ved korsel med lille knallert, ligesom der kan vere grundlag for at andre sanktionerne for

® Ungeundersogelse — Kevin Mogensen
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overtrzdelser begdet med stor knallert, siledes at der sikres rimelig overensstemmelse mellem de to sankti-

onssystemer.
6.5.2 Lille knallert

6.5.2.1 Frakendelse af retten til at fore lille knallert
Som det fremgar af afsnit 3.3.3.7 indbefatter forerretsfrakendelse, at personen frakendes retten til at fore

motordrevet keretgj, hvortil der kreeves kerekort.

Efter de gzldende regler kan der ikke ske frakendelse af fererretten til motordrevne keretgjer, hvortil der
kreves karekort, som folge af kersel med lille knallert. Der er endvidere ikke mulighed for at “inddrage eller

suspendere” knallertbeviset med den folge, at personen ikke kan fore lille knallert.

Arbejdsgruppen har i den forbindelse overvejet, om det eksisterende frakendelsessystem i ferdselsloven ber
&ndres, si det ogsa omfatter frakendelse af retten til at fore lille knallert.

Hvis en sadan ®ndring blev gennemfort, ville det f.eks. betyde, at en person, der kerer spirituskersel med en
promille pd 1,50 pa lille knallert, ikke blot mister retten til at fore lille knallert, men ogsa mister retten til at
fore bil og motorcykel. Det ville endvidere betyde, at en frakendelse af forerretten, der sker pa baggrund af
en overtredelse, som er begaet under korsel i bil, ogsa ville omfatte retten til at fore lille knallert. En fraken-
delse af forerretten som folge af spirituskersel i bil ville siledes indebare, at den pageldende heller ikke

matte fore lille knallert i frakendelsestiden.

Efter arbejdsgruppens opfattelse ber overtraedelser begéet pa lille knallert som udgangspunkt ikke f& konse-
kvenser for retten til at fore motordrevne keretejer, hvortil der kreves kerekort, dog bortset fra den szrlige

ordning for unge under 18 ar, der er beskrevet nedenfor i afsnit 6.5.2.4.

Overtrazdelser begaet under kersel i bil eller piA motorcykel bar heller ikke fa konsekvenser for den pagal-
dendes ret til at fore lille knallert.

Arbejdsgruppen peger i den forbindelse pa, at der ikke for personer over 18 &r er krav om kerekort til at fore
lille knallert, og at der ikke umiddelbart kan sattes lighedstegn ved den pageldendes (manglende) egnethed
til henholdsvis at fore bil og lille knallert. Arbejdsgruppen finder siledes ikke, at der er behov for, at fraken-
delse af retten til at fore motordrevet keretoj, hvortil der kraeves kerekort, tillige medforer, at den pagzlden-
de ikke vil kunne fore lille knallert.

P& den baggrund foreslar arbejdsgruppen, at der i stedet indsattes en s@rlig bestemmelse i ferdselsloven om

frakendelse af retten til at fore lille knallert som folge af overtredelser begiet med lille knallert.
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Ved udarbejdelsen af arbejdsgruppens forslag til en frakendelsesordning for lille knallert er der i vidt omfang
taget udgangspunkt i de almindelige regler i fardselsloven om frakendelse af forerretten til motordrevne

keretgjer, hvortil der kraves korekort.

Da det efter arbejdsgruppens forslag kun er overtredelser begiet med lille knallert, der medforer frakendelse
af retten til at fore lille knallert, betyder det samtidig, at en person godt kan vare frakendt retten til at fore
lille knallert, men ikke til at fore bil.

6.5.2.2 Betinget frakendelse af retten til at fore lille knallert
Det er arbejdsgruppens opfattelse, at et frakendelsessystem for lille knallert i lighed med det eksisterende

sanktionssystem bor omfatte bade betinget og ubetinget frakendelse.

De overtredelser, som skal kunne medfore frakendelse af retten til at fore lille knallert, bor efter arbejds-
gruppens opfattelse vare overtraedelser, hvor kerslen indebzrer en risiko for fzrdselssikkerheden, f.eks.

spirituskersel eller hastighedsovertradelser.

Arbejdsgruppen har herved taget udgangspunkt i de tilfzlde, der ved korsel pa stor knallert medforer betin-
get frakendelse af forerretten til motordrevet keretej, hvortil der krzves korekort, som er beskrevet narmere

ovenfor i afsnit 3.3.3.7.

Arbejdsgruppen finder dog ogsa, at overtredelser af reglerne om knallerters maksimalhastighed eller af for-

buddet mod konstruktive @ndringer ber medfere frakendelse af forerretten, jf. n&ermere nedenfor.

P& den baggrund foreslar arbejdsgruppen, at retten til at fore lille knallert skal frakendes betinget, hvis fore-

ren

1) under tilsidesattelse af vasentlige hensyn til ferdselssikkerheden har forvoldt skade p4 person eller
ting eller fremkaldt fare herfor,

2) har overtradt hastighedsgraensen i ferdselslovens § 43 a for lille knallert med mere end 60 pct.,

3) har gjort sig skyldig i spirituskersel med en alkoholkoncentration i blodet under eller efter korsel
med en promille pa 1,20 eller derunder eller en alkoholkoncentration i udandingsluften under eller
efter karsel pa 0,60 mg eller derunder,

4) har gjort sig skyldig i en overtraedelse af § 54, stk. 1, eller en overtradelse af § 54, stk. 2, hvor der
ikke foreligger skarpende omstendigheder, eller

5) overtredelser af ferdselslovens § 67, stk. 2, jf. § 28, stk. 1 eller 2, i bekendtgarelse om keretajers

indretning og udstyr (regler om knallerters maksimalhastighed og om konstruktive a&ndringer)
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I relation til spirituskersel efter ferdselslovens § 53 finder arbejdsgruppen, at graensen for betinget/ubetinget
frakendelse ber fastszttes som ved kersel pa stor knallert (og i bil), hvor den athanger af storrelsen af pro-
millen i blodet (eller alkoholkoncentrationen i udandingsluften). Séledes medferer spirituskersel pa en stor
knallert med en promille pa 1,20 (eller en alkoholkoncentration i udandingsluften pa 0,60 mg pr. liter luft)
eller derunder en betinget frakendelse, mens spirituskersel med en promille over 1,20 i blodet (eller en alko-
holkoncentration i udandingsluften over 0,60 mg pr. liter luft) medferer ubetinget frakendelse af forerretten i

forstegangstilfzlde.

Efter arbejdsgruppens opfattelse ber det tilsvarende gelde ved overtraedelse af ferdselslovens § 54, stk. 1 og
2, om kersel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer eller kersel, hvor fereren pa grund af syg-
dom, svaekkelse, mangel pa sovn mv. er ude af stand til at fore keretgjet pa fuldt betryggende made, saledes
at der forst bliver tale om ubetinget frakendelse, hvis der er sket overtredelse af ferdselslovens § 54, stk. 2,

under skarpende omstzndigheder.

Arbejdsgruppen foreslar endvidere, at vasentlige overtrazdelser af reglerne om knallerters maksimalhastig-
hed og af forbuddet mod konstruktive &ndringer af knallerter skal kunne medfore frakendelse af retten til at

fore lille knallert.

I den forbindelse bemzarkes, at de nugzldende regler om frakendelse af retten til at fore motordrevet keretaj,
hvortil der kreves karekort, forst og fremmest er rettet mod situationer, hvor det er selve korslen, der skaber

en trafikfarlig situation.

Undtagelser hertil findes dog i ferdselslovens § 125, stk. 1, nr. 7, og § 126, stk. 1, nr. 4, om frakendelse ved
overtredelser vedrerende kontrolapparatet i keretejer, der er undergivet regler om kere- og hviletid, og §
126, stk. 1, nr. 3, om frakendelse ved overtrazdelser af reglerne om hastighedsbegrensere i tunge koretgjer.
Saledes skal der f.eks. efter feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 3, ske (ubetinget) frakendelse af forerretten, hvis
foreren ulovligt har fort keretgjet uden hastighedsbegranser, eller foreren har foretaget et uautoriseret, kon-
struktivt indgreb i koretojets hastighedsbegraenser eller dens forbindelse, eller fareren vidste eller burde have
vidst, at der er foretaget et sadant indgreb, eller hvis fereren har betjent keretojet pa en sidan made, at ha-

stighedsbegranseren geres uvirksom.

Der kan saledes i disse szrlige tilfalde ske frakendelse, selv om overtredelserne ikke i sig selv indebzrer en

ferdselssikkerhedsmassig risiko.

P4 den ene side kan det tale imod en frakendelse af forerretten, at der alene er tale om, at knallerten f.eks. er

konstruktivt &ndret, uden at der samtidig har foreligget en konkret trafikfarlig situation.

P4 den anden side kan det anfores, at det er veldokumenteret, at en af de vasentligste ulykkes- og skades-

faktorer i trafikulykker er hastighed, at mere end hver tredje personskadeulykke med 15-17-arige pa lille
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knallert sker med hastigheder over 40 km i timen, og at kersel med hastigheder, der ligger over det tilladte,

udger en vasentlig fardselssikkerhedsmassig risiko for knallertforeren selv og for medtrafikanterne.

Det er pa den baggrund arbejdsgruppens opfattelse, at det er nedvendigt og rimeligt at imodegd overtredel-
ser af reglerne om knallerters maksimalhastighed og af forbuddet mod konstruktive @&ndringer med en fra-
kendelse af retten til at fore lille knallert.

Arbejdsgruppen finder siledes, at betinget frakendelse af retten til at fore lille knallert bor vare resultatet,
hvis knallerten er konstruktivt andret med henblik pa at sge maksimalhastigheden, eller hvis knallerten kan
kere 43 km i timen eller derover. Denne afgransning svarer til de tilfelde, hvor der efter ferdselslovens §
133 a, stk. 5, skal ske konfiskation af knallerten i andengangstilfzlde.

Arbejdsgruppen har i den forbindelse overvejet, om den navnte mulighed for frakendelse af retten til at fore
lille knallert skal omfattet alle forere — uanset om fereren er ejer, bruger eller blot har lant knallerten.

Arbejdsgruppen finder, at den foreslaede mulighed alene ber omfatte en forer, der samtidig er ejer (bruger)
af knallerten, idet alene ejeren (brugeren) af knallerten er ansvarlig for knallertens lovlige stand.

Det bemarkes, at den farer, der blot har lant knallerten, vil kunne straffes, hvis han har fort knallerten med
en hastighed, der overstiger de hastighedsgranser, der er fastsat i feerdselslovens § 43 a. Hvis hastigheden er
overskredet med mere end 60 pct., skal fereren efter arbejdsgruppens forslag som navnt ovenfor endvidere
frakendes retten til at fore lille knallert betinget.

Provetiden for den betingede frakendelse ber fastsettes til 3 ar, svarende til den almindelige regel i ferd-
selslovens § 125, stk. 4, jf. ovenfor i afsnit 3.3.3.7.

6.5.2.3 Ubetinget frakendelse af retten til at fore lille knallert
Arbejdsgruppen finder, at grove eller gentagne overtraedelser af visse bestemmelser i ferdselsloven bar med-
fore, at der sker ubetinget frakendelse af retten til at fore lille knallert.

Som “grove” overtraedelser anser arbejdsgruppen spirituskersel med en promille p4 over 1,20 (eller alkohol-
koncentration i udandingsluften over 0,60 mg) samt overtreedelse af ferdselslovens § 54, stk. 2, begiet under
skerpende omstendigheder. Dette svarer til reglerne for frakendelse af forerretten til motordrevne keretojer,
hvortil der kreeves karekort.

Derudover ber overtrzdelser begaet i provetiden for en betinget frakendelse af retten til at fore lille knallert
efter arbejdsgruppens opfattelse medfore, at man ubetinget frakendes retten til at fore lille knallert.
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Det vil i praksis betyde, at kerer en 17-arig p& ny spirituskersel pa lille knallert inden for provetiden for en
betinget frakendelse af retten til at fore lille knallert, vil det medfere en ubetinget frakendelse af retten til at

fore lille knallert. Frakendelsestiden vil blive fastsat til 2 ar, jf. narmere nedenfor.

Arbejdsgruppen finder endvidere, at det p4 samme méade som efter de almindelige frakendelsesregler ber
medfere ubetinget frakendelse af forerretten, hvis en forer af en lille knallert gor sig skyldig i flere forhold,

der hver for sig vil medfore betinget frakendelse.

Som eksempel herpa kan navnes det forhold, at foreren af en lille knallert korer spirituskersel, og der samti-
dig foreligger en overtreedelse af fardselslovens § 67, stk. 2, jf. § 28, stk. 1, i bekendtgorelse om keretajers
udstyr og indretning, idet den pagaldende er ejer (eller bruger) af en lille knallert, hvis maksimalhastighed er

pa 43 km i timen eller derover.

Arbejdsgruppen har overvejet, om lengden af frakendelsestiden skal afthznge af overtrzdelsens grovhed,
siledes som det er tilfeldet efter det almindelige frakendelsessystem. Arbejdsgruppen har endvidere overve-
Jet, om der ber ske skarpelse af frakendelsestidens leengde i gentagelsestilfzlde.

Det er arbejdsgruppens vurdering, at frakendelsestidens lengde af hensyn til reglernes pedagogiske og pra-
ventive sigte samt letforstdelighed ber fastsxttes til en fast frakendelsesperiode, som efter arbejdsgruppens

opfattelse passende kan fastsettes til 2 ar i alle tilfzlde, uanset overtreedelsens karakter.
Det ber endvidere veere muligt i gentagelsestilfalde at fastsette en frakendelsestid, der gir udover 2 ar.

Arbejdsgruppen henviser i den forbindelse til, at selvom en frakendelsestid pa 2 ar maske navnlig for den
unge under 18 ar kan opleves som en meget lang periode, er den dog kortere end f.eks. frakendelsestiden ved

spirituskersel med stor knallert eller bil, der er pa 3 4r.

Ved spirituskersel vil der saledes efter forslaget ske en lidt lempeligere bedommelse af foreren af en lille
knallert end foreren af en stor knallert. Dette svarer til, at ogsa baden for spirituskersel i disse tilfelde er

mildere end ved spirituskersel med stor knallert, jf. nermere afsnit 3.3.2.2 0g 3.3.3.2.

En frakendelsestid pa 2 4r vil i andre situationer kunne fremsta som en strengere sanktion sammenlignet med
sanktionen ved kersel med stor knallert, hvilket arbejdsgruppen dog finder acceptabelt af hensyn til det pre-

ventive sigte med forslaget.

Arbejdsgruppens forslag vil for en 16-4rig, der bliver frakendt retten til at fore lille knallert, medfere, at den
pagzldende i 2 &r ikke lovligt vil kunne fore lille knallert, men at han, nar frakendelsestiden er udlebet, ikke
pa ny vil skulle erhverve knallertbevis. Det vil endvidere betyde, at retten til at erhverve kerekort til bil og

motorcykel mv. udskydes i 6 maneder, jf. neermere nedenfor i afsnit 6.5.2.4.
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Hvis en 15-rig, uagtet denne ikke lovligt kan fore knallert, begar overtreedelser pa lille knallert, der efter
arbejdsgruppens forslag skal medfore ubetinget frakendelse af retten til at fere lille knallert, vil den 15-arige,
nar frakendelsestiden er udlebet, skulle erhverve knallertbevis.

I den forbindelse bemaerker arbejdsgruppen, at der ikke findes et centralt register over udstedte knallertbevi-
ser. Arbejdsgruppen har ikke taget stilling til, hvorledes frakendelser af retten til at fore lille knallert mest
hensigtsmessigt ber registreres, eller hvorvidt der ber vere hjemmel til administrativ inddragelse af knal-

lertbeviser.

Efter arbejdsgruppens opfattelse kan det overvejes at supplere den foreslaede frakendelsesbestemmelse med
en mulighed for domstolene for under serlig formildende omstendigheder at lade en frakendelse ske betin-

get i tilfelde, hvor frakendelse ellers skulle ske ubetinget.

6.5.2.4 “Udskudt kerekort” for de unge under 18 ar
Arbejdsgruppen har endvidere overvejet, om grove eller gentagne overtradelser begaet pa lille knallert ber

kunne fa konsekvenser for de unges mulighed for at erhverve forerret til motordrevet koretgj, hvortil der

kreves kerekort, f.eks. bil eller motorcykel.

Baggrunden for, at arbejdsgruppen har overvejet strengere sanktioner over for de unge under 18 ar, er, at
denne persongruppe er overreprasenteret i ulykkesstatistikken, og at der derfor kan vere et behov for szrlige

tiltag 1 forhold til denne persongruppe.

Som et eksempel pa anvendelse af szrlig strenge sanktioner over for yngre trafikanter kan henvises til fard-
selslovens § 127 om kerselsforbud, som navnlig anvendes overfor yngre bilister, der lige har erhvervet kere-
kort. Efter bestemmelsen treeder et korselsforbud i stedet for en betinget frakendelse, hvis den overtredelse,
der medferer betinget frakendelse, er begaet inden for de 3 forste r efter forstegangserhvervelse af forerret-

ten.

Arbejdsgruppen vurderer, at en ordning, hvor tidspunktet for den unges mulighed for at erhverve korekort
udskydes som folge af overtredelser, der er begdet pé lille knallert, vil kunne have en vasentlig preeventiv
effekt.

Arbejdsgruppen har undersegt, om sddanne muligheder anvendes i andre lande.

Efter norsk ret er det muligt at udskyde retten til at erhverve kerekort for unge under 18 4r.

Efter den norske faerdselsiov kan en knallertforer, der kerer knallert uden at have erhvervet knallertforerkort,
fa udskudt retten til at erhverve forerkort til knallert i 6 méaneder fra den ulovlige kersel fandt sted. Er knal-
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lertforeren yngre end den lovlige mindstealder for at erhverve forerret til knallert, lober fristen forst fra den
dag, hvor han opfylder alderskravet til at kunne erhverve fererret til knallert. Tilsvarende gzlder ogsa for den
knallertforer, som ulovlig @ndrer maksimalhastighed mv. De samme regler gelder for f.eks. en 16-arig, der

kerer i bil,

Derudover er det efter norsk ret administrativt muligt at udsztte den unges ret til at erhverve kerekort til bil,
hvis ikke de almindelige betingelser om adruelighed og vandel mv. er opfyldt. I serlige tilfzlde vil overtre-
delser begéet som f.eks. 16-arig pa knallert kunne fa betydning for, hvornr vedkommende kan erhverve
kerekort til bil.

Denne ordningen minder om § 56, stk. 3, i fardselsloven, hvorefter korekort kan nagtes den, der er athengig
af brug af euforiserende eller andre bevidsthedspavirkende stoffer eller ikke er zdruelig. En sidan afgorelse
kan forlanges indbragt for domstolene efter regleme i straffelovens § 78, stk. 3.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at det vil vaere mere naturligt, at konsekvensen af en overtreedelse begaet
med lille knallert fastsattes umiddelbart i forlengelse af overtreedelsen, ligesom det med al sandsynlighed

ogsa vil have en sterre specialpraventiv effekt.

Arbejdsgruppen foreslar derfor, at der indszttes en bestemmelse i frdselsloven, hvorefter ubetinget fraken-
delse af retten til at fore lille knallert for unge under 18 4r tillige medforer, at retten til at erhverve kerekort
til bil mv. udskydes.

Forslaget vil betyde, at en person, der som 16-arig bliver frakendt retten til at fore lille knallert ubetinget,
tillige vil fa udskudt retten til at erhverve kerekort til bil mv. i 6 méaneder fra det fyldte 18 4r, dvs. til den 16-

arige er 18 ar og 6 maneder.
Arbejdsgruppen foreslar endvidere, at sanktionen i gentagelsestilfelde kan forleenges i op til 2 ar.

Arbejdsgruppen forudsztter, at den unge i forbindelse med afgorelsen om ubetinget frakendelse modtager
vejledning om betydningen af, at kerekortet er udskudt, herunder hvornér evelseskersel i forbindelse med

kereuddannelsen kan pabegyndes, jf. ferdselslovens § 64, stk. 4.

Det bemerkes i den forbindelse, at kerelereren ikke har mulighed for at kontrollere, om den unge kan er-
hverve forerret, og at denne kontrol forudsettes at ske i forbindelse med kerekortudstedelsen. Det vil siledes
veere den unges eget ansvar, at kereuddannelsen ikke pabegyndes i si god tid, at der opstar ekstraudgifter til

f.eks. flere koretimer.
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6.5.2.5 Bede ved korsel i "frakendelsestiden” pé lille knallert
Som felge af forslaget om at indfere mulighed for frakendelse af retten til at fore lille knallert er det nedven-

digt at sanktionere forerens eventuelle kersel pa lille knallert i frakendelsestiden.

Arbejdsgruppen har overvejet flere alternativer, herunder at straffen for overtreedelse af et forbud mod at fore
lille knallert i frakendelsestiden fastsattes efter tilsvarende principper som ved overtredelse af faerdselslo-

vens § 117 a om forbud mod kersel i frakendelsestiden.

Som det fremgar af afsnit 3.3.3.6 er straffen i forstegangstilflde af overtradelse af § 117 a en bade svarende

til en maneds nettolen. I andengangstilfelde er straffen feengsel i 10 dage.

Arbejdsgruppen finder, at overtradelse af forbuddet mod kersel pa lille knallert i frakendelsestiden som ud-
gangspunkt md vurderes med samme alvor som tilfelde, hvor der er tale korsel i frakendelsestiden for en

ubetinget frakendelse af retten til at kore bil mv.

Det mé dog efter arbejdsgruppens opfattelse forventes, at en stor del af overtredelserne vil blive begaet af
unge under 18 ér, hvorfor det ikke vil foreckomme proportionalt, at der allerede i andengangstilfzlde bliver

tale om fengselsstraf.

Arbejdsgruppen finder derfor, at der ber anvendes lempeligere sanktioner, som passende kan fastszttes sva-
rende til sanktionerne ved spirituskersel begéet med lille knallert, der er beskrevet ovenfor i afsnit 3.3.2.2,
hvor beden i forstegangstilfalde er pa 2.000 kr., og hvor der forst i tredjegangstilfzlde bliver fastsat friheds-

straf.

Det bemarkes, at der efter arbejdsgruppens opfattelse ikke i disse tilfzlde bor ske nedszttelse af baden pa
2.000 kr. for unge under 18 &r.

Under hensyn til arbejdsgruppens forslag om, at beden for korsel i frakendelsestiden ikke skal nedsattes for
unge under 18 ar, er det tillige arbejdsgruppens opfattelse, at der ikke fremover ber ske nedsattelse af baden

for spirituskersel med lille knallert for unge under 18 ar.

6.5.2.6 Skerpelse af boden for kersel pa knallert for det fyldte 16 ar
Arbejdsgruppen har endvidere overvejet, om der er grundlag for at skarpe beden for unge under 16 &r ved

overtraedelse af ferdselslovens § 63, stk. 1, der efter de geldende bedetakster er pa 500 kr.
Unge under 16 ar har ikke den fornedne modenhed til at bega sig i trafikken pa knallert og har ikke modtaget

lovpligtig undervisning i kersel pa lille knallert, hvorfor de kan vare til fare for sig selv og for andre medtra-

fikanter.
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En bade pa 500 kr. er efter arbejdsgruppens opfattelse nazppe en tilstreekkelig alvorlig sanktion, som under-
streger vigtigheden af, at unge under 16 ar ikke kerer pa lille knallert.

Det er derfor efter arbejdsgruppens vurdering nedvendigt, at der sker en vasentlig forhgjelse af baden, séle-
des at den kan medvirke til, at de unge afholder sig fra at kere pa knallert, for de er fyldt 16 ar.

Arbejdsgruppen finder i den forbindelse, at en bede pa 2.000 kr. vil kunne udgere en tilstrekkelig alvorlig
sanktion, idet der herved er lagt vagt pa, at mange unge i denne aldersgruppe formentlig ikke har indtegter
af betydning.

Det bemarkes, at en bade pa 2.000 kr. svarer til arbejdsgruppens forslag til en bede for kersel i frakendel-
sestiden for en ubetinget frakendelse pa lille knallert og til arbejdsgruppens forslag til en bede for korsel med
lille knallert for det fyldte 16 ar, jf. afsnit 6.5.2.5 og 6.5.2.6. Ligeledes ber der efter arbejdsgruppens opfattel-
se ikke ske nedsattelse af baden pa 2.000 kr. for unge under 18 ar.

Baden ber kunne forhejes i gentagelsestilfzlde.

6.5.2.7 Skerpelse af beden for kersel pé lille knallert uden at have erhvervet knallertbevis
Som ved overtredelse af alderskravet finder arbejdsgruppen heller ikke, at en bede pa 500 kr. i tilstrekkelig

grad afspejler betydningen af, at de 16-17-arige erhverver knallertbevis.

Arbejdsgruppen bemarker, at beden for overtreedelse af ferdselslovens § 63 a, stk. 1, ved kersel pa stor
knallert uden at have erhvervet korekort er 5.000 kr. i forstegangstilfzlde, og for unge under 18 ar er 2.500
kr., jf. ovenfor i afsnit 3.3.3.3.

Ved udmélingen af beden i disse tilfalde skal der efter faerdselslovens § 117 d tages sarligt hensyn til stor-
relsen af en opnéet eller tilsigtet skonomisk gevinst. Det fremgar af forarbejderne til denne bestemmelse, at
der ved fastsxttelsen af bedens storrelse er taget hensyn til, at den skal sta i forhold til de udgifter, der er
forbundet med at erhverve eller generhverve kerekort, séledes at der ikke kan spekuleres i ikke at tage kore-
kort.

Et knallertbevis til lille knallert vil som navnt i afsnit 6.3.1.2 fremover formentlig kunne erhverves for 500 -
1.000 kr., mod tidligere 100 kr.

For at imedegd, at der kan spekuleres i at undlade at erhverve knallertbevis, finder arbejdsgruppen, at baden

for overtredelse af § 63, stk. 2, ber forhgjes til 2.000 kr., siledes at den vasentligt overstiger udgiften til et
knallertbevis.
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Det bemarkes, at en bode pa 2.000 kr. svarer til arbejdsgruppens forslag til en bode for kersel i frakendel-
sestiden for en ubetinget frakendelse p4 lille knallert og arbejdsgruppens forslag til en bade for kersel pa lille
knallert uden at have erhvervet knallertbevis, jf. afsnit 6.5.2.5 og 6.5.2.7. Ligeledes ber der efter arbejds-
gruppens opfattelse ikke ske nedsattelse af baden pd 2.000 kr. for unge under 18 ar.

Beden ber kunne forhgjes i gentagelsestilfzlde.

6.5.3 Stor knallert

Som falge af forslaget om en model med frakendelse af retten til at fore lille knallert finder arbejdsgruppen,
at der kan vere grundlag for at foresla en @ndring af frakendelsesbestemmelserne for stor knallert, saledes at

der opnas en rimelig sammenhzng mellem de to sanktionssystemer.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at vaesentlige overtraedelser af reglerne om knallerters maksimalhastighed
og af forbuddet mod konstruktive @ndringer af knallerter ogsa ber kunne medfore frakendelse af retten til at
fore stor knallert.

Arbejdsgruppen finder saledes, at betinget frakendelse af retten til at fore stor knallert ber vare resultatet,
hvis knallerten er konstruktivt ndret med henblik p4 at ege maksimalhastigheden, eller hvis maksimalha-
stighed er pd 64 km i timen eller derover. Denne afgreensning svarer til de tilfelde, hvor der efter faerdselslo-

vens § 133 a, stk. 5, skal ske konfiskation af knallerten i andengangstilfalde.

Arbejdsgruppen henviser i den forbindelse til, at for hej hastighed ogsa ved kersel pa stor knallert er en va-
sentlig ulykkesfaktor, jf. 6.2.2.2.

6.5.4 Begyndelsestidspunktet for en ubetinget frakendelse af forerretten for unge under 18 dar

Det bemerkes indledningsvis, at arbejdsgruppens kommissorium for sa vidt ikke omfatter forhold vedreren-
de unges karsel i bil eller p4 motorcykel.

Arbejdsgruppen har dog overvejet, om forslaget om “udskudt kerekort” for unge under 18 ar, der er omtalt i
afsnit 6.5.2.4, generelt ber medfere andringer i forhold til begyndelsestidspunktet for ubetinget frakendelse

for unge under 18 ar.
Der henvises i den forbindelse til, at selve frakendelsessanktionen i nogle tilfzlde kan vere uden egentlig
konsekvens for den unge, da frakendelsestiden kan vare udlabet, mens den unge stadig er under 18 &r og

dermed alligevel ikke ville kunne erhverve kerekort til bil mv.

I andre tilfzelde far en ubetinget frakendelse af retten til at fore motordrevet keretgj, hvortil der kraves kore-
kort, dog — om end begranset — betydning for den unges ret til at erhverve kerekort til bil mv.
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Som eksempel herpa kan nzvnes en situation, hvor en 16-arig kerer spirituskersel med en promille pa 1,50 i
bil, hvilket som nevnt i afsnit 2.3.3.7 medforer ubetinget frakendelse i 3 ar. Den unge vil i dette tilfzlde
vaere 19 ar, for han kan erhverve forerret til motordrevet keretej, hvortil der kraves kerekort, men undgar
den fulde virkning af de 3 ars frakendelse.

Der henvises endvidere til, at eksempelvis en 15-arig forer af en lille knallert, som har en promille pa 1,50,
efter arbejdsgruppens forslag vil fa frakendt retten til at fore lille knallert ubetinget i 2 ar samt udskudt retten
til at erhverve forerret til bil mv. i 6 maneder fra det fyldte 18. ar. En tilsvarende overtredelse i bil vil efter
geeldende ret medfere en ubetinget frakendelse af forerretten i 3 ar, som saledes vil kunne vare udlobet inden
6 maneder efter, at foreren er fyldt 18 ar. Det forekommer ikke velbegrundet, at foreren af en lille knallert

saledes skal palzgges en strengere sanktion end en 15-arig, der begar samme overtradelse i bil.

Arbejdsgruppen foreslar pa den baggrund, at der i ferdselsloven indsattes en generel regel om, at en ubetin-
get frakendelse for ferere under 18 ar skal regnes fra det fyldte 18. r, saledes at en ubetinget frakendelse af
retten til at fore motordrevet keretaj, hvortil der kreeves kerekort, ogsa tillegges “fuld virkning” i forhold til

en person under 18 ar.

Som det fremgér ovenfor i afsnit 3.3.3.8, vil en sadan ordning for sa vidt stride mod geldende praksis, hvor-
efter en ubetinget frakendelse har virkning allerede fra endelig dom. En sidan ordning vil endvidere indebe-
re, at den unge ikke kan straffes for kersel i frakendelsestiden i den mellemliggende periode, ligesom udsat-
telse af retten til at erhverve kerekort til f.eks. det fyldte 19. ar vil kunne forekomme som en utilsigtet hard

sanktion i forhold til f.eks. en 15-arig.

Det er dog arbejdsgruppens vurdering, at den manglende strafmulighed ved kersel i den mellemliggende
periode opvejes af forslagets praventive effekt, ligesom eventuelle urimeligheder vil kunne modvirkes ved at
supplere den gzldende bestemmelse i faerdselslovens § 132 om generhvervelse af forerret inden frakendel-

sestidens udleb med en sezrlig bestemmelse, der skal gelde for unge under 18 ér.

6.6 Overgangsregler

Som tidligere navnt anbefaler arbejdsgruppen, at ferdselslovens definition af lille og stor knallert &ndres,
saledes at en stor knallert fremover er en knallert med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa over

25 km i timen.
De eksisterende knallerter med en konstruktivt maksimal hastighed pa 30 km i timen vil siledes ved en lov-

@ndring som foresléet af arbejdsgruppen fremover blive betragtet som en stor knallert, hvortil der kraves
kerekort til kategori AM.
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P& den baggrund er det arbejdsgruppens anbefaling, at der laves en overgangsordning, hvorefter en knallert
med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa 30 km i timen i en periode anses som en lille knallert.
Hermed far forere af denne type knallerter mulighed for at indstille sig p& de nye krav til forerne heraf.

Overgangsordningen skal lobe frem til den 19. januar 2013, hvor 3. kerekortdirektiv finder anvendelse.
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Bilag:
1. Knallertulykker, Radet for Starre Faerdselssikkerhed.
2. Leeseplan og vejledning for den obligatoriske knallertundervisning.
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Laseplan og vejledning for den obligatoriske

knallertundervisning

INDHOLD

1. Formal

2. Indhold og omfang

3. Laerere

4. Undervisningens tilretteleeggelse

4.1. Kiasseundervisning

4.2. Praktiske gvelser
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5.1. Risikoen ved knallertkgrsel
5.2. Enemangvrer

5.3. De forste mangvrer pa vej

B. Mangvrer i vejkryds
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C. Afsluttende mangvrer pa vej
5.7. Megde og overhaling
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8. Supplerende undervisning

BILAG |

Trafikministeriets bekendtgerelse nr. 653 af 9. august 1993 om obligatorisk

knallertundervisning

BILAG I

Faerdselslovens § 63 - om knallertkarere

1. FORMAL

Formalet med undervisningen er, at eleverne opnar kendskab til og forstéelse for
de farer og vanskeligheder, som de stilles over for i trafikken, herunder at de
bliver bekendt med de faerdselsregler og anvisninger, som er af betydning iszer
for knallertkgrere. Det skal tiistraebes, at eleverne opnar sikkerhed i karsel pa
knallert, i at bedemme trafiksituationer og i at feerdes i trafikken uden risiko for sig

Bl\ag 2



selv eller andre. Undervisningen skal medvirke til, at eleverne bliver
opmaerksomme og hensynsfulde trafikanter.

Undervisningen sigter mod erhvervelse af knallertbevis, jvf. feerdselslovens
§ 63, stk. 2-4.

2. INDHOLD OG OMFANG

Laeseplanen er beregnet pa et kursus af 24 lektioners (undervisningstimers)
varighed. Undervisningen gives dels som klasseundervisning (teori) og dels som
praktiske gvelser. Det anbefales at fordele undervisningstiden nogenlunde ligeligt
mellem klasseundervisning og praksis - som minimum skal der dog anvendes
mindst 8 lektioner til klasseundervisning og mindst 12 lektioner til praksis.

Laeseplanen opdeler stoffet i 9 emner og nogle kursusemner. De 9 emner bestar
af: En generel indledning, en gennemgang af 7 emner (mangvrer), der hyppigst
giver anledning til uheld for de 16-17 arige knallertkarere samt en afsiutning.

De 9 emner er samlet i 3 hovedafsnit:

A. Indledende mangvrer m.v.
1. Risikoen ved knallertkarsel
2. Enemangvrer

3. De farste mangvrer pa vej

B. Mangvrer i vejkryds

4. Krydsning (ligeudkarsel i kryds)
5. Hejresving

6. Venstresving

C. Afsluttende mangvrer pa vej
7. Made og overhaling

8. Karsel i teet og blandet feerdsel
9. Inden du selv kgrer

Til hvert af de 3 hovedafsnit hgrer yderligere nogle kursusemner, som efter
laererens sken frit kan afvikles indenfor de pagesidende hovedafsnit:

Kursusemner:

A
» Unges adfeerd i trafikken, herunder unges forhold og indstilling til fart og
mekanik.
e Unges forstaelse for feerdselsreglerne og overholdelse af love.
¢ Unges alkoholvaner, herunder faerdselslovens regler om alkohol og

medicin.
B:
¢ Unges forstaelse for konsekvenserne af deres handlinger.
¢ Ungdomsdremme og sprogbrug mellem de unge.
C:
¢ Unges forhold og indstilling til politiets arbejde.
3. LERERE

Som laerere ved knallertundervisningen anvendes ungdomsskoleleerere med
faglige og paedagogiske forudsaetninger. Det kan f.eks. veere karelasrere,



polititienestemaend, folkeskolelaerere og andre med seerlig interesse og
forudsaetning for knallertundervisningen. Under hensyn til knallertundervisningens
seerlige krav og indhold vil det normalt vaere en forudsaetning, at
ungdomsskolelaereren har gennemfort et grundkursus for leerere i obligatorisk
knallertundervisning. Dette grundkursus omhandler en raekke faglige og
paedagogiske emner, der har til formal at kvalificere leereren til selvstaendigt at
foresta knallertundervisningen i ungdomsskolen. Grundkursets emner er bl.a.
lovgrundlag, leeseplanen, hjeelpemidier (herunder radiokommunikation), de
evaluerende prover, lektionsplanizegning og ungdomsskolen som arbejdsplads.

Grundkurset for leerere i obligatorisk knallertundervisning, der er godkendt af
Radet for Sterre Faerdselssikkerhed, tilbydes efter behov. Kurserne arrangeres af
Landsforeningen af Ungdomsskoleledere (L.U.) i samarbejde med Radet for
Sterre Feerdselssikkerhed. Efter behov kan supplerende leererkurser tilbydes.

Henvendelse om kursusdeltagelse kan rettes til:
US-Centret
Dronningensgade 8A
5000 Odense C
TIf.: 66 149 149
Fax: 66 128 124

4. UNDERVISNINGENS TILRETTELAGGELSE

Undervisningen skal tilrettelaegges saledes, at der i videst muligt omfang finder en
vekselvirkning sted mellem teori og praksis. Der ber imidlertid ikke skelnes skarpt
mellem teoretisk og praktisk undervisning, idet lsereren ma stilles ret frit i valget af
undervisningsmetode og undervisningssituation. Tyngdepunktet i undervisningen
mé dog laegges pa den praktiske indgvelse af mangvrerne, fordi knallertkgrsel i
sagens natur er en praktisk handling.

Eleverne bgr modtage undervisningen sa neer det 16. ar som muligt, saledes at
de hurtigst muligt efter undervisningens gennemfarelse kan anvende de indleerte
feerdigheder. @velseskgrsel pa vej ma tidligst finde sted 1 ar for det fyldte 16. ar.
Det betyder - iszer for mindre kommuner - bedre muligheder for at tilretteleegge
undervisningen med en rimelig holdsterrelse. Holdstarrelsen bar af peedagogiske
og praktiske grunde ikke overstige 12 elever, da det f.eks. kan medfere nogle
praktiske afviklingsvanskeligheder og besvaerliggere en hensigtsmeessig
vekselvirkning mellem teori og praksis.

Det ber i almindelighed tilstraebes, at elever, der tilmelder sig undervisningen i
god tid, hvilket vil sige ca. 3-4 maneder for det fyldte 16. ar, kan f& mulighed for at
gennemfare undervisningen og erhverve knallertbevis, nar de fyider 16 ar.

4.1 KLASSEUNDERVISNING

Den teoretiske undervisning pa holdet skal farst og fremmest lette elevernes
indleering af de praktiske feerdigheder. Derfor skal undervisningen i starst muligt
omfang tilrettelaegges saledes, at eleverne praesenteres for den teoretiske side af
et emne eller en mangvre kort for de praktiske gvelser i samme emne eller
mangvre.

Det er ikke hensigten, at hvert enkelt emne skal udfyide en lektion. Nogle emner
vil kraeve lidt mere tid, f.eks. enemangvre og andre emner mindre tid, f.eks.
hgjresving. Indenfor hvert hoved afsnit skal lsereren endvidere afssette passende
tid til gennemgang af de tilherende kursusemner og evaluerende prover.

4.2 PRAKTISKE GQVELSER



Den praktiske undervisning indledes med ovelser pa lukket omrade og fortsastter
derefter med gveliser pa vej. Al gvelseskgrsel skal finde sted under vejledning og
overvagning af lereren. Qvelseskersel pa offentlig vej ma kun finde sted med
hajst 6 elever ad gangen pr. laerer. Laereren behgver ikke ngdvendigvis at have
pjenkontakt med eleverne hele tiden, idet anvendelse af
radiokommunikationsudstyr vil betyde sterre sikkerhed under gvelseskarslen og
samtidig indebasre mulighed for et bedre undervisningsresultat.

Tilrettelzeggelsen af den praktiske undervisning bar ske efter det princip, at
eleverne hele tiden fgres fra en lettere til en vanskeligere gvelse og desuden far
lejlighed tii repetition af foregdende avelser, saledes at indlzerte feerdigheder
faestnes og styrkes.

Ovelseskarsel pa offentlig vej ma ikke vaere til fare for feerdselssikkerheden eller
unedig sinke trafikken og ma ferst finde sted, nar eleven pa det lukkede omrade
har opnaet tilstraskkelig sikkerhed i at kere knallerten.

@velseskarslen pa offentlig vej er til dels afhaengig af de lokale forhold og
muligheder, men bar i starst muligt omfang felge den raskkefolge, som er fastlagt
i leeseplanens afsnit 5. Af hensyn til en mere detaljeret tilretteleeggelse af
mangvrerne pa vej ber lzereren pa forhand have udvalgt og fastlagt passende
gvelsesstrakninger.

En 1/3 af de unges knallertuheld sker i merke. Mulighederne for at ave karsel pa
vej i marke - og evt. darligt vejr - ber derfor indga i tilrettelseggelsen af
undervisningen.

Under al gvelseskarsel pa offentlig vej skal eleverne baere en orange vest med
hvide reflekser foran og bagpa.

Safremt en elev under gvelseskarsel pa offentlig vej er til fare for sig selv eller
andre, ber ungdomsskolen i forste raskke tilbyde supplerende undervisning pa
lukket omrade og/eller i klassen. Modtager eleven ikke et sadant tilbud, er det
laererens pligt at udelukke den pageeldende fra avelseskarsel pa offentlig vej.
Dette kan efter omstaendighederne betyde, at eleven er fraveerende fra
undervisningen i mere end 3 lektioner, saledes at eleven ikke opnar mindst 21
lektioner og derfor ikke umiddelbart kan fa udstedt knallertbevis.

4.3 UNDERVISNING AF SPECIALUNDERVISNINGSELEVER

Safremt der tilmelder sig elever med behov for en saerlig tilrettelagt undervisning,
skal disse elever have mulighed herfor. Undervisningen skal tilrettelaegges
saledes, at der tages hensyn til elevens handicap eller specifikke behov. Elever
der kan betegnes som specialundervisningselever, er f.eks.; elever med generelle
indleeringsvanskeligheder, leese- og staveretarderede, deve og elever med
fysiske- eller psykiske handicaps.

Af hensyn til det generelle gnske om at inddrage handicappede i flest mulige
normale situationer, ber disse elever fglge den normale undervisning. Kan dette
ikke eller kun delvis lade sig gere, ma kommunen (ungdomsskolen) tilbyde
specialundervisning enten ved en saerlig tilrettelagt undervisning i
ungdomsskolen, ved henvisning til en anden kommune (ungdomsskole) eller ved
eneundervisningslektioner.



Laereren skal for at kunne gennemfgre specialundervisning veere kvalificeret
hertil, hvilket normalt kraever et seerligt kursus i hensyntagende
specialundervisning eller lignende.

4.4 VEJLEDENDE FORSLAG TIL LEKTIONSOPDELING

Det ngjagtige indhold samt varigheden af de enkelte lektioner eller
undervisningstimer i klasseundervisning og praktisk undervisning er overiadt til
leererens skon evt. efter samrad med ungdomsskolelederen. Der skal herunder
bl.a. tages hensyn til lokaleforhold, mgdetidspunkter og -dage for holdet,
lektionslaengder, hjeelpemidler, kommunens starrelse og antallet af hold til
afvikiing i labet af aret. Under normale forhold ber holdet ikke overstige 12 elever
— farst og fremmest af hensyn til sammenhaengen mellem teori og praksis.
Vaelger man denne holdsterrelse, kan det anbefales at veere 2 |zerere til den
praktiske undervisning pa vej. (Dette ber ogsa overvejes ved kersel pa lukket
omrade). Herved kan hele holdet keretreene samtidig, og man kan hurtigere
komme videre til efterfelgende emner og manavrer i undervisningsforlgbet.

De folgende 2 eksempler pa et standardprogram skal alene opfattes som forslag,
der kan danne grundlag for lzererens egen planlasgning. ‘

EKSEMPEL 1

Laeseplanens 24 lektioner fordeles med 10 teorilektioner, 4 lektioner pa lukket
gvelsesomrade og 10 lektioner i gvelser pa vej.

Hoved | Emne/ | Kursus- Lektioner Ugedag/ | Lek.
afenit |mangvre| emne | Klasseuv. |Praktisk uv. tid ialt
A 1 Al 1/2 - Onsdag
2 A2 1 112 18.00- 3
‘ 2045
1/2 21/2 Lgrdag .
10.00- 3
12.45
3 A3 112 112 Onsdag
17.00- 3
Eval. preve A 19.45
B 4 B1 1 2 Onsdag
18.00- 3
20.45
5 /2 172 Onsdag
6 B2 1 1 18.00- 3
Eval. prgve B . 20.45
C 7 1 112 Lerdag
8 1/2 - 10.00- 3
12.45
1 2 Lardag
10.00- 3
, 12.45
9 C1 112 112 Onsdag
17.00- 3
Eval. prgve C 19.45
Ialt: 10 14 24




Forlgbet kan som anfert gennemfares over 8 mgdegange af 3 lektioner lig med
24 elevtimer. (Ugedage og tider er blot vist som vejledende eksempler).

Hvis holdet er pa 6 elever, kan een laerer umiddelbart gennemfare forlgbet som
vist.

Hvis holdet er pa mere end 6 elever - fra 7 til 12 elever - skal leereren huske at
fordoble antallet af praktiklektioner pa vej, idet den enkelte lasrer kun ma have
opsyn med hgjst 6 elever ad gangen, nar der karetreenes pa vej. (Jvf.
Trafikministeriets bekendtgareise).

EKSEMPEL 2

Lasseplanens 24 lektioner fordeles med 12 teorilektioner, 4 lektioner pa lukket
pvelsesomrade og 8 lektioner i gvelser pa vej. | dette eksempel er valgt en
hurtigere tidsmaessig afvikling af holdet, idet "hele" lgrdage og sgndage er
medtaget til undervisningsforlgbet.

Hoved | Emne/ | Kursus- Lektioner Ugedag/ Lek.
afsnit |mangvre| emne | Klasseuv. |Praktisk uv. tid ialt
A 1 Al 1 - Lgrdag
2 A2 2 4 09.00- 7
; ' 16.25
3 A3 112 2 Tirsdag
‘ 18.30- 3
Eval. prove A 21.40 172
B 4 Bl 2 112 Lordag
5 B2 1/2 1/2 09.00- 7
15.26
6 11/2 1
Eval. prgve B
C 7 C1 1 11/2 Sgndag
8 1 1172 09.00- 6
9 15.00 1/2
Eval. preve C 112 -
Ialt: 12 12 24

For begge eksempler geeider, at det vil vaere hensigtsmaessigt at piacere en eller
flere mgdegange, nar det er mgrkt. Undervisningen ma ikke tilretteleegges i
folkeskolens normale undervisningstid, d.v.s. mandag til fredag fra ki. 08.00 - ca.
15.00.

Det skal bemeerkes, at antallet af laerertimer foreges tilsvarende med antallet af
lektioner i gvelser pa vej, hvis holdet er pa flere end 6 elever. Elevens timetal skal
veere 24 undervisningstimer.

5. LASEPLAN OG BEMARKNINGER HERTIL

Leeseplanen angiver @ emner. Indenfor disse emner er der naermere angivet
nogle delemner, som skal gennemgas. Det skal tilstraebes, at undervisningen
gennemfares, sa eleverne hele tiden fores fra en lettere til en vanskeligere
mangvre. Dette svarer til den anforte raekkefglge i laeseplanen.



Til hvert af de 3 hovedafsnit harer nogle kursusemner som frit kan placeres
indenfor hvert hovedafsnit. Hertil kommer efter hvert hovedafsnit en evaluerende
prave jvf. afsnit 6.

Generelt geelder, at der i videst muligt omfang skal veksles meliem
klasseundervisning (teori) og praktisk undervisning. Hver mangvre tager
udgangspunkt i uheldsstatistik for 16-17 arige knallertkerere. Hensigten hermed
er bl.a. at give laereren mulighed for ved den tidsmaessige tilrettelaeggelse af
undervisningsforlgbet at vaegte bade emner og delemner efter de hyppigste
uheldsmodparter.

Laeseplanens stofomrade er bindende og skal som hovedregel gennemgas i sin
helhed, idet der kan forekomme evaluerende prgvespergsmal i hele stofomradet.
Nar der i lzeseplanen anvendes udtryk som "omtales", er der dog tale om stof,
som ikke nedvendigvis kreever egentlig gennemgang - i mange tilfaelde vil
eleverne selv kunne arbejde med dette stof, evt. hjemme.

Efter hvert af leeseplanens 9 emner er anfert nogle uddybende
bemaerkninger(undervisningsvejledning), der knytter an til det pagseldende emne.

A. INDLEDENDE MANQVRER M.V.

5.1. RISIKOEN VED KNALLERTKO@RSEL
Teori, der gennemgas:

5.1.1. Formal og indhold
Eleverne orienteres kort om knallertundervisningens formal, indhold og
aktueile forlab.

5.1.2. Uheldsrisiko
o De 16-18 arige knallertkgreres saerlige uheldsrisiko.

» Knallertkegrere er saerligt udsatte for alvorlige skader, nar der sker
uheld.

5.1.3. Personligt sikkerhedsudstyr

e Kravet om at bruge styrthjelm og anbefaling af personligt
sikkerhedsudstyr.

e Almindelige styrthjelme af forskellige typer demonstreres.

BEMARKNINGER

Eleverne skal indledningsvis have orientering om knallertkursets forlgb. Herunder
preeciseres det, at undervisningen bygger pa skolernes faerdselsundervisning og
peger frem mod kegreuddannelsen til bil og motorcykel.

ad 5.1.1.: Det naevnes, at eleverne er pligtige at deltage i mindst 21 af kursets 24
timer, at de skal gennemfgre de evaluerende prgver samt om opnaelse af
knallertbevis.

ad 5.1.2.: Der tages udgangspunkt i statistik om uheldsrisikoen hos forskellige
aldersgrupper og uheldsrisikoen ved motoriserede tohjulere. Herunder
fremhaeves det, at knallerten pr. kert kilometer er et af de farligste keretgjer

Aldersgraensen for knallertkgrere og kravet om undervisning begrundes.



De hyppigste personskader og de hyppigste modparter, der indebzerer saerlig
risiko for alvorlig skade og ded, omtales.

ad 5.1.3.: Vigtigheden af spaendt hagerem understreges.

5.2. ENEMAN@VRER
Teori, der gennemgas:

5.2.1. Knallertens indretning og udstyr

o Forhold vedregrende knallertens konstruktion, k@reegenskaber,
lovpligtige udstyr og vedligeholdelse af betydning for sikkerheden.

+ Ejerens og brugerens ansvar for knallerten.

» Kontrol af knallertens vigtigste sikkerhedsudstyr demonstreres.

5.2.2. Fart og styring m.m.
¢ Grundlaeggende naturlove for fart og styring med vaegt pa friktionen
under skiftende vej- og vejrforhold. Begreber som bremsning
reaktionstid og standseleengde ligesom tendensen til at styre hen
imod det, man ser pa.
o Korrekt kerestilling.
o Advarselstavlerne for glat vej, ujaevn vej, vejsving, bump og
vejarbejde.
e Begrebet bevaegelsesenergi i forhold til hastighed og
hastighedsforegelse.
o Feerdselslovens almindelige regler om hastighed.
¢ Forbudet mod at kere med passager og reglerne om beleesning.

PRAKTIK TIL 56.2.:

Eleverne bar have kendskab til, hvordan man betjener knallerter af forskellige
typer bade med og uden gearbetjening. Der gves:
» |gangsaetning og standsning samt bremseteknik.
s Styreteknik.
» Kombineret bremse- og styreteknik, og elementaere
undvigemangvrer. Der laegges seerlig veegt pa at
undga samtidig styring og bremsning.

BEMAERKNINGER:

Der tages udgangspunkt i statistik om eneuheld, der er en af de hyppigste
uheldstyper. De ydre omsteendigheder omtales: Uheldene sker ofte pa lige vej.
Fareren har typisk begaet fejl i forbindelse med fart, bremsning eller styring.
Eneuheld er overrepraesenteret i merke og i weekends - ofte er fereren
alkoholpavirket.

De praktiske gvelser i forbindelse med enemangvrer skal henlaegges il et lukket
pvelsesomrade (mangvrebane), der ikke er omfattet af feerdselslovens
bestemmelser.

ad 5.2.1.: Knallertens sikkerhedsudstyr gennemgas bl.a. med stotte i dele af
udstyrsbekendtgerelsen og detailforskrifterne.

ad 5.2.2.: Hastighedsgraensen for knallerter begrundes, og der advares mod
konstruktive andringer.



5.3. DEF@RSTE MANGVRER PA VEJ
Teori, der gennemgas:

5.3.1. Knallertens plads pa vejen

+ Knallertens korrekte placering pa kerebanen.

+ Knallert skal fares pa cykelsti, medmindre andet er tilkendegivet ved
afmaerkning.

» Advarselstavlen farlig rabat, tavier og afmaerkning for cykelsti, delt sti,
feellessti, dobbeltrettet cykelsti, dobbeltrettet cykelsti opharer,
vejledning for cyklister, rutenummer for stier samt cykel forbudt og
knallert forbudt.

+ Afmeerkning for kantlinier, cykelsymboler og cykelfelter.

» Der omtales tavier for motorvej og motortrafikvej, hvor knallert ikke er
tilladt.

5.3.2. Start fra vejens kant

o Brugen af forlygte og evt. karelys.

+ Vigtigheden af orientering bagud, inden man begynder at kore
praeciseres.

+ Det understreges, at man ikke ma begynde at kare far, der er fri bane.

5.3.3. Standsning i vejens kant

+ Det omtales, at det er vigtigt at se bagud, nar man vil standse eller
hurtigt nedsaette hastigheden, og det fremhaeves, at tegngivning er
vigtig for sddan en mangvre.

5.3.4. Forbikorsel

* Vanskeligheden ved at vurdere, om en bil holder stille eller kgrer.
+ Problemerne ved at opdage en parkeret bil og passage af den.

+ Seerlige regler om forbikgrsel af busser og skolebusser.

5.3.5. U-vending
¢ Risikoen for at blive pakert bagfra under vending.

PRAKTIK TIL 6.3.:
Indledningsvis aves korrekt igangsaetning fra hojre vejkant og korrekt placering
pa kerebanen. Der aves:
o Sa vidt muligt placering pa forskelligt forekommende vej- og stityper
med ringe faerdsel.
» Korrekt tegngivning for stop med forudgaende orientering.
e Forbikarsel af holdende biler under forskellige forhold.

BEMARKNINGER:

Indledningsvis gennemgas knallertens korrekte placering pa kerebanen. Herefter
tages der udgangspunkt i uheld under forbikgrsel og uheld under U-vending.
Forbikarselsuheld sker ofte i omrader med lav bebyggelse. Marke og darligt vejr
er faktorer ved nogle uheld. Ofte er foreren atkoholpavirket, og uheldene
medfarer ofte alvorlige personskader. Uheldene sker overvejende ved pakoersel af
bil, der er parkeret i vejens hgjre side. Nogle uheld sker ved pakarsel af gdende,
som star stille pa kerebanen. Enkeite uheld sker, nar personer stiger ud af biler,
herunder busser.



ad 5.3.2.: Reglen om at anvende lys hele deggnet begrundes.

ad 5.3.4.: Problemerne ved at opdage en parkeret bil kan f.eks. opsta p.g.a.
marke, utilstraekkelig eller defekt forlygte, darligt vejr f.eks. regn og tage samt
uopmaerksomhed.

Det omtales, at man ma leegge maerke til, om der er personer i eller ved en
holdende bil samt vurdere disse personers hensigt. Forbikgrsel af busser og
skolebusser indebaerer bl.a. risikoforhold, hvor personer stiger af eller pa, nar
knallert kerer hgjre om holdende bus m.v.

Der omtales veerdien af god gjenbeskyttelse (visir).

ad 5.3.5.: Det omtales, at man skal finde et egnet sted til vending og, at kritisk
vurdering af forfra- og isaer bagfrakommende - er vigtig.

B. MANGVRER | VEJKRYDS

5.4. KRYDSNING (Ligeudkgrsel i kryds)
Teori, der gennemgas:

5.4.1. Vurdering af kryds

 Indledningsvis orienteres om nogle muligheder for at opdage kryds i
tide.

o Risikoen i kryds med god, mindre god og darlig oversigt, omtales.

5.4.2, Placering for kryds

» Hastighed under fremkarsel mod kryds og reglerne om knallertens
placering ved ligeudkgrsel i kryds.

e Afmaerkning med vognbanepile med og uden cykelsymbolet.

5.4.3. Blinde vinkler

» Forskellige orienteringsvilkar for person-, vare- og lastbiler.

» Hensigtsmaessig placering, sa eleverne bliver set af bilisterne (evt.
demonstreres).

o De saerlige problemer med bagfrakommende, der vil svinge til hgjre,
nar cykelsti - hvor knallert skal kere - er fort helt frem til krydset.

5.4.4. Nar knallert skal holde tilbage

» Regler om vigepligt i kryds, hvor knallert skal holde tilbage;
heijrevigepligt, ubetinget vigepligt, fuldt stop samt signalregulerede
kryds.

» Vigepligtstavier for ubetinget vigepligt og stop ved vejkryds med
tilherende kerebaneafmaerkning, almindeligt lyssignal og seerligt
cyklistsignal.

e Kryds med "unormale vigepligtsforhold", hvor knallert skal holde
tilbage, og der geres opmaerksom pa de seerlige
krydsningsvanskeligheder, som kan opsta ved dobbeitrettede
cykelstier og cykelfelter.

5.4.5. Fart- og afstandsbedgmmelse

« Vanskelighederne ved at bedgmme fart og afstand af kerende, der
kommer pa tveers i krydset. De vigtigste keretojstypers
fartegenskaber omtales.




* Risikoen ved helt at overse en modpart.

5.4.6. Nar de andre skal holde tilbage

e Man kan ikke altid ga ud fra, at vigepligtige modparter holder tilbage.
Dette gaelder isaer for kgrende fra hgjre og modkarende bilister, som
svinger til venstre i kryds.

+ Nogle muligheder for at vurdere modparters hensigt, far man beslutter
om det er sikkert at fortseette.

¢ Advarselstavie for farligt vejkryds ("brolasggerjomfruen").

e De seerlige krydsningsproblemer der opstar, nar knallert karer pa
dobbeltrettet cykelsti. Herunder isaer tendensen hos hgjresvingende
bilister fra sidevej til at overse knallert, der kerer ligeud.

5.4.7. Nar gaende krydser m.m.

+ Regler om kersel ved fodgaengerfelt.

» Risikoen for at fodgaengere ofte krydser karebanen udenfor kryds.
Isaer naevnes smabgrns og eeldres vanskeligheder ved at bedgmme
knallertens fart og afstand.

» Advarselstavie, tavle og afmaerkning for fodgaengerfelt samt
advarselstavle for bagrn.

* Advarselstavier og afmeerkning for jernbaneoverkgrsel med og uden
bomme samt undertavien Se efter tog.

+ Det omtales, at der skal udvises saerligt hensyn overfor
handicappede.

PRAKTIK TIL 5.4.:

Der gves:

» Ligeudkarsel i kryds sa vidt muligt alle aimindeligt forekommende typer;
hajrevigepligt, ubetinget vigepligt, fuldt stop og signalkryds. Dette gves
indledningsvis i lette og ukomplicerede kryds med ringe feerdsel for senere
i forlgbet at fortseette i vanskeligere kryds med nogen fzerdsel.

+ Krydsning, hvor andre skal holde tilbage, herunder om muligt ved kersel
pa dobbeltrettet cykelsti.

o Krydsning af gdende i fodgaengerfelter og om muligt krydsning af
jernbaneoverkgrsler.

BEMARKNINGER:

Der tages udgangspunkt i statistik om krydsningsuheld, herunder uheld med
hajresvingende biler bagfra. De ydre omstaendigheder omtales. Uheldene sker
typisk i omrader med teet, hej bebyggeilse eller i villakvarterer.

Krydsning er klart den hyppigste af alle uheidstyper for knallertkgrere.
Modparterne kommer hyppigst fra hgjre. Naesthyppigst kommer modparterne fra
venstre. Trediehyppigst er modparterne forfra der overvejende er
venstresvingende (som efter reglerne burde holde tilbage for knallertkareren).
Lige sa hyppig er modparterne bagfra, der svinger til hgjre og kolliderer med
ligeudkgrende knallerter.

Nogie af uheldene skyldes keretgjer (cykler og knallerter o0.s.v.), der svinger til
venstre foran ligeudkgrende knallerter. Enkelte af uheldene i kryds har fodgaenger
som modpart. De fleste krydsningsuheld med fodgaengere sker dog uden for
kryds. Enkelte krydsningsuheld sker med dyr og i jernbaneoverskaeringer. Der er i



pvrigt sammenhaeng mellem arten af krydsningsuheld og reguleringer (signal,
vigepligt) i krydset.

ad 5.4.3.: Det understreges, at mange uheld i kryds skyldes mangeifuld
orientering hos bilister, der svinger til hgjre bagfra.

Der omtales nogle muligheder for at forudsige, om bilister har til hensigt at svinge
til hajre foran ligeudkerende knallert.

Det omtales, at cyklister og knallertk@rere pludselig kan finde pa at svinge til
venstre foran ligeudkgrende knallert i kryds uden at orientere sig eller give tegn.

5.5.

HOJRESVING
Teori, der gennemgas:

5.5.1. Placering ved hgjresving

* Regler om knallerts placering ved hgjresving, om orientering og
tegngivning ved hgjresving og om gennemfgrelse af hgjresving.

e Tavlen hgjresving forbudt, tavler for pabudt kerselsretning og pabudt
hgjresving samt pilsignaler.

5.5.2. Hastighed under hejresving
o Det omtales, at hastigheden under hgjresving skal vaere passende
fav.

5.5.3. Vigepligtsforhold

» Vigtigheden af at bedemme vigepligtsforholdene i kryds far
hejresving.

o Vigtigheden af at bedemme om kgrende fra venstre overholder deres
eventuelle vigepligt.

5.5.4. Cyklister og fodgaengere

e Man skal se efter fodgeengere, der er pa vej ud i fodgaengerfeltet eller
pa vej over kerebanen til hajre i krydset.

« Man skal vaere opmaerksom pa fejl, der begas af fodgaengere, der gar
ud i fodgaengerfeltet for radt lys - eller cyklister, der benytter
fodgaengerfeit som "genvej".

5.5.5. Karsel i rundkgrsel

+ Regler om karsel i rundkarsel.

o Advarselstavien for rundkersel samt tavien pabudt kerselsretning i
rundkarsel.

e Man har ubetinget vigepligt, nar man kerer ind i rundkersel.

s Seaerlig opmaerksomhed pa biler - iseer lastbiler - der forlader
rundkarsien (svinger til hgjre), nar knallerten fortsaetter "ligeud".

PRAKTIK TIL 5.5.

Der gves:

- Hajresving i kryds af sa vidt muligt alle almindeligt forekommende typer
(fire-benede, T- og Y-kryds).

- Om muligt kersel i rundkersel.

BEMZAERKNINGER:



Der tages udgangspunkt i statistik om hgjresvingsuheld, og de ydre
omstaendigheder omtales: De fleste uheld sker ved kollision med modparter fra
hgjre, der karer ligeud. Ved nogle uheld er modparten ligeudkgrende fra venstre,
modkgrende eller fodgeenger, der krydser kgrebanen i forbindelse med krydset.

ad 5.5.2.: Ved passende lav hastighed under hgjresving undgar man at komme
over i venstre side af karebanen.

Der advares mod overfladisk og ukritisk orientering til venstre og for hegj fart ved
hgjresving iseer ved udkersel fra parkeringspladser, udkersler fra ejendomme og
lignende.

ad 5.5.4.: Der advares mod at anvende fortov til hgjresving f.eks. ved redt
lyssignal i krydset.

ad 5.5.5.: Risikoen ved at "skyde genvej" tvaers igennem rundkerslen omtales.

Det omtales, at man skal vaere saerlig opmaerksom pa fodgaengere ved kgrsel ind
i - og ud af - rundkarsel. -

5.6. VENSTRESVING
Teori, der gennemgas:

5.6.1. Placering ved venstresving

» Regler om knallertkgrerens orientering, tegngivning og placering ved
venstresving og regler om gennemforeise af venstresving.

o Tavler for venstresving forbudt og vending forbudt, tavler for pabudt
venstresving og pabudt kerselsretning, vognbanepile og cykelfelter pa
kerebanen samt pilsignaler.

5.6.2. Nar knallert har vigepligt

¢ Vigtigheden af at bedgmme vigepligtsforholdene i kryds far
venstresving.

» Forinden fremkearsel i ny retning fra krydsets fierneste hgjre hjgrne
skal eleverne vurdere om vigepligtige modparter holder tilbage.

5.6.3. Nar knallert ikke har vigepligt

» Vigtigheden af kritisk vurdering af forholdene i kryds inden man
beslutter sig til at svinge - eller blive holdende ved det flerneste hgjre
hjgrne.

* Vanskelighederne ved at bedemme forfra- og bagfrakommendes fart
og afstand samt risikoen for helt at overse en modpart.

PRAKTIK TIL 5.6.
Der gves:
e Venstresving i kryds af savidt muligt alle almindeligt forekommende typer;
fire-benede-, T- og Y-kryds etc., hvor alle typer vigepligt forekommer.
+ Efter forholdene gves tillige venstresving, der indebaerer saerlige
placerings- og orienteringsvanskeligheder.

BEMAERKNINGER:



Der tages udgangspunkt i statistik om venstresvingsuheld, der er den
naesthyppigste. De ydre omstaendigheder omtales: En trediedel af uheldene sker
med modpart fra venstre. En trediedel af uheldene sker med modpart bagfra -
typisk ligeudkerende bil. Knap en fierdedel af uheldene sker med modpart forfra.
Reguleringen i krydset har indflydelse pa uheldstypen.

ad 5.6.3.: Der advares mod evt. utdlmodighed, fordi der hele tiden kommer forfra-
og bagfrakommende, man skal holde tilbage for. Risikoen ved mangiende eller
overfladisk orientering bagud inden venstresving omtales, ligesom der advares
mod at "skaere" venstresvinget.

Den seerlige risiko i lysregulerede kryds omtales, herunder kryds med pilsignaler.

Det bar understreges, at det sikreste er at afvente grent lys i den nye retning
inden venstresving fuldfgres, hvis det er muligt.

C. AFSLUTTENDE MANQVRER PA VEJ

57. MQDE OG OVERHALING
Teori, der gennemgas:

5.7.1. Mede med kgrende

* Regler om made med karende og gaende.

o Advarselstavler for modkerende feerdsel, indsnaesvret kerebane og
tavler om forbud mod indkarsel, ensretning, hold tilbage for
modkgrende og modkgrende skal holde tilbage.

5.7.2. Madetaktik

» Ved hjaelp af lys, farve og lign. bgr man gare sig synlig for madende
modparter.

* De seerlige problemer ved made i marke.

o Seerlige problemer ved kearsel pa forskellige typer stier.

5.7.3. Overhaling af kgrende
» Regler for overhaling af karende og gaende.

5.7.4. Maede og overhaling af gadende
¢ Den seerlige risiko ved mgde og overhaling af gaende i vejens hajre
side eller pa stier.

PRAKTIK TIL 5.7.
Der gves:
» Karsel pa vej, gade og forskellige stityper med modende faerdsel.
» Overhaling af kerende og gaende. Iszer gves overhaling pa smalle
veje, cykelstier, faellessti og dobbeltrettede cykelstier.
+« Om muligt mgde og overhaling i merke.

BEMARKNINGER:

Der tages udgangspunkt i statistik om mgde- og overhalingsuheld, og de ydre
omsteendigheder omtales:



Ved mgdeuheld er der en vis overvaegt i marke og weekends. Uheldene sker ofte
pa landevej med bil som modpart og indebeerer da saerlig stor risiko for alvorlig
skade og ded. Ved en del af uheldene er modparten en anden knallert eller cykel,
og i enkelte tilfaelde modgaende fodgaengere.

Overhalingsuheldene sker typisk ved overhaling af et andet karetgj f.eks. cykel.
En del af uheldene sker, nar knallert overhaler gaende. | enkeite uheld er der
indblandet en tredie modpart f.eks. en modkerende bil.

ad 5.7.1.: Det understreges, at mange madeuheld skyldes, at knallerten er
placeret for langt til venstre pa kerebanen eller stien isaer i marke.

ad 5.7.2.: Det omtales, at man skal undlade at se for laenge direkte pa den
modkerende for derved at modvirke tendensen til at styre i retning af den
modkgrende. Det omtales videre, at man skal veere opmaerksom pa vejforhold,
der kan bevirke, at modkgrende kommer over vejens elier stiens midte.

ad 5.7.3.: Det omtales, at orientering bagud er ngdvendig og, at man skal vaere
opmeaerksom pa om dem, der overhales ikke traekker til siden (slingrer) eller
svinger uden at give tegn, f.eks. cyklister. Ved overhaling af biler er der anledning
til at repetere blinde vinkler. Det omtales ogsa, at der er saerlig risiko for
medeuheld under overhaling. Og det omtales, at man skal sikre sig en fornuftig
afstand fgr, man traekker ind foran den, der bliver overhaiet.

ad 5.7.4.: | den forbindelse er der anledning til at repetere betydningen af

forlygten.

58. KO@RSEL | TAT OG BLANDET FARDSEL
Teori, der gennemgas:

5.8.1. Karsel side om side

¢ Seerlige problemer ved kgrsel side om side.

e Advarselstavlen for sidevind og afmaerkning for busbane.

» Vigtigheden af orientering bagud, inden man aendrer placering i
sideretningen.

e Forbudet mod, og risikoen ved, at knallert kerer ved siden af andre
eller treekker andre koretgjer.

5.8.2. Kprsel efter andre
e Reglerne om afstand til forankegrende omtales, herunder at en sikker
afstand i keretid ber vaere mindst 2 sekunder.

5.8.3. Kersel foran andre

e Man ma folge med i, om der er bagvedkerende - og om de har til
hensigt at overhale.

« Pligten til at lette overhaling for andre ved at holde til hgjre, evt. ogsa
ved at nedsaette farten.

« Den seerlige risiko for at blive pakert bagfra i merke og
ngdvendigheden af god baglygte og reflekser fremhaeves.

5.8.4. Karsel i trafiksanerede omrader
e Regler om kersel i trafiksanerede omrader.




e Tavler for omrade med fartdeempning, omrade med fartdeempning
ophorer, karsel i begge retninger forbudt, gagade, opher af gagade,
opholds- og legeomrade og opher af opholds- og legeomrade samt
undertavler, der tillader, forbyder eller begraenser kersel med knallert.

PRAKTIK TIL 5.8.
Der gves:
o Korsel i taettere trafik.
¢ Kaorsel pa gader og veje, hvor man overhales af bagfrakommende
kgretaijer.
» Korsel i trafiksanerede omrader og typiske boligomrader.

Afsluttende gveiseskersel:

Der fortsaettes efterfaigende med ovelser pa vej efter elevernes behov. Dette
giver anledning til at repetere tidligere indlzerte mangvrer - nu i teettere eller teet
trafik. Til slut er der anledning til at gennemfare manegvrer, der frembyder saerlige
vanskeligheder.

BEMARKNINGER:

Der tages udgangspunkt i statistik om uheld ved kegrsel side om side og ved
karsel foran og efter hinanden. Det neevnes ogsa indledningsvis, at der er risiko
for forskellige typer uheld ved keorsel i trafiksanerede omrader.

Ved uheld side om side sker en del af uheldene ved "tr&angning" fra venstre og
hgjre side. Enkelte uheld sker ved bil, der begynder at kare (starter fra kantsten
eller lign.) eller vender foran knallert.

Ved fglge-med-uheld, hvor knallerten kerer foran eller efter et andet karetej, sker
halvdelen af uheldene ved, at en knallert kolliderer med et forankgrende karetgj,
der karer langsommere, bremser op eller standser, eventuelt for at svinge. Den
anden halvdel af uheldene sker ved, at en knallert bliver pakert bagfra - ofte af et
overhalende kgretaj.

Uheldstyperne forekommer ofte i tast trafik og i omrader med teet og hgj
bebyggelse.

ad 5.8.1.: Seerlige problemer kan veere, at biler begynder at kere eller vende fra
hgjre kant af vejen.

Det omtales, at der er risiko for slinger ved skift mellem sidevind og lae, nar store
keretgjer passerer. Og tendensen til slingrende ustabil kersel hos andre tohjulede
modparter, f.eks. cyklister pa vej op ad bakke.

Det omtales, at man skal undlade at klemme sig ind imellem andre karetgjer, iszer
hvis de kerer i raskke.

ad 5.8.2.: Det understreges, at man skal veere opmaerksom pd vejforhoid,
forhindringer eller lignende, der laengere fremme kan nedvendiggere en andring
af de forankerendes hastighed eller placering.

ad 5.8.3.: Det omtales, at det er en fordel at kunne hare bagfrakommende i tide,
og stej fra knallerten kan gere det vanskeligere at blive opmaerksom pa
overhalende.



Det nsevnes, at der er fordele ved at anvende et spejl i venstre side. Det
understreges, at man ikke derved undgar en blind vinkel.

Risikoen for at knallerter overhales "taet" af andre fremhasves, idet vindtrykket
isaer fra store lastbiler kan give problemer med knallertens stabilitet.

ad 5.8.4.: Det omtales, at man skal vaere saerlig opmaerksom pa gaende og
legende bagrn og, at det ikke kan forventes at disse er opmaerksomme pa
knallerten. Det understreges, at man ikke ma fortsaette karslen forend de, der
opholder sig pa vejen, har set knallerten og givet plads for den.

Det omtales, at man skal vaere opmaerksom pa bump og andre fartdeempende
foranstaltninger.

Det omtales, at knallertkarere skal holde tilbage for gdende ved passage af
gagader.

Og det omtales, at man har ubetinget vigepligt ved udkarsel fra opholds- og
legeomrade og gagade.

5.9. INDEN DU SELV KZRER
Teori, der gennemgas:

5.9.1. Forsikring
¢ Kravet om ansvarsforsikring.

5.9.2. Udlan og tyveri
e Regler om udlan af knallerten.
¢ Piligten til at sikre knallerten mod tyveri (med |as).

5.9.3. Knallertbeviset
« Der gives afslutningsvis orientering om knallertbeviset, herunder at
knallertbeviset skal medbringes under knallertkgrsel af 16 og 17 arige.

BEMARKNINGER:

Der gennemgas til sidst nogle generelle emner, som har betydning for
knallertkarere og, som samtidig kan danne afrunding af undervisningen. Emnerne
kan efter lsererens skon bringes i relation til den gennemfgrte undervisning, og
eleverne ber gives mulighed for at age forstaelsen for
feerdselsuheldsproblematikken gennem diskussion og samtale.

Den afsluttende del af undervisningen skal endvidere orientere eleverne om,
hvorledes de skal forholde sig med henblik pa modtagelse af knallertbevis m.m.

ad 5.9.1.: Der gives nogle eksempler pa gkonomiske konsekvenser af
knallertuheld.

ad 5.9.2.: Der advares mod ukritisk udlan af knallerten til personer, der mangler
kendskab eller forudseetninger for at kere pa knallert.

ad 5.9.3.: Eleverne orienteres endvidere om hvor, hvordan og hvornar de efter
gennemfgrelsen af undervisningen med et tilfredsstillende resultat kan fa
udleveret knallertbevis.



KURSUSEMNER

Til hvert af de 3 hovedafsnit A, B og C, herer yderligere nogle kursusemner, som
ber gennemgas i tilslutning til de pageeldende hovedafsnit:

Formalet med kursusemnerne er at give laereren mulighed for bredt at orientere
eleverne om nogle generelle forhold, som ikke umiddelbart kan feres hen til et
enkelt emne eller en mangvre. Hensigten er, at kursusemnerne skal bidrage til
diskussion og debat blandt eleverne indbyrdes og med laereren saledes, at
elevernes viden og holdninger om risikoforhold og feerdselsproblemer pavirkes i
en hensigtsmazssig retning.

Kursusemnerne er:

Til A: (Indledende mangvrer m.v.)

e Unges adfaerd i trafikken, herunder unges forhold og indstilling til fart og
mekanik.

+ Unges forstaelse for faerdselsreglerne og overholdelse af love.

¢ Unges alkoholvaner, herunder faerdselslovens regler om alkohol og
medicin.

Til B: (Mangvrer i vejkryds)

o Unges forstaelse for konsekvenserne af deres handlinger.
¢ Ungdomsdremme og sprogbrug mellem de unge.

Til C: (Afsluttende mangvrer pa vej)

» Unges forhold og indstilling til politiets arbejde.
BEMARKNINGER:

Laereren kan efter eget sken vaelge at gennemga de pageeldende kursusemner,
nar det findes pakraevet eller gnskeligt i undervisningsforigbet. Det kan ske, hvis
eleverne - eller lzereren - laegger op til en mere generel og holdningspraeget
diskussion, som udspringer af emner fra laeseplanen.

Til stette for laererens og elevernes debat og diskussion har Radet for
Starre Faerdselssikkerhed udarbejdet et saerligt materiale.

6. EVALUERING

Teoristoffet inddeles i de tre hovedafsnit: A, B, C, omfattende henholdsvis
emnerne 1-3, 4-6 og 7-9 - og kursusemnerne.

Efter gennemgangen af hvert hovedafsnit foretages en vurdering af elevernes
forstaelse af stoffet. Vurderingen har form af en kortvarig videoprove (5 - 10
minutter), hvor der skal anvendes de materialer, der er udfeerdiget af Radet for
Starre Feerdselssikkerhed. Mundtiig overhering ber anvendes, hvis en elev har
saerlige vanskeligheder.



Besvarelserne giver leereren mulighed for at bedemme elevernes standpunkt og
evt. saette ind med repetition af stoffet enten pa holdet som helhed eller enkelte
elever (dog inden for de 24 lektioner).

Hvis en elev ved en prgve viser manglende forstaelse af vaesentlige stofomrader,
ber leereren saledes i forste rackke sgge at bibringe eleven denne forstaelse
f.eks. ved at uddybe vanskelige afsnit og lade eleven repetere stoffet. En
efterfglgende kontrol af elevens viden kan ske ved en overhgring.

Om afholdelse og vurdering af de evaluerende prover er der udfaerdiget en saerlig
vejledning fra Radet for Sterre Faerdselssikkerhed.

Det bor tilstrasbes, at samtlige elever pa et hold far et sddant udbytte af
undervisningen, at der ved kursets afslutning kan gives meddeielse til elevens
bopaelskommune om, at den pageeldende har deltaget i undervisningen med
tilfredsstillende resultat. (Vejledningen fra Radet for Starre Faerdselssikkerhed
angiver narmere bl.a., hvad der skal forstas ved et "tilfredsstillende resultat").

Denne meddelelse gives dog ikke, nar:
A) en elev ved preverne har vist en mangelfuld forstaelse af centrale
stofomrader og ikke i lgbet af den efterfalgende del af kurset har indhentet
denne viden.
B) en elev har veeret fravaerende fra undervisningen i mere end 3 lektioner.

Der skal ikke gennemfgres andre former for prgver, som kan medfare, at elever,
der har gennemfart undervisningen med et tilfredsstillende resultat, ikke kan fa
udstedt knallertbevis.

Har en elev veeret borte fra undervisningen, ma manglende undervisningsafsnit
indhentes ved deltagelse i de pageeldende lektioner (emner) i et senere eller
sidelebende kursus. Eleven behgver ikke at pabegynde et nyt 24-timers
undervisningsforigb.

7. UNDERVISNINGSFACILITETER OG HJALPEMIDLER

For at sikre en effektiv undervisning ma ungdomsskolen rade over et egnet
undervisningslokale til klasseundervisning. | umiddelbar naerhed heraf ber der
forefindes et lukket gvelsesomrade til indevelse af de indledende mangvrer i
koretojsbeherskelse.

Undervisningslokalet og det lukkede avelsesomrade ber endvidere have en
sadan beliggenhed, at det uden sterre vanskeligheder kan danne overgang til de
efterfolgende manavrer og gvelser pa offentlig vej. (Det kan oplyses, at
koreleererforeninger m.fl. rundt om i landet rader over mangvrebaner og
teorilokaler, som kan veere velegnede til formalet. Det kan derfor anbefales, at
man evt. overvejer mulighederne for at sgge brug af disse faciliteter).

7.1. UNDERVISNINGSLOKALET

Undervisningslokalet ma have en sadan stgrrelse og indretning, at det kan
fungere hensigtsmaessigt for det normale antal elever pa holdet. Endvidere skal
indretningen tillade anvendelse af almindeligt AV-udstyr, herunder
lysbilledapparat og TV/video.



| forbindelse med undervisningslokaiet skal der veere aflaselig depot eller
skabsplads til de undervisningsmidler og -materialer, der anvendes i
klasseundervisningen.

7.2. DET LUKKEDE @VELSESOMRADE

Ungdomsskolen skal have adgang til et lukket gvelsesomrade, hvor der er
mulighed for at gve igangsaetning, standsning, bremseteknik, styreteknik og
elementaere undvigemanagvrer pa asfalteret belaegning. Om muligt ber en del af
pvelsesomradet have belaegning med lavere friktion, f.eks. grusbelasgning.

For at sikre en hensigtsmaessig og effektiv afvikling af de praktiske gvelser i
karetajsheherskelse, skal det lukkede gvelsesomrade vaere plant og have en
sadan sterrelse at alle elever pa holdet kan karetraene samtidig under realistiske
forhold. Bestemmende for gvelsesomradets leengde er bl.a., at eleverne under
bremse- 0g undvigemangvrer kan na op pa en hastighed af 30 km/t. Det vil
erfaringsmaessigt kraeve et gvelsesomrade af ca. 100 meters lzengde og ca. 40
meters bredde. Det lukkede gvelsesomrade kan vaere anlagt permanent, eller det
kan indrettes midlertidigt pa et areal, der anvendes til andre formal, f.eks.
skolegard eller parkeringsplads. Nar omradet anvendes til undervisning, skal det
veere forsvarligt afspaerret, saledes at der ikke er adgang til omradet for den
aimindelige feerdsel (hverken kerende eller gaende), d.v.s. at omradet ikke ma
veere omfattet af faerdselslovens regler. | den forbindelse geelder tillige, at der pa
omradet ikke ma befinde sig parkerede karetajer, som er undervisningen
uvedkommende.

Et permanent gvelsesomrade rummer praktiske fordele, idet det ikke er
ngdvendigt at fierne kegler og anden afmaerkning mellem
undervisningslektionerne.

| umiddelbar naerhed af det lukkede gvelsesomrade skal der veere aflaseligt depot
for keretgjer og gvrigt materiel, der anvendes i undervisningen.

7.3. UDSTYR TIL KLASSEUNDERVISNING

Til den teoretiske undervisning anskaffer ungdomsskolen selv egnede
undervisningsmidler i form af f.eks. bager, arbejdshzefter, transparenter, dias,
film, videofilm samt det nedvendige AV-ududstyr.

Til rdighed for lzereren skal der herudover veere relevante love, bekendtgereliser
og cirkuleerer til stede f.eks. faerdselsloven og en planche med vejafmaerkninger,
bekendtggrelse og cirkuleere om vejafmaerkning, udstyrsforskrifter for knailerter
og de geeldende retningslinier med lzeseplan og bilag for den obligatoriske
knallertundervisning.

Til evalueringen skal ungdomsskolen anskaffe det af Radet for Stgrre
Faerdselssikkerhed udarbejdede prevemateriale.

7.4. UDSTYR TIL DEN PRAKTISKE UNDERVISNING

Til den praktiske undervisning skal ungdomsskolen réde over et antal driftsikre
knallerter, der mindst ber svare til antallet af elever pa holdet.

Der ber forefindes knallerter bade med og uden gearbetjening.



Der skal veere godkendte styrthjelme til samtlige elever. Der skal endvidere vaere
et antal orange veste med hvide reflekser foran og bagpa til samtlige elever, der
keretraener pé vej, jvf. Trafikministeriets bekendtgerelse.

Til kommunikation mellem leerer og elever anbefales det ungdomsskolen at rade
over et driftsikkert radioudstyr, nar der karetraenes pa vej. Radioudstyret bar bl.a.
omfatte et antal elevmodtagere, der mindst svarer til antallet af elever som
samtidig keretraener pa vej.

Radioudstyrets anvendelse skal vzere tilladt af Post- og Telegrafvassenet.

Der skal endvidere vaere det ngdvendige vaerktgj til ngdreparationer af knallert
samt godkendte dunke med benzin. Der skal forefindes 1 stk. 2 kg pulversiukker
(ildslukker). Der skal ydermere forefindes ne@dvendigt materiel til gvelseskarsel pa
det lukkede omrade f.eks. plast- eller gummikegler, treeklodser, braedder, vippe
m.v.

Det ngdvendige materiel til afspaerring af det lukkede omrade skal vaere til
radighed.

Safremt lsereren under gvelseskersel pa vej holder opsyn med eleverne fra en
medfglgende bil, anbefales det til vejledning for kerende bagfra, at forsyne bilen
med et skilt eller lignende med teksten: KNALLERTK@RESKOLE.

8. SUPPLERENDE UNDERVISNING

Da det i laeseplanen omhandlede stof kun omfatter de emner, der er en
forudsaetning for erhvervelse af knallertbevis, ber der herudover gives eleverne
mulighed for supplerende undervisning inden for ungdomsskoliens almene
fagkreds og ungdomsorienteringen, f.eks. emner som:

» Farstehjeelp (optraeden pa skadested).
¢ Knallertens vedligeholdelse.

* Reparationsteknik - og trafikkulturelle emner, som kan indeholde en
» holdningsbearbejdelse.

BILAG 1:

Bekendtgerelse om obligatorisk knallertundervisning

| medfer af § 63, stk. 4 og 5, § 118, stk. 5, § 124 d og § 124 q i faerdselsloven, jf.
lovbekendtgarelse nr. 735 af 24. august 1992, fastsaettes:

§ 1. Kommunen serger efter faerdselslovgivningen for undervisning i faerdselsreglerne og i
kersel med knallert (obligatorisk knallertundervisning).

§ 2. Den obligatoriske knallertundervisning skal omfatte teoretisk 0g praktisk undervisning.
Undervisningen skal give eleverne viden, feerdigheder og holdninger, der satter dem i stand
tit at feerdes pa knallert uden at blive offer for eller arsag til feerdselsuheld.

Stk. 2. Undervisningen tilrettelaegges med en varighed pa 24 undervisningstimer. Den
gives efter retningslinier, udfaerdiget af Radet for Storre Faerdselssikkerhed efter forhandling
med Trafikministeriet.



§ 3. Under al gvelseskarsel skal eleven anvende fastspaendt styrthjelm.
§ 4. Qvelseskarsel pa vej kan finde sted, nar eleven er fyldt 15 ar.

Stk. 2. Under karslen skal eleven beaere en orange vest, forsynet med hvide reflekser foran
0g bagpa.

Stk. 3. Karslen skal ske under opsyn af laereren, der hgjst ma have opsyn med 6 elever ad
gangen.

Stk. 4. Leereren skal pase, at betingelserne i stk. 1 og 2 og § 3 er opfyidt.

Stk. 5. Leereren skal endvidere pase, at eleven ved karsel pa lukket omrade har opnaet en
sadan feerdighed, at kerslen pa vej kan ske uden fare for andre eller for eleven selv.

§ 5. En elev anses for at have deltaget i undervisningen med et tilfredsstillende resultat, nar
den pagaeidende

1) har deitaget i undervisningen i mindst 21 timer, og

2) har besvaret tre prover udfeerdiget af Radet for Starre Feerdselssikkerhed pa
tilfredsstillende made. Bedemmelsen af preverne foretages af laereren i
overensstemmelse med en vejledning, der udsendes af Radet for Storre
Faerdselssikkerhed.

§ 6. Lederen af undervisningen meddeler elevens bopaslskommune, at eleven har deltaget i
den obligatoriske knallertundervisning med et tilfredsstillende resuitat.

Stk. 2. Lederen giver samtidig eleven meddelelse om, at knallertbevis kan fas ved
henvendelse til kommunen efter reglerne i §§ 7 og 8.

§ 7. Den, der har modtaget obligatorisk knallertundervisning med et tilfredsstillende resultat,
og som gnsker at fa udleveret et knallertbevis, skal rette henvendelse til sin
bopaslskommune.

Stk. 2. Den pagaeldende skal mede personligt og ved forevisning af dabsattest eller pa
anden méde godtgere sin identitet og aflevere et vellignende fotografi (portreetbillede, uden
hovedbekiaedning) i starrelse 35x45 mm. Fotografiet skal vaere holdbart og kopieret pa
almindeligt tyndt fotopapir og ma ikke veere forsynet med stempler.

§ 8. Kommunen udsteder mod betaling af 100 kr. knallertbevis til de personer, der opfylder
betingelserne i § 7.

Stk. 2. Knallertbeviset udstedes pa en formular, der godkendes af Trafikministeriet.

Stk. 3. Knallertbevis ma tidligst udleveres den sidste hverdag, fer den pagaeldende fylder
16 ar og ma ikke udleveres, efter den pagaesldende er fyldt 18 ar.

Stk. 4. Til en person, hvis knallertbevis er bortkommet eller beskadiget, udsteder
bopaelskommunen efter begaering duplikatbevis. Er beviset bortkommet, afgives en erklzering
herom. Er beviset beskadiget, skal det afleveres til kommunen, forinden duplikatbevis
udstedes. § 7, stk. 2, finder tilsvarende anvendelse.

Stk. 5. Duplikatbevis mé ikke udleveres, efter den pageseldende er fyldt 18 ar.

§ 9. Til en person, der ikke langere er i besiddelse af et tidligere erhvervet kgrekort til
traktor, udsteder politiet efter begaering en erkleering om, at den pageeldende ma fore
knallert.

Stk. 2. Erkizeringen udstedes af politiet (karekortkontoret) pa det sted, hvor karekortet er
udstedt. Erkleeringen kan i stedet udstedes af politiet pa det sted, hvor karekortet frakendes



eller inddrages, safremt udstedelsen af erkigeringen sker i forbindelse med frakendelsen eller
inddragelsen af kerekortet. Der skal i s4 fald gives meddelelse om udstedelsen af
erkleeringen til politiet pa det sted, hvor kerekortet er udstedt. Meddelelsen gives samtidig
med, at der gives meddeleise om, at karekortet er inddraget eller frakendt.

Stk. 3. Til en person, hvis erklaering er bortkommet eller beskadiget, udsteder politiet efter
begeering en duplikaterklaering. Er erklaeringen bortkommet, skal den pageeldende afgive en
erkleering herom. Er erkleeringen beskadiget, skal den afleveres til politiet, forinden
duplikaterklaering udstedes.

Stk. 4. Duplikaterkleeringen udstedes af politiet (kerekortkontoret) pa det sted, hvor
korekortet er udstedt.

Stk. 5. Erkieering eller duplikaterklzering ma ikke udieveres, efter den pagaeldende er fyldt
18 ar.

§ 10. Overtraedelse af § 4, stk. 3 og 4, straffes med bade.
§ 11. Bekendtgarelsen traeder i kraft den 1. januar 1994.

Stk. 2. Samtidig ophaeves Justitsministeriets bekendtgerelse nr. 494 af 27. november 1979
om obligatorisk knallertundervisning.

Trafikministeriet, den 9. august 1993
Helge Mortensen
!/ Vibeke R. von Stemann

BILAG 2:

Knallertkerere

§ 63. Ikke registreringspligtig knallert ma kun fores af personer, som er fyldt 16 ar.

Stk. 2. Personer under 18 &r skal endvidere have erhvervet bevis for med et
tilfredsstillende resultat at have modtaget undervisning i feerdselsreglerne og kersel med ikke
registreringspligtig knallert. Dette gaelder dog ikke for personer, der har erhvervet karekort til
traktor.

Stk. 3. Det pahviler kommunen at serge for undervisningen i feerdselsreglerne og kearsel
med ikke registreringspligtig knallert.

Stk. 4. Trafikministeren fastseetter bestemmelser om undervisningen og om beviset for
modtagelsen heraf. Trafikministeren kan fravige reglerne i stk. 1 og 2 for ovelseskarsel pa
vej.

Stk. 5. Til personer under 18 ar, der efter at have erhvervet kgrekort til traktor ikke leengere
er i besiddelse af dette, kan politiet efter regler fastsat af trafikministeren udstede en
erkleering om, at vedkommende opfylder betingelserne for at fare ikke registreringspligtig
knallert.

Stk. 6. Foreren af en ikke registreringspligtig knallert skal under karslen medbringe
praemiekvittering, der viser, at ansvarsforsikring er tegnet og holdt i kraft, jf. § 105.
Knallertkgrere under 18 ar skal endvidere medbringe det i stk. 2 naevnte bevis eller karekort
eller den i stk. 5 naevnte erkizering. Praemiekvittering samt bevis, kerekort eller erkleering skal
pa forlangende forevises politiet.

Stk. 7. Stk. 2 geelder kun for personer, der har bopael her i landet.

§ 63 a. Registreringspligtig knallert ma kun fores af personer, der har erhvervet kgrekort til
bil elier motorcykel.



Stk. 2. Fereren skal under karsel have karekortet hos sig og pa forlangende vise det til
politiet.



