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Kommentarer og forslag til transport og energi omraderne.

Vedheeftet, en tekst med mine kommentarer og forslag til transport og energi omraderne. Fordi jeg
i teksten kommer rimelig vidt omkring, er den sendt til:

Trafikministeriet,

Klima- og Energi-ministeriet,

Region Syddanmark (regionsradet),

samt Folketingets (via dedikeret email/kontakt-side)
Det Energipolitiske Udvalg,

Erhvervsudvalget,

Trafikudvalget.

Venlig hilsen
Hans Jgrgen Pedersen

Jstergade 29
6950 Ringkahbing

DANMARK PA SKINNER.

Miljg, trafikprop, arbejdslgshed, betalingsveje, fremtid, videnssamfund, teknologi, udvikling,
Fehmern bro, Kattegat bro, Kystbanen, Gedserbanen, Vestbanen, CO2, alternative breendstoffer,
uafhaengighed, selvforsynende, elektrificering, vindmgller, bybane, regioner, signalanlaeg,
yderomrader, breendselsceller... Ordene saetter tankerne igang...

MILJD

"Grgn” fremtid pa alle mader. Alle taler om det — skiftet til at gere alt mere miljgrigtigt. Hver dag
bruger vi alle energi pa en eller anden made. Lad os starte med vindmgiller. En detalje der her skal
l@ses, er opbevaring af vindmglleproduceret energi. Det er jo ikke sikkert at vinden bleeser, nar der
er brug for el. Der m& omdannes til "noget”, der kan lagres. For eksempel brint. Brintproduktionen
kan foregd, nar vinden blzaeser, og brinten kan omdannes, eksempelvis til el og varme, nar behovet
er der. Tog og biler kan kere pa brint og spare miljget for forurening fra nuveerende braendstoffer.
Andre "braendstofforbrugere” kan maske ogsa skifte til brintteknologi — kraftveerker/fiernvarme mm.
Det lgser ogsa problemet med den overskydende vindmglle-el, ubalancen mellem behov og
bleesevejr kan give. Elbiler har indtil nu vist en stor ulempe i kort raekkevidde og lang
genopladningstid. Forskellige bilmodeller er lavet, hvor en benzin- eller diesel-motor kombineres



med en elmotor. Det giver laengere raekkevidde pr. liter braendstof, men lgser ikke problemerne
omkring fossile braendstoffer. Det synes som om, at en brintdrevet bil er Igsningen — hvis vel at
maerke brinten er produceret miljgrigtigt, feks. med vindmgller eller lignende. Et eksempel pa
sadanne biler er Honda FCX Clarity, eller Mercedes-Benz B-klasse F-cell. Optankning og karsel er
som vi kender fra nuvaerende biler, men med braendselscelle og ren udstadning. De to naevnte far
igvrigt gode kommentarer i testartikler.

Togdrift synes ogsa at have miljgmaessige fordele med brintteknologi. Der kares mange kilometre
hver dag, med braendstofforbrug til falge. Kan en del af biltransporten flyttes til togene, kan vejenes
belastning seenkes og de daglige trafikprop-problemer mindskes. Og de rejsende kan na
miljgrigtigt, bedre og hurtigere frem. Men det kreever at togdrift opprioriteres og udbygges
vaesentligt. For nuveerende er der fa brinttogsprojekter igang; i USA, i Japan og faktisk i Danmark. |
et projekt arbejdes der pa karsel med brinttog pa Lemvigbanen i 2010. Men en negativ detalje er
projektets hjemmeside, der forteeller at status stadig er finansering — en ting der efter planen skulle
veere afsluttet. Det er som om projektet er gaet i std. Hvorfor? Nar der nu kunne veere fuldt gang i
fremtiden...

HISTORIE

Det danske jernbanenet blev bygget omkring 1870-1930. En periode hvor snart enhver by havde
en station, hvorfra togene transporterede personer og gods. | de store byer kagrte man med
sporvogne. Danmark var daekket af banenet indtil omkring 1960-1980, hvor mange
banestraekninger fiernedes. Det var tiden lige efter overgangen fra damp- til dieseldrift, hvor man
mange steder havde foretaget, eller stod over for store investeringer, for at veere klar til fremtiden.
Flere steder karte togene med hastigheder mellem 45 og 70 km/t og med eldre materiel. Ifh til den
stadig voksende maengde af biler, kunne togene ikke konkurrere og blev s at sige overhalet.
Situationen var sveer. For eksempel var Grindsted et bane-knudepunkt. Her mgdtes mange
jernbaner. Idag er kun sporet til Bramming tilbage. Det benyttes kun sjeeldent og har godsbane-
status.

Tid for et nyt skifte — fra diesel til brint.

AKTUELT

Drift af Kystbanen — forsinkelser, politik, mange aktgrer. Selv transportministeren ma igang for at
lzse et lokalt problem. Hvorfor gar det sa vidt? Hvorfor er det sa indviklet? Hvorfor er det sa sveert?

Nykgbing-Gedser banen — man kan kgre sa lidt, at ingen kan bruge det til noget. Derefter kan
banen lukkes med argumentet "ingen passagerer”.

Ny baneplan (Letbane) for Arhus og omegn. En slags moderne sporvogn.

Et projekt med fokus pa bla. bedre forbindelse til havnene omtaler ombygning af baner ved
Esbjerg, Fredericia, Alborg, Nyborg, samt gendbning af Tander-Tinglev banen. Er det ikke for
uambitigst, kun at tale om gods-karsel med 45 km/t pa Tander-Tinglev? | beskrivelsen om



gendbningen af straekningen, synes det, at det er dén model man gar efter. Men hvorfor ikke bade
gods- og passager-karsel, s& hurtigt som muligt. | hele projektet leegges isaer vaegt pa det
gkonomiske i konklusionerne — hvorfor egentligt? Der kan jo ogsa vaere andre emner, der er
vigtige, eks miljg, god adgang og hurtig transport mellem destinationerne.

Stor debat omkring en evt lukning af Vestbanen mellem Varde og Nr. Nebel.

Brinttog-projekt pa Lemvigbanen. Synes géet i sta pga. pengemangel. Hvorfor er sadant et projekt
pa region-niveau? Det har almen interesse...

Udskiftning af signalanleeg.

Time-modellen Kgbenhavn-Odense 1 time. Odense-Arhus 1 time. Arhus-Alborg 1 time, evt. mfl.
Fehmern forbindelse.

Nybygning af bane mellem Kgbenhavn-Ringsted.

Vamdrup-Vojens (Padborg), delvis opgradering af straekning.

Fokus pa godskarsel.

POLITISK

Der ma ske nogle forandringer og tiltag, der gar skiftet til den nye teknologi nemmere og hurtigere,
men som ogsa ger hele transport- og energi-omraderne mere enkle.

Nedleeg trafikselskaber og regioner. Trafikken skal styres/koordineres centralt. Teknisk og
gkonomisk. Ggr systemet mere enkelt. Undgéa hver aktars "solo-lgb”; trafikselskaber/regioner,
operatgrer, kommuner, politikere mfl. — der kan ikke skabes ordentlig sammenhaeng i feks
kgreplaner, nar egne interesser fgrst og fremmest plejes. Det ender med at ga ud over grunden til
det hele — brugerne. Fordel regionernes opgaver logisk mellem kommunerne (der nu har en
starrelse til at magte starrere lokale opgaver) og staten (én central administration, istedet for flere,
til opgaver pa lands-niveau). Spar lgnninger mv. og f& mindre administration og mere effekt for
pengene.

Fjern billetsystemerne i hele landet. Det koster at administrere. Det skal veere "gratis” at benytte
offentlig transport. Det sparer ogsa tid, samt gar systemet mere enkelt at bruge for brugerne. Den
offentlige transport kan alligevel idag ikke gennemfgres uden tilskud — billetprisen er kunstig sat,
set ifh. til de egentlige omkostninger. Betales via skatten. Er det ikke muligt at fjerne
billetsystemerne, s aendrer det til 1 system, der deekker hele landet.

Et skift til "hjemmeproduceret” breendstof (el til brint idéen), stiller Danmark frit ifh. til udenlandsk
produceret breendstof.

Det skaber arbejdspladser.



Det Igfter landets vidensniveau indenfor "gran energi”’-omradet. Viden er fremtidens "levebrgd” for
Danmark. Nar udlandet far starre fokus pa "gren energi”, geelder det om at veere i
kompetencemaessig front pa dette omrade. Er en eksportsucces lige om hjgrnet?

Og mon ikke vi allerede nu har udgangspunkterne i landet? Banenet, vindmglleproduktion,
energiselskaber/el-net, togproduktion, udvikling og produktion af elektronik og IT, udvikling og
produktion af brint- og andre alternative energier mv. Men har vi viljen til at ga igang? Det synes
noget slgvt for nuveerende...KOM NU!

Det ma veere relativt nemt og overkommeligt at gennemfare disse.., ja skal vi kalde dem forsagg og
udviklingsprojekter, her i Danmark. Landet er ikke stort ifh. til den store verden omkring os. En
velafpravet idé/teknik i lille starrelse, kan forstarres og bruges i et stort land.

Gor det nemt og enkelt at lave udviklingsprojekter. Fjern indviklede regler. £ndrer love. Giv
tilskud. Stat pioneerene. Se muligheder fremfor udgifter og afgifter. Vaer samlingspunkt — ikke
bremseklods. Teenk laengere end naeste valg — lav en 20 ars-plan. Det handler om et miljgrigtig-
trafikpropfrit-transporteffektivt-fremtidsteknologisk-energiproduktivt Danmark — en fuld-skala model
af et godt bud pé fremtidens nye mader at gare tingene pa.

Plan om elektrificering af banerne er en darlig idé, da det vil kreeve endnu starre anleegs-
Ivedligeholdelses-omkostninger. Det vil sandsynligvis kun blive etableret pa de store,
gennemgaende straekninger, sa det vil fortsat veere ngdvendigt med dieseldrift pa sidesporskarsel.
Og det er jo ikke 100% "grgnt” + flere togtyper skal holdes i drift. Det Igser ikke helt problematikken
med lagring af produceret el, da dét der normalt teenkes p4, er el-produktion samtidig med forbrug.
Master og ledninger er heller ikke et kant syn; det kan veere svaert at fa tilladelse til. Teenk pa el-
selskabernes arbejde gennem de senere ar, med at udskifte luftledninger med nedgravede kabler
— det pynter og fungerer bedre. Togene skal medbringe deres eget breendstof (brint olign). Det gar
togene mere "fritkagrende” og gar systemet mere enkelt.

Modernisér korte "yderbaner”, eksempelvis Lemvigbanen, Vestbanen og Gedserbanen og brug
dem for afpravning af ny teknik. Eventuelle forsinkelser i driften deraf, vil pavirke den gvrige trafik
mindst. Leer af erfaringerne og benyt/kopier dem i udviklingen af alle landets baner. Se ikke de
sma baner som dyre problemer, men som mulighedernes steder.

Det er Trafikstyrelsen (Danmarks) og EU’s mal at effektivisere, samt hgjne sikkerheden pa
Europas jernbaner, bla. ved hjeelp af ny teknologi (ERTMS) og ensretning af regler og materiel.
Dertil bedre samarbejde og tilrettelsegning mellem parterne. Til gavn for miljget og brugerne.

Selvom der skal teenkes nyt, behgver man jo omvendt heller ikke absolut at opfinde "den dybe
tallerken” igen og igen. Indtrykket er, at nar der indkgbes nye tog, er disse speciallavet til
streekningen de skal kare pa, samt kgberens gnsker. Hvorfor? DSB’s IC4-tog ligner et godt
eksempel. Kan man ikke s& langt som muligt kebe standard-dele? Umiddelbart synes en togvogn
ikke at skal veere anderledes i Danmark, som i Tyskland eller andre steder. Det geelder om at gare
den seneste teknologi standard, tilgeengelig og anvendelig for alle. Sa kan styk-prisen holdes
nede.

Busser er IKKE et alternativ. De kan kun bruges pa korte afstande til og fra en station, eller til
andre seerlige lejligheder. Det er en slgv og ukomfortabel form for transport. Det er ikke attraktivt.



Folk kaber en bil istedet. Man kan heller ikke medbringe noget seerligt med en bus/det er bgvlet.
Busserne kgrer derfor med fa passagerer, men sviner og koster alligevel. Kun skolebgrnene er
med — de skal jo... Drop busruterne og kar kun med en bus nar det er ngdvendigt, feks.
skolekgrsel til neermeste station. Derudover taxakgrsel til neermeste station for de der ikke har bil.
Og ggar det attraktivt at skifte til, og at bruge tog og sporvogn i/ved byerne (deemp biltrafikken i
byerne). Der er taget initiativ til Parkér & Rejs projektet. Det kan der bygges videre pa.
Eksempelvis ved at gare togkarslen mere attraktiv og ikke bare haenge flere skilte op og anleegge
flere P-pladser. Det er ikke nok til at flytte folk.

Glem betalingsveje — vi lever i et frit land — de der har behov for en bil, har betalt rigeligt. Flyt
transport til tog. Men frivilligt, ved at gere togkersel meget attraktivt. Ikke ved at patvinge folk flere
afgifter. Og gar det muligt at have en bil af fornuftig starrelse og kvalitet, hvor det er ngdvendigt.
Eksempelvis i landomrader til naerkarsel.

SYSTEM OG IDEER

Vi ma prgve at revidere tankerne om vore jernbaner - Se flere og nye vinkler - Komme med nye
idéer...feks:

A-bane; hovedstraekninger. Hgjhastighedstog - over 250 km/t. Kun stop pa knudepunkter.
B-bane; stopper pa alle stationer — der kares med hgjest mulige hastighed.
C-bane; som B-bane. Daekker "opland” for B-bane. Kan vaere bybane olign.

Kareplaner for alle straekningstyper tilpasses en prioritering af streekningerne, saledes at C-bane
falger B-bane, der fglger A-bane. Malet er sa kort transporttid som muligt for hver passager.

Der skal veere tog sa tit, at det ikke fales som en haeamsko at benytte systemet — det vil tiltreekke
brugere.

Ogsa godstransport. Der er fokus pa det. Men det kan maske udvikles endnu mere? Ved mange
stationer ligger spor, der neesten ikke bruges mere. Ligeledes ved flere firmaer og ved havne. Der
ma veere muligheder dér. Banenettet skal igen udgare rygraden i godstransport. Lastbiler benyttes
mellem kunde og neermeste station. Genabning og udbygning af havne- og firma-baner.

Hvorfor karer der lastbiler pa tveers af landet, ja pa tvaers af Europa, nar godset kan samles pa
store togtransporter. Det vil mindske sliddet og trafikmaengden pa vejene. Gavne miljget. Og mon
ikke det vil ggre transportomkostningerne pr. del billigere, hvis transporten samles og koordineres
godt?

Skal der bruges en masse ressourcer pa omlaesning af gods? Kan man ikke lave et standard
system af containere i forskellige starrelser, der nemt kan benyttes af brugerne? Nem at flytte, nem
at handtere. En videreudvikling af containersystemet vi kender fra eksempelvis tog- og skibs-
transport. De store containere kan flyttes med tog, ja hvorfor ikke hele lasthilanhaengeren inkl last?



Nar det kommer til stykket er det jo begraenset hvor meget der kan laesses pa en lastbil, nar der
virkelig skal flyttes noget. Et tog har stgrre kapacitet.

Teenk anderledes og nyt: Skal et tog stoppe pa en station? Er det muligt at lave et brugerbestemt
stop? Feks ved hjeelp af baneoversigt pa hjiemmeside og i togene, SMS, GPS-koordinater olign.
Benyt al ny teknologi — udvikl evt nyt.

Internetadgang i tog og pa stationer er en gratis selvfalge.

En station behgver ikke veere en stor flot bygning, som vi kender det. Denne type er bygget pa en
anden tid og var sikkert standarden dengang. Revidér tanken om, hvad en station er — nogle fliser
og en leemur er sikkert nok i mange tilfeelde. Det vil mindske etablerings- og drifts-udgifter.

Skal et tog minimum besta af 2 motorvogne? Kan man ngjes med 1 motorvogn til tidspunkter med
fa brugere, eller yderomrader (feks C-bane)? Tog uden farer (spar personale)? Kan man indrette

togvogne specielt for "kontor”, "barn”, "cykler”, "biler” osv., for at gare rejsetiden brugbar og
attraktiv for brugere?

Togforbindelse til lufthavnene. Vi karer til lufthavnene og lader bilen vente pa P-pladsen til vi
kommer tilbage fra rejsen. Eller, som mange gar, bliver kart i bil til lufthavnen og hentet igen efter
rejsen. Tag toget i stedet. Ligeledes for fly-gods. Flere lufthavne ligger taet pa nuveerende eller
nedlagte baner.

Kommentarer til politisk aftale "En Grgn Transportpolitik™:

Pulje-finansiering 1 mia. ved salg af DSB-arealer ved banenettet — man skal ikke save en gren
over man sidder pa...der kan blive brug for de arealer, nar/hvis togdrift opprioriteres. (side 9)

Busser skal IKKE prioriteres. Ingen gider kgre med dem. (side 22)
Togdrift skal ggres uafhaengig af fossile breendstoffer (side 28)

Der star ingen steder noget om opbakning til nye togdrift-teknologier, eks brint-tog. Det naermeste
er, at tog-driften skal elektrificeres. Visionen har dog negative sider, som fgr neevnt...

Kommentar til politisk aftale "En Moderne Jernbane” (ifh til havne/godsscreening projekt):

Det synes som at der tales med stor engagement om gr@gn godstransport — "nu skal der virkelig
geres noget ved det..” — og sa bliver det kun til et par sma projekter p& Esbjerg og Nyborg havne...

Kommentar til Fehmern Beelt projekt, beskrevet pa Trafikstyrelsen.dk:

Banen planlaegges til 160km/t. Derudover skal konsekvenserne undersgges for 200km/t og
eventuelt hurtigere. Hvorfor projekterer man ikke banen til hgj hastighed fra start? Hvorfor skal
man ikke hurtigst muligt kare fra Sverige via Kgbenhavn til Tyskland?



BANERNES FREMTID

Revidér de nuvaerende baner — de er anlagt i en anden tid. Modernisér og udbyg. Banerne snor sig
meget. Kan de rettes ud? Eventuelt beholdes til B- og C-baner, sa der kan bygges nye lige til A-
baner? Prgv at teenke pa et nyt A-banenet mellem de starste og vigtigste steder, bade danske og
udenlandske...

Nedlagte baner kan maske abnes igen (spare etableringsomkostninger), og eksisterende kan
udbygges - her er nogle idéer: Alborg-Nibe-Lagstar-Aars-Alestrup-Skals-Viborg / Alborg-
Hadsund-Randers / Nykgbing Mors-Skive / Bane rundt om Limfjorden igen Thisted-Alborg-Skive
/ Bramming-Grindsted-Brande-Silkeborg / Herning-Viborg-Hobro / Kgre i ring Lemvig-Struer-
Holstebro-Vemb-Lemvig med split til Thyborgn / Esbjerg-Hjerting-Oksbgl-split til Varde og Nr.
Nebel-Nymindegab-Holmsland Klit-Ringkebing-Tarm-Nr. Nebel (byomrader (Esbjerg-Hjerting) og
turistomréder med meget trafik) / Randers-Grend / Ringkebing-Herning-Arhus / Skjern-Vildbjerg-
Skive / Aabenraa-Haderslev-Kolding-Vejle-Silkeborg-Viborg-Alborg / Fyns og Sjeellands gamle
baner, som eksempler. Der kan sikkert findes flere idéer landet over. Ga forrest i udbygning af
infrastruktur, s kommer industrien og indbyggere til landets "tynde egne”.

Bro Sjeelland-Samsg-Arhus. Hurtigt med tog Kgbenhavn-Arhus-Fredericia-Odense-Kgbenhavn og
deraf videre, eks Esbjerg, Alborg, Herning, Thisted, Sverige, Sgnderjylland-Vesteuropa, Fehmern-
@steuropa.

Togfeerge Ystad-Bornholm. Hurtigt med tog til/fra/rundt pa Bornholm.

Ingen indenrigsflyvning — ikke fornuftigt med hgjhastighedstog + deemp forurening.

o

Fokus pa "sa-hurtigt—-som-muligt-pa-tveers-af-landet” strategi. Seet farten op.

IMAGE

Den typiske opfattelse af, hvad togkarsel er, skal @endres. For mange snakker om "bumletog” der
"tgffer langsomt afsted”. Indtryk af at materiel er gammelt og udtjent, ndr man i medierne harer om
problemer med signalanleeg argang 1912 mens man leegger maerke til nogle stationsomrader (eks
Tarm). Det giver ikke et positivt og moderne image af togbranchen. Det er isser personer der ikke
benytter tog der skal "omvendes”. Fakta er jo, at eksempelvis Arriva, med deres nye og praktiske
tog, og med de rammer der er, gar det godt.

Et eksempel: Pa regionsradsmgdet d 22 marts 2010 Region Syddanmark, forteeller formand Carl
Holst om en tur med Vestbanen, som del af bemaerkninger til regionsradsmedlem Henrik Mgllers
argument om komforten i tog fremfor bus

"Nu er jeg én af de fa der har kart med toget, sa... ghhh, jeg har kart pa toget pa Vestbanen -
sammen med mine bgrn. Og deres oplevelse var ikke, at formalet med at de skulle tage en tur, at
det var at de skulle opleve ekstraordinaer komfort. Deres oplevelse var, at de gerne ville prgve at
kare i et tog, som det s& ud i gamle dage (latter fra regionsradsmedlemmerne). @hh...det er det



ene element i det. @hh...de fik lov til at fa adgang til...ghh.. til toiletterne hvor dgrene var last, for...
fordi s kunne de se, nar de gamle dage...var der toilet ned pa jernbanefeellerne... ghh..ghh...sa
det var ikke komfort...ghh... der var deres succeskriterie for at prgve at kare med toget. Men nu er
komfort jo mange forskellige ting.”

Citatet og reaktionen kan tolkes forskelligt; Som en han mod banen — der ikke i tide er
moderniseret af bla. regionsradet selv, med det til falge, at nu fremstar banen og materiellet som
noget gammeldags, der grines af. Og som noget gammeldags, man kan prgve for sjov. Eller som
et billede af, hvad situationen faktisk er — gammelt, umoderne, slidt, langsomt kgrende materiel,
der for leengst skulle have veeret opgraderet, men kun lige blev holdt igang - for at spare. Og
forresten, jeg har ogsa kert med Vestbanen...

Og nar nu vi er ved regionsradsmgdet, sa udtaler regionsradsmedlem Thyge Nielsen:
"...at komme fra Nymindegab til Varde, fordi vi skal jo nyde at kare i tog....”

Det er flere ar siden toget karte til/fra endestationen i Nymindegab. Gad vide om alle i regionsradet
er helt engageret i sagen, som mange lokale brugere jo er? Eller, mon toget bare er en irriterende
tingest, man skal holde tilbage for...? Der er heller ikke store visioner fra medlemmerne. Det bliver
hgjst til samarbejde med omradets virksomheder, s& deres ansatte kan kare med. Eller, gratis
karsel for pensionister.

Hvorfor anses en jernbane som vaerende farlig? Sa snart en lille markvej har teenkt sig at krydse
en bane, skal der opseettes bomme og blink eller laves bro og tunnel, ja banen helst slettes...
Sammenlign med et T-kryds. Vi tager for givet at lastbilen holder tilbage ved hajteenderne mens vi
drgner forbi i bilen. Eller den venstresvingende i et lyskryds holder tilbage mens vi skal lige over.
Det sker bare ikke altid. Sa har vi en trafikulykke. Princippet er det samme. Vi skal altid vaere
vagne og kigge os for. Faktisk leerer man at vaere saerlig opmaerksom og kigge sig for ved passage
af en bane, nar man tager kgretimer. Det er tragisk nar der sker en ulykke. Bestemt. Men det er
ikke kun banernes skyld. Vi ma forsaette med at ggre banerne sikre. Og vi ma alle veere
opmaerksomme og have fokus pa sikkerhed.

LINKS

Femern, hastigheder

http://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Baneprojekter/Femern landanlaeqg/Projektbeskrivelse/Dobbeltspo
r.aspx

Vamdrup-Vojens (Padborg), hastighed og kun delvis opgradering af straekning

http://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Baneprojekter/Vm-Oj.aspx




Projekter pa Esbjerg og Nyborg havne mfl., samt link til Godsscreening rapport

http://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Baneprojekter/Nyborg.aspx

http://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Baneprojekter/Godsscreening.aspx

Elektrificering af hovedstreekninger (el- og diesel-drift)

http://www.trm.dk/graphics/Synkron-
Library/trafikministeriet/Publikationer/2008/B%E6redyqtig%20transport/20. Elektrificering.pdf

Regionsradsmadet 22 marts 2010, Region Syddanmark

http://video.regionsyddanmark.dk/portal/play.php?k=12692724002856b6ca435ae69fc57f8d94b62e
9d06b61c1137

Aftalen "En Grgn Transportpolitik”

http://www.trm.dk/graphics/Synkron-
Library/trafikministeriet/Publikationer/2009/En _groen %?20transportpolitik.pdf

Publikation "Beeredygtig transport”

http://www.trm.dk/graphics/Synkron-
Library/trafikministeriet/Publikationer/2008/B%E6redygtig%20transport/ TRM Infrastruktur web.pdf

Publikation "Mere gods pa banen”

http://www.trm.dk/graphics/Synkron-
Library/trafikministeriet/Publikationer/2009/051009/seneste%20version/Mere%20go0ds%20p%E5%
20bane%20endelig%20versionl.pdf

@vrige

http://www.trm.dk/sw614.asp

Teknik, projekter, producenter mv.



Bombardier hgjhastighedstog

http://www.bombardier.com/en/transportation/products-services/rail-vehicles/high-speed-
trains?dociD=0901260d8001032b

http://www.bombardier.com/en/transportation/products-services/rail-vehicles/high-speed-trains/ice-
3---germany-and-netherlands?docID=0901260d800105f9#

Bombardier brinttog

http://www.hydrail.org/hydrail.php?id=canada

Bombardier (Scandia) i DK

http://www.bombardier.com/en/corporate/about-us/worldwide-
presence/denmark?doclD=0901260d80016e08

Amerikansk prototype brintlokomotiv

http://www.fuelcellpropulsion.org/Rail/Websites/RailProg.htm

Japansk brinttog

http://hydrail.net/jreast-newenergytrain.html

Lemvigbanen projekt

http://www.hydrogentrain.dk

http://www.hydrogentrain.dk/Default.aspx?ID=354

Artikel om Lemvigbanens/brinttogs perspektiver

http://www.aeqgir.dk/index.php?id=82&no cache=1&articleid=129

Energiforsyning/opvarming

www.dantherm-power.dk

www.dmkv.dk



Brintbiler

http://bilmagasinet.dk/article/34827

http://automobiles.honda.com/fcx-clarity/

http://bilmagasinet.dk/article/35626

http://www.autozeitung.de/fahrbericht/mercedes-b-klasse-f-cell-im-fahrbericht

http://www.youtube.com/watch?v=dI8HKHObfxM

Diverse

www.hydrail.org

www.hirc.dk

www.h2logic.dk

www.hydrogenlink.net

www.hydrogennet.dk

www.vestas.com

Hvorfor er der ikke tog til lufthavnene? Flere ligger taet pa banerne. Her er nogle eksempler.
Parantes () angiver by/station teettest pa lufthavn.

Odense Lufthavn, Beldringe. Tidl Odense-(Beldringe)-Bogense banen. Lukket 1966. Ingen skinner.
Roskilde Lufthavn, mellem Gadstrup og Tune. Roskilde-(Gadstrup)-Kage banen. | drift.
Sgnderborg Lufthavn, 7 km nordlig for Senderborg pa Als. Tog til Senderborg.

Vojens Lufthavn/Flyvestation Skrydstrup, ved Vojens/Skrydstrup. Bane naesten dertil via
industriomrade fra Vojens station. Skinner det meste af vejen. Ogsa bane Ustrup-(Vojens-
Skrydstrup)-R@dding indtil 1939.

Esbjerg Lufthavn, 2 km nordgst Esbjerg. Varde-Esbjerg banen.
Billund Lufthavn. Tidl Grindsted-(Billund)-Vejle banen. Lukket 1957. Ingen skinner.
Vandel Flyveplads. Tidl Grindsted-(Vandel)-Vejle banen. Lukket 1957. Ingen skinner.

Karup Lufthavn. Tidl Herning-(Karup)-Viborg banen. Lukket 1977. Ingen skinner.



Arhus Lufthavn, ved Tirstrup. Arhus-(Kolind)-Grena banen. Ca 10 km fra Kolind.
Thisted Lufthavn, Tved. Thisted-(Nors)-Alborg banen. 7 km fra Nors. Lukket 1969. Ingen skinner.

Aalborg Lufthavn. 2 tilkgrsler. 1) Aalborg-(Lindholm/Voerbjerg)-Hjarring tidligere skiftespor til
lufthavnen og Fjerritslev-Thisted banen. Ingen skinner. 2) Aalborg-(Vadum)-Fjerritslev-Thisted
banen. Sidespor fra Vadum station til Aalborg Lufthavn. Lukket 1969. Ingen skinner.



