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af Folketinget Eigil Andersen (SF)

Spgrgsmal nr. S 683:

"Hvad er ministerens syn pa at lade kare- og hviletids-
reglerne gelde ogsa for taxachauffgrer og for buschauf-

farer, der karer ruter, som er mindre end 50 km lange?”

Kare- og hviletidsreglerne — der er fastsat af EU — er
primart mentet pa lasthil- og bustransport, der straekker
sig over lengere afstande og typisk over flere dage. Per-
sonbiler, herunder taxier, er slet ikke omfattet af reglerne,
og buschauffarer, der karer ruter pa hgjst 50 km, er ogsa
undtaget.



Jeg har ved flere tidligere lejligheder tilkendegivet over
for Folketinget, at jeg ikke finder, at kare- og hviletids-
reglerne er egnede til at finde anvendelse pa de korte bus-

ruter, herunder bybusdrift.

Jeg kan bl.a. henvise til mit svar af 16. januar 2007 pa
spgrgsmal nr. 107 fra Folketingets Retsudvalg og min
tale under 1. behandlingen af beslutningsforslag B 65 den
8. februar 2007.

Undtagelsen vedrgrende busser med ruter op til 50 km
har veeret geeldende siden den farste kare- og hviletids-
forordning fra 1969 og blev fastholdt ved den seneste
revision af forordningen i 2006 med henvisning til dels
den korte afstand, de pagzldende karetgjer tilbageleeg-
ger, dels de omkostninger og trafikproblemer, det ville
medfgre, hvis forordningen skulle omfatte denne form

for transport.



Jeg er helt enig i, at kare- og hviletidsforordningens reg-
ler om karetid, hviletid og pauser, som er temmelig
ufleksible, i givet fald ville kunne skabe problemer for en
hensigtsmassig planlegning og afvikling af f.eks. bybus-

ruterne.

Jeg mener heller ikke, at reglerne er egnede til at finde
anvendelse pa taxikersel, som i sagens natur har et meget
varieret og uforudsigeligt forlgb, alt afhaengig af kunder-

nes gnsker.

Hertil kommer, at lovgivning om kare- og hviletidsregler
for bybuschauffgrer og taxichauffarer vil veere en fravi-
gelse af den sakaldte “danske model” for regulering af
arbejdsmarkedet, som indeberer, at vi i videst mulige
omfang overlader det til arbejdsmarkedets parter at fast-
seette arbejdsvilkarene via de kollektive overenskomster.
Dog saledes, at der geelder nogle minimumsregler vedrg-
rende bl.a. arbejdstid, som arbejdsmarkedets parter skal

holde sig indenfor.



Jeg vil ikke komme narmere ind pa disse forhold, da det

herer under beskeftigelsesministerens omrade.

Men jeg vil gerne sla fast, at Justitsministeriet ikke er
bekendt med statistiske eller andre faktuelle oplysninger,
der tyder pa, at det af hensyn til feerdselssikkerheden er
ngdvendigt at lovgive om kare- og hviletidsregler for ta-

xi- og bybuschauffarer.



