By og Landskabsstyrelsen
Natur
Att.: Thomas Fogrmann

thfog(@blst.dk

Hering af Havmiljeloven

KI, har modtaget endring af havmiljeloven (nedomrider for skibe og pla-
ner herfor mv.) i horing.

Forslaget til lovandring omfatter planer for nedomrader, udvidet mulighed
for autorisation af Klassifikationsselskaber, regler for behandling af sager
om optagning og pAvitkning af havbundsmateriale, indgreb over for skibe
og platforme ved overtrzdelser af regler om luftforurening og en 5-arig
forzldelse af overtredelse af havmiljeloven.

Generelle bemarkninger

KL ser det som positivt, at lovgrundlaget med endringerne i havmilieloven
bliver klarere serhgt med hensyn til udpegning af og planlzgning for ne-
domrider for skibe og med hensyn til bortskaffelse af optaget havbundsma
teriale.

Bemzrkninger til de enkelte paragrafer

Nodomradeplaner

KL ser frem til efterfolgende at modtage bekendtgerelsen om udpegning af
nodomrider og regler for mdhold af nedomradeplaner i horing. Endrin-

gerue i havmiljoloven vedr. nedomraderne er af overordnet karakter, og det

forventes, at en rzkke uklarheder vil blive udspecificeret i bekendigerelsen.
Pa baggrund heraf vil der viere storre mulighed for at vurdere bl.a. de even-
tuelle okonomiske konsekvenser, se ogsd senere.

KL har dog et par generelle bemzrkninger til processen ombkring nadomia-
deplaner. Generelt er det vigigt, at planerne afhandles neje med de lokale
kommuner for at sikre en koordineret indsats i forbindelse med ulykker uil
s@s og for at sikre mulighederne for oprensning og oplagring af opsamlet
olie ved oliekatastrofer, Det fremgir ikke klart i hvor hoj grad andre patter
end staten har adgang til at sjourfore nodomradeplanen, men planerne bor
lobende samordnes med kommunernes andre planer f.eks. miljebered-

KL

Den 4. august 2008

Jar 10.10.16 K04
Sagsid 000195973

Ref CAN
candhkl.dk
Bir 3370

Weidekampsgade 10
Postboks 3370
2300 Kebenhavn 8

Til 3370 3370
Fax 3370 3371

www ki dk

12



skabsplanet. P4 denne baggrund ber KL vere nmvat i §37, siledes som det
er tilfzeldet i §36.

Det er cadvidere vigtigt, ac der i tilknytning til nodomrAderne ogsé sikres et
statsligt beredskabsniveau, det bla. kan forebygge og afhjlpe vaerst tenke-
lige konsekvenser pa havet inden for meget kot tid.

Fot de enkelte nedomrider vil forskellige forhold som f.eks. rat skibstrafik
gore sig gzldende, og KL forventer, at dex i de enkelte nedomsideplaner vil
blive taget hojde herfor.

KL savoner endvidere i loven en afklaring af nedomrideplanermes status i
forhold til de kommunale beredskabsplaner, og hvorledes lebende andrin-
ger af besedskabsplanerne vil blzive indarbejdet i nedomradeplanerne.

Andre emner, som ber tages op og beskrives nzrmere er: Planer for milje-
overvigning for de bererte omrider, handleplaner for evt. indforelse af fi-
skeforbud, badeforbud, m.v. samt uddybning af de afledte okonomiske
aspekter ved en evt. forurening af en kyststrekning, herunder saligt mang-
lende tristindtegter.

Udvidet mniighed for antorisation af klassifikationsselshaber

KL finder det hensigtsmessigt at udvide miljoministerens mulighed for at
autorisere klassifikationsselskaber til p4 ministerens vegne at foretage syn
og inspektion af skibe med hensyn til forhold, der er omfattet af havmiljo-
loven

Optagning og pdvirkning af bavbundsmateriale (sedimenter)

KL finder det hensigtsmessigt, at det kompetence- og myndighedsoverlap
det er mellem havmiljaloven og miljabeskyttelsesloven fjernes, siledes at
kompetencen til at fastsatte vilkir om optagning til alt andet end dumpning
samles hos kommunerne.

KL finder det i den forbindelse hensigtsmzssigt, at der udarbejdes forshg
til retningslinier for hindteting af forurenet sediment, da en meget vasent-
lig del af miljapavirkningen ved hindtering og f.eks. efterfolgende depone-
ting af forurenede sedimenter, sker ved optagningen.

Indgreb ower for skibe og platforme ved overtradelser af regier om luftforn-
rening

KL findex det positivt at udvide allerede eksisterende hindhevelses- og
straffebestemmelser til ogs3 at omfatte overtredelse af regler om skibes og
platformes udledninger til luften.

5-drig foraldelse af overtradelse af havmiljoloven
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KL finder det hensigtsmassigt, at forzldelsesfristen for overtradelse af
havmiljoloven =ndres fra 2 til § ar.

Okonomiske konsekvenser for kommunerne
Det er vigtigt, ac planer for og beredskab i forbindelse med nedomraderne
ikke blot palegges de kommuner, der legger aceal til omraderne.

Kemmunerne er i dag forpligtet ul at dimensionere detes beredskab efter en
vurdering af lokale nisici. Er der tale om en kystkommune, vil der i dag na-
turligt ogsi indgi risici for olieforurening m.m.p4 strandene, jf at det i med
for af §35 i den greldende lov er kommunens pligt at kunne sanere egne
kyststrzkninger og havne. Hvis risici for uheld forventes at stige i de omri
der, der udpeges som nedomrader, vil det vzre tale om merudgifter for
kommunerne, som ber kompensetes efter DUT regelszttet, idet regletne
om risikodimensionering palzgger kommuneme at dimensioncre beredska
bet pA baggrund af risikovurderingen.

I modsat fald ma KL ga ud fra, at nedomrideplanerne blot er en indsamling
og sammenstilling af eksisterende planer med oplistning af det udstyr og
mandskab, som allerede findes i kommunerne.

Endelig er det ikke uden omkostninger for de implicerede kommuner at

deltage i planlegningsarbejdet af nedomrideplanetne. KL vil cfterfolgende
fremsende overslag pi de ekonomiske omkostninger ved dette arbejde.

Med venlig hilsen

A Ml R

Camilla Nordal Rask
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lov om beskyttelse af havmiljpet

Hovedformalet med lovudkastet - at handtere og begrense en eventuel
forurening af havmiljeet - er godt og rigtigt. De forhindsudpegede havne har
detfor ogsa deltaget i debatten om, hvordan nedhavae mest hensigtsmassigt
kan udpeges og administteres. Men for de havne, der ma forudses at blive
udpeget til nodhavn, er der fortsat usikkerhed om serligt erstatningsspergs-
malet.

Udpeget til nedhavn

Danske Havne finder, det burde vare helt selvfolgeligt, at nar staten udpeger
havne til at deltage i at forhindre en miljomassig ulykke til gavn for
havmiljeet og samfundet som sidan, si er det ogsi er staten, der tager
ansvatet for, at havnen holdes skadefri. Det fremgir ikke klart af
lovforslaget.

I den debat, der er gaet forud for udarbejdelse af dette lovforslag, er det flere
gange blevet understreget, at det har vieret meget vasentligt for accept af
udpegning som nedomride eller nedhavn, at det sikres, at havnen, der
modtager et nedstedt skib, som er anvist anleb af den danske stat/SOK,
opnir fuld kompensation for de direkte og inditekte omkostninger og tab,
der kan henregnes til benyttelsen af nedhavn.

Danske Havne har noteret sig lovudkastets bemzrkninger om, at der ved
udpegning af nedomrider ikke zndres ved det erstatningsretlige billede, der
allerede gxlder inden udpegningen. Men vi har ogsi noteret os, at det
anerkendes, at der selv ved olielaster er en risiko for, at der kan vere
utilstrekkelige midler til dekning af de afholdte udgifter. (Afsnittet om
Ansvar og erstatning i forbindelse med forurening m.v. fra skibe i
nedomrider). Det er vores forstielse af de eksisterende regler, at
olicforurening uden ansvarsbegrensning kun er deckket, nir det geelder olie
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som last. Al anden skade vil vere omfattet af ansvarsbegrensningsreglerne,
der, som ogsa anfert i lovudkastet, sandsynligvis vil vare utilstrakkeligt.

Det er korrekt, at danske havne kan krzve sikkerhedsstillelse fra skibet, for
dette anlober havnen, men det er i dette tilfzlde ikke en dekkende lesning.
Det er usikkert, hvilke omkostninget, der krves sikkerhed for. Swtlig
natutligvis, fordi havnen ikke hat kendskab til de omkostninger, der kan lebe
pa, hvis anlobet udvikler sig til en ulykke. Derfor vil det vare umuligt for
havnen pa forhind at vurdere en realistisk sikkerhedsstillelse, Hvis skibet
ikke kan stille tilstrekkelig sikkerhed, kan havnen afvise skibet. Og endelig
kan det vere tidskrevende i en kritisk situation at skulle have en kvalificeret
sikkerhedsstillelse p plads.

Det er afgerende, at de virksomheder, hvis faciliteter udpeges til at skulle
hjzlpe med at afvarge en miljemassig ulykke, ikke samtidig risiketer at lide
store okonomiske tab som folge af denne udpegning. Der er indtil videre kun
tale om en forhindsudpegning, som med hjemmel i det foreliggende
lovforslag skal formaliseres. Derfor bor det ogsi vere helt klart for havnene,
for de palzgges rollen som nedhavn, at alle eventuelle direkte og indirekee
omkostninger og tab i forbindelse med rollen erstattes.

Da det af bemztkningerne fremgir, at der kun er ubetydelige okonomiske og
administrative konsekvenser for havnen, gir vi ud fra, at dette ogsi ma
dxkke over den situation, hvor der indtrzeffer en hzndelse. Vi mi derfor
ogsa gi ud fra, at det ingen betydning har for havnens forsikringsforhold
f.eks. i form af hejere forsikringspremier, at den bliver udpeget som
nedhavn, men det vil vi naturligvis gerne have bekrzftet.

Danske Havne foreslar, at denne problematik leses ved, at SOK stiller
sikkerheden, og at det er staten, der eftetfolgende sorger for at gore regres
hos rette vedkommende. Der findes fortilfxlde, hvor staten ud fra et hensyn
dl sejladssikkerheden har ensket skibet trukket ind i en havn, afholdt
'udgifterne til havnen og derefter selv sogt regres hos ejeren. Denne
fremgangsmide vil ogsa vare naturlig, nar det kommer til at soge at
forhindre eller begrznse en forureningsulykke til havs.

Nedhavneplaner

Danske Havne har noteret sig proceduren om udarbejdelse af nedhavne
planer, hvor udkast vil komme i hering blandt andet hos de berorte havne
samtidig med lovforslagets fremlzggelse. Vi gar ud fra, at der efterfolgende
vil blive foretaget eventuel revision i forhold dl den bekendtgorelse, der
senere udarbejdes om planernes indhold etc.



For sa vidt angar selve planerne har vi noteret, at der ikke vurderes at vare
behov for yderligere beredskabsinitiativer. Vi skal for god ordens skyld gore
opmezrksom pa, at havne ikke er myndighedet, hvorfor de i forbindelse med
opgavevaretagelsen heller ikke kan sidestilles med de involverede
myndigheder.

Udvidet mulighed for autorisation af klassiﬁkati.onsselskaber

Danske Havne har ingen bemarkninger til denne del af lovforslaget.
Optagning om pivirkning af sediment

Det er en velkommen forenkling, at der fremover kun vil vare en myndighed
{nemlig kommunen) involveret ved sedimenthindtering, nar der er tale om

anden borskaffelse end klapning.

Indgreb over for skib og platforme ved overtrzdelser af regler om
luftforurening

Den egede fokusering og viden om udledninger til luften kan gere det
naturligr, at mulighederne for at hindhave reglerne ogsi indarbejdes i
havmiljoloven. Det er dog vigtigt, at de regler, der hindhwves, fortsat baserer
sig pd internationale verdier, sidan at der ikke lzgges szrlige nationale
begrensninger eller stilles szrlige nationale krav til den internationale
skibsfart pd danske havne.

Sarlig 5-4rs forzldelsesfrist for overtradelse af havmiljeloven mv.
Danske Havne har ikke bemerkninger til denne del af forslaget.

Med venlig hilsen

Nete Herskind

Vicekontorchef
Danske Havne
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2100 Copenhagen Yourref  Thomas Fogtmann
Att. Legal advisor Thomas Fogtmann Ourref  VAE

Re: Bill amending the Danish act on protection of the marine environment

Dear Sir,

With reference to your email of 10% July 2008 on above subject we are pleased to submit our reply.
Following review of the files submitted we welcome the possibility for the Minister for the Environment to
authorise classification societies as recognised organisations (RO).

A possible authorisation for Lloyd’s Register to perform survey and certification services in accordance
with the requirements of the International Convention on the Control of Harmful Anti-fouling Systems on
Ships, the international Convention for the Control of Ships Ballast Water and Sediments is appreciated by

us.

The shipping industry has a good dialogue and co-operation with the Danish Maritime Authority and it
would be convenient if these new duties came under the jurisdiction of this Authority and covered by the
existing Danish Class Agreement relating to all Danish registered ships and Mobile Offshore Drilling Units
(MODUs) in ¢lass by the RO and to the Companies responsible for operating Danish registered ships and
MODUs.

We are open for meetings regarding the actual delegation of work and we would be pleased to assist in
defining the scope, terms, conditions, requirements and co-operation between the Agency for Spatial and
Environmental Planning and Lloyd s Register EMEA.

Valdemar Ehlers

Statutory Advisor

Central, North and East Europe Area
Lloyd’s Register EMEA

Strandvejen 104A

DK - 2900 Hellerup

Denmark

Lloyd’s Register EMEA is an Industrial and Provident Society and an Exempt Charity registered in England
and Wales with registered number 29 592 R and is a member of the Lloyd's Register Group. Registered Office:
71 Fenchurch Street, London EC3M 4BS, United Kingdom.

Lioyd's Register EMEA. Is a member of

the Lioyd's Regiter Gioup and an exempl
charity under the UK Charites Act 1993
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KIMO Danmarks bemsrkninger til forslag til lov om sndring af lov om hav-
miljeet.

Den danske del af Kommunernes Internationale Milje Organisation (KIMO) fremsender hermed sit
heringssvar til forslag til lov om &ndring af lov om Havmiljget (nedomrider for skibe og planer
herfor).

KIMO Danmark har i dag 10 medlemskommuner pa den jyske vestkyst fra Tender Kommune i syd
til Frederikshavn Kommune i nord. Internationalt har KIMO mere end 115 kommuner som medlem.

KIMO har nyligt taget stilling til, at organisationen skal udvides til Baltikum som foresldet af
Simrishamn Kommune. P4 mede med 17 kommuner fra Sverige, Polen, Estland, Letland og Litaun
forpligtigede deltagerne sig séledes til at etablere et KIMO International Baltic Forum som en del af
KIMO netvarket.

Generelle bemerkninger.
KIMO Danmark finder generelt, at det samlede forslag indeholder en raekke gode elementer, der kan
vaere med til at beskytte havmiljeet. 1 det folgende giver KIMO sine bemzrkninger til enkelte dele

af lovforslaget.

Nedomrider for skibe og planer herfor.
KIMO finder, at udpegning af nedomréder og nedhavne sker af hensyn til ensket om at kunne be-

grense en forurening af havomriderne, hvilket er en meget vigtig opgave, der med al tydelighed
blev dokumenteret behov for ved forureningskatastrofen i forbindelsen med forliset af Prestige.

KIMO Danmark anerkender sdledes, at der er et stort behov for at kunne hjelpe nedstedte skibe og
at kunne begrense en eventuel forurening herfra. Kommunen anerkender desuden, at det kan vare
lettere at bekampe en forurening, hvis det nedstedte skib fares ind i en havn eller ind i et ngdomra-
de.

Sekretariat for KIMO Danmark:
Mijecenter Vest I/S ~ Laboratarievej 16 - DK6800 Varde
Telf.: 7695 0285 - Fax: 7695 0289 E -mail: psv@varde.dk



KIMO vil hertil til i det folgende understrege behovet for, at der tages stilling til det skonomiske
ansvar, og at der sikres gennemfert en planlzgning, som kan sikre, at man finder de rigtige lesnin-
ger for de enkelte omréder.

De ekonomiske konsekvenser
For kommunerne og havnene er det meget vigtigt, at der er fuldt kiarhed over, hvem der stdr med
den gkonomiske byrde, sdfremt et forurenende skib sl&bes til en havn eller til et nadomride.

Det er staten, der via det statslige beredskabet (SOK) og/eller Miljestyrelsen tager beslutningen om,
at der skal geres en indsats, som implicerer et nedomréde eller en nedhavn. KIMO finder derfor, at
det er vigtigt, at det ogs er staten, der patager sig de samlede akonomiske omkostninger, si kom-
munerne og erhvervene holdes skadeslese.

Sifremt staten ikke vil patage sig de samlede skonomiske omkostninger, skal det fastleegges, hvor-
dan de palabne omkostninger fordeles. De flest havne p4 vestkysten og andre steder i landet har ik-
ke de fornadne ressourcer til de store omkostninger, der kan vare forbundet med en stor olieforure-
ning.

Leosningsindsatsen skal afstemmes med lokale forhold

For kystkommunerne er det af afgorende betydning, at planl®gningen af lasningsindsatsen (brugen
af den enkelte havn eller det enkelte nadomride) afstemmes efter de lokale forhold, sa der sker
mindst mulig gene for de lokale aktiviteter, der har stor vigtighed for havnen og/eller lokalomridet.

De danske havne er en livsnerve pd de danske kyster p& grund af den store godstransport, de store
fiskeriinteresser og de mange fargeforbindelser, Havnene genererer flere tusind arbejdspladser og
har kolossal betydning for kommuneme p4 grund af de mange interesser. P4 samme méde er der sto-
re turistinteresser i kystomraderne, som er af afgerende vigtighed for kystsamfundene. Hvis et om-
réde forurenes vil de mange turisterhverv hurtigt blive ramt skonomisk.

Det ber derfor vurderes, hvordan lesningsindsatsen planlzgges, s& den generer mindst muligt og
bliver billigst mulig.

I forhold til nedomriderne bor naturinteresser vurderes
Nir der tages stilling til, hvor et skib kan slebes ind i et nedomréde, er det vigtigt at have det fagli-
ge overblik over, om der er serlige naturomrider eller naturinteresser, der skal tages vare pa.

Safremt der er serlige naturomréder eller naturinteresser, ber der tages stilling til, om der skal gen-
nemferes en VVM-procedure som opfelgning pa udpegningen.

tagning og pavirkning af havbundsmateriale (sedimenter),
KIMO finder det hensigtsma:ssigt, at kompetencen til at stille vilkar til anden anvendelse end klap-
ning/dumpning overgér til kommunalbestyrelsen.

Indgreb over for skibe og plaiforme ved overtredelser af régler om lufiforurening

KIMO finder det positivt, at lovforslaget ogsd omfatter en udvidelse af hindhazvelses- og straffebe-
stemmelser til anvendelse i sager om overtreedelse af regler, der vedrerer forurening af lufien fra
skibe og platforme,

Sekretarlat for KIMO Danmark:
Miliscenter Vest IS — Laboratorieve] 16 - DK6800 Varde
Telf: 7695 0285 - Fax: 7695 0289 E -mail: psv@varde.dk



KIMO har med glede fulgt med i, hvordan miljeminister Troels Lund Poulsen har arbejdet malrettet
pa at fa skerpet reglerne om luftforurening fra skibe i IMO. Der er ndet et fremtidssikret resultat,
der skal felges op af sanktionsmuligheder, sdfremt skibe ikke viser sig villige til at efterleve de nye
krav.

Séfremt der er spergsmal til denne skrivelse, kan der rettes kontakt til Poul Sig Vadsholt i
KIMO-sekretariatet pd 79 94 74 01 eller 25 38 12 88.

Venlig hilsen

Jorgen Nerby
Vice Borgmester Lemvig Kommune
Formand KIMO Danmark

Sekretariat for KIMO Danmark:
Miljacenter Vest IS - Laboratorievej 16 - DK8800 Varde
Telf.: 7695 0285 - Fax: 7695 0289 E -miaij: psv@varde.dk
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Miljgministeriet

By- og Landskabsstyrelsen
Att.: Hanne Kristensen
e-mail: blst@blst.dk

31. juli 2008 hhp/ed — 4574/2007030265
Deres J.nr. BLS-465-00072

Ekstern hgring af udkast ¢l forslag ti] lov om zndring af lov om beskyttelse af havmiljget

Der henvises til By- og Landskabsstyrelsens hgringsskrivelse af 4. juni 2008 og det fremsendte
udkast til forslag til lov om ndring af lov om beskyttelse af havmiljget.

De forsldede xndringer vedrgrer:

1. Ngdomrider for skibe og planer herfor

2. Udvidet mulighed for autorisation af klassifikationsselskaber

3. Optagning og pavirkning af havbundsmateriale (sedimenter)

5. Indgreb over for skibe og platforme ved overtrzdelser af regler om luftforurening
6. Swrlig 5-arig forzldelse af overtredelse af havmiljsloven og andre love

Vi har ingen bemarkninger til de foresldede 2ndringer og noterer med tilfredshed, at ovennavn-
te punkt 2 og 5 fgrer Havmiljgloven a jour med de nye intemationale regler samtidig med, at der
skabes grundlag for en effektiv kontrol af danske skibe ogsa i udenlandske havne.

Med venlig hilsen
P4 foreningernes vegne

Hans Henrik Petersen

RAED\Breve\By- og Landskabssiyrelsen - haring - lov om @ndring af lov om beskyttelse af havmiljget.doc

AMALIEGADE 33 * DK-1256 KGBENHAVN K * TLF.: +45 33 11 40 88 * TELEFAX: +45 33 11 62 10
E-mail: info@shipowners.dk



FORSVARSMINISTERIET \ <
TN
By- og Landskabsstyrelsen
Bilag:2008/003578
Sagsbehandler: MAK
Jnr.: 5.kt
HORINGSSVAR: LOVFORSLAG OM /ENDRING AF HAVMILIOLOVEN 31. juli 2008

Forsvarsministeriet har den 4. juni 2008 modtaget lovforslag om zendring af havmiljgloven i hating fra By-
og Landskabsstyrelsen. Forsvarsministeriet har sendt lovforslaget i hering hos Forsvarskommandoen, Be-
redskabsstyrelsen og Farvandsvaesenet,

Forsvarsministeriet har fglgende bemeerkninger til lovforslaget:

Seveernets Operative Kommando (SOK) har i to tilfaeide matte konstatere, at Rgnne Havn, som er for-
handsudpeget som nadomréde til brug for skibe med hgjt forureningspotentiale, har kraevet garanti for
havnens udgifter som betingelse for at modtage et skib med brug for assistanca (MCL TRADER den 17,
maj 2008 og RUDOKOP den 21, maj 2008).

Det er Forsvarsministeriets opfattelse, at der ikke er bevillingsretlig hjemmel til at stille en s&dan garanti;
ogsd uanset det ikke lykkes at opnd garantistillelse fra anden side, f.eks. ejeren af skibet eller dats P&I
Kub. SOK mé derfor i eventuelle fremtidige lignende situationer, hvor der er alvorlig fare for forurening,
overveje om det er npdvendigt at stille garanti ud fra npdretsbetragtninger.

Forsvarsministeriet ser sdledes gerne, at SOKs kompetencer og handlemuligheder | situationer, hvor der
f.eks. er sket eller er fare for en alvorlig olleforurening, hvor det er ngdvendigt at f3 skibet | havn for at
begraense forureningen, og hvor det Ikke er muligt at indhente sikkerhedsstillelse fra skibets rederi eller
P8I klub, praeciseres i forbindelse med zendringen af lov om beskyttelse af havmiljget. Forsvarsministeriet
finder det sdledes betzenketigt, at der Ikke er fuldstaendig klarhed omkring, i hvilket omfang 0g under hvil-
ke betingeiser SOK kan palaegge havne at modtage skibe med henblik pd at Imgdekomme fare for f.eks.
forurening.

Forsvarsministeriet skal i den forbindelse pege pd, at det af de almindelige bemzerkninger afsnit 2.1. til
lovforslaget fremgdr, at der “i de ca. 4 8r, hvor nsdomriderne har vaeret forhandsudpegede, ikke (er) op-
stdet problemer med anvendelsen af nadomrideme pé trods af de manglende ngdomrideplaner”,

Forsvarsministeriet skal endvidere pege pé, at det synes uklart hvilken myndighed, der ptasnkes at skulte
administrere den i § 1, nr, 4, p&taenkte kompetence til miljgministeren til at udstede forbud og pabud, s§-
fremt der fra et skib er sket eller er fare for forurenende udiedning til luften, som er i strid med loven eller
forskrifter udstedt | medfer heraf. Der henvises herved til, at det af bemaerkningerne til den pégzeldende
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bestemmelse fremg8r, at miljoministerens kompetence kan delegeres til andre statslige myndigheder efter
forhandling med vedkommende minister, jf. den nugzeldende § 48, stk. 1, I lov om beskyttelse af havmil-
iget. Det synes ligeledes uklart, hvorledes den p3geeldende kompetence forventes anvendt i praksis,

Vedr. bemaerkninger til lovforslaget punkt 4 og punkt 10, er det Forsvarsministeriets vurdering, at der
fortsat er uafklarede spargsmdl vedrgrende de gkonomiske konsekvenser af loven, herunder i forhold til
eventuelle behov for afmaerkning af ngdomrader (cfr. Lov om sikkerhed til sgs § 8 og forholdet til begre-
bet “sikker ankerplads”), oprensning af sejligh for havne udpeget som ngdomride, seopmaling af sejligb
for verificering af vanddybde og endvidere hindtering af forlis/vrag safremt skibet/reder ikke kan eller vil
betale omkostninger hertil.

Vedr. bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser 8l nr, 3 (& 37), @nskes en afklaring af, hvad
der menes med “zendrede (fysiske) forhoid”. Omhandler dette situationer:

1. hvor vanddybden aftager af natudige 8rsager?
2. hvor en havn oplyser, at den officielle vanddybde ikke laengere vil blive opretholdt af havnen?
3. hvor Farvandsvaesenet inddrager eller flytter afmaerkning?

Det ber ligeledes afklares hvitken part, der har (eller tillzegges) ridigheden over at et hidtidigt udpeget
nedomrade, ikke laengere skal/kan fungere som nedomride, herunder hvilken part, der skal bsere om-
kostningerne ved at opretholde &t omride som nadomride.

[ relation til sikkerhedsstillelse (garantistillelse for offentligretiigt krav) ses der at mangle en afklaring af,
om en sddan ogsd daekker eventuelle omkostninger ved en vragfiemelse, Endvidere ber det afklares hvil-
ke juridiske krav, der skal stilles til en sikkerhedsstillelse, herunder bl.a. om spergsmal om treek under sik-
kerhedsstillelsen (betinget/ubetinget garantistillelse), lovvalg og veemeting for tvister omhandlende track
under sikkerhedsstillelsen, og fra hvilke virksomheder en sikkerhedsstillelse kan vdstedes (direk-
te/indirekte garantistilielse og eventuelle soliditetskrav)

Vedrgrende notat punkt 3, har Forsvarsministeriet folgende bemaarkninger:

Andet afsnit under overskriften fortolkes séledes, at de tre regionale miljocentre fortsat meddeler tilladelse
til optagelse af materialer, forudsat at der er meddelt en kiaptilladelse. Vedr. ophzevelse af Miljaministeri-
ets kompetence | havmiljeloven til at fastsaette vilkir om optagelse forbindelse med anden bortskaffelse af
havbundsmaterialer end dumpning, forstas sdledes, at kommunalbestyrelsen fremover skal meddele tilla-
delse til gptagning af materialer. Endvidere bemasrkes, at kommunerne fremover ogsd skal treeffe afge-
relser om deponering og opfyldning.

Det fremgar dog ikke, om det vil gaelde béde landdeponering og undersgisk deponering (hvor der graves
et hul | havbunden og efterfgigende fyldes op med forurenet materiale, hvorefter det overdzekkes med
rent sand - sdkaldt kapning).

Vedr. opfyldning antages det, at det stadigvaek alene gaelder den miljemaessige vurdering af de anvendte
materialer i opfyldninger, der sker pa satesritoriet, hvor det stadigvaek forudszettes, at Kystdirektoratet er
tilladelsesgivende myndighed for opfyldningens udstraekning og indfatning, og at kommunen er tilladel-
sesgivende myndighed for opfyldninger, der sker inden for kystlinien.

Undertiden genanvendes de optagne materialer som strandfodring eller indg8r som materiale i ex, vej-

byggeri eller cementproduktion. Her kan der blive tale om, at kommunen skal give tilladelse til optagnin-
gen, fordi der ikke er tale om decideret klapning (Kystdirektoratet meddeler kystfodringstilladelse og Skov-
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0g Naturstyrelsen meddeler fritageise for ristofafgiften). Det ses siledes ikke afklaret, hvilken myndighed
er ansvarlig for, at materlalemes endelige placering ved genanvendelse sker miljemeaessigt korrekt.

I visse kystomrdder med smalle render ind til lystb3dehavne og med megen materlalevandring langs ky-
sten, har man begrebet leesideklapning, dvs., at sedimenter alene fiernes ved udpumpning pi laesiden af
sejlrenden i forhold til strem- og materialevandringen | omridet, for en videre befordring af materialerne
til naturlig vediigehold af kysten, Vi! dette vaere at anse som en klapning med miljecentret som tilladelses-
givende, eller vil det vaare et kommunalt forhold?

Hvad sker der, nér der fra de reglonale miljscentre kun gives tilladelse ti klapning af dele af den anspgte
maengde? Pahviler det herefter kommunen at meddele tilladelse tll optagning, deponering, genanvendelse
og opfyldning til det resterende materiale, der ikke tillades klappet?

Forholder det sig sdledes bemaarkes, at det vil indebaere en vaesentiig forggelse af sagsbehandlingstiden,
iscer fordi man antagelig farst skal afvente klapafgerelsen og en eventuel ankesag forinden videre sags-
behandling i kommunen. Endvidere kan der veere grundlag for en divergerende vurdering af hvad, der
kan godkendes, faevnfar at der er ca, 70 kystkommuner. Det ses ikke afklaret, hvorledes har man vil lave
afgraensningen mellem de forskellige kommuners spgraenser, Dette ge=lder ogsd hvor to kommuner har
hver sin side af et farvand. Ligeledes ses det ikke afkiaret, hvilken kommune, der skal give tilladelse, hvis
der skal optages materialer fra et sejllab som raekker over flere kommunegrasnser.

Om optagelse af havbundsmateriale i forbindelse med anden af bortskaffelse end dumpning anfgres det,
at det vil medfgre begraensede gkonomiske og administrative konsekvenser for kommunalbestyrelsen. Det
vurderes, at kommuner med havne, der har etableret spule-/tarrefelter | omradet, ikke ngdvendigvis vil
vaere enige herl, da de skal forstd sagsbehandling vedr. vurdering, godkendelse og tilsyn for ofte mange
havneafsnit for den enkeite havn,

Med venlig hilsen

Marianne @sterby Kristensen
Fuldmaegtig

Side 3/3



Dato: 29. juli 2008
Arkivhummer: -

By- og Landskabsstyrelsen
Haraldsgade 29
2100 Kpbenhavn @

bist@blst.dk
thfog@blst.dk 0g rhd@blst.dk

Danmarks Naturfredningsforenings (DNs) bemaerkninger til Forslaget til lov om aan-
dring af lov om beskyttelse af havmiljget (ngdomrider for skibe og planer herfor
m.v.)

By- og Landskabsstyrelsen har til brug for hgringen lavet et kort notat om andringernes ho-
vedpunkter. DN har valgt at indskrive sine bemaerkninger direkte i notatet efter hvert enkelt
hovedpunkt for at lette forstielse og sammenhaeng.

DNs bemearkninger fremstir med fed kursiv nedenfor.

for skibe og planer r
Hovedform3let med lovforsiaget er at implementere forpligtelserne i artikel 20 | det s3kaldte
overvagningsdirektiv, der bl.a. forpligter medlemsstaterne til at udarbejde planer for nadomra-
der og udpege ngdomréder p3 havet og | havne, hvortil skibe med behov for assistance kan
spge med henblik p3 at imgdekomme fare for forurening og fare for sg- ag sejladssikkerheden.

1 2004 forhdndsudpegede Miljgministeriet 22 ngdomrider i de danske farvande, men den for-
melle udpegning og udarbejdelsen af planerne er endnu ikke sket. Nedomriderne har dog fun-
geret efter hensigten, idet Sgvaernets Operative Kormmando | flere tilfelde har anbefalet skibe
at sege til et forhdndsudpeget ngdomride. De forhndsudpegede ngdomrider er ogsd optaget
i Sevaernets Operative Kommandos beredskabsplan.

Lovforslaget vil skabe klar hjemmel til at udpege ngdomrdder og fastsztte regler om udarbej-
delse af planerne. Forslaget muligger dermed den endelige udpegning af ngdomriderne.

Udkast til nedomrédeplaner er i gjeblikket under udarbejdelse og forventes at foreligge samti-
dig med fremsazettelsen af lovforslaget og vil derfor kunne traede i kraft samtidig med lovforsla-
get. En bekendtggrelse, der endeligt udpeger nedomrader i danske farvande og samtidig fast-
sztter generelle regler om indholdet af nadomradeplanerne, vil blive udstedt saintidig med
den foresl3ede ikrafttrazden af lovforslaget,

Nodomradeplanerne er jo altafgorende for hvorledes det nodvendige beredskab i no-
domrédderne skrues sammen og ikke mindst finansieres.

Det er velkendt at kommunerne har svare problemer med at iofte deres forpligtelser
efter havmiljeloven, nir det handler om beredskab overfor olieforurening, seivom de
har forpligteisen til det. Nyligt er det i TV dokumenteret, hvorledes Samso “s bered-
skab bestdr af en traller med stovler og olietaf, spande og skovie til trods for sens
ekstreme sdrbarhed og risiko for olieforureninger p4 kysten.

Det nytter Ikke at lovgiverne og ministeren bare gar ud fra at kommunerne opretter
det nodvendige beredskab. Det gor kommunerne ikke pga manglende gkono-



mi/prioritering og ndr ulykken sker, er det s& miljoet, der m4 tage omkostningen ved
at ingen foretager sig noget tilstraekkeligt og effektivt.

Staten er nodt tl] at pitage sig et betydeligt medansvar for at f$ beredskabet gjort
tilstraekkeligt og effektivt - enten ved praecist at fastizgge hvad “tilstraekkeligt og
effektivt” som minimum konkret indeberer af udstyr, mandskab og planer eller ved
selv at finansiere det - eventuelt en kombination af begge dele.

. Udvii i utorl ifikation ber
Formalet med lovforslaget er herudover at udvide miljgministerens mulighed for at autorisere
klassifikationsselskaber til pd ministerens vegne at foretage syn og inspektion af skibe med
hensyn til forhold, der er omfattet af havmiljploven.

Ved lov nr. 474 af 31. maj 2006 blev der | havmiljgloven indsat en ny bestemmelse (§ 48 a),
der giver miljsministeren bemyndigelse til at autorisere klassifikationsselskaber til at udfore
syns- og certificeringsopgaver pa vegne af miljgministeren i henhold til Europa-Parlamentets
og Ridets (EF) forordning nr. 782/03 af 14. april 2003 om forbud mod organiske tinforbindel-
ser p3 skibe (bundmaling pa skibe). Miljeministeren har endnu ikke udnyttet bemyndigeisen,
Bemyndigelsen forventes anvendt, nar reglerne i ovennaevnte forordning skal justeres | forbin-
deise med at AFS-konventionen (den internationale konvention om kontrol af skadelige antibe-
groningssystemer pd skibe) traeder i kraft den 17. september 2008,

Indszettelsen af bestemmelsen i 2006 tog alene sigte p& autarisation af klassifikationsselskaber
i forblndelse med syn og certificering med hensyn til bundmaling p3 skibe. Med henblik pd at
fremtidssikre bestemmelsen - s3 den udover bundmaling vil kunne udmentes f.eks. | forbin-
delse med regler for braendstoffer og ballastvand - foreslds miljgministerens mulighed for at
kunne autorisere klassifikationsselskaber udvidet til ogsd at omfatte andre regulerede omrader
under havmiljgloven, bl.a. for at kunne varetage forpiigtelser i henhold til internationale regler
pa omradet, herunder MARPOL {(den Internationale konvention 1973/78 om forebyggelse af
forurening fra skibe), f.eks. med henblik p3 at syne og certificere danske skibe i udlandet,

DN ser principieit ingen problem [ at disse klassifikations-selskaber forestér kontrol
med overholdeise af de internationale eller nationale regler indenfor skibsfart, hvis
blot dokumentationen sikres | orden.

3. Optagnin irkni, ] sedimenter

I forbindelse med kommunalreformen overgik flere opgaver p& milisomradet fra amteme til
kommunerne. I forhold til optagning og pavirkning af havbundsmateriale (sediment) har det
vist slg, at der opstod et uhensigtsmzessigt kompetenceoverlap mellem havmiljeloven og mil-
jobeskyttelsesioven og dermed ogsd mellem miljgministeren (i praksis de statslige Miljscentre
Arhus, Odense 0g Roskilde) og kommunalbestyrelserne med hensyn til at fastsaette vilk3r og
meddele tilladelse p8 omridet.

Dette kompetence- og myndighedsoverlap foreslds afhjulpet ved at ophaeve miljgministerens
kompetence i havmiljgloven til at fastszette vilk3r om optagning i forbindelse med anden bort-
skaffelse af havbundsmateriale end dumpning.

P& denne mide samies kompetencen til at fastsztte vitkir om optagning til alt andet end
dumpning hos én myndighed, dvs. kommunalbestyrelsen.

Forslaget indebaerer at kommunen - | aile andre tilfaaide end i forbindelse med klap-
ning - overlades at satte vilkdr for optagning og hermed ogs3 for at sikre minime-
ring af tab af forurenet havbundsmateriale til havmiljpet, hvis kvalitet ellers er Mini-
sterens/miljocentrenes ansvar. Samtidig har kommunen ansvaret for at den videre
hindtering / deponering af det forurenede materiale sker p3 miljomeessigt forsvarlig
méde,



Det kan ikke udelukkes, at der kan bests en problematisk konfiikt i at kommunen har
interesse i at skulle hdndtere og bekoste hdndtering af si sms mangder materiale
som muligt og derfor ikke vil have stor tilskyndelse tifl at f3 ilandbragt havbundsma-
teriale med sd sma tab af forurenet materiale som muligt. Staten vil alt andet lige
bedre kunne sikre de ensartede nodvendige hindteringsvilkar for optagelse af mate-
riale p& en miljomaessigt betryggende mide og med sikkerhed for at det forvalt-
ningsmassige armsiangdeprincip overholdes.

Ydermere vil staten alligevel skulle indover beslutningerne i de fleste tiifaide. Det
skyldes at anden hdndtering af optaget havbundsmateriale end dumpning (kiapning)
meget tit indebaere en vurdering af hvorvidt materialet kan nyttiggeres, herunder til
kystsikringsformal. I de situationer skal det bdde vurderes om der er et behov for
kystsikring et givet sted og om det pdgeeldende materiale miljomaessigt er anvende-
ligt til kystsikring dér. Kystsikringsmyndigheden er Kystdirektoratet og hidti] har SNS
som réstofmyndighed forestiet den miljomaeessige vurdering af materialet.

DN mener derfor det fortsat skal vaere staten, som fastlaagger vilkdr for optagelse at
materialet p4 havet. Konflikten med kommunalbestyreisens kompetence efter Miljo-
beskyttelseslovens §27 m4 siledes Ipses ad anden vej.

reb gver ] d overtraedelser af regler nin
Lovforslaget indeholder ogsa enkelte forslag, der har til form3! at udvide allerede eksisterende
handhaevelses- 09 straffebestemmelser til ogsd at omfatte overtraedelse af regler om skibes og
platformes udiedninger til luften.

Luftforurening fra skibe er en vigtig kilde til partikelforurening og syreregn og disse udlednin-
ger medvirker mere til forureningen pd land end pa selve havmiljget. Enkelte af de generelle
bestemmelser i havmiljgloven, fx forbud mod dumpning og udtgmning af olie omfatter imidler-
tid alene overtraedelser, der medfarer skade pd havmiljget.

Med lovforslaget foreslds det, at enkelte hdndhaevelses- og straffebestemmelser udvides til
ogsa at kunne anvendes | sager om overtreedelse af regler, der vedrgrer forurening af luften.
Miligministeren foreslds tillagt kompetencen. Denne foresl8ede kompetence kan | medfar af
havmiljgloven delegeres til blandt andet andre statslige myndigheder efter forhandling med
vedkommende minister. Udover denne udvidelse vedrorende luftforurening forslds der ikke
gvrige indholdsmazessige aendringer i de bergrte hndhaevelses- og straffebestemmelser,

At udvide allerede eksisterende hindhaeveises- og straffebestemmelser til ogs8 at
omfatte overtradelse af regler om skibes og platformes udledninger til luften, er en
ndring DN kan stotte,

Endelig er formalet med lovforslaget at indfare en saerlig foreeldelsesfrist p8 S & for visse
overtraedelser af havmiljsloven, herunder bestemmelserna om forbud mod skibe og platformes
udtemning af olie, flydende skadelige stoffer, affald og kloakspildevand samt reglerne om ud-
ledning til luften.

En tilsvarende forzldelsesfrist gaelder i flere andre love p8 Miljsministeriets omride, herunder
miljgbeskyttelsesloven, jordforureningsioven og naturbeskyttelsesloven,

P& havmiljslovens omréde er det almindelige udgangspunkt for forzldelse 2 3r. Foreligger der
ved en overtraedelse af havmiljgloven skarpende omstaendigheder kan straffen stige til faeng-
sel i 2 8r, og i et s8dant tilfzelde vil foraeldelsesfristen vaere 5 3r.



Baggrunden for den foresl3ede forlengede frist er bl.a., at der ofte er tale om overtraadelser
med en beskeden opdagelsesrisiko, der derfor ofte opdages sent, f.eks. ved ulovlig udtemning
af affald og ulovlig dumpning af stoffer eller materialer m.v. Form3let er s3ledes at sikre den
ngdvendige tid for myndighedernes administrative behandling af straffesagerne, f.eks. tekni-
ske undersggelser foretaget af tilsynsmyndighederne og efterfalgende efterforskning hos poli-
tiet samt anklagemyndighedens forberedelse mv.

Der er et dobbelt hensyn at varetage omkring forasidelsesfrister. Nemlig det n=vnte,
at slkre tid til retsforfaigelsen og de hertil nodvendige underspgelser., Heroverfor fin-
der DN det vaesentligt, at tiden fra opdagelse til retsforfolgelise ikke gores lmngere
end hajest ngdvendigt for at skzerpe den forebyggende virkning og tilgodese den al-
mindelige retsopfatteise.

Foreningen finder det beskammende hvis de npdvendige undersogelser og sagsfor-
beredeisen ikke kan foreg8 indenfor 2 3r - det afspejler f& ressourcer og ringe beva-
genhed p& omrédet.

Set | lyset af de gasldende regler p& sammenlignelige andre miljs-omréder kan DN
dog acceptere muligheden for 5 drs foraldelsesfrist ogsé i havmiljeloven.

Med venlig hilsen

Henning Mark Jorgensen



By- og Landskabsstyrelsen
Haraldsgade 53
2100 Kegbenhavn @

Hering af lovforslag om sendring af havmiljsloven (nedomrider mv.)

Okonomi- og Erhvervsministeriet har modtaget ovenstiende hering fra
By- og Landskabsstyrelsen. @konomi- og Erhvervsministeriet har sendt
lovforslaget i horing hos Sefartsstyrelsen, Konkurrencestyrelsen og Er-
hvervs- og Selskabsstyrelsen

Okonomi- og Erhvervsministeriet har pd baggrund af heringssvar fra Se-
fartsstyrelsen, Konkurrencestyrelsen og Erhvervs- og Selskabsstyrelsen
folgende bemarkninger:

Lovforslagets § 1, nr. 4, (tillaielse af et nyt punktum til § 43, stk 1 vedro-

rende tilbageholdelse af et skib i forbindelse med wlovlig udledning til

lufte

Der ber efter Okonomi- og Erhvervsministericts opfattelse fastsattes
nzrmere kriterier for, hvorndr tilbageholdelse af et skib kan ske, og hvad
der skal til, for skibet kan frigives igen. Loven ber derfor indeholde
hjemmel til, at sidanne kriterier kan fasts®ttes ved bekendtgerelse.

I medfer af lovforslagets § 48 a kan miljeministeren p4 nermere angivne
vilkar autorisere klassifikationsselskaber til p4 ministerens vegne at ud-
stede certifikater og foretage syn pé skibe, herunder foretage undersogel-
ser og preveudtagninger pa skibe.

Ud fra et konkurrencehensyn izgger @konomi- og Erhvervsministeriet
veegt pé, at sidanne autorisationer tildeles pa objektive og ikke-
diskriminerende vilkér. -

Erhvervs- og Selskabsstyrelsens Center for Kvalitet i ErhvervsRegulering
(CKR) har folgende bemarkninger til den fremsendte hering:

Lovforslaget er fremsat for at implementere forpligtelserne i artikel 20 i
det sdkaldte overvigningsdirektiv, der bl.a. forpligter medlemsstatemne til
at udarbejde planer for nedomrader, og udpege nodomrider pa havet og i
havne. Forslaget indeholder planer om autorisation af klassifikationssel-
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skaber, hvilket maske kan begrense deres rdderum til at drive virksom-
hed i fremtiden.

Administrative konsekvenser

CKR vurderer, at forslaget ikke umiddelbart vil medfere administrative
konsekvenser for virksomhederne. Zndringerne i forslaget ligger op til at
udvide miljeministerens mulighed for at autorisere klassifikationsselska-
ber til pd ministerens vegne at foretage syn og inspektion af skibe. Men
ikke til at implementere autorisationsordningen.

CKR vil dog gerne pointere vigtigheden af, at sAfremt ordningen udvikles
og implementeres, at By- og Landskabsstyrelsen holder de forpligtigelser,
som indebarer at virksomhederne kan opn autorisation, holdes op mod
de administrative konsekvenser, det kan i for virksomhederne.

By- og Landskabsstyrelsen oplyser, at forslaget vil anga 5-8 klassifikati-
onsselskaber.

CKR kan pa den baggrund foresla folgende tekst til den del af lovforsia-
gets bemaerkninger, der omhandler forslagets skonomiske og administra-
tive konsekvenser for erhvervslivet:

“Forslaget har veret sendt til Erhvervs- og Selskabsstyrelsens Center
for Kvalitet i ErhvervsRegulering (CKR) med henblik p4 en vurdering
af, om forslaget skal forelegges Gkonomi- og Erhvervsministeriets
vitksomhedspanel. CKR. vurderer ikke, at forslaget indeholder admini-
strative konsekvenser i et omfang, der berettiger, at lovforslaget bliver
forelagt virksomhedspanelet. Forslaget ber derfor ikke forelegges @ko-
nomi- og Erhvervsministeriets virksomhedspanel.”

Kontaktperson for ovenstiende bemarkninger er:

Karen K Christensen
Fuldma=gtig

TIf. direkte 3330 7791
E-post kke@eogs.dk

Gkonomi- og Erhvervsministeriet har ikke yderligere bemerkninger til
den fremsendte haring.

Med venlig hilsen

Mette Olsen
Kontorfuldmaagtig
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Fogtmann, Thomas

Fra: TRM Lone Bach Malier [[b@TRM.dk]
Sendt: 31. juli 2008 16:03
Til: BLST - By- og Landskabsstyrelsens hovedpostkasse

Cc: Fogtmann, Thomas; 44 Kystdirektoratel; Winnie Vestergaard (wve); TRM Jakob Karishej; TRM
Jess Norgaard

Emne: VS: Ingen bemasrkninger - Hering af lovforslag om sndring af havmiljgloven (nedomrader mv.)
From: TRM Lone Bach Maller

Sent:  31-07-2008 16:03:19

Subject: VS: Ingen bemaerkninger - Hering af lovforslag om aendring af havmiljeloven (nedomrader mv.)
To: BLST - By- og Landskabsstyrelsens hovedpostkasse

Transportministeriet har ikke bemarkninger til udkastet til lovforslag om sndring af havmiljeloven.

Venlig hilsen

Lone Bach Moller
Fuldmaegtig

Transportministeriet
Ministry of Transport
Bro- 09 Havnekontoret
Frederiksholmskanal 27 F
DK-1220 Kebenhavn K

Telefon +45 33 92 43 18
Telefax +45 33 38 14 33
Ib@trm.dk

www.trm.dk

Fra: Winnie Vestergaard (wve) [malito:wve@kyst.dk]

Sendt: 21, jull 2008 12:43

Tii: Mail trm

Cc: TRM Lone Bach Meller

Emne: Ingen bemaerkninger - Haring af lovforslag om aendring af havmiligloven (ngdomrider mv.)

Kystdirektoratet er blevet bedt femsende eventuclie bemarkninger til Transportministeriet senest den 21. juli 2008,
Kystdirektoratet har ikke bemarkninger til udkastet til lovforslag om #ndring af havmiljeloven.

Med venlig hilsen

Winnie Vestergérd

Afdelingschef, Myndighed og Jura

(45) 9963 6302
wve(@kyst.dk

Kystdirektoratet
Hajbovej 1

30-10-2008



Vedr. Horing af lovforslag om andring af havmiljeloven (nedomrider mv.) Side 1 af 1

Fogtmann, Thomas

Fra: Kirsten-Marie Fog Pedersen (DEP) [kmfp@fvm.dk]

Sendt: 29. juli 2008 13:12

Tik: Fogtmann, Thomas

Cc: Postkasse, 2AFD_2KT (DEF)

Emne: Vedr. Haring af lovforslag om sendring af havmiljaloven (nadomrader mv,)
From: Kirsten-Marie Fog Pedersen (DEP)

Sent:  29-07-2008 13:11:36

Subject: Vedr. Hering af lovforslag om sendring af havmiljgloven (nedomrader mv.)
Te: Fogtmann, Thomas

Til Thomas Fogtmann

Fedevareministeriet laegger il grund, at havedformalet med loviorslaget er implementering af forpligtelser
omkring det at udarbejde planer for nedomrader og udpege nedomrader pa havet og i havne, hvortil skibe
med behov for assistance kan sgge hen med henblik pa at imadskomme fare for forurening og fare for s@- og
sejladssikkerheden,

| sa fald har Fedevareministeriet ingen bemeerkninger til lovforsiaget.

Derudover anmodes Miljeministeriet om direkte at here Dansk Fisk (di@di.dk og ceh@di.dk) samt
Sammenslutningen af Danske Fiskeriforeninger (birger-r@post3.tele.dk)

Med venlig hilsen

Kirsten-Marie Fog Pedersen
Studentermedhjasiper

Ministeriet for Fedevarer, Landbrug og Fiskeri
Departementet, Juridisk Kontor

Slotsholmen 12

1216 Kebenhavn K

Tif: 33924282

Email: kmifp@fvm.dk

30-10-2008



Kobenhavn, dan 22. juii 2008 By & Havn
Udviklingasaiskebet By & Hawn VS

By- og Landskabsstyrelsen Nordre Toldbod 7
Natur P.O. Box 2083
Harakdsgade 59 DK-1013 Kebenhan K
2100 Kebenhavn Modtaget |

By- og Landskabsstyrelsan Tel.: +45 3378 6800

2 3 ".".I m Fas: +45 3376 9801
Jnr. 70-040-003

Hering af lovforslag om mndring af havmiljeloven (nedomrader mv.).
Horingssavar.

Ved mail af 4. juni 2008 har vi modtaget “Forslag til Lov om s@ndring af lov om
beskytteise af havmifjoet {Nadomrader for skibe og planer herfor mv.) | hating.”

Vi har nedenstdende kommentarer til det modtagne materiale og forslagets 5
hovedpunkter,

1. Nedomséder for skibe og planer herfor.
Vi har intat at tilfaje til at de forhdndsudpegede nedomsider ti brug for skibe med
hejt forureningspotentiale fastholdes, og at der fastsmttes regler for indholdet af
nadomradeplaner. Vi har noteret cs at "Kebenhavns Red ankeromrade 2° fortsat vil
veere det neermeste nadomrade for os.

2. Udvidet mulighed for autorisation af klassifikationsseiskaber.
Vi har intet at tilfaje til ansket om at udvide miljeministerens mulighed for at
autorisere klassifikationsseiskaber til at foretage syn og inspektioner af skibe pa
milisomradet udover den allerede gasidende mulighed for kontrol af skadelige
antibegroningssystemer (bundmalinger, herunder TBT).

3. Optagning og pavirkning af havbundsmateriale {sedimenter).
Vi anser den foresidede =ndring ved samling af kompetencen til at fastsastte vilkar
om sedimentoptagning hos en myndighed (kommuneme) som en velkommen
forenkling.

4. Indgreb over for skibe og platforme ved overtreadelser af ragier om
luftforurening.

Vi anser lovforslagets udvidelse af forurening tif ikke kun at omfatte havmiljeet men
ogsa til at omfatte udiedninger til luften som et godt initiativ.
ZEndringen i § 43, stk. 1. omtaler *... fare for udledning til iluften, som er i strid med
loven eller forskrifter udstedt i medfor heraf ...°. | bemasrkninger til loviorslaget
redegares eksempelvis for overtrasdelse af regleme om svoviindholdet |
skibsbraendstoffer. Der anferes endvidere skibsfartens bidrag ti partikelforurening og
farligheden derved.
Ved indferelse af nye danske regler for udledninger og emissioner vil vi anbefale at
det sker efter internationale fastiagte graensevesrdier, eksempelvis af EU eller IMO,
sdledes at der ikke palasgges nationaie begraansninger pd den intemationaie
skibsfart | de danske farvande og tit de danske havne.

5. Saeriig 5-drig foraidelsesfrist.
Vi har intet at tilfaje hertil,

Viniig hijsen

Z
Jo ﬂﬁa‘ﬁﬁr"‘



Side 1 af 3

Danielsen, Rikke Hvid

Fra:  Margit Christensen [Margit. Christensen@cmyport.com)

Sendt: 1. august 2008 12:08

Til:  Danielsen, Rikke Hvid

Emne: SV: haringssvar vedr. udkast tit forstag til lov om @ndring af lov om beskyttelse af havmiljo

By- og Landskabsstyrelsen, Natur
Haraldsgade 59
2100 Kabenhavn @

Ekstern hering af udkast til forslag om zndring af lov om beskyttelse af havmiljoet

Heringssvar:

Erstatningsretlige problemstillinger.

Det konstateres flere steder at bortset fra olieforurening, der er internationalt reguleret, siledes at der kan
sikres en erstatning op til et relativt haijt maksimumsbelob, til en bred kreds af skadelidte, er det stort set kun
dansk rets almindelige erstatningsretlige regler der finder anvendelse.

Desuden noteres det at havnene er reguleret gennem havneloven og standardreglementet for overholdelse af
orden i danske erhvervshavne. Som en falge af standardregtementet har havnene mulighed for at betinge
anlebet af at skibet etablere en for havaemyndigheden tilfredsstillende sikkerhed for eventuelle krav mod
skibet.

Erfaringsmaessigt viser det sig at det ofte er endog meget sveert for havnene at f3 rede pa hvem kravet skal
rettes mod og opné accept af at kravet kan stiles, og vil blive honoreret af f.eks. en skibsreder.
Sikkerhedsstillelsen storrelse kan volde problemer, da det okonomiske omfang af indbringelsen ikke kan
bestemines for skibets anlob.

Da sofart drives dognet rundt cr der ofte ikke lang tid (il at 3 formaliteter i orden. Rent praktisk er det meget
sveert for havnen at sikre at sikkerhedsstillelsen er tilstede specielt om natien og ved weekends og helligdage.

Skibene er ofte forsikret, men havnen kan ikke vére sikre pa forsikringsselskabets vilje til at dxkke de
omkostninger der er forbundet med indtageise og ophold i havnen.

Konditionen p4 fartojet kan vare af en sidan beskaffenhed, at selv en bortaktionering af fartejet ikke vil

01-08-2008
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kunne dzkke havnens og andres udgifter.

Med baggrund i at det er MAS/SOK. der har beslutningskompetencen, for si vidt angér forhold pd havet, og
derved kan anvise et af de udpege omrider til et skib der behaver ophold pa et nedomride (havn) ber det
ogsi veere staten der indestar for de omkostninger havnen métte have sAfremt de ikke kan dakkes fra anden
side,

Med venlig hilsen

Seren Felix Andersen
Harbour Master PFSO
TIf direkte +45 3546 1130
soren.andersen@emport.com

Jeg har kopileret Sarens heringssvar - hiber dette kan bruges.

Med venlig hilsen

Margit Christensen

Havneserviceleder

Copenhagen Malmé Port AB

Telefon direkte +45 3546 1132

Fax direkte  +45 3546 1159

e-mail margit.christensen@cmport.com

Fra: Danielsen, Rikke Hvid [mallto:rhd@blst.dk]

Sendt: 1. august 2008 12:01

Til: Margit Christensen

Emne: VS: haringssvar vedr. udkast til forslag til lov om 2endring af lov om beskyttelse af havmiijo

Fra: Sgren Felix Andersen [mailto:Soren.Andersen@cmport.com]

Sendt: 18, juli 2008 12:59

Til: BLST - By- 0g Landskabsstyrelsens hovedpostkasse

Ce: Fogtmann, Thomas; Danielsen, Rikke Hvid; Gert Nergaard

Emne: hgringssvar vedr. udkast til forslag til lov om a2ndring af lov om beskyttelse af havmilje

Venligst se vedhaeftede haringssvar

Med venlig hilsen

Seren Felix Andersen
Havnekaptajn /Port Captain PFSO/IPSQO
Copenhagen Malmé Port AB

phone +45 35 46 11 30
fax: +45 3546 1159
mait: saren.andersen@cmport.com

01-08-2008



KSBENHAVNS KOMMUNE

Modlaget i
By og Landekabssiyreisen
16 )uL1 2008
Miljgministeriet
By- og Landskabsstyrelsen
Haraldsgade 53
2100 Kgbenhavo @

Hering om sndringer af havmiljgloven

By- og Landskabsstyrelsen har den 4. juni 2008 fremsendt et forslag
om andring af havmiljgloven til hering i Kgbenhavas Komrmune.

Forslaget til lovandring omfatter plancr for ngdomrader, udvidel
mulighed for autorisation af klassifikationsselskaber, regler for
behandling af sager om optagning og pavirkning af
havbundsmateriale, indgreb over for skibe og platforme ved
overtradelser af regler om luftforurening og ¢n 5-4ng forzldelse af
overtrzdelse af havmiljploven,

Kebenhavns Kommune har fglgende bemarkninger 6 loviorslagel.

4. r for ski r herfor

Til selve loviekstens § 37 har Kabenhavn Kommune ingen
bemarkninger, men ser frem 1i} at modtage bekendtpgrcisen om
udpegning af ngdomrider og regler for indhold af ngdomrideplaner i
hering,

Til det tidligere udsendte udkast til npdomrideplaner har Kebenhavns
Kommune felgende bemarkninger i forhold til de udpegede
ngdomriide ved Kebenhavn:

Generelt er det vigtigt, at planerne afhandles noje med de lokale
kommuner for at sikre en koordineret indsats i forbindelse med
ulykker til sgs.

Det fremgir ikke klart om andre parter end staten har adgang il at
ajourfgre nzdomrideplancn. Det vil vare hensigismessigt, at planeme
Igbende samordnes med f.eks. kommunemes miljgberedskabsplaner.

Det er vigtigt, at udarbejdelsen af ngdomradeplanen omfatter
inddragelse af de lokale kommuner for at sikre koordinering med
beredskabsplaner og mulighederne for oprensning og oplagring af
opsamlet olie ved olickatastrofer.

For ngdomridet ved Kabenhavn er det endvidere vigtigt, at vurdere
konsekvenserne for skibsirafikken, som er betydelig i og omkring
nadomrider,

11-07-2008
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i igh torisal] Kassifikationss
Kebenhavns Kommune finder det hensigtsmassigt, at udvide
miljgministerens mulighed for at autorisere klassifikationsselskaber til
p4 ministerens vegne at foretage syn og inspektion af skibe med
heasyn til forhold, der er omfattet af havmiljgloven

i virkni malerigle (sedi

Kgbenhavns Kommune finder det hensigtsmessigy, at det
kompetence- og myndighedsoveriap der er mellem havmiljgloven og
miljgbeskytielsesioven fjernes, siledes at kompetencen (il at fastszite
vilkdr om optagning til alt andet end dumpning santles hos
kommunerne.

Kpbenhavns Kommune finder det i den forbindelse hensigtsmassigt
at der udarbejdes forslag til retningslinier for hindtering af forurenst
sediment, da en meget vasentlig del af miljgpivirkningen ved
hindtering og f.eks. eferfgigende deponering af forurenede
sedimenter, sker ved optagningen.

4_Indereb over for skibe og platforme ved overtradelser af regler om
lufiforurening

i
Kpbenhavns Kommune finder det positivt, at udvide allerede
eksisterende hindhevelses- og straffebestemmelser 1il ogsd at omfatte
overtredelse af regler om skibes og platformes udledninger til luften.

5. 5-drig for Ise af overtree, il

K wvns Kommune finder det hensigtsmassigt, at
formldelsesfristen for oventredelse af havmiljgloven 2ndres fra 2 til 5
Ar.

Kgbenhavns Kommune har ikke yderligere kommentarer til
lovudkastet.

Med venlig hilsen

Side 2 af 2



Sund=Belt

By- og Landskabsstyrelsen, Natur Sund & Baeit Holding AS

Haraidsgade 53 Vester Sogade 10

2100 Kebenhavn @ DK-1601 Kobanhawn v/
Tel. +45 33 93 5200

Pr. e-mail: blst@blst.dk Fax +45 3393 1025

Kopi: thfog@blst.dk og rhd@bist.dk CVR nr 156946 88

www sundogbaeit dk

Ekstern horing af udkast til forslag til lov om &ndring af lov om beskyt- 26. juni 2008
telse af havmiljeet, J.nr. BLS-465-00072

LIVisgal737
Nedenfor er anfert Sund & Belts kommentarer ti] ovennzvnte udkast til Jnr 150.00
forslag om ®ndring af lov om beskyttelse af havmiljeet, modtaget med he-
ringsskrivelse af 4. juni 2008.

Af bemeerkninger til lovforslaget fremgar det, at Knudshoved havn er blandt
de forhindsudpegede 22 nedomrader. I den anledning skal vi gare opmark-
som p4, at risikoanalyserne for den faste forbindelse over Storebeelt har
medfert restriktioner pd skibstrafikken i Vesterrenden (max. 1.000 DWT),
Denne restriktion omfatter ogsd Knudshoved feergehavn, der ligger inden
for den sikkerhedszone, der er etableret omkring Vestbroen.

DSB, der er havneejer, er bekendt med restriktionen og har oplyst, at der
ved evt. salg af havnen vil blive tinglyst en deklaration om havnens benyt-
telse.

Vi skal derfor af hensyn til sikkerheden for den faste forbindelse henstille

til, at Knudshoved havn ikke udpeges som nedhavn,

Venlig hilsen

L9 TRt T
. Vincentsen
! sk direktor

Svnd & Bkt Halding A/S er mod kab for A’S Sio AS @ o Femern Bkt A'S op Sond & Baell Pariner A'S




Side 1 af 2

Fogtmann, Thomas

Fra: Lisbet Hagelund Hansen {lhh@dt.eu]
Sendt: 19, juni 2008 11:35

Titk: Fogtmann, Thomas
Emne: SV: HORINGSFRIST: 1. august 2008 - Hering af lovforslag om @ndring af havmiljeloven
{nadomrader mv.)

From: Lisbet Hagelund Hansen
Sent:  19-06-2008 11:35:14

Subject: SV: HORINGSFRIST: 1. august 2008 - Haring af lovforslag om aendring af havmiljsloven
(nedomrader mv.)

To: Fogtmann, Thomas

Kare Thomas Fogtmann
Tak for heringsmaterialet.

Dansk Transport og Logistik har ingen bemeerkninger,

Med venlig hilsen
Lisbet Hagelund Hansen

Dansk Transport og Logistik
Grenningen 17
1019 Kebenhavn K

Tif: 70159500
TIf dir.: 72255312
Mobil: 20998271
www.dtl.eu

Fra: Fogtmann, Thomas [mailto:thfog@bist.dk]

Sendt: 4. juni 2008 14:54

Sendt til: di@dt-dk.dk

Samtale: HORINGSFRIST: 1. august 2008 - Haring af lovforslag om zendring af havmiljgloven (nadomréder
mv.)

Emne; HBRINGSFRIST: 1. august 2008 - Haring af lovforslag om aendring af havmiljgloven (ngdomrader
mv.)

Vediagt fremsendes haringsbrev, haringsliste, notat om om hovedindholdet af lovforslaget samt udkast til
lovforslag.

Der er frist for afgivelse af haringssvar fredag den 1. august 2008,

Med venlig hilsen/8est regards
Thomas Fogtmann
Fuldmaagtighegal advisor, cand.jur.
Naturomridet/Nature Division

Dir tif.: (+45) 7254 4834
thiog@bist.dk

Miljeministeriet/Ministry of the Environment

By- og Landskabsstyrelsen/Agency for Spaflal and Environmental Planning
Haraldsgade 53

DK - 2100 Kebenhavn &

T2 (+45) 7254 4700

wwyy bist.dk
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