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L 190 (Rastofloven) Miljgministerens bidrag til betaenkning
"Ministeren har tilkendegivet falgende over for udvalget:

Ad feellesomrader

Branchen har samlet givet udtryk for, at de har behov for flere faellesomrader. For det fgrste vil
samtlige overgangsomrader overga til feellesomrader. Og i stedet for at afvente, at konverterings-
omraderne Ilgbende udtgmmes, vil overgangsomraderne blive udlagt i bekendtgarelse efterhanden
som de bliver miljgvurderet.

Nar der er tildelt eneret i et auktionsomrade, vil for det andet den resterende del af efterforsknings-
omradet desuden overga til feellesomrade i takt med, at de rdstofmaessige og miljgmaessige under-
sggelser bliver gennemfart. For det tredje vil hele auktionsomradet efter endt eneret overga til feel-
lesomrade, nar der er foretaget de ngdvendige vurderinger og undersggelser.

Som udgangspunkt vil det veere sadan, at nar den resterende del af et auktionsomrade overgar til
feellesomrade, vil der veere tale om et omrade, hvor der ikke tidligere har veeret indvundet rastoffer.
Nar der pabegyndes rastofindvinding i et omrade, skal der forud veere foretaget undersggelser, der
redeggr for de natur- og miljgmaessige konsekvenser, der igen forudsaetter kendskab til rastoffore-
komstens udstraekning, maengde, kvalitet og sammensaetning. En fyldestggrende miljgvurdering vil
derfor normalt bygge pa en efterforskning af omradet. | det omfang, der ikke er foretaget en sddan
efterforskning, vil oplysningerne skulle tilvejebringes som et led i miljgvurderingen. De resterende
dele af et auktionsomrade vil derfor blive udlagt, nar en eller flere ansggere har gennemfgrt detail-
efterforskning og de ngdvendige miljgundersggelser og har faet indvindingstilladelse. Efterfalgende
indvindingstilladelser til faellesomraderne kan meddeles pa baggrund af en kortfattet ansggning
uden dokumentation for gennemfgrte undersggelser.

Ad overgangsordning

For at afbagde virkningen af et faldende rastofforbrug pa grund af finanskrisen stiller jeg andrings-
forslag, der modificerer overgangsordningen ved, at de indvindingstilladelser, der bliver givet pa
baggrund af efterforskningstilladelser fra far loven blev sendt i haring, vil kunne forleenges yderlige-
re, sa de i alt kan Igbe indtil udgangen af 2013 i stedet for 2011.

Ad miljgbeskyttelsen

Der er intet, der tyder pd, at det vil medfgre @get miljgbelastning, nar der abnes op for de starre
skibe. Endvidere ggr de store skibe det muligt at indvinde pa dybere havomrader, hvor der helt ge-
nerelt er mindre miljgrisiko. Det har indtil nu ikke veeret muligt. Fordi loven har begraenset skibsstar-
relserne, har indvindingen ngdvendigvis fundet sted pa lavere vanddybde.




Udvalget har modtaget Dansk Hydraulisk Instituts rapport fra november 2007, som dokumenterer,
at indvinding med et starre indvindingsfartgj ikke sendrer miljgpavirkningerne i forhold til mindre
fartgjer. Jeg vil over for udvalget redegare naermere for, hvordan rapportens konklusioner ogsa vil
veere daekkende for stgrre skibe end 6.000 m®.

Med de danske besejlingsforhold i sejlrender og havne - bade i de indre danske farvande og pa
vestkysten - er det forventningen, at det ogsa fremover vil vaere de mindre skibsstarrelser, der er
dominerende i danske farvande.

Bade land- og havmaterialer transporteres pa lastbil frem til anvendelsesstedet. En gget efter-
spargsel efter havindvundne rastoffer vil medfare en gget transport fra havnene til anvendelsesste-
det, men denne transport vil erstatte transporten fra grusgravene. En gget tilfgrsel af havmaterialer
til havne beliggende spredt i landet kan fare til en mindskelse af den samlede transport pa bil.

Resultaterne af de intensive undersggelser og overvagninger, der er udfert i forbindelse med de
starre anleegsprojekter (bl.a. Storebeelt- og @resundsforbindelserne samt Arhus Havn), viser enty-
digt, at betydende miljgeffekter kun kan registreres i selve indvindingsomradet og i et omrade
umiddelbart rundt om. Nar indvindingen ophgarer, sker der en naturlig retablering af omradet.

Et egentligt obligatorisk overvagningsprogram forventes ikke at kunne bidrage med ny viden, som
vil std mal med de omkostninger, der vil veere forbundet hermed, hvorimod der fortsat efter en kon-
kret vurdering vil blive stillet vilkar om overvagning i de enkelte indvindingstilladelser.

Der findes imidlertid ikke samme omfattende viden om eventuelle akkumulerede miljgkonsekvenser
af den samlede rastofindvinding.

Jeg vil derfor som led i de miljgundersggelser, der skal gennemfares i forbindelse med den gene-

relle kortleegning, der skal foretages efter lovforslaget, ogsa stille krav om gennemfgrelse af under-
sagelser, der afdaekker den mulige akkumulerede effekt af rastofindvinding i starre farvandsomra-

der.

Udgifterne hertil vil blive afholdt inden for rammen af lovforslagets beregnede statslige merudgifter.

Ad vederlagets betydning for forholdet mellem hav- og landbaserede rastoffer

Et af formalene med lovforslaget er at skabe konkurrence mellem virksomheder, der kan indvinde
pa havet. Dels konkurrence om muligheden for at indvinde materialer og dels konkurrence pa af-

saetningsmarkedet. Denne konkurrence vil alt andet lige fare i retning af faldende produktionsom-
kostninger for materialer fra havbunden og faldende priser pa afsaetningsmarkedet. Det skannes

saledes ikke, at vederlaget vil medfgre gget import af granit.

De faldende priser pa materialerne fra havet vil naturligvis blive reduceret af vederlaget til staten,
der vil virke i modsat retning, men auktionsordningen er et vaesentligt element i forsgget pa at vita-
lisere konkurrencen.

Ad fritagelse af offentlige anlaeg for vederlag

Havbaserede rastoffer, som indgar i kystbeskyttelsesarbejder, der er godkendt af Kystdirektoratet,
samt offentlige anleegsarbejder pa sgterritoriet og pa kontinentalsoklen, der er vedtaget ved lov, er
efter lovforslaget fritaget for vederlag.




Langt den overvejende del af de rastoffer, som anvendes ved offentlige anlaegsarbejder pa land,
bruges til veje, broer og jernbaner. Materialerne anvendes til opfyldninger under veje, jernbaner og
broer eller indgér i vejenes konstruktion. Desuden kan materialerne indgé ved udbygning og etable-
ring af diger. Hertil kommer mindre maengder, som indgar i den beton, som anvendes i anleeggene.

Det er imidlertid i dag kun i begraenset omfang, at de havbaserede rastoffer anvendes i offentlige
veje og jernbaner pa land.

Der kan flere steder i landet konstateres en stigende mangel pa forskellige land-baserede rastofty-
per. Som led i lovforslagets bestreebelser pa at skabe rammerne for en gget tilfarsel af havmateria-
ler til land stiller jeg derfor eendringsforslag om inden for visse fastlagte rammer ogsa at undtage
offentlige anlaegsprojekter pa land for vederlag.

Jeg vil 2 ar efter lovens ikrafttreeden over for udvalget redegare for lovens virkninger.”



