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|[kke uventet

har fynboer meget at byde p3,
der kan styrke Femernforbindelsen.

Fyn og Femern

Danmark og Tyskland har indgéet en aftale om at bygge en fast
forbindelse over Femernbalt. Folketinget har vedtageten
projekteringslov og efter planen abnes forbindelsen { 2018.
PaFynogilylland er der mange der opfatter Femernforbin-
delsen som et hovedstadsrelateret projekt, der bidrager til at
centralisere Danmarkskortet. Men sddan behaver det slet ikke
atvaere. Det fynske samfund vil bidrage til, at den kommende
Femernforbindelse far et langt sterre opland og dermed en

bedre gkonomi.

For Fynvil Femernforbindelsen vaere en oplagt mulighed for

atvise, hvordan trafikforholdene mellem de danske ger og

(s

Borgmester Lars Erik Hornemann

Svendborg kommune

Nordtyskland kan nytaenkes. Ikke uventet har Fyn meget at
byde pa, der kan styrke Femernforbindelsen. Derfor har vi
besluttet at udfordre den trafikpolitiske vanetankning. Det
skerved at fremlaegge et bredspektret forslag, der styrker
Femernforbindelsen, skaerper trafikkens CO, profil og skaber
regional vaekstiomrader, som er hardt ramt af klassiske
udkantsproblemer.

Svendborgog Langeland kommuner haber at omverdenen vil
tage godtimod vores initiativ og stette vores bestrabelser pa

at bruge dennye infrastruktur til at skabe regional udvikling.

Borgmester Knud Gether |
i

Langeland kommune

Indledning - 5
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Sammenfatning

Vision 20-20-20
20 minutter fra Svendborg til Spodsbjerg Faergehavn.
20 minutter over Langelandsbeelt.

20 minutter fra Tars Feergehavn til den lollandske motorvej.

Vision 20-20-20 gaelder uanset om du sidder i din egen bil - eller
kerer med den nye brintbusforbindelse imellem Svendborg og
dennye internationale banegard, pé Lolland.

Spodsbjerg-Tars faergefarten skal have CO, neutrale hurtig-
faerger. Sejltiden forventes at komme ned pa kun 18 minutter
indenfor rammerne af de forventede sejladsrestriktioner pa
Langelandsbalt. Med moderniserede faergehavne kan trafik-
afviklingen smidiggeres, saledes at ruten kan f& halvtimedrift
ogdermed fordobler sin kapacitet. Vejforbindelserne opgraderes,
saledes at man under betryggende forhold har 20 minutters
rejsetid pabegge sider af Langelandsbaelt. Parkeringsforhol-
e,h;e ut_jbygges pa Svendborg Vest station, saledes at kombina-

."." 0 sEulighederne med Svendborgbanen forbedres for folk fra

ge, Langeland oLolland.
k |

tilhojere hastighed ed adskilte kerselsretninger og et

begraenset antal kryds. Nogle steder vil det derfor vaere

nedvendigt ate re parallelle lokalveje til lokaltrafik, cykler

og landbrugsredskaber:

kommende brugere.
Vedatudviklerute9,férFemernforbindelsene»wtzrre land \
og dermed flere kunder igennem kasseapparatet.Oven i kebet

kunder, der ser en fordeliat benytte smutvejen ogspare kilome-

tre, CO, og transporttid. | stedet for at kere via Lillebzltsbroen

ogdet jyske motorvejsnet, er der 160 kilometer at spare ved at

benytte Spodsbjerg-Térsoverfarten, nar man skal fra Sydfyn til

‘Hamborg. Selv fra Odense er der 85 kilometer at spare paruten

over Spodsbjerg-Tars i stedet for Storebaltsforbindelsen.

En ny motor i den Regionale udvikling
Mange omrader i Syddanmark er staerkt belastet af klassiske
udkantsproblemer med faldende befolkning

al, stigende
r, faldende indtaegter o esociale
T tig forbedri heden for
pendle -og ederne
Ionenst'url ne
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| dag er det en dagsrejse

at komme fra Fyn til Berlin.

Den trafikale baggrund

Med den nuvarende infrastruktur er turen fra Svendborg til
Berlin det meste af en dagsrejse. Trafikforholdene har ikke
endret sig afgerende siden udbygningen af motorvejsnettet i
Tyskland 11930 erne. Fyn har derfor kunibegranset omfang
faet glede af den forbedrede samfaerdsel til resten af Europa,
som maniandre dele af landet har oplevet langs de nationale
hovedtrafikarer. Tvaertimod er Fyns og Langelands fargeruter

til Tyskland lukket 11999 som folge af lovaendringen med
hensyn til toldfrie varer. Hvor sefarten pa @sterseen tidligere
bandt Fyn, Are og Langeland sammen med det evrige Europa,
er havetidagblevetenbarriere. Tilsvarende problemstillinger
finder man mange steder i Syddanmark. Der er pa denne
baggrund store perspektiver ved at udvikle og opgradere
Femernforbindelsen mod vest.
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Rodby-Puttgarden eller Fugleflugtslinien startede i 1962.
Om fa ar erstattes faergerne af en fast forbindelse.

Spodsbjerg-Tars ruten er veldrevet med timedrift. Men tiden er
lobet fra konceptet, og rejsetiden skal reduceres vaesentligt for

ikke at bidrage til at skraevvride Danmarkskortet.
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Generelt er transporten imellem Sydfyn og Nordtyskland
besveerlig - hvadenten det er i bil eller med tog.

Den trafikale baggrund - 9
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Hvordan kan trafikkens vaerktejskasse
benyttes til regional vaekst.

Det regionale udviklingsperspektiv

Sydfyn, A&re, Langeland og Lolland er af EU klassificeret som
vanskeligt stillede udkants- eller yderomréder, der har mulighed
forat modtage EU-stette. Omradet er generelt kendetegnet
ved, atenstor andel af befolkningen er udenfor arbejdsmar-
kedet og at indkomsterne generelt er lave for dem, der er pa
arbejdsmarkedet. Udviklingen ibefolkningssammensztningen
er ligeledes meget problematisk, og vil i de kommende ar sette
kommunerne under et voldsomt gkonomisk pres. Langeland
oplever eksempelvis et betydeligt fald i folketallet med udsigt
til yderligere reduktion, mens Svendborg har haft befolknings-
tilvaekst - om end noget under gennemsnittet for regionen.

Dererrelativt mange &ldre og udsigt tilen betydelig vaekst i
denne befolkningsgruppe. Samtidig bliver der faerre personer
idenerhvervsaktive alder. | forvejen er de lokale kommunale
gkonomier praeget af hoje omkostninger pa det sociale omrade
ogrelativt lave indtaegter fraindkomstskat pé trods af hoje
skatteprocenteribegge kommuner. Iszer for Langeland er disse
udsigter meget alarmerende.

Enoget trafikal tilgaengelighed vil styrke regionen og modvirke
omradernes udkantsproblemer. Det gaelder muligheden for at
udvikle attraktive bosatningstilbud, at styrke turismen, somer

Lolland har et stort overskud af el produceret fra vedvarende energikilder. Lolland kommune arbejder pa at etablere et

energicloster ved motorvejen, henvendt til energitunge virksomheder. Med den skitserede opgradering af

er det nye arbejdspladser med unde

-
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s pendling fra Svendborg.
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Affolkning og udkantsproblemer risikerer om fa ar at praege
enaf omradets store erhverv, men hurtigere trafikforbindelser landsdele, hvor velplejede landskaber og bymiljger ellers er
. . ; . fundamentet for udvikling af al bosaetning og turisme.
vil ogsa give storre opland for pendlere til nye virksomheder

indenfor energi, klima og miljgomradet pa Lolland.

Enoget trafikal tilgaengelighed vil gore det mere attraktivt for
virksomheder at placere sigiomrédet. Enudbygning af havnen
{Spodsbjerg tilen dybvandshavn pa den fynske del af straeknin-
gen, vil pa samme made fastholde og tiltraekke virksomheder

med seerlige transportbehov til @sterseen og Nordsaen.

Den orange kurve nedenfor illustrerer den fremskrevne befolk-
ningsudvikling i perioden 2000-2023 i Langeland kommune

Svendborgbanen og Lollandsbanen er lokalbaner med potentialer

iden regionale udvikling.

R — -0
Dybvandshavnen i Spodsbjerg samme e fergeanleg
til hurtigfeergerne imﬁ_ Spodsbjerg og Tars.

Det regionale udviklingsperspektiv - 11
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En trafiklesning
med en klar CO, profil.

CO,-besparende smutvej

Vasentlig kortere distancer forbedrer ofte det miljemaessige Erfaringen viser imidlertid, at det ikke er sveert at formeble en
regnskab. Trafikforbindelserne imellem Fyn og Tyskland god bundlinjeiet CO, regnskab. Derfor foreslas enbred vifte
eringenundtagelse. Fra Svendborg til Hamborg er der en af miljeinitiativer i forbindelse med opgraderin

besparelse pa 160 kilometer ved at anvende den kommende Svendborgbanen skal tilsluttes Femernforbin
Femernforbindelse i stedet for Lillebaeltsbroen. Selv fra tionale tog med en bri

Odense til Femerner der enbespar Svendborgsundbroe

e pa 85 kilometer ved at
anvende Svendborgmotorvejen i kombination med Spodsbjerg-

Tarsistedet for Storebaltsforbindelsen.

Ved hjzelp af lokalt produceret biodiese

an den nye hgjhastig-
hedsforbindelse imellem Spodsbje 2




Det er samtidigmalet at de nye hurtigfaerger pa Spodsbjerg-
Tarsrutendrives CO, neutrale. Det skal vaere en forudsaetning i
forbindelse med et nyt trafikudbud. Ikke bare med hensyn til ha-
stighedsforegelsen, men for den samlede rutes energiforbrug.
Lesningerne kan vaere mange indenfor kendte og afprevede
energiteknologier. Det kan eksempelvis vaere biodiesel, som i
dag produceres pa Egeskov. Det kan ogsa vaere overskudsstrem

fraomradets vindmelleparker, der oplagres i batterier om

Der dyrkes meget raps pa Lolland, Langeland og Sydfyn.
Blot en af smutvejene til et godt CO, regnskab pa faergerne.

natten og for eksempel benyttes til den planlagte brintbus.
Detkanvaere biogas fra lokale virksomheder eller det kan vaere
metanol, der produceres af CO,, vanddamp og vindmallestrem,
hvor restproduktet er varme, der gor det naturligt at placere
produktionen et sted, hvor denne varme kan aftages - eksem-
pelvis ved et fjernvarmeveerk i Svendborg.
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Nye omfartsveje pa Tasinge skal fredeliggere landsbyerne
og skabe hurtig forbindelse til Spodsbjerg.

Sikre nye veje pa Fyn

Transporttiden imellem Svendborg og Spodsbjerg skal ned
pé 20 minutter. Samtidig med at trafikkapacitet og hastighed
foreges, skal trafiksikkerheden og de avrige miljghensyn
opprioriteres vaesentligt. Det skal ske ved flere forskellige
initiativer. Traengslen pa Svendborgssundbroenispidstimerne
nedsattes ved atbegraense den lokale trafik. Der foreslas en
alternativ og langt mere attraktiv forbindelse for lokaltrafik-
keniformaf enfodgzenger- og cykelfaerge imellem Vindeby
og Tasinge. Det er samtidig nedvendigt at foretage en raekke
forbedringer af krydsene pa begge sider af Svendborgsund-
broen, hvor deridager traengselimyldretiden med trafikal

opstuvning og forsinkelser.

Hastigheden og sikkerheden pa vejene i det abne land skal
forbedres ved at anvende et helt nyt vejprofil med midterrabat,
hvor kerselsretningerne adskilles og krydsninger reduceres
vaesentligt. Hovedlandevejen kan saledes genanvendes i en
moderniseret udgave med trafiksikkerhedsmaessige forbedrin-
ger og stedvis parallelveje til lokaltrafikken og den blede trafik.
Ved Bregninge og nord om Lundby pa Tasinge anlaegges de
allerede planlagte omfartsveje. Med disse foranstaltninger kan

hastighedsniveauet og trafiksikkerheden eges pa samme tid.

S

N/

IS/

Vasentlige dele af hovedlandevejstracéet over Tasinge og
Langeland genanvendes i en moderniseret form.

Fra omvej til smutvej




Forbindelsen over Tasinge og Langeland
far en kraftig opgradering pa fremkom-
melig og trafiksikkerhed - alligevel er
planens vasentligste elementer genbrug

af eksisterende veje.

Eksisterende motorvej

Eksisterende motortrafikvej

Nye omfartsveje

Eksisterende hovedlandevej, der
opgraderes med nyt trafiksikkert
tveerprofil

I nf AP
L - = :
g - De yg_om‘fartsvej vest om Br
a?!é.ei.-p;ofil, hvor kerselsretningerne a

Hovedlandevejen ved Lunkebugten pa Tasinge. | d . 'rpfcigige
udformning ber anlagget sammentankes med hgjvandssikring
og cykelsti pa vandsiden.

séledes at den forbedrede rejsetid ikke far negative
trafiksikkerhedsmaessige konsekvenser.

Sikre nye veje pa Fyn - 15
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Hojklasset vejforbindelse pa Lolland
til Femernforbindelsen og erhvervsvirksomhederne.

Sikre nye veje pa Lolland

Keretidenimellem Térs Faergehavn og den lollandske motorvej stormflodssikrende havnesluse, som alligevel skal etableres.
skal ogsaned pa 20 minutter. De eksisterende sterre veje Den hgjklassede vejforbindelse foreslas pa hele straekningen
pa Lolland har ganske vist god kapacitet, men der er ogsa udformet med adskilte kerebaner. Det muliggoer et generelt
mange bygennemfarter og vejnettet benyttes ogsaafblede hejt hastighedsniveau for personbiler, godstransporter og
trafikanter, roekeretojer og specialtransporter. Derfor foreslas specialtransporter af mollevinger, der i dag fylder meget og
der etableret enhojklasset vejforbindelse fra motortrafikvejen skaber traengsel ikryds ogrundkersler. Stedvis foreslas der
ved Tars vest om Nakskov til motorvejsafkerslen ved Holeby. etableret parallelle lokalveje til cyklister, lokaltrafik, roekere-
Enlinjeforing est om Nakskov vil landskabeligt vaere problema- tejer og landbrugsredskaber. Lokalvejene skal desuden sikre en
tisk i forbindelse med passage af Halstedadalen. Ved en vestlig vaesentligbegransning af krydsningerne ved den hojklassede
omfartsvejkan passagen af havnelobet sammentankes meden vejforbindelse pa tvaers af Lolland.

=14

Industri pa Lolland repraesenter

Halstedadalen ast for Nakskov er ikke

det mest optimale sted at bygge nye veje.
Derfor anbefales en ny vejforbindelse
placeret syd for Nakskov, hvor konsekven-
serne er betydelig mindre.

Fra omvej til smutvej



Ny vejforbindelse

Eksisterende veje, der genbruges i ny vejstruktur

Motorvej

Den lollandske motorvej blev abnet i forbindelse med Fugleflugtslinjen i 1962, og moderniseres i forbindelse med Femernprojektet.

Nyt hovedlandevejsprofil pa Lolland. Ogsa her adskilles karselsretningerne,

iksikkerheden sges ved de hajere hastigheder. Pa visse straekninger
res der lokalveje, til landbrugsredskaber, lokaltrafik og cyklister.

saledes
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Lynhurtigt og behageligt med tog og bus
fra Odense til Femern og resten af Europa.

Et nyt kollektivt trafikkoncept

Enreduceret sejltid pa faergeforbindelsen Spodsbjerg-Tars varet 33% stigning mellem Ringe og Svendborg oghele 57%

abner mulighed for et nytaenkende kollektivt trafiktilbud imel- stigning mellem Odense og Ringe. Denne vaekst skal sesilyset

lem Fyn og Tyskland. Midlet er en fremtidssikret busforbindelse af, at der isamme periode var stilstand eller et passagermaes-

imellem Svendborgbanen og de internationale tog ved Femern- sigt fald pa mange andre sidebaner i Danmark.

forbindelsen. Svendborgbanen er i dag omradets vasentligste

kollektive trafikforbindelse tilomverdenen og et vaesentligt | fremtiden enskes banen opgraderet med dobbeltspor pa

redskab ien fremtidig baeredygtig transport parute 9. strakningen mellem Stenstrup og Svendborg, samt standsning

af alle tog pa Svendborg Vest, som foreslas at veere det

Svendborgbanener allerede en passagermaessig succéshistorie, fremtidige udgangspunkt for brintbussen imellem Fyn og

somarligt benyttes af ca. 1 millionrejsende. Ifolge Trafikstyrel- Femern. Svendborg Vest har i sit naeropland en raekke ungdoms- 4

sens statistikkker har Svendborgbanen oplevet en opsigtsvaek- uddannelser med 3000 studerende og 400 undervisere. Dertil

kende stigning i passagerantallet fra 1994 til 2006. Der har kommer at det vestlige Svendborg er fremtidens store satsning (

1
; L

r
et

Jernbaneforbindelsens stoppested pa Lolland, hvorfra der via Femernbroen bliver gode og hurtige
togforbindelser til Europziske byer. Brintbussen direkte fra Svendborg holder ved perronen.




Jernbanerne pa Fyn og Lolland forbindes Odense

med en effektiv brintbus.

BN Svendborgbanen

Emmmm Denopgraderede bane Kgbenhavn - Hamburg

mmmm Ny brintbus

pabyudvikling pa Sydfyn. Her etableres enrekke attraktive
bosatningsmuligheder teet pdbaeredygtig, kollektiv trafik med
forbindelse til koncentrationen af arbejdspladser i Odense.
Med sin placering ved den nye Svendborgmotorvej og ved
forbindelsen til Langeland og Lollandvil denne station kunne
udvikles til en egentlig pendlerstation og ege motivationen for

at kombinere privatbil og/tog.

Hamburg

Svendborg Vest bliver det fremtidige

bindelsen.

Orestad

Alle tog standser i fremtiden pa Svendborg vest, med udgangs-
knudepunkt for brintbussen til Femernfor- punkt i Svendborg centrum.

Et nyt kollektivt trafikkoncept - 19
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Opholdet i fremtidens faergehavn
bliver en kort fornejelse.

Nye Faergehavne

Faergehavnene pa begge sider af Langelandsbalt er fra 1975,
da faergeruten Spodsbjerg- Tars blev etableret sammen med
nye motortrafikveje pa Lolland og Langeland. Faergehavnene
skal ombygges, sa de b‘é;forsvarlig vis kan besejles med de nye
hurtigfeaerger. Det kraever tillige storre ombygninger at smidig-
gore trafikafviklingen i faergeh g bringe terminaltiden
tablere eﬁ(

ned.|Spodsbjergerdetn
hvor hurtigf rne kan enfor molerne af hensyn ti

sikkerheden ved de fladb

Den ombyggede faergeterminal i S
genanvendt til dybvandskajer.

Fra omvejtirsmutvej

=

orre bassin,

PaLolland ligger Tars Faergehavn beskyttet af naes og smult
vande, hvor hurtigfaergerne ikke behever ekstra beskyttelse
for at svaje. Generelt kraever det nye fergekoncept sterre
ombygninger pa begge sider af Langelandsbzlt, som indebaerer
nye havneanlaeg med de udviklingsmuligheder det indebzerer. |
Spodsbjerg kan de nye moleanlaeg vaere med til at bane vejen for
vandskajer, der laenge har varet et stort enske i regionen.

lland vil det veere naturligt at etablere et velkomstcenter

illing og information om Lo s klima-, energipg




Det er materiel som hurtigfaergen Willum Clausen, der besejler ruten
Ystad-Renne, som taenkes indsat imellem Spodsbjerg og Tars.

miljoprojekter. Fraterminalen ber der ogsa vare omstigning
til postbaden p& Nakskov Fjord og cykelfaergen til Onsevig og
Lange. Generelt skal faergehavnene dog primaert malrettes og

designes til korte ophold, hvor trafikanterne ofte vil opleve

direkte til- og frakersel uden ophold.

Pa tegningen ses forslaget til udformning af Tars Faergehavn, med et mindre vel-
komstcenter placeret ved siden af faergelejerne. | bygningen kan man fa introduktion
til Lollands klima-, energi og miljgsatsning, og fra terminalen er der omstigning til
fjordens postbad og cykelfaerge til Langs og Onsevig.

Nye feergehavne - 21
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Syddanmark synker

havspejlet stiger.

Rute 9 idet nye klima

| Syddanmark synker landet 1-2 mm om aret, og har gjort

det konstant siden sidste istid. Samtidig stiger verdensha-
vene. Hvor meget er der usikkerhed om. Mens arbejdet med
naervaerende rapport har staet pa, har FNs klimapanel endnu
engang lagt til. Samtidig er klimaet ved at blive &ndret med
hyppigere og kraftigere storme. Derfor er man nedt til at
indtaenke klimaet i det samlede rute 9 koncept for at gore det
langtidsholdbart. Der er sarlig to steder, hvor det er relevant.
Ved Lunkebugten pa Tasinge, ligger hovedlandevejen lavt ud

tilkysten. Her vil det vaere naturligt at placere den nationale

cykelrute pa et dige ud til kysten, saledes at vejanlaegget ikke
oversvemmes. Desuden er det narliggende at sammentanke
en passage af havnelebet i Nakskov med en hejvandssikring
af byen.De nye virksomheder pa det gamle vaerftsomrade
ligger ikote 1,73.Sidste storre hejvande ndede helt op til kote
1,80, og FNs klimapanel forudser at der skal l=egges en meter
mere pa. Lolland kommune vurderer at 1750 arbejdspladser er
afhaengige af Nakskov Havn, og har pa denne baggrund i 2007
stettet enuddybning af sejlrenden fra havnen til Langelands-
baelt til 100 millioner.




FOTO: JANKNUDSEN
FOTO: JANKNUDSEN

Dagen derpa efter hgjvande i Nakskov havn i november 2006, hvor vandstanden var 180 cm over daglig vande, og
hvor huse, biler og belaegning blev beskadiget.

Den klimatilpassede vejforbindelse pa tvaers af Tasinge sammentaenkt med et nyt dige
ved Lunkebugten, der ogsa anvendes til national cykelrute.




RUTE 9

Rute 9 skal lefte regionen
til en af Europas fem ferende cykelferiedestinationer.

Cyklen idenregionale vaekst

N&r maniDanmark udvikler faste forbindelser er der ikke
tradition for, at cyklerne har den store plads. Det er der mange
tekniske og ekonomiske grunde til. | denne region forholder det
sigimidlertid anderledes. Turismen p& Sydfyn er en vaesentlig del
af den lokale skonomiog selvforstéelse, og feriecyklingeneren
vaesentligdel af den lokale turisme. Derfor har det varet naturligt
atindtaenke cyklensrolle idet samlede rute S udspil. Det haenger
naturligvis ogsa sammen med at Tyskland er Europas ferende

cykelferieland, med en arlig vaekst pa 10%.

Det opdager man med det samme nar man idag kommer til Femern.

| —— S

For at sette afstandene iperspektiv, sé er der mindre end en

dags cykling fraBurg pa Femern til Svendborg pa Fyn. Vel at

maerke for en utraenet hverdagscyklist.

Cyklen egner sigrigtig godt til landskaberne og byerne langs

rute 9. Cyklen og cyklisterne er generelt meget hensynsfulde

ved omgivelserne. De larmer normalt ikke, laver ikke nogen
ulykker og har generelt et hojt degnforbrug, da det trods alter 4
begraenset hvad der kan lasses pa cyklen. Som en afledt effekt -

kan forbedrede forhold ved de nationale cykelruter komme dé‘_ -l

% 2

lokale cyklister til gavn.

Cykelsti pa Femernbroen - en vindafskarmet attraktion i 70 meters hgjde. Tyskland har Europas

hejeste vakst indenfor feriecykling. Med Femernforbindelsen kobles Lolland, Langeland og Sydfyn
-_— . ———pdadetEuropziske.cykelrutenet.

—
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Cykelruter i Svendborg kommune. Gudme

De nationale, regionale og helt

lokale cykelfremmeinitiativer sam-

mentzenkes i en helhed med resten
af regionen omkring Femern. (X
Feriecyklisterne
Fritidscyklister Skarup
Hverdagscyklister \'
Vester Skerninge

Wy A

P y O‘ Thure
*
( ‘
Vindeby

8 Troense

Bregninge

Femern er idag en veletableret.cykelferies. Det kan styrke

/"/ bade Femern og'syddanske udkanter, at cyklen indtaenkes i den
mende Femernforbindelse.
Lundby

Vemmenzs
\
\
\
\
\
\
\
|
|
| Lolland
| Femern
1
|
Rudkebing 8
{ A
82
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RUTE 9

Landets starste koncentration af
sma faergeruter.

En ny made at taenke faergetrafik pa

Enreduceret overfartstid pa Spodsbjerg-Tars er en af de
vaesentligste forudsatninger for udviklingsperspektiverne i
enopgradering afrute 9. Der foreslas indsat to hurtigfaerger
med en marchhastighed pa 40 knob. Med en besejling, der tager
hensyn til de forventede sejlmassige miljokrav, vil overfarts-
tiden kunne reduceres til 18 minutter. Det abner mulighed for
ensejlplan med afgang hver halve time frabegge faergehavne.
Faergerne foreslas en kapacitet pa 50 biler eller tilsvarende
antal lastvogne og 300 passagerer. Derved kanrutens kapacitet
sgesmed ca. 100 % iforhold til i dag.

Deranlaegges nye faergeanlaeg pa begge sider med overdaek-
kede opmarchfelter og passagerfaciliteter, der skal smidiggere

Faergen er en del af bybilledet og den lokale selvforstaelse.

Fra omvej til smutvej

terminaltidenifargehavnene. Desuden forsynes tilkerselsve-
jene med krybespor over en strekning pa fire-seks kilometer
forilandkerende trafik.

I denlille skala foreslas der etableret en fodgaenger- og
cykelfaerge imellem Vindeby og Svendborg med enrelativt hoj
frekvens. Malet er at skabe et godt alternativ for den lokale
bilkerselimellem Tasinge og Svendborg, og derved frigere
kapacitet pa Svendborgsundbroen, der idag er praeget af
traengsel imyldretiden. | den helt lille skala foreslas der indsat
ensommerbad imellem Rudkebing og Vemmenaes. Hensigten er
at videreudvikle den nationale cykelrute 8, og give et bidrag til
den lokale oplevelsesokonomiog landdistriktudvikling.

Hollandsk cykel- og fodgzengerfzerge.




A

Det er bade en styrke og en svaghed at
omradet har landets starste koncentration
af sma fargeruter.

EEEN F=rgeruter
‘v
Fyn.

Svendborgsundbroen er den enaste forbindelse imellem Tasinge og
Fodganger og cykelfarge skalfedvirke til at reducere lokaltrafikken.

L

|
—
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j‘ kel- og fodgaenge g ellem Vinde ¢ Svendborg kan
aflaste Svendborgssundbroen fra biltrafik, og veere et
nytenkende led i Den nati ag Cykelrute 8.
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RUTE 9

De aflastede veje genbruges til moderne cykelveje
og de genoplivede landsbyer.

Genbrug af de aflastede veje

Nar man bygger nye veje bliver der somregel altid nogle
miljebelastede vejstrakninger til overs. Det er veje, somiartier
har slidt p&d omgivelserne, og som er indrettet til trafikmangder
og fremkommelighed der er i ubalance med omgivelserne.

| Danmark er der god faglig viden om hvordan man genanvender
disse aflastede veje.Men erfaringerne viser ogsa at de
aflastede veje skal indrettes til deres nye funktion i forbindelse
med anleegsprojekterne. Med etableringen af omfartsveje

ved Bregninge og Lundby pa Tasinge, skal genoplivningen af
landsbyerne ogsa her indga i det samlede anleegsprojekt. Idag
er det meget brede trafikanlaeg med masser af vejudstyr, der

praeger disse landsbyer. Fjerner man blot trafikken, sa kan det

®stetiske miljo og trafiksikkerheden blive endnu mere belastet.
Derfor skal de store vejarealer indga i en omradefornyelses-
proces omkring de nuvaerende bygennemfarter, saledes at der
somen ledidet samlede projekt fremkommer nogle smukke
landsbyer, der @stetisk hviler i sig selv - med de udviklingsmu-
ligheder dette indebzerer.

Fynhar faet enbredvejimellem Svendborg og Odense, som er
blevet til overs efter abningen af motorvejen. Den aflastede
vejindgar idette oplaeg, som en nedvendig anlaegsopgave.
Den 10 meterbrede vejskal i fremtiden have enindretning

som lokalvej og supercykelrute for de hardcore cykelpendlere

*

He gere en ti meter bred
hovedlandeVej, hvor trafikken imellem
Svendborg og Odense i artier sled pa

omgivelserne. | fremtiden en fredelig,

hurtig bredbandsforbindelse for Fyns
cyklende hardcore langdistance pendlere.

a
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Nedklassede veje ombygget
til lokalveje og cykelruter

Bygennemfarter der
miljgprioriteres

imellem Svendborg-Kvarndrup-Ringe-Odense. Asfaltbanen skal
reduceres, hastighedsniveauet for biltrafikken begraenses og
enkelte steder ved byerne genanvendes de store asfaltflader til
nedvendige trafiksikkerhedsforbedringer eller anlaeg af separate
cykelstier.Denreducerede kerebane skaber store sammenhan-
gende friarealer, som muligger omfattende beplantningerindenfor
rammerne af beplantningsvejreglerne. Her kan cyklisterne opleve
de leegivende klassiske fynske hegn, der kan medvirke til at gare

cyklen anvendelige en sterre del af aret.

Ogsa pa Lollandssiden bliver der vejanlaeg til overs.
Bygennemfarten iHalsted, ber miljeprioriteres med sterre
respekt for det karakteristiske okkerfarvede bygningsmilje.
Denbrede hovedlandevejimellem Halsted og Stokkemarke
indrettes til den mere beskedne trafik med starre fokus pa
lokaltrafik og turisme. En stor del af denne straekning leber
igennem Knuthenlund Gods, der i disse &r foretager Danmarks-
historiens sterste omlaegning til ekologisk drift. Den fremtidige
drift ogudformning af vejomgivelser ber naturligt pa dette sted

vaere endel af den samlede landskabsplan.

Troense - en anden af kommunens landsbyer pa Tasinge, hvor
det helstgbte milje dominerer.

Halsted er kendt for sit fine’bygningsmilje med de mange
okkerfarvede huse kalket med jernvitriol. Dette unikke kulturmilje
bor i fremtiden forskanes for den gennemkerende trafik.

Lundby - en landsby i Svendborg kommune, hvor hovedlande-
vejstrafikken helt dominerer landsbymiljget.

Renovering af de aflastede veje - 29



RUTE 9

Enny nabo abner sig i omraderne Slesvig-Holsten,
Mecklenburg og Vorpommern.

Pa skinner fra Syddanmark til Sydeuropa

Bilturenigennem Tyskland er ofte praeget af bilkeer ved de
store byer og af uforudsigelige rejsetider. Nogle karer om
natten og andre kombinerer bilen med biltoget fra Altona, der
bringer familien sikkert til Miinchen, Verona eller Basel.

De eksisterende biltogsalternativer er imidlertid ikke
optimale, og slet ikke ndr man kommer fra Skandinavien.

Man skal igennem trafikken ved Hamborg, og terminalen i
Altona er vanskelig at finde i et hjerne af godsbaneterranet,
derigvrigt er helt uden terminalfaciliteter i forbindelse med
biltoget. Etableringen af den faste forbindelse over Femern

giver nye muligheder for at udvikle biltogsalternativer.

=

Der er god plads pa den danske side, og biltogsterminalen

kan fa sin egen motorvejsafkersel med moderne terminal-
faciliteter. Med en udvikling af rute 9, vil keretiden til en ny
biltogsterminal pa Sydlolland veere to timer eller derunder for
mere end to og en halv millioner mennesker. Hertil kommer et

yderligere potentiale for nordmand og svenskere.

| fremtiden er der saledes mulighed for at tage hjemmefra
Svendborg efter aftensmaden, kebe ind til rejsen i terminalen pa
Sydlolland, hvile ud med en god bog pa turenigennem Europa og
denkommende formiddag nyde sin expresso pa enfortovscafé

Det pakkede biltog pa vej over Femernforbindelsen med kurs imod Sydeuropa.




=

Kvalitetstid pa motorvejen pa vej pa ferie?

i Toscana. Et attraktivt alternativ til dem, der ikke veerdsaetter
densarlige stemning pa de tyske motorveje. Men ogsa et
reguleertregionalt udviklingsperspektiv med bade direkte og
afledte arbejdspladser. Biltogsterminalen vil eksempelvis have
ennaturlig placering pa Sydlolland taet pa Femernforbindelsen,
hvor ogsé nordens sterste feriecenter findes. Biltoget kan
bringe kunder den anden vej, og med en udbygning af rute 9, vil
Svendborgs Cittaslow koncept medvirke til at give emsempelvis

Lalandias gaester gode endagsoplevelser.

Efter en god nats savn pa turen igennem Europa, kan man veludhvilet tage pa markedet i Norditalien.

Pa skinner fra Syddanmark til Sydeuropa -

31



RUTE 9

Arbejdspladser, gkonomisk vaekst
og bosaetning pa de danske ger i fremtiden.

Derne 1 2018

| 2018, nardenfaste forbindelse over Femernbzelt indvies,
kan de kulturelle, kommercielle og trafikale forbindelser
imellem Fyn, Langeland, Lolland, Falster, Femern og det avrige
Nordtyskland allerede vaere i god udvikling. Mange initiativer
kansattesivaerk laenge for Femernforbindelsen indvies.
Det kan medvirke til at understotte den faste forbindelse og
dens afledte regionale effekter. En modernisering af faerge-
driften pa Spodsbjerg-Térsoverfarten med CO, neutral drift
oghurtigfeerger behover ikke at vente til 2018. Den mentale
faste forbindelse skal slet ikke vente pa den fysiske faste
forbindelse, men derimod vaere etableret og velforberedt pa
infrastrukturens nye muligheder.

Frem for alt har de sydfynske kommuner en vision om, at de
kommende ars fokus pa Femernforbindelsen, giver anledning
til at treeffe en raekke strategiske valg. Og det er valg der
afgerende kan forbedre regionens ekonomiog &endre boszet-
ning, levevilkar og befolkningssammensatning i omradets
udkantsomrader. Denregionale udvikling starter med at lette
adgangen til omradet - bade for tilflyttere, turister, varer, viden

og fornye virksomheder.

Fra omvej til smutvej



Femernforbindelsen er mere end en fastforbindelse. Det er ogsa en mental broforbindelse, der kan styrke de regionale

udviklingsmuligheder pa tveers af @sterssen og Langelandsbzelt. Pa billedet ses havnen i Eckernférde.

L -"-. 3
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En positiv synergieffekt mellem
Syddanmark og Nordtyskland.

Kulturbroen

DereriSvendborggode erfaringer med omstillingen til en Selvombeslutningen om den faste forbindelse er forholdsvis
nutidig videns- og oplevelsesekonomi, hvor der i kelvandet pa ny, er der allerede ivaerksat en bred vifte af udviklingsinitiativer
kulturen falger handelsmaessige og kommercielle relationer. til gleede for befolkningen i Nordtyskland og i Syddanmark.
Fynboerne har desuden konkrete erfaringer med etableringen Svendborg kan med sit blomstrende kulturliv og Cittaslow

af Storebaltsforbindelsen, og forstar derfor hvor stor en koncept give sit helt specielle bidrag til de faste kulturelle
betydning Femern Bzlt-forbindelsen kan fa for erhvervsliv, forbindelser pa tvaers af @stersoen.

arbejdsmarked, investeringer, universiteter og forskning.
Men betingelsen for det fulde udbytte er, at folk i Nordtyskland
og Syddanmark laerer hinanden bedre at kende - og her skal

kulturenvaere fodselshjzelper.

Tidligere var smakkejollerne gernes forbindelse til omverdenen.

| dag et eksempel pa bevaring af et vaerdifuldt kulturmiljg, der bidrager til den lokale oplevelsesgkonomi.

Fra omvej til smutvej



| fremtiden en times transport imellem Rudkebing og Burg

- med de udviklingsmuligheder det indebaerer.

Den mentale Femernfarhindelse - 35



Zusammenfassung

Dénemark und Deutschland haben vereinbart eine feste Ver-
bindung iber den Fehmarnbelt zu etablieren, und das danische
Parlament hat das Projektierungsgesetz Angenommen.

Die Fehmarn Verbindung sollin erster Linie die Verkehrver-
haltnisse zwischen Danemark und Deutschland verbessern

und ins besondere eine markante Verbesserung des verkehrs
zwischen Kopenhagen und Hamburg ergeben. Die Insel Fynist
der griinen Garten Ddnemarks, und mit diesem Ideevorschlag
wird ein Dialog er6ffnet, wie wir die Zukunftsméoglichkeiten
einer Fehmarn-Verbindung verstarken konnen, und wie die neue
Infrastruktur der Beginn einer neuen positiven Entwicklung
einer Region sein kann, die mittlerweile witschaftlichundDemo-
grafischbelastet ist.

Esliegen einige Ideevorschlage vor, wie man die Insel Fynund die

Fehmarn-Verbindung ndher zusammen bringen kann. In erster

Fra omvej til smutvej

Linie geht es um die Fahren-Verbindung Spodsbjerg-Tars, hier
missen CO2 neutrale Schnellfahren eingesetzt werden. Mit den
zufiinftigen Schnellfdhren wird es erwartet, dass die Segel-Zeit
mit 18 Minuten reduziert werden kann. Diese Veranderungen
haben die Grundlage fiir erhebliche Verbesserungen von
StralRenund 6ffentlichen Verkehrsmitteln in Siiddanemark.

Eswird vorgeschlagen, dass die StralRen auf beiden Seiten des
Langeland Belts modernisiert werden. In einigen Fallen mit ganz
neue Moglichkeiten so das die Sicherheit im StralRenverkehr
verbessert wird. Die vorgeschlagene Modernisierung wird, in
kombination mit der effektiven Terminalzeit in den Fdhrenhafen,
das Modell 20-20-20 ergeben. 20 Minuten von Svendborg nach
Spodsbjerg, 20 Minuten auf dem Langeland Belt und 20 Minuten
von Tars nach Holeby auf Lolland. Insgesamt wird die gesamte

Fahrzeit eine Stunde mit der neuen Entwicklung betragen.



Mit dem gleichen Modell wird vorgeschlagen, das die 6f-
fentlichen Verkehrsmittel modernisiert werden, in bezug auf

diereduzierte Fahrzeit der Fahre, so dass die gesamte Reise

auch hier auf eine Stunde reduziert wird. Es wird vorgeschlagen,

dass ein schnell Wasserstoff Bus mit Sitz in Svendborg West
bis zum neuen Bahnhof auf Lolland fahren soll, mit dem Ziel die

internationalen Ziige erreichen zu kdnnen.

SchlieRlich werden die schwacheren Verkehrsteilnehmer - vor
allem Radfahrer - besondere Riicksichtsnahme in diesem
Einleitungsvortragbekommen. Dafiir gibt es zahlreiche
Grinde. Die ganze |dee eine Aktualisierung der Route 9 ist eine
Regionale Entwicklungsperspektive zu erstellen. Hier taucht
der Radverkehr in mehreren wichtigen Zusammenhangen auf.
Inerster Linie, kann ein besserer Zusammenhang zwischen

dennationalenund den européische Netzwerken der Radwege

geschaffen werden, die einen positiven Effekt in Sidddnemark

geben. Deutschland ist das fiihrende Urlaubsland fiir Radfahrer
in Europa, mit einem jahrlichen Wachstum von 10%, und Siid Fyn
liegt nur ein Fahrradstag von Fehmarn entfernt. Zudem gibte

es auch mehrere Moglichkeiten einenregionalen Einsatz fiir die
alltags Radfahrer zu erzielen.

Zusammenfassung - 37



Summary

Denmark and Germany have entered an agreement concerning
the construction of a permanent connection over the Fehmarn
Belt and Danish parliament has passed a law regarding the
planning of this. The Fehmarn connection will first and
foremost improve the traffic conditions between Denmark
and Germany and specifically the connections between
Copenhagen and Hamburg.

Funenis the “Garden of Denmark”and wants with this initiative
to open the dialogue onhow to strengthen the future Fehmarn
connection and how the new infrastructure canbe the start of a
new positive development in the regions’ peripheral areas, which
currently suffer from limited financial resources and a negative

population growth.

The initiative suggests how Funen and the future Fehmarn
connection can close the gap in traffic terms. It concerns first
and foremost animprovement of the Spodsbjerg-Tars route

by taking faster ferries into use and by making the route CO,
neutral. Taking the sailing restrictions within the Langeland
Beltinto consideration, the crossing time canbe reduced by

18 minutes. This is therefore the foundation for considerably
improving road transport and public transport in Southern
Denmark. Upgrading of the roads on both sides of the Langeland
Belt has been proposed;in certain stretches the construction of
completely newroads and along the whole route a new design that

willimprove the driving experience and road safety.

Fra omvej til smutvej

The proposed modernisation will, in combination with a flexible
and effective terminal time, facilitate a 20-20-20 model.

“20 minutes” from Svendborg to Spodsbjerg, “20 minutes” cros-
sing the Langeland Belt and “20 minutes” from Taars to Holeby
onLolland-allinall, one hour’s future transport time from the
Svendborg motorway junction to the Fehmarn Belt connection
together with the development possibilities this implies.

Inthe same manner, it has been suggested that public trans-
port should be modernised in conjunction with the shortened
crossing time, so that it also can offer a transport time of just
one hour. With departure from Svendborg West a hydrogen
bus transport proposes to link up with the new railway station
on Lolland, from where there is a connection to international

train lines.

Lastbutnot least vulnerable road users are discussed. Cyclists
are givenalot of consideration in the proposal. And there are
many good reasons for this. The complete picture of the moder-
nisation of Route 9 very much concerns regional development
perspectives. Cycle traffic is featured here in many important
contexts. Abetter connectionbetween national cycle routes
and European cycle routes could have positive synergies in
Southern Denmark. Germany is Europe’s leading cycle holiday
country with ayearly growth of 10% and Southern Funen is less
than a one day cycle from Fehmarn. Everyday cyclists are also

considered on various levels of the regional initiative.
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