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Alice Josefsen S Y A .
Fra: planogmiljoe @frederiksberg.dk . e
Sendt: 2. oktober 2008 10:10 as A

Til:  ‘emmafrydeni1997@hotmail.com’
Emne: SV: Heringssvar vedr. metrocityringen

Keere Jakob Fryd

Tak for kommentarerne tjl planforslagene for Cityringen. Nar den offentlige hgring afsluttes den
oktober, vil der blive foretaget en opsamling 0g vurdering af samtlige indkomne hgringssvar.

Kommunalbestyreisen vil i forbindelse med den endelige vedtagelse af planerne beslutte, om

der skal ske andringer i de fremlagte planforslag.

Venlig hilsen

Plan- og Miljgafdelingen

Fra: Emma Fryd [mailto:emmafryden1997@hotmaif.com]
Sendt: 1. oktober 2008 19:09

Til: tekniskdirektorat@frederfksberg.cfk

Emne: Horingssvar vedr. metrocityringen

Keere Frederiksberg Kommune

Da det pt. ikke er muligt at komme ind pd sitet "Heringssvar Frederiksberg" p8 Metrocityringens
hjemmeside skriver jeg til denne e-mailadresse,

Frederiksberg Gymnasium vit biive hrdt ramt af metrobyggeriet i anlaegsfasen. 1 VWM-redeggrelsen er
der ingen vurdering af konsekvenserne af stgjbelastningen ved gymnasiet, ved Frederiksberg Station
er der kun anfgrt stgjniveauer ved narmeste beboelser.

For de naermeste boliger er stgjen i anlzegsperiodens fgrste 2 &r estimeret til 75-85 dB og op til 65 dB
de resterende 5 &r. Da gymnasiet ligger teettere pd den fremtidige metrostation, m& det antages at
stgibelastningen i hvert fald ikke bliver mindre ved gymnasiet,

Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for udendgrs stgj ved skoler er 45-50 dB ait efter hvordan
vejledningen fortolkes. WHO anbefaler jkke hgjere stajniveauer i klasselokaler end 35 dB.

Skoler og uddannelsesinstitutioner er szerligt: stgjfalsomme funktioner da stgj pavirker koncentrationen
0g motivationen negativt, og stgj kan vanskeligggre indlaeringen. Selv ved lay st@j pavirkes bgrns og
unges evne til at huske og fokusere.

Jeg er klar over at der i VWVM-redeggrelsen ikke er taget hgjde anvendeise af stgjreducerende
foranstaltninger og mindre stgjende arbejdsmetoder, men det vil uanset hvad vaere umuligt at undga
meget store overskridelser af stejgreenseveerdierne. Bl.a. af hensyn tif boliger vil anleegsarbejdet blive
tilrettelagt til dagtimerne - hvor der er undervisning. Det vil sandsyniigt ikke vaare muligt at
stgjreducere mere end 5-15 dB, hvilket slet ikke vil vaere nok i forhold til forstyrrelse af
undervisningen.

Pga. den lange anlzegsperiode vil flere drgange i gymnasiet opleve anlaegsstgj i hele eller hovedparten
af deres gymnasietid.

Forslag:

Der bar etableres en midlertidig st@jafskaermning, der skaermer gymnasiets facader mod
anlaagsomrddet. Afskaermningen kan laves som en transparent "double-skin facade" hvor der erca. 1
m. mellemrum mellem facade og skaarm, Prncippet for en s3dan lzsning er kendt fra flere
erhvervsbyggerier | Kgbenhavn bl.a. Nykredits domicit ved Kalvebod Brygge.
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En sddan facadeafskaermning er den eneste mulighed for at nedbringe stgjen vaesentligt ved
gymnasiet. Samtidig ville en effektiv afskeermning af skolen give en vis fleksibilitet i forhold til szertigt
stgjende ativiteter.

Med venlig hilsen

Jakob Fryd

Paludan Miillers Vej 6, 1. th.
1815 Frederiksberg C

MSN Mand - alt for maend samlet pa ét sted Klik her
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Per Rasmussen/30.09.2008

Metro Cityringen — Heringsindlzeg vedrorende Frederiksberg Kommunes
"Forslag til Lokalplan nr. 155, Cityringens station ved Platanvej” juni 2008

1. Indledning

Metro Cityringens linieforing og stationsplaceringer blev endeligt vedtaget af Folketinget i juni
2007, og Frederiksberg kommune har i juni 2008 udsendt lokalplanplanforslag vedrorende placering,
indretning og indpasning i omgivelsemne for de 3 stationer pd Frederiksberg. Heringsperioden for
disse lokalplanforslag udleber d. 1. oktober 2008.

Nerveerende heringsindleg vedrerer Lokalplanforslag nr. 155, Cityringens station ved Platanve;j.

Indlegget er skrevet af:  Per Rasmussen
Sankt Thomas Allé 11, 4.th., 1824 Frederiksberg C
Telefon: 33 25 50 52 0g 40 13 50 52

E-mail: per.k.rasmussen@mail.dk

Jeg indsendte ogsé indleg til heringen, “Ideer og forslag til VVM-redegerelse for Cityringen”, der
foregik i perioden juni — 4. september 2007.

Jeg havde endvidere et indleg i Frederiksberg-bladet d. 4. september 2007 om stationsplaceringer pa
Cityringen mellem Kebenhavn H og Frederiksberg ("den manglende betjening af Vesterbrogade™)
samt d. 11. december 2007 vedrgrende adgangen for fodgengere mellem den foresliede Platanve;j
station og den del af Vesterbrogade, der ligger ved Sundevedsgadekarréen.

2. Om Lokalplanforslaget til Cityring station ved Platanvej

Farst vil jeg give udtryk for, at det udarbejdede lokalplanforslag nr. 155 er meget klart og velskrevet
med gode prasentationer. Det er positivt, at Frederiksberg kommune har kebt en ejendom til
placering af metrostationen, siledes at man undgér at skulle afspaerre et stort offentligt rum i en lang
byggeperiode. Og ogsi en spendende idé med placering af ejendom ovenp4 stationen.

Et af lokalplanens formal er at sikre gode adgangsforhold til stationen. Adgangsforhold handler ikke
kun om beliggenhed tat pi offentlig vej, overskuelighed, trapper, elevatorer mm. Det handler ogsa
om kort fodgaengervej til/fra stationen ud i dens opland.

Jeg har her bilagt mit leeserindleg (dateret 24. november 2007) bragt i Frederiksberg-bladet d. 11.
december 2007. Det er de forste 4 afsnit af dette indleg, som er relevante for folgende bemarkninger
om adgangsforhold ved Platanvej Cityring station.

Det primare opland for sédan en metro station anser Jeg for veere cirka 500 m gangafstand. Men det
er ikke en fast greense. For en fodgeenger betyder det blandt andet en del, om man fra sit
udgangspunkt skal starte en tur pd typisk 2-3 km i luftlinie med at spadsere i modsat retning af ens
rejsemdl, eller om man starter med at gd i samme retning som sit mal. Det betyder ogsa noget, om
adgangsvejen er attraktiv at faerdes pd med mulighed for indkeb mm. langs ruten og s videre. Det er



stensikkert, at det ikke vil vere indkebs- og cafémuligheder pa Platanvej, der far fodgeengere
gennem Sorte Hest krydset pd Vesterbrogade til at anvende Platanvej station.

Og selviolgelig er det ogsd vasentligt, om der som alternativ til anvendelse af metroen er gode
busforbindelser — kan man spare 300-400 meters gang ved at stille sig op ved et busstoppested i
stedet, har bussen (for Platanvej station de primare busruter pad Vesterbrogade og Gammel
Kongevej) allerede et betragteligt forspring i forhold til metroen. Det herer ogsé med, at det ta’r i alt
2V minutter at komme fra gadeniveau ned til metroperron og op igen.

Vejes og bygningers orienteringer samt lukkede hegn i skel kan medfare, at adgangsvejen bliver
vaesentligt lengere end luftlinieafstanden, og herved haemme anvendelsen af stationen.

Stationen ved Platanvej bliver formentligt en af de mindst anvendte i Cityringen, mens den koster det
samme at anleegge som de gvrige.

Frederiksberg kommune har en pligt til at sikre de bedst mulige adgangsforhold til stationen, og her
vil det meget hensigtsmaessigt, om der fra Paludan Miillers vej etableres direkte stiforbindelse til
Vesterbrogade, jf. vedlagte bilag, hvor en sti vil udmunde skrét overfor Sundevedsgade. Adgang fra
Sundevedsgade via en sadan sti og Paludan Miillersvej til Platanvej station vil medfere 200 meter
kortere gangafstand og dermed @get anvendelse af stationen og af Cityringen i det hele taget. Foto 1
viser muren pa kommunegransen for enden af Paludan Miillersve;.

Foto 1 Muren i skellet og pd kommunegransen i bunden af Paludan Miillersvej. I folkemunde
kaldes den vist nok “Frederiksberg-muren” pa Vesterbrosiden. Etablering af &bning i
muren og offentlig fodgengeradgang gennem Vesterbrogade-ejendommen i
baggrunden vil medfere 200 meter kortere fodg@ngerrute mellem Platanvej station og
Sundevedsgade.

Det er imidlertid tvivlsomt, om det blandt beboerne pd Paludan Miillersvej, en ellers serdeles
fredelig boligvej, vil vaere populeert, at deres vej pludselig bliver en vej med en del fodgengerfaerdsel
til/fra Platanvej station, mens en s&dan sti omvendt vil give beboerne muligheder for meget nem
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tilgang til Vesterbrogade. Frederiksberg kommune ber afklare dette spergsmal snarest. Det er for
sent at tage denne problematik op, nar farst stationen ligger der og Cityringen er &bnet for trafik, sd
det bliver noget, der treekkes ned over folk.

Forslag: a) Frederiksberg Kommune vurderer i samarbejde med Kebenhavns Kommune og direkte
berorte grundejere, hvorledes en fodgangersti mellem Paludan Miillersvej og
Vesterbrogade kan etableres,

b) Der gennemfares en nabohering blandt beboerne pa Paludan Miillersvej og tilstedende
veje om et sddant forslag.
c) Etablering af gangstien bliver en del af lokalplan nr. 155 eller et tilleg til denne.

Kebenhavns Kommune havde oprindeligt planlagt at placere Cityring stationen pa Tove Ditlevsens
Plads direkte ved Enghavevej (og stoppested for buslinie 3A, hurral) og Sundevedsgade, en placering
kun 200 meter fra Vesterbrogade (heller ikke s3 darligt i mangel pa station direkte ved denne
hovedferdselsire). Med denne placering af Cityring stationen pé Vesterbro ville der ikke vare behov
for den direkte fodgeengeradgang mellem Vesterbrogades nordside og Paludan Miillersvej, pga. den
nare beliggenhed til Vesterbrogade.

Men Kebenhavns Kommune flyttede jo pa et sent tidspunkt denne station ned til Enghave Plads, der
ligger for langt vak fra Vesterbrogade til, at folk, der skal fra Sundevedsgadeomradet til
Frederiksberg Center og Nerrebro vil ga ned til Cityring stationen pa Enghave Plads, i modsat
retning af deres rejsemal. Med beslutningen om placeringen pa Enghave Plads har Kobenhavns
Kommune samtidigt implicit foresléet, at der etableres offentlig stiadgang mellem Vesterbrogade og
Paludan Miillersvej, saledes ad der opnés kortest mulig adgangsrute til Platanvej station. Omfanget af
kommunikation mellem de to kommuner omkring dette forhold har formentligt veret yderst
begrenset, evt. overhovedet ikke varet behandlet som resultat af dérlig kommunikation mellem de to
kommuner. Muligvis har de to kommuner siddet og hver iser planlagt en Cityring station henholdvis
i Frederiksberg C og pa Vesterbro uden tanke for, at langs gransen mellem disse to bydele laber en
af byens hovedferdselsarer, Vesterbrogade.

Det er komplet uforstaeligt og til stor skade for betjeningen af Vesterbrogade, at Kebenhavns
Kommune flyttede City ringstationen fra Tove Ditlevsens Plads ned til Enghave Plads, der jo i
forvejen ligger relativt nzr S-togstationerne Enghavevej og Dybbelsbro. De politiske intentioner bag
beslutningen er svaert gennemskuelige, men de ma jo have haft en idé med den i Kobenhavns
Kommune.

Alternativt forslag: Frederiksberg indgr i dialog med Kebenhavns Kommune og far
foranlediget, at beslutningen om placering af Cityring station pa Enghave
Plads omggres. Dys. Cityring stationen pa Vesterbro flyttes tilbage til Tove
Ditlevsens Plads, hvor den ogsé vil veere til gavn for Frederiksberg C, pga.
buslinie 3A stoppestedet og den korte afstand fi] Kingosgade.
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3. Vesterbrogade-problemet — ingen Cityring station

Det folgende vedrerer sddan set ikke Lokalplanforslag nr. 155, bortset fra at der ideelt set slet ikke
burde veere noget Lokalplanforslag nr. 155, Cityring station Platanvej.

Vesterbrogade bliver ikke betjent af Metro Cityringen, og jeg har allerede omstende givet indikeret,
at arsagen til dette kan veere, at Frederiksberg kommune og Kebenhavns kommune hver iszr har
planlagt en Cityring station henholdsvis i Frederiskberg C og p4 Vesterbro uden tanke for, at langs
grensen mellem disse to bydele forleber en af byens hovedferdselsarer, Vesterbrogade, og heraf
folgende behov for samarbejde omkring planleegning af stationsplaceringer. Et sadant samarbejde er
blevet forsemt, og Vesterbrogade er derfor “blevet gaet” ved valg af placering af Cityring stationer.
De to kommuner fortjener pa ingen made ros for dette.

Hvis Frederiksberg og Kebenhavn havde véeret én samlet kommunal enhed, ville det formentlig ikke
vaere sket, at Cityringen var blevet vedtaget uden betjening af Vesterbrogade og tilstodende tat
bebyggede omrader. S4 kunne stationsplaceringer vaere valgt som illustreret pa folgende fotos.

Foto 2 Den vedtagne placering af Cityring station ved Kebenhavn H er i Stampesgade, cirka
300 meter fra Vesterbrogade. Den eneste berettigelse af denne placering er nzrheden til
Kebenhavn H fjerntog. Hvis der kun havde varet S-tog station her, ville Stampesgade
veere en darlig placering af Cityring station, fordi en vasentlig del af stationens
naromréde udgeres af jernbaneterran, fordi lokalomradet i forvejen er betjent af S-tog,
og adgangen fra Vesterbrogade ad Reventlowsgade er mindre attraktiv.

En placering pé selve Vesterbrogade (gaderummet er 45 meter bredt her, se foto) midt
mellem Kebenhavn H og Vesterport havde veret ideel. Det er et hovedstreg, og der er
tusindvis af arbejdspladser indenfor f& hundrede meter. Fotoet taler for sig selv — intet
sted i byen har Kebenhavn mere storbypreg end her.

Regional- og fjerntogpassagerer med behov for skifte til Cityring skulle nok finde ve]
op til Vesterbrogade, og der kunne langs Astoria etableres overdaekning af fortov til
beskyttelse mod vejrlig. Den pa fotoet viste placering af station ville nok medfere en
pan netto passagergevinst for Cityringen i forhold til den ret tilbagetrukne placering i
Stampesgade, hvor beboerne ville undgé 5-&rigt byggerod.



Foto 3 Starten af Frederiksberg Allé ved Osborne bygningen og Vesterbrogade, pa kommune-
grensen. Ogsd en ideel placering for Cityring station pga. sardeles tat bebygget
opland, butikshovedstrag og god vejgeometri til betjening af bade sydestlige dele af
Frederiksberg C og Vesterbro. En station her ville formentlig fa et passagertal hgjere
end stationen ved Trianglen, der er vurderet til at £i det hajeste passagertal udenfor
selve City.

Foto 4 Her er vi pa ydre del af Vesterbrogade, ved Sorte Hest, ogsa pa kommunegransen. Der
er omkring Sorte Hest forskellige muligheder (ej med p4 foto) for placering af Cityring
station. Ogsd en velegnet beliggenhed pga. hovedferdselsire og god geometri i
vejnettet omkring. Desuden ville en station her betjene den kommende Carlsberg bydel
ganske godt, bidde med hensyn til adgang til/fra City, F rederiksberg (Center) og
Nerrebro.



Metro Cityringen gider godt Nerrebrogade og Gsterbrogade.
Kebenhavnerne gider godt Vesterbrogade, men det ger Cityringen til gengzeld ikke!

R

Cityringen er stadig kun en papirmetro. Der kommer en dag, hvor den &bner, og hvor folk i
almindelighed vil rejse spergsmélet om, hvorfor Vesterbrogade ikke er betjent? Til den tid skal
politikerne kunne gore rede for det, hvilket de kan forberede sig pa allerede nu.

Per Rasmussen
Frederiksberg C

BILAG: Laserindlaeg dateret d. 24.11.2007 og trykt 1 Frederiksberg-bladet d. 11.12.2007.



Per Rasmussen/24.11.2007

Metro Cityring station ved Platanvej

Jeg havde d. 4. september et laeserindlag vedrarende den vedtagne Metros manglende betjening af
Vesterbrogade, hvortil Frederiksberg Kommune har svaret i et indleg d. 9. oktober. Jeg kan tilfgje
folgende omkring stationen ved Platanvej, vel vidende om, at Folketingsbeslutningen i juni har
fastlagt linieforing og overordnede stationsplaceringer for Metro Cityringen.

Kommer man med den fremtidige Metro Cityring fra Natrebro, eller for den sags skyld fra Aksel
Mellers Have og Frederiksberg (Center), og skal til ydre Vesterbro, har man 2 muligheder for
afstigning: Platanvej (v/ Frederiksberg Allé) eller Enghave Plads. Fra krydset Frederiksberg Allé-
Platanvej er der ca. 400 meter til Vesterbrogade, fra Enghave Plads er der ca. 500 meter til
Vesterbrogade. Det er ikke attraktivt at kere lengere end man skal og s4 spadsere en betragtelig
afstand tilbage i den retning man kom fra. For passagerer med rinde langs Vesterbrogade vil det
mest naturlige valg derfor vaere at sta af ved Platanvej station og s& fortsette til fods ned ad Platanvej
eller tage turen ad Kingosgade.

For passagerer mod den del af Vesterbrogade, som ligger ved Sundevedsgade, kommer den 400
meter lange og naesten ubrudte ejendomsraekke pé nordsiden af Vesterbrogade, mellem Kingosgade
og Platanvej, her til at udgere en barriere mellem Platanvej Metro station og en del af dens opland.
Efter afstigning ved Platanvej vil en passager nemlig ved krydset Platanvej -Vesterbrogade skulle ga
skrat tilbage ad Vesterbrogade eller tage turen omkring Kingosgade — i begge tilfzlde en ret lang
rute. En optimal anvendelse af Platanvej Metro station vil her kraeve, at der etableres offentlig
stiforbindelse fra Paludan Miillersvej direkte ud til Vesterbrogade, hvorved gangruten fra Platanvej
station kan afkortes med 150-200 m — det har betydning. En sadan stiforbindelse ville dog nok skabe
en del uensket fodgaengertrafik pa en ellers helt rolig boligvej.

Séfremt Metro Cityring stationen pé Vesterbro havde veret placeret pa Tove Ditlevsens Plads, som
tidligere forudsat, havde en manglende stiforbindelse fra Paludan Miillersve;j til Vesterbrogade ikke
udgjort nogen hamsko for anvendelse af Metroen, pga. den korte afstand ad Sundevedsgade til Tove
Ditlevsens Plads. Men Kebenhavns Kommune har jo flyttet denne station ned til Enghave Plads - og
har hermed samtidigt implicit foreslaet, at der etableres direkte stiforbindelse fra Paludan Miillersvej
tif Vesterbrogade. De to kommuner har dog nzppe haft nogen kommunikation omkring dette.

Jeg har i mit indleeg d. 4. september peget pé Sorte Hest som en god placering for en Metro station.
Udover den direkte beliggenhed ved Vesterbrogade skyldes dette 0gsé vejnettet omkring Sorte Hest,
hvor sideveje syd for Vesterbrogade afgrener i skré vinkler fra Vesterbrogade og Vester Falledve;
(Rahbeks All¢, Carstensgade, Kiichlersgade, Lyrskovgade), som betyder relativt korte gangafstande
ud 1 oplandet, herunder til Enghave Plads og Carlsberg-byen. En Metro station ved Sorte Hest ville af
disse grunde kunne opna et hejt passagertal.

Endelig bor mange Frederiksbergborgere langs Roskildevej. Vanlgse S-banen har ingen station, hvor
den krydser Roskildevej. Det ville derfor have veeret ekstra gavnligt, om Roskildevejs forlzngelse
ind mod byen, Vesterbrogade, havde faet en Metro station ved Sorte Hest, hvor trafikanter fra
Roskildevej kunne skifte til Metro. Men s&dan er det ikke blevet. Samlet set far hovedindfaldsvejen
til Kebenhavn fra vest, Roskildevej-Vesterbrogade, heller ikke i fremtiden direkte adgang til S-tog
eller Metro mod City — en kedelig seerstatus i forhold til de gvrige indfaldsveje til Kebenhavn. Noget
af en kontrast i forhold tj @sterbrogade-Dag Hammerskjslds Allé med Svanemeillen (S-tog), Poul
Henningsens Plads (Metro), Trianglen (Metro) og @sterport (S-tog/Metro). Kabenhavns Kommune
ensker at indfore bompenge i forbindelse med Metro Cityringen, og vil man s4 opkraeve bompenge
ved Sorte Hest, der ligger pa kommunegransen?

Per Rasmussen
Frederiksberg C



Alice Josefsen

Fra: Per Holm [ph@daigashave.dk]

Sendt: 30. september 2008 20:42

Til: planogmiljoe@frederiksberg.dk - -—& .
Emne: Lokalplanforslag 154, 155 og 156 TDoc. Y 7 7 S ?g 5

Kere kommunalbestyrelse

Hermed mine bemzrkninger il lokalplanforslagene T e
154 Frederiksberg Station p& Cityringen TN
155 Cityringens station ved Platanvej
156 Cityringens station ved Aksel Mellers Have

1) Antallet af kravede nye cykelparkeringspladser ber fordobles ift. forslagene %il
hhv. 400, 700 og 700.

2) Disse nye cykelparkeringspladser ber kraves placeret ved og langs de naturlige
tilgangsveje til stationernes ind-/nedgange.

3) Ramper mv. ber kreves udformet saledes at ogsa personer som ikke er i en militart
set feltmazssigt kapabel form uden besver kan cykle med evi. pasat bagage og smabern
til og fra de fleste cykelparkeringspladser.

4) Adgangsveje ber udferes siledes at enhver omstigning {for g&ende} til og fra busser
kan ske uden stop ved signal, dvs enten ved fodganger-tunnel eller ved ureguleret
fodgengerfelt efter fardselslovens § 27 skt. 7.

3) Retningsandringer i stationer eller deres adgangsveije ber ikke tillades udfert
skarpere end 30 grader/m.

Begrundelser:

1} En bekendt af mig som var blandt de trafikplanlaggere som tilvejebragte grundlaget
for udformningen af det allered eksisterende Metroanlag har oplyst at
“Yrestadsselskabet ved den lejlighed "sned pa vagten" idet selskabet uden videre
halverede det udfundne behov for anl&y af cykelparkeringspladser ved stationerne og
brugte dette halverede behov som grundlag for stationsudformningen. Konsekvenserne af
detlte projekteringsfusk er ikke ukendt for nogen pa Frederiksberg og det har blandt
andet kravet en stor indsats fra Frederiksberg Kommune at afbede nogle af virkningerne
heraf uden af problemet med de underdimensjionerede cykelparkeringer kan siges at vare
lest tilfredstillende endnu, hverken for fodgangere eller cyklende.

Som udgangspunkt ber man derfor forsigtigvist antage at der endnu en gang kan vare
"digtet" lidt vel meget i plangrundlaget og at Metrocityringsselskabet ber lefte en

skaerpet bevisbyrde for at tallene eventuelt kan vere mindre end hvad jeg foreslar
ovenfor.

2) Uanset hvor cykelparkeringspladserne placeres og hvilke oplysnings- og
opdragelseskampagner som gennemferes vil de rejsende placere deres cykler tat ved
adgangsvejene til stationerne, og sa kan vi jo lige s& godt indrette os efter det fra
starten af frem for at skulle lappe os frem senere. Hvis nogen tvivler om dette kan de
blot bese Vanlese og @restad metrostationer hvor der - formelt set - fecrefindes
cykelparkeringspladser, men disse blot ikke er i nerheden af stationernes adgangsveje
af hvilken &rsag disse anlag kun benyttes ret sparsomt.

Dette betyder dog ikke at de rejsende ikke kommer til stationerne pa cykel, men at
cyklerne nu henstilles overalt til gene for alle og enhver, herunder ogsd til gene for
andre cykelbrugere og for fodgangére.

Til sammenligning kan n@vnes Christianshavn Station hvor cykelkszlderen er szrdeles
godt udnyttet idet denne ligger lige pa adgangen mellem gaden syd fra og
stationsrummet. (At der ikke er pladser nok er en anden sag. )



skal udferes under hensyntagen til andre trafikanter eng starke unge mand. Bevares,
sammenlignet med at feretage stillingsskifte hen Over en plejemark med Harens gode og
solide tunge maskingevaer (som i alt vejer ca. 50 kg) er det "piece of cake" at fare en
cykel ned i cykelparkeringen pa Christianshavn Station, men de fleste almindelige
mennesker vil nok mene at det er gijort unadvendigt svaert, ikke mindst for pensionister
med indkeb og/eller medre med bern P& cyklen. Det idelle vil vare om ramperne bliver
sa flade at der kan keres helt frem til parkeringspladsen, lige som det kendes fra
parkeringspladser for biler.

Overfor "Cdense Banegard Center" (det _Skal_ staves sadan) er et afskrakkende eksempel
P& et kombineret cykel~ og bilparkeringsanlmg hvor rejsende som kommer med cyke)

bliver helt unedigt generet blandt andet i udformning af adgangsveije sammenlignet med
den tilsvarende udforming af adgangsveje for bilerne. Dette aniazg har heller ikke helt

©g fra busser p4 Falkoner Allég, Frederiksberg Allé 0g Godthabsvej. Det forringer ogsa
1 hej grad den kollektive trafiks konkurrencedygtighed overfor privatbilen idet
vente- og skiftetid foles mere end 3 gang si belastende sSom ren rejsetid.

Nar nu Metrocityselskabet hverken vil placere Stationerne s& der er opgange pa hver
side af de krydsende veje (som ved stationen "Aalborg

Vestby") eller anlagge fodgangertunneller som adgangsveje er det mindste man kan gore
derfor at fjerne signalerne fra fodgangerfelterne si skiftet mellem transportmidlerne
kan ske uden unedigt ophold.

3) Arkitekter koncentrerer sig om at lave stationer der tager sig flotte ud pa
billeder og tegninger, isar siadanne hvor der kun er ganske fa rejsende som tilmed
altid har utrolig god tid, til at forstyrre arkitekternes "geniale" tanker. Os der
skal benytte stationerne til daglig har helt andre behov som forst 69 fremmest drejer

Og tro mig nar jeg siger at min erfaring med store menneskestreomme som i hastig gang
drejer rundt om skarpe hijerne (og uden om stationsinventar) er at der skal tenkes
meget mere ingenizrm&ssigt end arkitektmessigt for at dette kan ske gnidningsfrit,
Med venlig hilsen

Per Holm

Dalgas Have 62 2. ty.

2000 Frederiksberg

DANMARK

hovedet under armen og ud over stepperne

v
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Emne: VS: Metrostation ved Aksel Mallers Have og parkering

Fra: Linda Pedersen [mailto:bra.pedersen@gmail.com]
Sendt: 29. september 2008 22:50

Tik: tekniskdirektorat@frederiksberg.dk

Emne: Metrostation ved Aksel Mgllers Have og parkering

Jeg vil gerne benytte mig af muligheden for at kommentere planen om anleeg af metrostation ved
Aksel Mallers have.

Det drejer sig om parkeringspladser. Jeg forstar der vil blive nedlagt ca. 25 pladser ud for Aksel
Mgllers have 2-16. | forvejen er det sveert at finde plads efter arbejde eller aftenbesog hos
familie/venner. Jeg vil gerne opfordre til, at der anvises alternativer.

Jeg haber at modtage svar p& min henvendelse.

Mvh
Linda Braband Pedersen
Aksel Mgllers Have 18, 3 th

02-10-2008 iz
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Ejerforeningen matr. nr. 25b Frederiksberg den 30. september 2008
Frederiksberg Allé 43 - Platanvej 2
Frederiksberg

# 27

Frederiksberg Kommune
Plan- og Miljzafdelingen
Radhuset

2000 Frederiksberg

Forsiag til Lokalpian nr. 155

Vi stiller os ogsa fortsat undrende over for at den kemmende metrostation ikke skal ligne avrige
metrostationer, og vi tilskynder kraftigt at netop dette spargsmai genovervejes.

Det indtryk vi f&r af lokalplanforstagets rammer for et nyl hus, giver i evrigt anledning til folgende
kommentarer:

e Bebyggelsesgraden for det nye hus synes at kunne blive meget hafere end bebyggelsesgraden
tangs Frederiksberg Allé i avrigt. Er der regler for bebyggelsesgrader i almindelighed, og er de
overholdt her?

*  Der synes ilke at vaere taget hajde for parkeringsmulighederne for bilister med zerinde | det nye
hus,

*  Byggelinjen ud mod Platanvej ser ikke ud til at skulle felge den ellers etablerede byggeiinje pa
estsiden af Platanvej, hvarved det nordligste stykke Platanvej vil kunne blive uhensigtsmaessigt
smal. Er der en overardnet plan her, og er den i givet fald overholdt?

Cykelparkering

Erfaringen fra andre matrostationer viser at underjordiske oykelparkeringsmuligheder ikke fungerer i
praksis. Vi anser det derfor for vaesentligt at der elableres cykelparkering som vil blive brugt i praksis pa
selve stationens grund. Vi mener ellers at kunne forudse at mange cykler vil blive parkeret op ad huse,
alletrazer og bzenke | neerheden af stationen,



VVM-redegorelsen
Vi har to kommentarer til den mitjeprevning af iskalplanforslaget som udgeres af VVM-redegarelsen:

¢ (VVM-redegorelsen side 202, afsnit 10.8.2): Viores hus kunne vare szerligt udsat for forhejet

strukturlyd om natten i driftsfasen. Vi ser derfor geme at planlegningen af afveergeforanstaltninger i
anleegsfasen nyder fremme.

¢ (VVM-redegerelsen side 140, om trazer): Det er naavnt at lindetrazerne i Frederiksberg Allé bevares
men ikke at milipet i kvarteret forringes ved at treeerne ud mod Platanvej, herunder en gammel
hestekastanje, forsvinder.

Med venlig hilsen
p ejerforeningens bestyrelses vegne

Jens Brix Christiansen, formand for ejerforeningen
Frederiksberg AR 43-2th
1820 Frederiksberg C

e-mail: ejf-best@alesia.dk

S
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Rosemarie Boeck ol LELA

Fra; Nada Al Zein R
Sendt: 30. september 2008 14:01 -
Tif: Rosemarie Boeck

Cc: Karl Topsee Jensen

Emne: Vedr. Matro Cityring, Trafikomlaegninger

Dok.nr Dok.nr
7-739752 - Matro C7-739752 - Matro C .
Hermed fremsendes oplysninger vedr. dokumentnr. 1147-739752

Venlig Hilsen
Nada Al Zein
Plan- og miljgafdeling

3821 4101

Dok.nr 1147-739752 - Matro Cityring, Trafikomlaegninger. MSG
<http:llSReDocWebOIedocleDoc.asp?PageId=document&_Action=81&id=740022>
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Kebenhavns Stiftsevrighed Nerregade 11, 1165 Kebernhavn K
TIif. nr. 3347 6500

Telefax 33 14 39 69
E-post KMKBH@KM.DK

Den 1. oktober 2008 Dok.id: 110962

ama Sagsb : Anne Margrethe Andersen

Bedes anfort i skrivelser denne
sag vedrerende

Kebenhavns Kommune Frederiksberg Kommune

Jkonomiforvaltningen Teknisk Direkiorat

Center for byudvikling Plan- og Miljeafdelingen

Rédhuset Rédhuset

1599 Kebenhavn K 2000 Frederiksberg

(fremsendt pr. e-post til chu@okf.kk.dk) (planogmiljoe@frederiksberg.dk )

Via Plansystem.dk har stiftspvrigheden med e-mail af 30, juni 2008 modtaget underretning om, at
Kebenhavns Kommune har fremlagt forslag til kommuneplantilleeg vedrerende Cityringen samt i
samarbejde med Frederiksberg Kommune har udarbejdet forslag til VVM-redegarelse for de mil-
jemessige konsekvenser af etablering af en Cityring. Ligeledes har stiftsavrigheden modtaget
underretning om, at Frederiksberg Kommune har fremlagt forslag til tilleeg nr. 5 til Kommuneplan
2004 med VVM-redegerelse.

I henhold til § 3, stk. 2, i Lov om en Cityring fastleegges den endelige linieforing samt udform-
ningen og placeringen af stationer m.v. i kommuneplanlaegningen pa grundlag af bilag 1 til loven.
Dette indebacrer at kommuneplanlzgningen efter planloven skal foregd inden for rammerne af
denne lov, der saledes gér forud for planlovens bestemmelser.

[ kommuneplantilleggene med tilherende VVM-redegorelse redegeres for det lovmassige grundlag
og de lovmeassige bindinger, der er og vil vere gzldende, i forbindelse med etableringen af City-
ringen, ligesom der redegeres for-den tekniske udforelse og de miljemassige konsekvenser heraf,
sivel 1 anlegsfasen som i den efterfelgende drifisfase.

Stiftsevrigheden har neje gennemgéet forslagene til kommuneplantilleeg samt VVM-redegorelsen
og har pd denne baggrund kunnet konstatere, at et meget stort antal kirker vil blive berert i starre
eller mindre grad af etableringen af Cityringen, s&fremt den nuverende liniefering og placering af
stationer og skakte fastholdes. Stiftspvrigheden skal saledes pege pa at felgende kirker blive staerkt
berert af etableringen af Cityringen: Nazaret, Garnisons, Frederiks, Sct. Jakobs, Davids, Taksigel-
seskirken, De Daves kirke, Sct. Stefans, Kristkirken og Gethsemane kirke. Et langt sterre antal kir-
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ker vil sdledes blive berert af forslaget end det, der fremgér af VVM-redegerelsen s. 100. Endvidere
vil etableringen af en Cityring efter det foreliggende indebeere et bekymrende stort indgreb i As-
sistens kirkegérd.

Stiftsevrigheden har i forbindelse med gennemgangen af forslaget noteret sig, at der sidelobende
med udarbejdelsen af VVM-redegerelsen er udarbejdet et principprogram for, hvorledes de frem-
tidige byrum omkring stationerne kan udformes. Der er dog endnu ikke tale om konkrete forslag,
idet disse forst vil blive droftet med offentlighedens medvirken i perioden efter 2011.

Det fremgar imidlertid ogs4, at der med stationernes anleg vil vaere tale om, at en rekke funktioner
pa overfladeomraderne vil ligge fast allerede i begyndelsen af 2009 af hensyn til fremdriften i Me-
troprojektet. Det drejer sig om feks. trapper, nedudgange, elevatorskakte m.v. (kommuneplantil-
legget s. 8). Placeringen af disse veesentlige elementer, som vil veere saerdeles synlige i byrummene,
vil siledes veaere uden for den hering af offentligheden om byrummenes udformning, der jfr. ovenfor
agtes gennemfort i tidsrummet 2011- 2013, Et forhold som stiftsgvrigheden finder serdeles betan-
keligt, og stiftsevrigheden vil derfor allerede pa nuvarende tidspunkt fremkomme med enkelte be-
merkninger til det forslag til byrumsprogrammer fra august 2008, der er fremlagt p4 hjemmesiden
www.metrocityring.dk.

Stiftsgvrigheden har noteret sig, at det i redegerelsen er anfert, at der under anlaegsfasen vil blive
taget udstrakt hensyn til kulturverdier: Hensynene omfatter bl.a. metodevalg i anlegsarbejdet, sa
bygninger ikke vil lide overlast og skénsom opbevaring af kulturminder (VVM-redegerelse s, 13).

I VVM-redegerelsen er redegjort for, hvorledes man vil sege at imedegd de problemer, som et pro-
jekt af Cityringens sterrelse vil medfare i forhold til bl.a. grundvand, vibrationer og stgj.

I VVM-redegerelsens kap. 9.6. er redegjort nzrmere for de miljomassige konsekvenser i forhold
til grundvandet, og det fremgér heraf, at konsekvenserne i anlezgsfasen efter kommunens opfattelse
vil veere acceptable for grundvand, recipienter og bygninger, nar der ved anlegsarbejdet anvendes
de teknologier, afveergetiltag og overvigningsprogrammer, der er beskrevet i redegorelsen. Stifts-
gvrigheden har i den forbindelse bemzrket sig, at Kebenhavns kommune har fastlagt et omrade i
Indre By, hvor grundvandssankning som udgangspunkt ikke er tilladt, ligesom stiftsavrigheden
sarligt har bemeerket sig redegarelsens bemzrkninger angdende forholdene omkring Frederiks
kirke, jfr. yderligere nedenfor.

Vedrerende vibrationer - VVM-redegorelsens kap. 9.8 - fremgér det, at der vil vere vibrationsgener
forbundet med sdvel boringen af selve tunnelen som i forbindelse med anlzggelsen af stationer 0g
skakte. Man vil derfor bl.a. iverksatte en registrering af alle bygninger, der ligger inden for en 100
m zone med henblik p4 at dokumentere bygningernes tilstand, for vibrationskritiske aktiviteter pé-
begyndes. For anlegsarbejdet startes, kortlzgges siledes eksisterende skader 0g revner i potentielt
vibrationsfelsomme bygninger, og bygningsejeren informeres herom. For kirkernes vedkommende
forudsaetter stiftsevrigheden, at bygningsejeren (menighedsridet) ikke alene orienteres om den
foretagne registrering, men finder at der bar veere enighed mellem Metroselskabet og menigheds-
radet i hvert enkelt tilfzlde om registreringen.

Det fremgér dernzest, at de foretagne beregninger viser, at anleeg af stationerne og skaktene vil med-
fore, at de vejledende greensevardier for bygningsskader og vibrationskomfort i perioder kan blive
overskredet for de nartliggende bygninger. Vibrationerne vil i disse tilfelde vare merkbare, men
vil efter kommunernes vurdering hojst sandsynligt ikke medfere bygningsskader. Ligeledes fremgér
det, at der ikke vurderes at veere tilgeengelige effektive tiltag med henblik pa reducering af vibra-
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tions- og strukturlydsbelastningen (s. 173). Disse bemarkninger finder stiftsovrigheden sterkt
alarmerende og szrdeles bekymrende ikke alene i forhold til Frederiks kirke, jfr. serlig bemeerk-
ning herom s. 174; men ogsa set i forhold til de evrige kirker, hvor enten liniefaringen i under-
grunden eller anleggelsen af stationer eller skakte vil ske enten i umiddelbar neerhed af kirker eller
vare meget tet herpa.

Vedregrende stgjbelastningen fremgér det, at alle stationer anlagges efter nogenlunde samme prin-
cip, hvorfor stejudbredelsen til omgivelserne tilnermelsesvis vil vere den samme omkring hver
stationsarbejdsplads i anleegsfasen. Tilsvarende gaelder for skakte. Det fremgér videre, at opgerelsen
af stej fra anleg af stationer viser, at der ved 16 ud af 17 stationer vil ske overskridelse af graense-
veerdierne for stgj fra anlagspladser i kortere eller lzengere perioder. Det samme ger sig geldende
ved hovedparten af byggepladserne. Samlet set vurderes stejbelastningen at vare problematisk, da
anlzgsarbejderne foreglr i op til 5 &r. I forhold til kirkerne vil disse betydelige stajbelastninger
veere til stor gene i forbindelse med gudstjenester og kirkelige handlinger, serligt biszttelser og
begravelser, da disse ofte foregar i dagtimerne p& hverdage, hvor der vil veere fuld aktivitet pa de
enkelte anlags- og byggepladser. Endvidere vil den evrige daglige medeaktivitet i kirkerne lide
under de anfarte stejforhold. Stiftsevrigheden forudsaetter derfor, at der gennemferes de nedvendige
tiltag til at sikre, at sivel hajmesser, gudstjenester og kirkelige handlinger kan gennemfares med ro
og verdighed.

Stiftsevrigheden har noteret sig, at for arbejdspladserne vedrarende etablering af stationer og skakte
er det oplyst, at anlagsarbejder omkring stationer og skakte som udgangspunkt skal foregé pa hver-
dage 1 dagperioden mellem 7 — 18.

Forslagene til kommuneplantilleeg med tilherende VVM-redegarelse har tillige veeret forelagt den
kgl. bygningsinspekter og Nationalmuseet til udtalelse, og der vedlagges til orientering kopi af de
indhentede udtalelser af henholdsvis 15. juli og 10. september 2008.

Stiftsevrighedens konkrete bemzrkninger vedrerende konsekvenserne for de enkelte kirker set i
forhold til forslagene til kommuneplantilleg og den tilherende VVM-redegerelse samt de fremlagte
byrumsprogrammer vil rent systematisk folge linieferingen for Cityringen og blive afgivet for hver
enkelt station, skakt og kaverne:

Kebenhavn H:

Det kan her konstateres, at Maria kirke vil veere beliggende ca. 125 — 200 meter i lige linie fra hen-
holdsvis udkanten af det planlagte arbejdsomrade og selve stationsudgravningen. Kirken ligger
siledes pd kanten af det omrade inden for hvilket, der vil blive foretaget registrering af alle byg-
ninger med henblik pa at dokumentere bygningernes tilstand, fer vibrationskritiske aktiviteter pabe-
gyndes. Efter stiftsevrighedens opfattelse ber ogsd Maria kirke medtages ved disse malinger.
Selvom Maria kirke er beliggende uden for det omride, hvor der som udgangspunkt er forbud mod
seenkning af grundvandet, forudsatter stiftsevrigheden dog pé baggrund af figuren 9.8 (s. 156), der
viser den arealmaessige udbredelse af virkningerne af en grundvandssenkning uden afvergeforan-
staltninger, at der ogsé foretages de nedvendige maélinger og foranstaltninger i forhold til Maria
Kirke. Stiftsgvrigheden skal i den forbindelse ogsd henvise til bemarkningerne pa s. 98 i VVM-
redegarelsen, hvoraf det fremgér, at seenkninger i det primeere magasin under visse szrlige omstzn-
digheder, vil kunne brede sig langt ud, med mindre der geres tiltag til at modvirke dette.

Réidhuspladsen:
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Ingen bemarkninger.
Nytorv:

Her vil Vor Frue kirke og Helligéndskirken vere beliggende i henholdsvis ca. 175-200 og 300
meters afstand til byggeomradet. Sarligt Vor Frue kirke vil ligge inden for det omride, der vil
blive belastet af stajen fra byggeomradet. Stiftsevrigheden har herved hzftet sig ved figur 9.10
(s.164), der viser den beregnede stejudbredelse i forbindelse med anleggelsen af en skakt pa Sct,
Jakobs Plads. Stiftsgvrigheden gér endvidere ud fra, at man ogsé her ivaerksztter de nadvendige
mélinger og afveergeforanstaltninger i forhold til seenkning af grundvandet, da de 2 kirker er belig-
gende i inden for det afgreensede omrade i Indre By.

GL Strand:

Ved anlzggelsen af en metrostation p& Gl. Strand vil Christiansborg Slotskirke vaere beliggende
umiddelbart ved arbejdsomradet. Dertil kommer Helligindskirken og Holmens kirke, der befinder .
sig i en afstand af henholdsvis 175-200 meter 0g ca. 250 meter fra arbejdsomradet. I henseende tjl
staj vil Holmens kirke som almindelig sognekirke veare serligt belastet, da kirken ligger frit i for-
hold til arbejdsomradet som folge af kanalen og det dbne omrade p4 Christiansborg Slotsplads.

* Alle tre kirker befinder sig dernzst inden for det afgraensede grundvandsomride, - her skal serligt
fremhzeves Holmens kirke, der er opfert i 1619 og som ligger direkte pa “kanten” af kanalen - og
der ber derfor ogsa her foretages alle nedvendige og tenkelige tiltag for at sikre, at der ikke sker
skader pa kirkebygningerne. Stiftsevrigheden har i den forbindelse noteret sig, at det i redegerelsen
s. 149 er anfort, at det endelige valg af metoder, udgravning, dybde af afskzrende vegge og afvaer-
geforanstaltninger for hver konstruktion skal optimeres og detaljeres ud fra en miljemassig og tek-
nisk-ekonomisk synsvinkel, bl.a, pa baggrund af resultaterne af de geotekniske og hydrogeologiske
undersggelser, der forst foreligger i en senere fase. Der henvises endvidere til bemearkningerne
under redegerelsens afsnit 8.4, side 98, hvoraf det fremgdr, at den gode forbindelse til havnen har
den positive effekt, at seenkninger i det primaere magasin ikke eller kun } meget begranset omfang
breder sig til omrider p& den modsatte side af havnen. Kanalerne ved Nyhavn og ved GI. Strand
kan dog ikke paregnes at have samme effekt, idet der ikke er god hydraulisk kontakt til det primacre
magasin.. Stiftsevrigheden har derfor endvidere noteret sig, at det side 155 er anfort, at det allerede
nu er klarlagt, at yderligere serlige tiltag vil vere nedvendige omkring stationerne ved Christians-
borg, Kongens Nytorv og Frederiks kirke, idet stiftsevrigheden samtidig skal udtrykke forventning
om, at der sker registrering af kirkebygningen pd samme made, som de bygninger, der ligger inden
for 160 meter zonen.

I forhold til Christiansborg Slotskirke vil der som falge af den tette beliggenhed pa arbejdsomradet
tillige vere stor risiko for skader som felge af vibrationer, og stiftsavrigheden géir ud fra, at der
sammen med Slots- og Ejendomsstyrelsen, som kirken horer under, treffes de nedvendige aftaler til
sikring af kirken mod skader. Ogsa i forhold til Holmens kirke bar der traeffes serlige foranstalt-
ninger til sikring af kirken mod skader.

Nikolai Plads:

Her vil Christiansborg Slotskirke, Holmens kirke og Helligandskirke befinde sig i henholdsvis 200,
225 og 300 meters afstand (ca. ), og stiftsavrigheden henviser derfor ti bemarkningerne ovenfor.



Kongens Nytorv:

Der henvises til bemerkningerne nedenfor vedrerende Garnisons kirke, der er beliggende ca. 300 -
350 meter fra anlaegsomrédet pa Kongens Nytorv.

Sct. Annz Plads:

I forbindelse med anleeggelsen af en skakt pa Sct. Anna Plads skal stiftsevrigheden henlede op-
marksomheden pa, at Garnisons kirke er beliggende umiddelbart op til det planlagte arbejdsomrade
og ifelge det foreliggende oversigtskort, jfr. side 122, synes linieferingen af det ene tunnelrer
frem til Sct. Anne Plads at passere direkte under det ene hjerne af kirkebygningen i blot 25-35
meter dybde.

Garnisons kirke blev opfert af Frederik IV og stod feerdig i 1706 som herens kirke i Kebenhavn,
der som udprzget festningsby rummede en stor landmiliter garnison. Tidligt blev den brugt af bor-
gerne i den nyanlagte Frederiksstaden mellem Kgs. Nytorv og Kastellet og blev fra 1804 ogsa civil
kirke for bydelen. Kirken ligger pé langs ad Sct. Anne Plads og syner méske udvendigt ikke af s&
meget. Men indvendigt folder den sig ud som et af byens sterste og mest monumentale kirkerum.
Kirken indeholder séledes i lighed med Frederiks kirke en reekke betydelige, men ogsa skrobelige
elementer, der mé tages serligt hensyn til.

Linieferingen taet forbi/under Garnisons kirke findes efter stiftsevrighedens opfattelse derfor lige sa
problematisk og uantagelig som placeringen af en metrostation ved Frederiks kirke, hvorfor der,
safremt linieforingen ikke andres, ogsa her ma iverkswttes omfattende undersagelser af bl.a. kir-
kens fundamentforhold og grundvandsforhold med henblik pa at undgd uoprettelige skader pa kir-
kebygningen som folge af grundvandsenkning og vibrationer i forbindelse med selve tunnelbo-
ringen tet under kirken og etableringen af den planlagte skakt. Stiftsgvrigheden skal derfor i rela-
tion til spergsmalet om selve linieferingen, skader som felge af sznkning af grundvand, vibrations-
skader og stgjbelastning ogsd her henvise til de mere principielle bemearkninger ovenfor i indled-
ningen samt nedenfor vedrerende Frederiks kirke. Stiftsevrigheden laegger til grund, at der sker
registrering af kirken og dens omliggende bygninger inden arbejdet pabegyndes.

I anleegsfasen forudseettes det naturligvis, at der sikres uhindret adgang til kirken for savel personale
som andagtssegende og andre kirkegangere.

Frederiks kirke:

Indledningsvist skal opmarksomheden henledes pa, at Frederiks kirke m4 betragtes som et nationalt
monument, blandt andet fordi den er nordens sterste og pragtigste kuppelkirke og indeholder bade i
det ydre og det indre en razkke betydelige, men ogsé skrobelige elementer, der m tages seerligt hen-
syn til. Den eksisterende kirkebygnings historie rekker tilbage til grundleggelsen af Frederiks-
staden i 1749, hvor arkitekten Nikolai Eigtved, i forbindelse med den stort anlagte byplan, valgte at
afslutte aksen fra Amalienborg med en centralkirke flankeret af to tarne, et storsléet bygningsvark
af hidtil usete dimensioner. En lang og kompliceret bygningshistorie har resulteret i den Frederiks
Kirke vi kender i dag, som er anlagt pé resterne af Eigtveds oprindelige monumentale centralkirke.
Fastholdes den nuverende linieforing er der en raekke alvorlige problemer, som treenger sig pa i
forbindelse med anlagsarbejderne. Det er tvingende nedvendigt, at disse problemstillinger bliver
afklaret, inden den endelige liniefering og placering af station m.m. ved Frederiks kirke fastlzgges.
Skader pa kirkens fundament: Af oversigtsplanen (redegerelsens s. 122) fremgér det, at man har
valgt at lade anleegsarbejdet foregé fra et stort arbejdsfelt, placeret foran trappen til kirkens sakristi,
og som straekker sig om pé hver side af kirken. Videre fremgér det, at der patznkes gravet en skakt
ned foran kirkens facade i gadelebet mod St. Kongensgade, denne skakt skal rumme hovedned-
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gangen til stationen. I folge det udarbejdede forslag til byrumsprogrammer etableres der inden for
arbejdsfeltet endvidere 2 ngdtrapper og en elevator p4 den meget trange plads rundt om kirken.

Af planen fremgér tillige, at arbejdsfeltets yderside tangerer facaden og kirkens smedejernsreekvaerk
og dets skulpturprydede postamenter (sokkel), som angiveligt midlertidigt m4 nedtages for at give
plads til arbejdsfeltet. Det store arbejdsfelt foran kirkens facade i St. Kongensgade, som skal
rumme selve stationen (concourseniveauet), er pé planen placeret saledes, at det formentlig tillige
vil vaere ngdvendigt at nedtage granittrappen, granittrappens fundament samt tillige dele af selve
kirkens fundering. Ingen kan forudse, hvilke konsekvenser delvis fjernelse af kirkens fundament
eller en solid trappe op til kirken kan fa for kirkebygningen.

Ved at valge at lade anlegningsarbejderne for Metroen forega direkte op ad kirkens facademure,
vil man samtidig uden tvivl stede pé, og dermed tilintetgore de dele af kirkens fundament som
stammer fra Eigiveds tid. Slyngveerket er anlagt som fundament for bade centralkirken og de to
projekterede, men aldrig feerdigbyggede tame, og ligger fortsat dels under og dels udenfor den nu-
vaerende kirkebygning. Imidlertid kan det allerede nu fastslés at der i nord-sydgaende retning er
funderet il et par planlagte sidetdrne, og at kirkens fundamenter derfor straekker sig ud fra den sta-
ende bygningskrop, til en leengde af omkring femten meter til hver sin side.

Fastlzeggelse af fundamentets geometri til undgielse af bl.a. vibrationsskader: Af et notat fra
menighedsrédets arkitekt fremgér det, at fundamenterne er udfert fra 1749 til 1750. Fundamentet
bestér af et peleveaerk dvs. nedrammede pele, hvorpa er udlagt hammertemmer 0g ovenpa ham-
merlaget et straektommerlag, Sedvanligvis er der p4 strektemmeret udlagt et plankelag, hvorpi
man normait har lagt syldsten (kampesten). Ovenpa syldstenene har man sd pabegyndt den egent-
lige opmuring af marmor.

Traditionelt ligger treefunderingen og treeplankerme lige under grundvandsspejlet, mens syldstenene
ligger med deres midte i seive grundvandsspejlet. Meningen er, at syldstenene skal hindre opsug-
ning af grundvand i de ovenstaende mure.

Zldre malerier og kobberstik af Frederiks Kirken viser, at fundamenterne rager betydeligt ud i for-
hold til selve den synlige del af facademurene, hvilket svarer til de informationer man fir ved at
indtegne den eksisterende kirkes grundplan p4 en fundamentstegning fra 1750-60.

Indvendigt rager fundamentet ca. 3,5 meter ind i kirkerummet, regnet fra inderside af indvendig
rotunde, mens de p& den udvendige side variercr noget mere. Omkring trappen til sakristiet, der
vender ud mod St. Kongensgade rager funderingen 2,5 meter lzengere ud end selve trappen og langs
siden af samme 5,5,-6,0 meter. Det skal bemeerkes, at det ikke kun er treefunderingen, der rager ud
under facadeflugten, men at murvaerket ned i ca. 4 meters dybde har samme udstraekning som fun-
deringen, og derfor er lige s& udsat for edeleggende indgreb.

Det betyder, at der ikke umiddelbart kan foretages ramning af spuns tzt pa kirken, uden at gve per-
manent skade pd sdvel kirkens teglstens- og marmorfundamenter som p4 dens pele- og slyngveerk,
Der ber derfor udfores tilbundsgiende undersagelser af kirkens eksisterende geometri under ter-
reenniveau ved segegravninger, for at bestemme kirkens fundamenters eksakte udstraekning.

Nér dette er klarlagt, ma der anlagges en sikkerhedsafstand fra kirkens fundamenter til naermeste
spunsramning, da spunsramning uundgéeligt vil pavirke omgivelserne og dermed kirkens funda-
ment.

Endvidere m4 der traeffes de forngdne foranstaltninger til sikring af kirken mod vibrationsskader
som falge af selve tunnelboringen og udgravningen af det underjordiske stationskammer, der vil
forega efter NATM-metoden.

Grundvandsspejl: Ved de indtil nu udfarte arkeologiske undersggelser omkring Frederiks kirke
er konstateret, at der, da kirken i 1750°erne blev indledt opfert, blev brugt uforholdsmassig lang tid
pa funderingen, idet der konstant var tilsivende vand fra den fugtige undergrund.
Af det ovennzvnte notat fra kirkens arkitekt fremgér endvidere, at man ved anlegget af pzle- og
slyngveerk i 1749 har forsegt at gardere sig mod sesonbetonede endringer af grundvandsstanden
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ved at stoppe med bléler omkring traevaerket, siledes at man kunne holde pa fugten i pericder med
lavt vandspejl.

En reekke grundvandstandsmalinger foretaget gennem en lengere drraekke, for at sikre at kirkens
slyngvaerk fortsat ligger under vand, har seerligt inden for det sidste ar tydeliggjort problemer om-
kring kirkens sydvestlige hjerne mod St. Kongensgade, hvor vandstanden varierer voldsomt. De
lave grundvandsstandsmaélinger giver allerede p& nuvaerende tidspunkt anledning til alvorlig bekym-
ring for kirkens slyng- og pelevaerk.

Det er saledes tvingende nedvendigt at der foretages fuldsteendige geotekniske undersegelser med
henblik pa en klarleeggelse af jordbunds- og grundvandsforhold under og omkring kirken, eksem-
pelvis stremning af vand 1 vandferende sandlag.

Procedurerne for hvordan fundamenter, peleveerk og slyngvaerk holdes skadefri, skal fastlegges
allerede inden evt. pravearbejder sattes i vaerk. Foretagelsen af pejlebrendsundersegelser, ber séle-
des veere pa plads, for linieferingen endeligt placeres, da der er stor sandsynlighed for, at selv en
midlertidig sndring i grundvandsstanden vil vere gdelegsende for et i forvejen udsat pale- og
slyngveerk. Resultatet af en grundvandsendring kan blive omfangsrige setningsskader pa sével
kuppel som indre og ydre murvaerker.

Uerstattelig marmortype: Store dele af den bestidende kirke er bygget af Gjellebaek marmor. Denne
marmor er af en type, som ikke leengere kan skaffes. Der vil med andre ord ikke veere mulighed for
at reparere eventuelle skader, hvorfor der endnu en gang er grund til at papege, at der ber veere en
fuldstendig sikkerhed for, at anleegget af den nye metro ikke vil skade kirken, fer arbejderne gér i
gang.

Stilhed i Kirken: Af VVM-redegerelsens afsnit 9.7 herunder tabel 9.6, fremgéar det, at der vil vaere
meget betydelige st@jgener i en lang periode. Det er en forudsetning for stiftsevrigheden at lade
metroen passere s teet pd kirken, at sdvel det sdvel under metroens anleegsfase som i driftsfasen vil
veere muligt at afvikle hgjmesser, gudstjenester og kirkelige handlinger med ro og veerdighed, og at
kirkerummet siledes fortsat vil vaere det fuldstaendigt tyste rum til fordybelse.

Byrummet: Med hensyn til Frederiks kirkes omgivelser fremgar det af byrumsprogrammet, at det
er hensigten at anlzgge et langt ovenlysfelt umiddelbart foran trappen til kirkens sakristi ligesom
der i det meget trange byrum skal findes plads til henstilling af 250 cykler udover hovedtrappen, de
2 nedtrapper og den planlagte elevator. Placering af alle disse elementer pa pladsen foran og om-
kring kirken finder stiftsevrigheden vil vaere skeemmende for hele kirkepladsen, og der ma nedven-
digvis findes en anden placering af ovenlysfeltet og cykelstativer i samrad med stiftsgvrigheden og
menighedsrddet. Det skal derved erindres, at hele anlazgget, som Frederiks Kirke er en del af, harer
til blandt Kebenhavns fineste pladsdannelser. Det er derfor vigtigt, at der skabes forstéelse for, at
dette anlaeg ogsa fremover bevares intakt uden, at det skal belastes af bl.a. skeemmende cykelparke-
ring. Stiftsevrigheden forbeholder sig derfor ret til ogsé senere at kommentere forhold ved Frederiks
Kirke, séledes at kirkens omgivelser ikke bebygges pa skeemmende vis, herunder i forbindelse med
placering af cykelstativer og andre indretninger, der etableres i kortere eller leengere tid i forbin-
delse med metrostationen.

Pa baggrund af de overfor papegede forhold omkring Frederiks og Garnisons kirker skal Stiftsev-
righeden kraftigt anbefale, at der ved den endelige fastleeggelse af linieferingen og placeringen samt
udformningen af station og skakter ved de to kirker tages hensyn til disse forhold. Stiftsevrigheden
skal séledes meget henstille, at der overvejes en alternativ liniefering som felge af de betydelige
risici for bygningsskader, der er efter stiftsevrighedens opfattelse vil vere forbundet med den nu-
vaerende liniefering. Stiftsgvrigheden skal i den forbindelse pege pa det tidligere undersagte alter-
nativ med en station anlagt pi Larsens Plads. Dette vil tillige indebare en @ndring af linieferingen
ved Sct. Anna Plads, og de problematiske forhold i relation til Garnisons kirke vil tilsvarende blive
lost. Et andet alternativ kunne veere etablering af en station 1 Borgergade med samtidig etablering af



¢n passage fra Borgergade il St. Kongensgade. Herved vil der veere let adgang for metroens bru-
gere frem til St. Kongensgade, Bredgade, Amaliegade m.fl. En sidan passage er allerede er omtalt i
byrumsprogrammet fra august 2008,

Ud over Frederiks kirke, der vil vare direkte berert ved placeringen af en metrostation, ligger Sct.
Pauls kirke samt Garnisons kirke i ca. 300 meters afstand fra byggefeltet.

Gronningen:

Her vil Kastels kirke, opfert i 1704, og Sct. Pauls kirke vare beliggende i henholdsvis 200 meter og
300 meter afstand, og stiftsevrigheden henviser derfor til bemerkningerne ovenfor vedrarende Vor
Frue og Helligands kirker samt Holmens kirke vedrorende vedrgrende grundvandsproblematikken.

Oslo Plads:

Da nzrmeste kirke her er Kastels kirke, der er beliggende i ca. 400 meter afstand, er der ikke
umiddelbart bemaerkninger i forbindelse med placeringen af en station pa Oslo Plads.

Oster Segade:

I forbindelse med linieforingen frem til @ster Segade vil tunnelen, som stiftsevrigheden ser det,
tillige passere under Holmens kirkegérd. Stiftsevrigheden skal af hensyn til gravfreden henstille, at
linieforingen tilpasses saledes, at man undgar passage under kirkegarden.

Trianglen:
Nermeste kirke her er Nazaret kirke ( ca. 200 meter), og der henvises til bemaerkningerne ovenfor
under Jster Segade.

Sankt Jakobs Plads:

Sankt Jakobs kirke er beliggende i en afstand af ca. 40-50 meter fra arbejdsfeltet og Luther kirke i
ca. 200 meters afstand. Af figur 9.10 i VVM-redegorelsen (s. 164) fremgar det fremgar, at Sankt
Jakobs kirke vil blive staerkt stegjmeessigt belastet af anlazggelsen af en skakt pa Sankt Jakobs Plads,
da kirken ligger frit i forhold til arbejdsfeltet. Da afstanden mellem kirken og arbejdsfeltet som
anfert ovenfor alene er pé 40-50 meter forudsatter stiftsevrigheden at der, udover foranstaltninger



til begrensning af stgjen, tillige iverksattes registrering af revner m.m. fer vibrationsskadelige ar-
bejder métte blive ivaerksat samt iveaerksaettes undersggelser vedrarende grundvandsforholdene med
henblik pé at undgé setningsskader m.m. Ogsé her forudsatter stiftsgvrigheden séledes at hgjmes-
ser, gudstjenester og kirkelige handlinger kan gennemfores med ro og veerdighed.

Koldinggade:

Davids kirke er beliggende umiddelbart op til det planlagte arbejdsomrade for anlaggelsen af en
skakt i Koldinggade, og ifelge det foreliggende oversigtskort, jfr. side 126, synes linieferingen af
det ene tunnelrer frem til Poul Henningsens Plads at passere kirkebygningen i en afstand af blot
10 meter 125-35 meters dybde.

Linieferingen sa teet forbi/under Davids kirke findes cfter stiftsovrighedens opfattelse generelt lige
sa problematisk som linieferingen ved Frederiks, Garnisons m.fl. jfr. nedenfor. Safremt liniefo-
ringen ikke kan @ndres, saledes at der kan skabes sterre afstand til kirkebygningen, forudsetter
stiftsgvrigheden, at der ogsa her iverkszttes omfattende undersegelser af bl.a. kirkens fundaments-
forhold og grundvandsforhold med henblik pé at undga uoprettelige skader pa kirkebygningen som
folge af grundvandsznkning og vibrationer i forbindelse med selve tunnelboringen si taet under
kirken og etableringen af den planlagte skakt.

Omkring stejforhold fremgér det dernzest af VVM-redegerelsens tabel 9.6, at der vil vare endog
meget betydelige stgjgener 1 en leengere periode, og specielt i fase 2, 3 og 4 er stgjbelastningen be-
regnet til at ligge mellem 75-85 dB(A). Det er en forudsatning for stiftsevrigheden, at det savel
under metroens anlegsfase som i driftsfasen vil vaere muligt at afvikle hejmesser, gudstjenester og
kirkelige handlinger med den ro og veerdighed som ubetinget ma fordres.

[ anlegsfasen forudseettes det naturligvis, at der sikres uhindret adgang til kirken for sével personale
som andagtssegende og andre kirkegaengere.

Poul Henningsens Plads:

Her vil Sions kirke og Davids vaere beliggende i henholdsvis ca. 200 og 300 meters afstand til byg-
geomradet.

Hesselogade:
Ingen bemeerkninger
Vibenhus Runddel:

Her vil Taksigelseskirken vare beliggende i ca. 200-250 meters afstand fra skaktarbejdspladsen.
Ved den videre liniefering frem til Lerse Park Alle vil arbejderne i undergrunden med boring af de
to tunnelrer efter stiftsavrigheden opfattelse komme til foregd i en afstand af omkring 25-50 meter
fra kirken i 25-35 meters dybde. Stiftsgvrigheden forudseetter derfor, sdfremt linieferingen fast-
holdes, at der ogsa for denne kirke iverkseites registrering af revner m.m. for vibrationsskadelige
arbejder matte blive iveerksat, ligesom stiftsevrigheden forudsetter, at er foretages de nedvendige
maélinger og foranstaltminger til modvirkning af evt. grundvandssenkning samt foranstaltninger til
reducering af evt. stgjgener.

Lerss Park Alle:



Der henvises til bemaerkningerne ovenfor vedrarende Taksigelseskirken, der vil vere beliggende ca.
250 meter fra arbejdsomridet.

Ridmandsmarken:

Ingen bemerkninger.

Midgardsgade:

Her er Kingos kirke beliggende i ca. 200 meters afstand ti] det planlagte arbejdsfelt.
Narrebro:

Ingen bemarkninger.

Nerrebroparken:

Sct. Stefans kirke er beliggende ca. 100-125 meter fra den planlagte tunnelarbejdsplads i Nerrebro-
parken og ifslge det foreliggende oversigtskort, jfr. side 130, synes linieforingen for tunnelrorene
frem til Norrebros Runddel at ville passere meget teet ved kirkebygningen. P3 det foreliggende
kortbilag er det dog ikke muligt at fastleegge den nejagtige afstand til kirkebygningen.

Som ogsd tidligere anfart finder stiftsovrigheden liniefaringen s4 teet forbi/under en kirke generelt
problematisk, og man skal ligeledes her anbefale en @ndring af linieferingen. Der forudsaettes 0gsa
her ivaerksat underspgelser af bl.a. kirkens fundamentsforhold og grundvandsforhold med henblik
pa at undga uoprettelige skader pd kirkebygningen som folge af vibrationer og grundvandsznkning
i forbindelse med selve tunnelboringen tet under kirken samt ev. foranstaltninger til reduktion af
stejgener.

Nerrebros Runddel:

Indledningsvis mé stiftsevrigheden finde inddragelse af s stort et areal af Assistens kirkegard til
anleggelse af en metrostation serdeles betenkeligt. Stiftsovrigheden har imidlertid noteret sig, at
den omhandlede del af kirkegérden vil overgd til parkomréde i 2019 samt, at det af Udredningen om
Cityringen, s. 165 og 217, fremgér, at den valgte stationsplacering tidligere har veret drofiet med
Kirkeministeriet, kirkegardens ejer (Kebenhavns kommune) og Kulturarvsstyrelsen,

En anleeggelse af metrostation p& Assistens kirkegérden, som planlagt, vil medfore, at der skal gen-
nemferes flytning af et antal gravsteder, hvor fredningstiden endnu ikke er udlebet, samt flytning af
et storre antal gravsteder, der fortsat er brugsret til, selvom fredningstiden er udlebet. Der vil tillige
skulle gennemfores flytning af en raekke bevaringsveerdige gravsteder og gravminder. Det er i den
forbindelse en afgarende forudsztning for stiftsavrigheden og biskoppen, at handteringen heraf i
det hele sker pd en verdig og respektfuld made. Endelig taler al erfaring for, at ogsa nedlagte grav-
steder kan indeholde ligrester af en s4dan karakter, at disse skal behandles med samme serlige
omhu.

Dertil kommer, at flyting af gravsteder, hvor fredningsperioden ikke er udlebet forudseetter bi-
skoppens godkendelse.

[ Byrumsprogrammet 2008 er det beskrevet, hvorledes metrostationens forplads kan indrettes, og
stiftsavrigheden skal i den forbindelse bemarke, at der i anlzgsfasen bor etableres et ugennem-
sigtigt hegn til mellem den resterende del af kirkegérden og arbejdsfelt. Endvidere finder stifts-



ovrigheden, at der ogsd i stationens drifisfase ber markeres en granse mellem kirkegérd og for-
plads/ metrostation.

Ved placering af cykelstativer langs med den fredede kirkegardsmur, ber der tages hensyn til de
indfeldende gravmonumenter m.m.

Spergsmélet om héndteringen af gravsteder, gravminder m.m. har i evrigt veeret genstand for dref-
telse ved et mede den 24. september 2008 med deltagelse af reprasentanter for Metroselskabet,
Center for Kirkegarde, Kobenhavns Bymuseum, Kirkeministeriet og Kebenhavns stiftsevrighed.
Anna og Simeons kirker er beliggende i ca. 300 meters afstand til det planlagte arbejdsfelt.

Hans Egede Gade:

Anna kirke er beliggende i ca. 300 meters afstand til det planlagte arbejdsfelt.

Landsarkivet:

Her er Brorsons kirke beliggende i ca. 200 meters afstand fra skaktarbejdspladsen. De Daves kirke
ligger ligeledes i en afstand af 200 meter fra arbejdspladsen. Ved den videre liniefering frem til
Kong Georgs Vej vil arbejderne i undergrunden med boring af de to tunnelrer efter stiftsevrig-
hedens opfattelse komme til forega i en afstand af ca. 100 meter fra De Deves kirke. Stiftsevrig-
heden forudsatter derfor, at der ogsa for denne kirke iveerksattes registrering af revner m.m. for
vibrationsskadelige arbejder métte blive ivarksat. Ligeledes forudsatter stiftsgvrigheden at er fore-
tages de nedvendige foranstaltninger til modvirkning af en evt. grundvandssaenkning samt evt.
nedvendige foranstaltninger til reducering af stgj.

Kong Georgs Vej:

De Daves kirke og Sct. Thomas kirke er beliggende i henholdsvis ca. 200 og 300 meters afstand
fra det planlagte arbejdsfelt

Alksel Mollers Have:

Ingen bemarkninger

Folkvarsvej:

Sct. Lukas kirke er beliggende i ca. 225-250 meters afstand ti] det planlagte arbejdsfelt.
Frederiksberg:

Solbjerg og Sct. Lukas kirker er beliggende i henholdsvis ca. 200 og 250 meters afstand fra det
planlagte arbejdsfelt

Edisonsvej:
Frederiksberg kirke er beliggende i ca. 300 meters afstand il det planlagte arbejdsfelt.

Plantanvej:
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Ingen bemerkninger.
Trejborgade:

Kristkirken er beliggende i ca. 275-300 meters afstand il det planlagte arbejdsfelt. Ved den videre
linieforingen frem til Enghave Plads synes tunnelrerene at passere meget tet ved kirkebygningen.
Ud fra de foreliggende kortbilag er det dog ikke muligt for stiftspvrigheden at fastlegge den nej-
agtige afstand til kirkebygningen.

Som ovenfor anfart finder stiftsevrigheden linieferingen s4 tet forbi/under en kirke generelt pro-
blematisk. Stiftsovrigheden anbefaler saledes ogsé her en &ndring/tilpasning af linieforingen. S&-
fremt dette ikke er muligt forudsattes ogsa her ivaerksat undersegelser af bl.a. kirkens fundaments-
forhold og grundvandsforhold med henblik pé at undgé uoprettelige skader pa kirkebygningen som
folge af vibrationer og grundvandsankning i forbindelse med selve tunnelboringen s3 tet under
kirken,

Enghave Plads:

Kristkirken vil vare beliggende ca. 50-100 meter fra det planlagte arbejdsomride og der henvises
derfor til bemerkningerne ovenfor. Omkring stgjforhold fremgar det dernst af VVM-redegorel-
sens tabel 9.6, at der ogsa vil vare endog meget betydelige stojgener i en leengere periode, og spe-
cieltifase 2,3 og 4 er stejbelastningen beregnet til at ligge mellem 75-85 dB(A). Det er en forud-
setning for stiftsevrigheden, at det sivel under metroens anlegsfase som i driftsfasen vil vaere mu-
ligt at afvikle hajmesser, gudstjenester og kirkelige handlinger med den ro og verdighed som ned-
vendigvis mé fordres.

Endvidere er Sct. Matthaus og Absalons kirker beliggende henholdsvis ca. 225 og 275-300 meter
fra det planlagte arbejdsfelt

Halmtorvet:

Maria og Elias kirker er beliggende i henholdsvis ca. 200-250 m og 350 meters afstand fra det
planlagte arbejdsfelt

Sender Boulevard:

Her er Gethsemane kirke beliggende i en afstand af ca. 50-75 meter fra arbejdsfeltet. Der henvises i
det hele til bemarkningerne ovenfor vedrerende Kristkirken, idet de samme problemer gor sig gal-
dende for Gethsemane kirke.

CMC:

Ingen bemarkninger

Afslutning:

Som det er fremget ovenfor er der et betydeligt antal kirker, der vil blive berert af Cityringen. For

de kirker, der ligger i afstande fra 200 m eller mere fra liniefaringen eller de enkelte arbejdspladser
er det for stiftspvrigheden en generel forudsaetning, at der ikke opstar skader som folge af evt. &n-
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dringer i grundvand eller som felge af vibrationer. Det er siledes lagt til grund, at der ved den
valgte 100 meter zone pd hver side af linieferingen for registrering af revner m.m. er mdlagt en
sadan sikkerhedsmargin, at skader uden for dette omrade er uteenkelige.

For kirker der ligger i afstande p& under 200 meter skal stiftsevrigheden generelt opfordre til, at der
for samtlige disse kirker foretages undersegelser af bl.a. fundamentsforhold og grundvandsforhold
med henblik pa at undgé voprettelige skader p kirkebygningerne. Safremt der ikke kan skabes for-
neden sikkerhed for, at den enkelte kirkebygning ikke vil lide overlast, skal stiftsevrigheden hen-
stille, at linieforingen for metroen @ndres.

I henhold til Lov om en Cityring traeffer transportministeren beslutning om den endelige liniefering
og placering af stationer, skakte m.m. efter hering af Kebenhavns og Frederiksberg kommuner, bl.a.
pa baggrund af den udarbejdede VVM-redegerelse. I planlovens § 28 jf. § 29 har de kirkelige myn-
digheder en "veto ret” forstiet siledes, at sdfremt der gares indsigelser, kan arbejdet ikke gennem-
fores forend der er opniet enighed mellem parterne. Da den vedtagne lov om en Cityring gér forud
for planloven har de kirkelige myndigheder ikke samme mulighed for at varetage sit tilsyn pa en
effektiv made, og stiftsevrigheden skal derfor henstille, at der savel i forbindelse med projekte-
ringen som i anleegsfasen planlegges en meget tet dialog med de kirkelige myndigheder af hensyn
til den nedvendige varetagelse af den betydelige faelles kulturarv, som kirkerne i udger.

Afslutningsvist skal stiftsevrigheden erindre om, at Transport- og Energiministeren den 31. maj
2007 har oplyst til Folketingets Trafikudvalg, at han vil palaegge Metroselskabet, at anlegsarbej-
derne i forbindelse med stationen ved Frederiks kirken vil blive gennemfert pa en siddan méade, at
der ikke vil opstd nogen fare for kirken, hverken under etableringen eller senere i driftsfasen. Stifts-
evrigheden tillader sig at g4 ud fra, at denne garanti tillige omfatter de gvrige kirker.

Nzrveerende udtalelse afgives pé séve] Stiftsevrighedens som pa bispeembedets vegne.

Med venlig hilsen

Bente 1Hindt Serensen Erik Norman Svendsen
/ Q.rh\. Cknmx..- .

stiftsfuldmegtig

Kopi pr. e-post til:

Kirkeministeriet

Transport- og Energiministeriet
Metroselskabet I/S

Center for Kirkegérde

Kgl. bygningsinspekter Peter Holsge
Nationalmuseet

Bergrte menighedsrid og provstier
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NATIONALMUSEET

Kebenhavns Stift FORSENINGS- &

Narregade 11

1165 Kebenhavn K

FORMIDLINGSAFDEL} NGEN
Danmarks Middelalder o ¢ Renarsance

FREDERIKSHOLMS KANAL 12
1220 KOBENHAVN K

TLF 33 47 31 28

FAX 3347 33 12

E-MAIL dmr@natmus.dk

DIREKTE TLF 33 47 31 24
DIREKTE FAX 33 47 33 12

pato 10. september 2008 1Nr. 1077/2008, 1078/2008, FMALL nile-engberg@natmus.dk

1157/2008

Vedr. etablering af stationer og udluftningsskakte ifm. Metro-Cityringprojektet i Kobenhavn og
pa Frederiksberg. Jf. Kabenhavns kommaune, kommuneplantillag og Frederiksberg kommune,
kommuneplantillaeg nr. 5, samt tre lokalplanforslag,

Stiftets dok.

110312,

Der er til udtalelse fremsendt et omfattende materiale med kommuneplantilizg og tre
lokalplaner. Materialet er gennemgéet med henblik p4 en vurdering af planernes eventuelie
betydning for de nerliggende kirker.

For de tre lokalptanforslag fra Frederiksberg kommune er det vores vurdering, at de
berorte omrader ligger s4 langt fra nermeste kirke - 500-600 m ; fugleflugtsiinie - at
hverken grave/borearbejder eller stationernes udformning vil have indflydelse pa kirkerne
etler deres omgivelser. Cityringens station v. Aksel Mallers Have og Frederiksberg station
har Sct. Lucas kirken pd Nyelandsvej som nermeste kirke og for Cityringens station ved
Platanvej gazlder det, at Frederiksberg kirke v. Frederiksberg Runddel ligger taettest pa.
Heller ikke de mellem stationerne placerede nedskakter vil komme til at berere kirkerne.

Mht. kommuneplantillegget for Kebenhavns kommune er der den ulykkelige situation ved
Frederiks/Marmor kirken. Der er tidligere fremsendt udtalelser vedr. vores bekymringer
ved en placering af metrostationen sa tzt pa kirken. P4 nuverende stadie sagen skal vores
kommentar begrense sig til en stette til det synspunkt, som Den kgl. Bygningsinspektor
har fremhavet, at der bar etableres en klar ansvarsplacering af de losninger, som vaiges
ved grave/bygge/borearbejderne, sa man sikrer en entydig ansvarsplacering, hvis der sker
skader pa kirkens sarbare fundamenter.

P.N.V.
Med venlig hilsen

Nils Engberg

HOMEPAGE WWW NATMUS DK
CYR-NR: DK 22 139118
EAN-NR: 5798 000 792 833
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Kgbenhavns Stiftspvrighed HVviIDT
Ngrregade 11 MELEAARD
1165 Kgbenhavn K

Att.: Stiftsfuldmazgtig Anne Margrethe Andersen
15.7.2008 DaTo
1854.02 caG 1R

308 NIETIS
PH/ir FEF
Forslag til kommuneplantillaag med miljsvurdering af anleeg og drift af Cityringen
Vi henviser til Deres brev af 10.7.2008.
Efter at have gennemset tilsendte materiale anbefales det, at hele materialet ved-
rerende Frederikskirkens fundering aktiveres, sdledes at relevante personer kan
tage ansvaret for de lgsninger, der vaelges.
HVIDT Lo GAaARD A B

ARKITELTRIFLLA

KELHIGELIG
BYGHINGSILUERE TOR

Med venlig hilsen
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Side 1 af'1

Alice Josefsen
Fra:  Jergen Bruun [jp@parknet.dk]
Sendt: 1. oktober 2008 00:04 L ~—7}/

Tik: chu@okf kk.dk; planogmiljce@frederiksberg.dk
Emne: Indsigelse fra Millersdgade omradet

Til
Kgbenhavns Kommune

Okonomiforvaltningen
Center for byudvikling

Frederiksberg Kommune
Teknisk Direktorat
Plan- og Miljeafdelingen

Undertegnede sender hermed pa vegne af en n@sten udtemmende liste af boligejendomme i Hillersdgades Narrebro- og
Frederiksberg dele, 3 kebenhavnske institutioner, samt adskillige erhverv i samme omrade vedheftede indsigelse med
positive og konkrete forslag til kompensation hhy afhjelpning. Der er vedlagt oversigt over underskriverne.

Med venlig hilsen

Jargen Bruun
Formand for AB Esromhus-Nerrrehus

02-10-2008 %/
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Kebenhavns Kommune Frederiksberg Kommune Metroseiskabet I/S
Okonomifervaltningen Teknisk Direktorat

Center for byudvikling Plan- Miljeafdelingen

Indsigelse/ onskeseddel fra lodsejere og erhvervsdrivende i og teef pa
Hillerodgade, der berares steerkt af Cityring-projektet.

Baggrund: Stev-, stej-, og afsparingsgener som beskrevet | VVM redegerelsen for
metro - Cityringen.

Forslag til afhj=zlpendeforanstaltninger pi bymiljeet omkring Hillersdgade:

- Som generel afhjelpning: Lad os beholde s& meget jord som muligt i lokalt
depot 1 Narrebroparkens nordestlige del, hvor der nu er bunkere. Det burde
kunne fore til 1idt feerre lastvognstransporter gennem Hilleradgade. (sc
nedenfor.)

- Hundelufiermiljoet 1 Nerrebroparken bliver hjemlast: man kunne maéske flytte
det til den del af Nerrebroparken, der ligger pa hjernet af Hilleredgade og
Krogerupgade

- Rosenhavens brugere bliver hjemlgse: de kunne kompenseres med flere benke
1 parkstykket mellem Hilleredgade og Nerrebrogade.

- Fodboldbanen med hele miljeet omkring Nerebro United er truet: en lgsning
kunne veere en permanent flytning mod syd, s en del af asfaltbanen inddrages.
Der kunne sé etableres nye gangstier for begge ender af banen. Det ville lose
de udbredte utilfredsheder fra bl.a. Hillersdgades skoles brugere med en
nuverende placering af stierne.

Krav om afhjwelpende foranstaltninger til bevarelse af det sikkerheds- og
sundhedsmeaessige miljo:

- Som stevvem: Vandiilmspray permanent pd byggepladsen til deempning af
stav.

- Som stev- og stejvarn: Indsugningsfiltre i boliger som vender ud mod den
arbejdspladsen, s& man kan udlufte ved at &bne vinduer alene mod garden,

- Som stgjveern: Hilleredgade belegges med stgjdeempende asfalt.

- Som stgjveern: De til projektet anvendte lastvogne krazves forsynet med
stgjdempende dak.

- Som stgjveern: Vi foreslar at der ydes stotle til etablering af 3 lags
vinduessystem i Hilleredgades Norrebro- og Frederiksbergdel, i
Krogerupgade, | Nordbanegade, samt i de berarte dele af Esromgade, af
Asminderedgade, af Farumgadc, al Sandbjerggade, samt af Ndr. Fasanvej,

- Som parlikkelveern: Ekstraordinasrt krav om at alle de anvendte lastbiler og
gvrige dieseldrevne maskiner forsynes med nyeste partikelfilterteknologi,
dette som krav i udbudsmaterialet.

- Cykelstipassagen ved Narrebroparken lysreguleres.

- Hilleredgade mellem Esromgade og Nerrebrogade afsparres for
cennemgedende - ikke Metroring relateret trafik 1 hyggeperioden.,
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Som kompenserende foranstaltninger for generne pd bymiljoet i den lange
byggeperiode foresigs:

- En del af den opgravede jord deponeres lokall pd Nerrebro. | Nerrebroparken
kunne man bygge et stort krumt bjerg hvor bunkerne nu ligger og videre ned
mod en ny boldbane. Det ville give tilskuerpladser til boldbanen. I bjerget
kunne ogsa indbygges klubfaciliteter. P4 nordsiden kunne der bygges et nyt
hundelufter- omrader med terran- og agilitybane. P§ buens indre krumning
kunne der indrettes et amfiteater. Inden; buen kunne der indrettes et mindre
parkeringsanlag til kompensation for de mistede pladser i kvarteret. Toppen af
bjerget ville byde pa solbade- udsi gts- og keelkemuligheder i de respektive

arstider.
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Aabo Andelsboligforening | Hilleradgade, Nina Sander formand Frb
‘ Ndr Fasanve)
Esromhus-Ngrrehus Andelsboligforening | Hillerodgade, Jorgen Bruun formand Kbh
Esromgade,
Asmindergdgade
3 Lundtoftegade Almennyttig Hilleradgade, Liselotte Afdelings- Kbh
boligforening Lundtoftegade Christiansen formand
undtoftegade 84 Ejerforening Lundtoftegade Sune Mortensen | formand Kbh
Falken Andelsboligforening | Asminderedgade, | Ane Mette G. formand Kbh
Hilleredgade, Madsen
Lundtoftegade
Hillergdgaard Andelsboligforening | Hilleredgade, Th. Naipés nastformand Frb
Ndr. Fasanvej Rehn
“sromgade 28-30 Ejerforening Esromgade Tine S. Jessen Bestyrelsesmed! | Xbh
Esromborg Andelsboligforening | Esromgade Martin Formand Kbh
Rouersgaard
undtoftegade 82 Ejerforening Lundtoftegade Ditte Lind Bestyrelsesmed] | Kbh
Klaedebo Andelsboligforening | Hilleredgade Henrik Boysge | Formand Kbh
Nielsen
eredgade 4 Beboer 1 udlejning Hilleredgade Mette Larsen Beboer Kbh
Asmindergdgade 3 Ejerforening Asminderpdgade | Jens Dalum Formand Kbh
Nerrehus Ejerforening Krogerupgade, Kristian Formand Kbh
Hilleradgade, Deibjerg
Sandbjerggade
Asminderedgade 4-8 Ejerforening Asmindergdgade | Anders Geill Formand Kbh
Kjaer
Nerhil Andelsboligforening | Hilleredgade Marica Formand Kbh
Bleiziffer
Norrebrogaard Andeksboligforening | Hilleredgade, Karin Juhl Formand Kbh
Skodsborggade | Hansen
Nordbanegade 14-16 Ejerforening Nordbanegade, Stine Graubell | Formand Kbh
Vedbzkgade Jensen
Andelsboligforening | Nordbanegade, Dorthe Hvid Neestformand Kbh
dsborggade/Nordbanegade Skodsborggade
zon City Restaurant Hillergdgade Liu Chai Zhong | Direktor Frb
& Tobak Kiosk Hillerodgade Ejer Kbh
1 House Restaurant Hillerodgade Forpagter Kbh
0 Dagligvare Hillergdgade Henrik Dal Butikschef Kbh
er Iran Dagligvare Skodsborggade M Menadji Ejer Kbh
ster City Scooterhandel Hilleradgade Jens Kofod Ejer Frb
Zag Udvikler Hilleradgade Lone Egebak Ejer Frb
wkitektgruppen Arkitekter Hilleredgade Poul Svendsen | Partner Frb
s installater Toft-Hansens | VVS Hilleradgade K. E. Toft- Direktor Kbh
folger Hansen
?lambeck Design Hillergdgade Dy Plambeck Lejer Kbh
ktown.dk Udlejer til kreative | Hillersdgade Jonatan Fons Udlejer Kbh
1eworkers Udvikler Hillergdgade Jonatan Fens Ejer Kbh
speckam Kreative Hillersdgade Ejer Kbh
people Spil udviller Hilleredgade Kakul Pohe Ejer Kbh
form Design Hillersdgade Ejer Kbh
sal New Tech Perform Hillersdgade Ejer Kbh
se of Marbo Logistik Hillergdgade L Ellebak Ejer Kbh
& Bank Bank Hilleradgade Fillialchef Kbh
1s Pizza Hilleradgade Ejer Kbh
iannes Franskkurser Sprogkurser Hilleradgade Marianne Ejer Kbh
Rasmussen AUp
erpdgades skole Skoleleder Kbh

iy Fan T A o FTA

Tl dn
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Oversigt over underskrivere p# indsigelse fra Hillersdgade ~ omridet.
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ANDELSBOLIGFORENINGEN AABO

www.aabonet.dk / bestvrelsen@aabonet,dk
Hilleredgade 27 st. tv.

Telefon 38 1951 72 e iy
Frederiksberg 24/09 2008
Teknisk Direktorat
Plan- og Miljeafdelingen = 1%
Radhuset
2000 Frederiksberg
*Cityringen”

[ forbindelse med etablering af Cityringen er det blevet besluttet at etablere arbejdsplads i
Nerrebroparken.

Det vil betyde en sget mangde tung trafik pa Hilleredgade.

Kebenhavns kommune har i den forbindelse besluttet at etablere cykelstier ad Hilleradgade
for at ege cykelfremkommeligheden.

Dette efterlader godt 300m af Hilleredgade uden cykelsti, nemlig den del af Hillerodgade
der ligger pa Frederiksberg.

For at sikre en bedre cykelfremkommelighed, og samtidig flytte den tunge trafik lidt vaek fra
beboelses ejendomme pa Hilleradgade, foreslis det hermed at etablere cykelstier ad
Hilleradgade i begge retninger.

Samtidig med kan der med fordel etableres parkeringsbése, med forbehold for Frederiksberg

parkeringslicens.

Endvidere foreslas det som stgjvern for de bererte ¢jendomme, at give ekstraordineert

forhajet tilskud, til etablering af 3 lags termoruder.

Pa vegne af

A/B Aabo

v. Nina Rask Sander

Hilleredgade 27, st.tv

2200 Kobenhavn N, Frederiksberg
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E/F Edisonsvej 7 MODTAGET
v/M.-B. Nielsen, =3 4T, 2008
Edisonsvej 7, 3. th., Plan. N
1856 Frb.C an- & Mitjeaid.

# 2.

Frederiksberg Radhus
Teknisk forvaltning
Smallegade 1

2000 Frederiksberg 2. oktober 2008

Anleeg af metroring m/arbejdsplads Edisonsvej

Vi har i vores ejerforening konstateret, at der i neer fremtid skal anleegges en ny
station i forbindelse med etableringen af en ny metroringbane. I den forbindelse skal
der etableres en nedudgang pd Holleendervej/Amicisve] og man skal bruge hele
Edisonsvej som arbejdsplads, hvorfor Edisonsvej skal speerres af.

Vi har et par spergsmdl i den forbindelse:

Vi har for lang tid siden konstateret et par (indtil nu) ubetydelige revher i vores
byggeri; kunne det taenkes, at borearbejdet m/etableringen af udgravning etc. vil
pavirke murene, sd revnerne bliver forveerret - og i positivt fald, hvem er s§
erstatningsansvarlig? Vi har gennem div. aviser etc, leest nogle grusomme historier
fra bl.a. Amsterdam, hvor man dbenbart har méttet skrinlegge boreplaner, idet
folgevirkningerne af borearbejdet ville afstedkomme, at husene simpelthen
brasede sammenl!

° Vikanaf de til lejligheden opsatte informationsplakater se, at afspeerringen af
Edisonsvej kommer til at lebe | umiddelbar neerhed af vores indkersel til vores
gdrd. Vi er i tvivl om vores adgang til gérden bliver slzjfet i arbejdsperioden eller
om vi netop far lov til at kunne komme ind og ud af gérden m/biler etc. ?

Til orientering omkring det ferste punkt: Vi har selv teenkt os at optage div. fotos af
murenes tilstand pt - det kunne méske veere en ide, om en repreesentant fra
kommunen m/byggeteknisk indsigt deltog?

Vi se m til at here fra snarest.

Ma Nielsen, formand.



Rosemarie Boeck

Fra: Nada Al Zein

Sendt: 30. septernber 2008 13:22

Til: Rosemarie Boeck

Ce: Karl Topsee Jensen

Emne: Vedr. Omhandler forslag til &ndring af lokalplanforslag nr. 154 vedr. den nye

metrostations hovedindgang
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Plar- & Wilioaia,

Anna Dam

Sylows Allé 4, 2.-1

2000 Frederiksberg

08

Preben C. Jensen

Sylows Alié 4,2.-5

2000 Frederiksberg Frederiksberg d. 27.9.2008

/PCJ

Til Frederiksberg Kommune, Teknisk Direktorat, Plan- og Miljeafdelingen, 2000 Frederiksberg.

Ombhandler indsigelser/forslag til ndring af lokalplanforslag nr. 154 - vedr. den nye metrostations
hovedindgang i Holger Tornecs Passage, forslag til tilleg ar. 5 til Kommuneplan 2004 med VVM-
redegorelse, samt beskrivelse af trafikforhold pa Sylows Allé/Sylows Plads.

Nearveerende skrivelse er udfaerdiget af Anna Dam og Preben C. Jensen, der begge er boende i
Lejerboejendommen, Sylows Allé 4, 2000 F.
Narverende skrivelse er opdelt 1 3 punkter, som beskriver folgende:

Pkt. I: Metrostationens adgangsforhold i Holger Tomges Passage.
Pkt. 2: VVM-redegorelse.

Pkt. 3: Beskrivelse af eksisterende forhold pa Sylows Allé/Sylows Plads.

M.I1. pkt. 1 —kan kort oplyses, at vi er af den opfattelse, at metrostationens op- og
nedgangsforhold ber vendes 180 grader, séledes, at adgangsforhold til det underjordiske
perronanlag - udmunder 1 Solbjergve;.

Begrundelsen herfor vil veere, at en udmunding 1 Holger Tornges Passage mod Sylows Allé - ville
medfere store gener for beboerne i vores gjendom.

Serligt de beboere, som har facade/altaner ud mod Holger Tornges Passage - mod vest.

Blandt disse beboere kan n@vnes, at stueetagen er indrettet med 4 handicapboliger med tilharende
terrasser vendende mod vest, ligesom der i ejendommens S/V-hjerne er placeret et beboeriokale m.
terrasse, der regelmaessigl bruges til medevirksomhed/private arrangementer.

Under henvisning til nvnte - ville en op- og nedgang mod Sylows Allé medfare store gener for
brugeme af beboerlokalet/handicapboligeme samt avrige lejemdl i ejendommens vestlige side ud
mod Holger Tornees Passage, idet lejlighederne har altaner og soveverelser vendende mod
vest/mod Holger Tomees Passage.

Efter vores opfattelse ville generne bl.a. veere, at man ikke kunne opholde sig ugenert 1 forhaven
sami stej Ira metrostationens brug?{e, idet adgangsforholdene ville veere placeret meget teet pa vores
gjendom/lejlighederne. . ’
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Lalt er der 16 lejligheder (1.-4.sal), i forskellige sterrelser, i ejendommens vestlige floj samt 4
handicapboliger i stueetagen.
Lejerboejendommen i alt indrettet med 35 lejema].

Vores forslag skal. som tidl. nevnt, vere, at den kommende metrostations op- og nedgangsforhold
vendes 180 grader og placeres séiledes, at adgangsforholdene udmunder j Solbjergvei, hvilket
skulle vere teknisk muligt uden de store problemer, hvilket blev oplyst pd borgermedet pd
Frederiksberg Gymnasium den 9.9.2008 (oplyst af Anne-Grethe Foss fra Meiroselskabet).

En sddan placering ville, efter vores vurdering, medfore mere tsleli ge forhold for beboeme i vores
vestvendte flgj, idet adgangsforholdene til metrostationen ville kom lzengere vk og som folge
deraf - fzerre gener i form af stej og larm.

Ligeledes ber adgangsforholdene placeres/trekkes s langt som det er muligt i retning mod
Solbjergvej.

Ligeledes er det vores forslag, at stationsboksen (overfladeanlzg) i Holger Tornges Passage
placeres, sd langt som det er teknisk muligt, over mod Frederiksberg Gymnasium, hvilket
indebzrer, at man inddrager s lidt som muligt af vores vestvendte forhave.

Dette ogsa for at tilgodese beboeme af lejlighederne, idet gymnasiets lokaliteter ud mod Holger
Tornpes Passage, efter vores vurdering, ma betegnes som sekundzre lokaliteter i forhold til
Lejerbogjendommens beboere.

Endv. kan nevnes, at gymnasiet har en slags terrasse med bygningsoverdekningfindhak og
glasafskarmning i ostlige ende mod Holger Tornees Passage.

For os ser det ikke ud til - bortset fra at vaere lyskilde til ostlige lokaler - at terrassen bliver brugt til
noget som helst (muligvis som brandvej el. arkitektonisk udseende?).

I Lejerboejendommen drejer det sig derimod om en beboelsesejendom med mennesker hele dagnet.
Hvorimod der er mest aktivitet pd gymnasiet i dagtimerne.

Jo teettere man placerer stationsboksen/overfladeanlegget i retning mod gymnasiet/mod vest - jo
mere tilgodeser man beboemne i Lejerboejendommen, efter vores vurdering, idet beboeme skal
"leve” med Metroen hele dagnet.

Ligeledes kan nevnes, at der i perioder (aftentimer op til weekender) opholder sig en del stejende
personer ved eksisterende anlag pé Solbjergve;.

Der er tale om en flok unge i alderen ca. 12-16 &r, som riber og skriger og efterlader deres
efterladenskaber i form af papir, cigaretskodder, déser og flere gange knuste flasker pa glarealet
omkring Metroens adgangsforhold (Solbjergve;).

Ingen "bekymrer” sig imidlertid for de unge “uromagere” - ¢j heller politiet - selv om der med
jeevne mellemrum bliver lavet herverk/graffiti pd derverende overfladeelementer/glasfacader.
Dette ville form. ogsd vere tilfeeldet, hvis adgangsforholdene til Metroen blev placeret i Holger
Tornees Passage mod Sylows Allé, hvilket ville medfore store gener for beboerne, som sé ville fa
“problememe” tazttere pd deres boliger.

Endv. kan nzvnes, at der ogsa er placeret en kiosk (7/Eleven) pd hjernet af Falkonerall&/Sylows
All¢, hvor der ogsé i perioder opholder sig en flok unge mennesker i det offentlige rum.

De unge cirkulerer stort set rundt over hele Sylows Allé - herunder vores port og indhak under
ejendommen Sylows Allé 4 - hvor der gentagne gange er efterladt papir/madrester/papbagre og mer
el. mindre knuste flasker samt andet efterladt affald.

Efterladenskaberne stammer fra de unges indkeb i nzzvnte kiosk - der jo har dbent hele deognet.
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Det ville vere nerliggende at tro, at de unge ville forlegge deres opholdssted til Metrostationens
adgangsforhold - hvis denne blev placeret i Holger Tornges Passage mod Sylows Allé - til stor
irritation for beboeme, idet man ikke kan forvente, at relevante myndigheder el. de unges forzldre
griber ind og bringer "unodeme” til opher.

Vores slutbemerkning i neervaerende pkt. vil vere. at der tages optimalt hensyn til beboerne i
Lejerboeiendommen, nir der tages endelig stilling ti] placering af Metrostationen.

M.h.t. pkt. 2 - (VVM-redegarelse) vil vi foresla, at der bliver etableret en arkitektonisk
afskeermning i skel mellem vores forhave og Holger Tomees Passage og at afskermningen
udformes ~ si den absorberer mest muligt for stej m.v. fra offentligt rum.

Dette ogsé for at tilgodese, at man kan opholde sig i forhaven s ugenert som overhovedet muligt.
Ligeledes ber der — i forbindelse med Metroanlzgget — etableres toiletfaciliteter der er tilgengelige,
idet det har vist sig, at vores eksisterende beplantning/hegn er meget udsat for urinering af personer,
der kommer fra Metroen/Frederiksbergcentret/nzrliggende restaurationsmilie (bide i dag- og
aftentimerne).

Der er ikke kun tale om alkoholiserede personer, men ogsa personer i pent taj, der tilkendegiver,
ndr deres adferd er blevet patalt, at der ikke er toiletter i “miles omkreds” — nér de er treengende.
Endv. urinerende personer fra nerliggende cafémiljs pi Solbjergvej, der benytter sig af denne
nemme lpsning”.

Nzmvnte er dog mest koncentreret op til weekends — i aften/nattetimeme, men det foregir ogsa §
dagtimerne — som tidl. nevnt.

Derfor vil vi foresla. at der bliver etableret toiletfaciliteter i omradet omkring Solbjergvei og
placering pa en sidan made. at de er synlige og tilgengelige - der hivor "brugerne passerer”.
Betalinpstoiletter vil. efter vores vurdering, ikice veere lgsningen.

M.h.t. pkt 3 - (trafikforhold ad Svlows All&/Sylows Plads) er vi godt klar over, at dette ikke er med
i Lokalplanforslag nr. 154.

Vi mener dog, at trafikforholdene kan have en vis indflydelse pa lokalplanforslaget og vil derfor
fremkomme med folgende bemearkninger:

Ferst kan nevnes, ot der jeevnt fordelt - dog koncentreret i de tidlige morgentimer og forst pé
formiddagen — indfinder sig ca. 10 store lastbiler/flere med settevogne, som aflesser varer til
Irma/City, 7/Eleven og FalkonerCenterets vareindlevering i Sylows Allé.

Irma/City har ogsé vareindlevering i Sylows Allé, medens 7/Eleven ligger pé hj, af Sylows All¢ og
Falkonerall¢.

Det er ikke muligt at holde med store lastbiler pa Falkonerallé, hvorfor Sylows Allés estlige ende
bruges til aflzesning for nevnte keretajer.

Det kan tilfojes, at deri Sylows Allé er placeret fzerdselstavler (forbudstavler C62) med parkering
forbudt.

Dette bliver dog p4 ingen made overholdt, ligesom andre bilister ej heller overholder forbuddet -
ndr de handler ind i Irma/City {3ben alle dage til ki. 2100) og i 7/Eleven (&bent hele degnet).
Denne trafik er mest koncentreret i,aftentimerne og op til weekends og der bliver parkeret i begge
vejsider. - ‘



M.h.t. de tidl. neevnte lastbiler/settevogne kan vi yderligere oplyse, at de mange gange holder
seerdeles uhensigtsmessigt — bl.a. pa skré indover indkersel/fortov — for p& den mide at gore
atlzsningen lettere for chaufforerne.

Det giver til tider trafikkaocs og mange gange opstér der farlige situationer for de biler der skal
passere Sylows All¢é og for de biler der kommer op fra p-kelderen under gymnasiet og skal mod gst
ud pa Falkonerallé.

Ligeledes ferdes der en del cyklister o g fodgangere ad Sylows Allé - som ma zigzagge mellem
de holdende lastbiler for at passere disse, idet der — i forb. med aflasning — er placeret
paller/tradvogne med varer pa fortovet.

Det skal dog bemzerkes, at der mig (PCJ) bekendt ikke er sket alvorlige ferdselsuheld pa stedet,
selv om der i perioder hersker kaotiske tilstande pa Sylows Allé - som folge af nevnte trafik.

Nir lastbilerne er ferdige med deres aflzesninger forlader de Sylows Allé - videre ad Holger
Tornees Passage og videre ad Solbjergvej til Falkonerallé.

[ forbindelse med nzvnte lastbilers standsninger kan oplyses, at en del chaufferer undlader at
standse motoren, selv om miljsbesternmelserne tilsiger dette (m4 hejst holde med motoren veerende
i gang i 1 minut, jf. miljeregulativ)

Nér jeg (PCJ) enkelte har patalt dette overfor chauffererne pi en pn made —~ far man ; flere tilfelde
blot et "beskidt svar” - og ignorering til folge.

I flere tilfzelde har bilerne holdt med motoren i gangica. 10-15 minutter.

Nzvnte er en stor miljebelastning, idet Lejerboejendommen har 15 altaner vendende ud mod
Sylows Allé (mod syd), ligesom der i stueetagen er placeret 3 ungdomsboliger ogsé med altaner.
Endv. kan oplyses, at der ogsd kommer en del koncentreret trafil/biler fra Falkonerallé ad Sylows
Allé mod p-kalderen (antal p-pladser i keelder under gymnasiet 7).

Der er mest trafik til og fra p-kzlderen i morgen og de sene eftermiddagstimer - for ikke at tale om
de dage, hvor der er koncerter i FalkonerCentret,

I forbindelse med koncerterne hersker der — i forb. med til-. og frakersel ~ nermest kaotiske
tilstande med trafikophobning til folge.

Searligt koncentreret ved dervzrende bomanlag/Sylows Plads/Hol ger Tornees Passage.

Et stort antal koncertgzster (fodgengere/cyklister) krydser i den forbindelse kerebanen mellem de
holdende biler.

I forb. med trafikafviklingen opstér der mange gange tilspidsede situationer, hvor bilister, cyklister
og fodgangere kommer i dbent skeenderi om hver der retten pé sin side og “hvem der kom farst™,

Endv. vil jeg (PCJ) papege, at der i forbindelse med arrangementeme ankommer store

lastbiler/settevogne med musik og sceneudstyr,

De store lastbiler bakker hen til dervarende port/sceneindgang/indhakket i NV-hjerne af

FalkonerCentret - lige ud for dervaerende bomanlag til p-keelder under gymnasiet.

Flere gange er der tale om 2 lastbiler/s@ttevogne, der holder side om side og dette gor det ikke

lettere m.h.t. trafikafviklingen. °

De store keretejer kommer som regel om morgenen/forst pd formiddagen forinden koncerteme og

foretager s& aflesning af materiel i dagens lob, ligesom de bliver holdende pa stedet indtil

koncerterne er afsluttet.

Som regel forlader de stedet mellem midnat og kl. 0400 — afhangig af hvor meget der skal lzsses.
3
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Karetgjernes placering v. NV-hjerne bevirker, at brugerne af den private p-kelder under
FalkonerCentret har svert ved at orientere sig, ndr de kommer op ad rampen til Sylows Plads og
ma nzrmest “kante sig” forbi de holdende keretajer.

Cyklister, fodgengere - herunder bem - ma ogsa zigzagge sig forbi de store keretejer/andre
holdende biler - nér de feks. skal til biografen, Sylows Plads el. Howitzvej - med risiko for uheld til
folge.

Ligeledes er der, en del gange om &ret i efterdr/vintermdr., TV-optagelser (DR-TV2) i Folkoner-
Centret og i den forbindelse kan na&vnes, at der ankommer ca. 2-3 store sendevogne/andre
servicekeretgjer, som legger beslag pd de 14 p-pladser i Sylows Allé.s sydlige vejside.
TV-optagelserne kan variere fra 1 til 3 dage.

Som tidl. navnt er vi godt klar over, at nervarende beskaivelse af trafikforholdene ke direkte
vedr. Lokalplanforslag nr. 154, men vi er dog af den opfattelse, at hvis Metrostationen far
udmunding mod Sylows Allé, ville dette betyde en yderligere belastning af trafikforholdene i
Sylows Allé/Sylows Plads, ved rampe og bomanlaeg til p-keelder under gymnasiet - som folge af et
stort antal fodgangere (forventet antal passagerer fra Metrocityringen 7).

Nzvnte ville, efter vores vurdering, endv. have en indirekte indflydelse pé trafiksikkerheden og
trafikbelastningen pa stedet.

Med nervaerende skrivelse mener vi, al vere fremkomimet med en serips indsigelse vedr, omh,
lokalplanforslag og hvis der er _speregsmal der enskes vderligere belyst — er de velkommen il at
kontakte de undertegnede.

A, Skitse over omréadet vedlepges.
(Mélestoksforhold er ikke korrekte i skitsen).

Med venlig hilsen

3
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Beboerreprasentation af 7. april 1988

— Frederiksberg, den 28, september 2008
MODTAGE!

29 SEp. 2008
Frederiksberg kommune .
Plan- og Miljeafdelingen Plan- & Miljeafd.
RAdhuset 2000 F.

Vedr. Metro Cityring, trafikomlsegninger

Som reprazsentant for beboerne her pa adressen deltog jeg i informationsmedet pi Ny Hollznderskolen den 28. august.

Vi herer bestemt ikke ti} dem, der som beboeme pd Platanvej og andre steder bliver voldsomt berart i forbindelse med
anlzgget af metroen.

Alligevel er vi lidt bekymret for lukningen af Platanvej og den deraf felgende omlzgning af trafikken.

Den menneskelige natur kunne i nogen grad sammenlignes med vandlab; vand finder den nemmeste vej, hvis den szd-
vanlige aflobsmulighed er lukket. Det samme gor sig i et vist omfang ogsa geldende for bilister og andre trafikanter.

Bekymringen for vort vedkommende gar p, at nar Platanve] lukkes, vil nogle motorkerende soge ad den nemmeste og
n@rmeste vei.

Her kommer Henrik Ibsensvej og Kochsvej ind som de mest sandsynlige erstatningsveje, idet Frydendalsvej har flere
trafikchikaner, der sikkert ikke vil gere den vej attraktiv som erstatningsvej. '

Jeg har modtaget og kst VVM-redegerelsen og kan se, at der i redegerelsen under pkt. 9.1.2, sideme 112/113 er omtalt
de planer eller tanker, der pA det tidspunkt har veret fremme, og jeg kan ogs konstatere, at de 3 ovennzvate veje er
omtalt 1 henseende til, at planlzgningen gerne skulle forhindre, ™~ at der sker chensigismassig emlapning af sterre
trafikmangder til mindre boligveje som - -” osv.

Vi har i de senere &r ment af kunne konstatere, at trafikken pA Kochsvej er blevet mere intens. Vejen bruges ikke kun til
varetilkersel til kebmanden pa hjemet, til plejehjemmet og til skolen men bruges ogsa til tider som gennemkerselsvej
for lastbiler.

Ogs4 personbiler bruger vejen som stikvej og for bide lastbiler, varevogne og personbiler m.v. til tider med for hoje
hastigheder i forhold til vejens kapacitet.

Skolevejsanalysen fra marts 2002 indeholder et notat om Frederiks Barfods Skole, hvor vurderingen dengang var, at
belcymringen am for heje hastigheder pa Kochsvej var et begranset problem.

Hvis den kommende trafikomlzgning pd grund af Metroen medferer sget trafik pa Kochsvej, kunne trafikintensiteten
kombineret med hastighed méske komme Hl at udgere et problem.

Uanset at de tre veje er nzvnt i VVM-redegerelsen vil vi alligeve! gemne anmode om, at der i forbindelse med planlzg-

ningen af trafikomlegninger bliver taget skridt til sikring af] at i hvert fald de to veje med bedst gennemkerselsmulig-
hed og ensrettet i hver sin retning ikke bliver belastet i anlmgsperioden.

Med yenlig hilsen
i / Lo
EHG ue freckin (

Benny Christensen
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Kopi:
Beboerne Kochsvej 25
Peter Rasmussen, Kochsvej 23



