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Indsigelse mod VVM rapport om Cityringen.
ATP Ejendomme A/S, der er ejer af eiendommene

— Hejbro Plads 8-10/Gl. Strand 28 og 34, 1200 Kabenhavn K, matr.nr. 1 og 7 Strand
kvarter

~ Ved Stranden 18/Fortunstraade 7, 1065 Kgbenhavn K, matr.nr. 152 @ster kvarter

- Ved Stranden 14/Admiralgade 24, 1061 Kabenhavn K, matr.nr. 154 Oster kvarter

ger herved indsigelse mod placeringen af metrostationen pa Gammel Strand i Kebenhavn
og det meget omfattende, langvarige og generende byggeri en placering her vil medfare.

Det er vores opfattelse, at den foresldede ptacering, som er det "smalleste” sted pa Gl.
Strand, ikke er egnet til en metrostation, 0g at der ikke tilstraekkelig fyldestgerende og kon-
kret er redegjort for falgerne af byggeriet, hverken pa kort eller pa lang sigt. Vi skal derfor
foresld, at metrostationen rykkes 1-200 meter fengere ned af GI. Strand, hvor pladsen er
meget bredere. Ligeledes vil det fremiagte forslag permanent gdeleegge adgangsvejene til
vore ejendomme, herunder anvendelsen af parkeringskazsideren under ejendommen
Gammel Strand 28. Herudover finder vi, at den planiagte omfattende cykelparkering vil
vaere gdeleeggende for hele miljget pa GI. Strand.

Det er ej heller tilstraekkeligt dokumenteret, at et byggeri sa teet pa kanalen og s& test pa
gamle peelefunderede huse vil kunne ske uden stor risiko for alvorlige skader pa husene.
Det skal endvidere bemzrkes, at afsnittet om grundvand pa Cityringens hjemmeside er
utilstreskkeligt underbygget.

Erfaringerne fra anlaegget af metrostationen pé Kongens Nytorv kan ikke overfores pa
Gammel Strand, hvor forholdene er veesentligt forskellige.

Vi har netop gennemfart en szrdeles omfaitende og kostbar renovering af alle vore tre
ejendomme p&4 Gammel Strand. Vi er yderst bekymrede for bade pavirkningen af ejen-
dommenes fysiske tilstand under byggeriet samt for muligheden for at anvende ejendom-
mene pa forsvarlig vis,

Arbejdet med bygningen af en metrostation | omradet ma forventes at vare 8-10 ar og vil
blive meget omfattende, hvilket vil medfare sa store gener for vores lejere, at vi méa forven-
te fraflytninger, krav om nedslag i huslejen, samt manglende mulighed for genudlejning.
Herudover vil parkeringskeelderen i Gammel Strand 28 ikke kunne anvendes | byggeperi-
oden. Dette vil resultere | store tab i indtjeningen for ATP Ejendomme. Vi skal derfor alle-
rede nu varsle erstatningskrav for ethvert tab, som byggeriet matte pafere vore ejendoms-
investeringer i omradet.
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Pa basis af ovenstaende skal vi anmode om, at placeringen af en metrostation pa Gammel
Strand tages op til fornyet overvejelse, ligesom vi gerne vil i dialog med myndighederne
om, hvorledes generne i byggeperioden kan reduceres.

Venlig

Michagl Nielsen
Direkisr
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Charlottenborg, den 1. oktober 2008
25,0240 bem.til VVM-redegarelsen

Bemerkninger til VVM-redegorelse for anlaeg af metro-ringbanen,

Akademiraadet skal indledningsvis udtrykke sin tilfredshed over udsigten til, at
Kebenhavn med Cityringen f&r udvidet sit metronet.
Vedrarende stationernes placering og udformning har radet felgende bemeerknin-

ger:

Den historiske bykerne er med sine teette byrum szrlig felsom over for omfattende
indgreb, hvilket tydeligt fremgar af redegorelsens stationsudformninger ved Gam-
mel Strand, ved Kongens. Nytorv og ved Marmorkirken. Disse steders stemning og
rekreative brug vil blive vaesentligt forringet af det gadeinventar, som trapper, ele-
vatorer, udluftnings-aggregater og cykleparkering reprasenterer, med mindre der
foretages seerlige vurderinger af disse forhold, hvilket ikke ses medtaget i den fore-
lagte VVM-redegerelse. Se p& Christianshavns Torv og andre metrostationer.

Det undrer, at der ikke er formuleret kriterier for sendringer i de byarkitektoniske
vardier, der bergres af de omfattende fysiske indgreb. De arkitektoniske konse-
kvenser - forstdet i bred betydning - ved stationernes indpasning i byens rum veeg-
tes forsvindende lidt i den samlede vurdering.

Man har pa et tidligt tidspunkt fravalgt at udbore stationerne il fordel for “cut and
cover’ metoden, hvor stationen i princippet bygges ovenfra for til sidst at lukkes i
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- AKademiraadet -

.det oprindelige gadeplan. Metoden medferer en byggegrube i stationens sterrelse
og fastlaser placeringen af trappe- og elevatorforbindelser og udluftningsaggregater.
En boret station kan detimod udfares - ligesom togtunnelerne - uden indvirkning
pé det offentlige rum, indtil den skal forbindes til gadeplan med neevnte trapper etc.

VVM-redegorelsen viser, at det er nodvendigt at omteenke stationskonceptet, si der
udferes borede stationer i de nzevnte omrader, der har seerlige kvaliteter. Stationerne
kan placeres under bygninger uafhzengigt af eksisterende pladser, og adgangen til
dem kan indpasses smidigt i byrummet.

Venlig hilsen

Kristine Jensen
formand for Akademiraadet




Peter Hiort Gammel Strand 52 1202 Kgbenhavn K

Jens Christian Grgndahl Leederstrade 36 1201 Kgbenhavn K

“Cityringen”
@konomiforvaltningen
Center for byudvikling
Kgbenhavns Radhus
1599 Kgbenhavn V

30. september 2008

Hgringssvar vedr. *’Cityringen”’:

Hermed skal undertegnede opfordre til, at planerne for Metroens kommende Cityring revideres, sale-
des at der ikke anlagges stationer henholdsvis ved Marmorkirken og pa Gammel Strand, ligesom vi
opfordrer til, at der ikke anlzgges ngdudgang pa Nikolaj Piads. Vi opfordrer til, at de nzvnte stationer
anlzgges henholdsvis ved Kvasthusbroen og pé Christiansborg Slotsplads. I det fglgende vil vi ser-
ligt koncentrere os om planerne for stationen “Ved Christiansborg”, som tznkes placeret pd Gammel
Strand — kun 400 meter eller fem minutters gan ¢ fra metrostationen pa Kongens Nytorv.

Der er for begge stationers vedkommende tale om anlzgsarbejder, hvis kompleksitet ggr det umuligt
at udstede garantier for, at projektet ikke vil medfgre ubodelig skade pd de bergrte historiske byg-
ningsverker. Marmorkirken, Nikolaj Kirke og Chuistiansborg Slotskirke er umistelige kulturskatte,
og det samme er Assistenshuset, Thorvaldsens Museum samt de fredede ejendomme langs Ved Stran-
den og Gammel Strand.

Sidstnzvnte byrum udggr kvintessensen af Guidalderens Kgbenhavn og er som sddan et levende
kulturklenodie med en p& europzisk plan enestdende homogenitet. P4 intet andet sted i byen er s&
mange historiske lag til stede pd samme tid, fra det skjulte strandsands arkaologiske vidnesbyrd tif de
fornemme eksempler pd 1700- og 1800-tallets bygningskunst. Samtidig har det moderne liv fundet
sig til rette i de historiske rammer uden at spolere den oprindelige intimitet, og det er ud over de histo-
riske bygninger netop pladsens intime szrprag, der s@ttes over styr, hvis planerne for en metrostation
gennemfgres.

I den forbindelse er det relevant at citere fra en artikel i Berlingske Tidende den 29. juni i 4r, hvor pro-
Jektleder for VVM-redeggrelsen Lene Wagner Hartmann udtaler, at "det er sadan, at stationsboksene
har den stgrrelse, de har. Og de skal nogle steder skrues ned i gaderum, som gerne métte have varet
noget stgrre.” Ja, Gammel Strand matte gerne vare stgrre, hvis det er en metrostation, man vil have,
men det er Gammel Strand nu engang ikke.

Vores overordnede synspunkt er, at man ved at insistere pd anlazggelse af de ovennavnte metrostatio-
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' ner risikerer at padrage sig ansvaret for, at umnistelige kulturveerdier gar til grunde. samt at Gammel
- Strands enestdende miljg vil blive gdelagt for bestandigt. Vores overordnede konklusion er derfor, at

man bgr lade tvivlen komme kulturverdierne til gode og undlade stationsbyggeri savel ved Marmor-

‘kirken som p& Gammel Strand,

Anlxgsperioden

AT det offentliggjorte materiale fremgar, at anlegsperioden som et minimum vil strekke sig over en
tidrig periode, da stationen af tekniske grunde skal placeres betydeligt dybere end de gvrige metrosta-
tioner. Eftersom arkzologiske undersggelser og hensynet til de omkringliggende fredede bygninger
formentlig vil indebere en lang raekke komplikationer, mé anlzgsperioden imidlertid forventes at
blive lzngere end de bebudede 10 4r.

Det fremgér i gvrigt, at Gammel Strand og dele af Frederiksholms Kanal i anlzgsperioden vil fremsta
som én stor byggeplads afgranset af et fire meter hgjt plankevark og med en passage pa kun fem
meter mellem plankevark og beboere.

Konsekvenser

Vi ser ikke, at Kgbenhavns Brandvaesen endnu har tilkendegivet, at ovennavnte forhold vil vare be-
tryggende m.h.t. brandslukningsopgaver pi Gammel Strand. Det vil da ogsa vare umuligt for brand-
slukningskgretgjer at mangvrere i det fem meter smalle mellemrum mellem husfacader og plankevark
endsige dreje om hjgrnet fra Nybrogade eller Nabolgs. Det mi derfor konkluderes, at ejendommene
ved Gammel Strand i en periode p4 mindst 10 &r vil vaere deciderede brandfzlder.

Allerede pd nuverende tidspunkt er det forbundet med meget store vanskeligheder for Brandvzzse-
nets kgretgjer at fa passage gennem Kompagnistrede og Nabolgs, og en indskrznkning af mangvre-
mulighederne pi Gammel Strand vil vre helt uoverskueli g og hasarderet.

Hertil kommer anlzgsarbejdets alvorlige konsekvenser for erhvervslivet pd Gammel Strand, hvor der
ud over kulturinstitutioner, butikker, virksomheder, lzgekonsultationer, organisationer m.m. findes
et rigt varieret og hgjt kvalificeret restaurationsliv. | modsztning til “tivoliseringen™ af eksempelvis
Nyhavn indgér alle disse aktgrer pa en smidig og hensynsfuld méide i det samlede billede af et byrum,
hvor fortid og nutid glider over i hinanden.

Dette gzlder ikke mindst erhvervslivet i keelderlokalerne, hvor man finder alt lige fra tandlaeger til
cafeer og antikvitetshandlere. Disse butikker vil blive tvangslukket pa grund af byggeriet, men det
mé forventes, at ogsd andre virksomheder fortrekker, fordi voldsomme rystelser samt ulideli g stdj
og stgv fra byggepladsen sammen med den intense lastbiltrafik til og fra umuligggr udgvelsen af et
hvilket som helst erhverv.

Desuden vil selv nok si mange "strategier” ikke pi betryggende vis kunne forhindre de forhgjede
koncentrationer af partikeludslip og den overskridelse af grensevardierne for stgjniveau, som byg-
geriet ifgl ge de foreliggende oplysninger vil indebare. Alene de bebudede koncentrationer af partike-
ludslip udggr en helbredsrisiko, som det ikke ses, at bygherrerne pd nogen dokumenteret og forsvarlig
mdéde vil have mulighed for at sikre borgerne imod.




Bygherrerne ses heller ikke at have fremlagt dokumentation for, at beboere og erhvervsudgvere vil
* kunne skines for stgv og stgj over de lovlige niveauer, da dette ved si stort et byggeri i sd snavert et
byrum ganske enkelt ikke er muligt.

Dertil kommer, at kpbenhavnerne og deres gaster i form af turister og danskere fra andre landsdele
vil have mistet et af byens mest elskede 4ndehuller. Navnkundige institutioner som f.eks. Krogs
Fiskerestaurant vil have drejet ngglen rundt, sandsynligvis aflgst af anonyme kzde-forretninger, og
markedsvardien af ejendommene ved Gammel Strand vil falde drastisk. Dette indebzrer bl.a., at be-
boere i hele omradet er tvunget til at blive boende, fordi deres ejerboli ger ikke vil kunne salges.

Det md som konsekvens heraf forventes, at erstatningskrav i en uoverskueli g stgrrelsesorden fra re-
stauraigrer og ejendomsbesiddere skal legges til de ukendte og vasentligt maksimerede udgifier, som
vil vaere forbundet med at anlegge en s3 kompliceret metrostation pa sa lille en plads si tzt pa kanal
og fredede ejendomme.

Den feerdige metrostation

Selv hvis man forudsztter, at anlzggelsen af metrostationen pé& Gammel Strand forlgber planmzssigt,
vil det vaere en fuldkommen forandret plads, der om 10 ar danner kutisse for strgmmen af passagerer
pa vej op eller ned. En plads, der i kraft af det smalle rum fra husrzkke til kanal vil vare reduceret
til afstanden mellem nedgang og opgang, elevatortime og ventilations-anleg samt de uundgdelige
toiletfaciliteters bastante og uskgnne tilstedevarelse.

Konsekvenser

Det kendte erhvervs- og restaurationsliv vil vaere fortid, aflgst af anonyme trafikbutikker som Netto
og Baresso, og de historiske bygninger vil vere reduceret til afsjzlede setstykker for trafik-afviklin-
gen. Trafikken i form af busser, cyklister og fodgzngere vil til gengzld vare taget til i et omfang, som
et skrgbeligt og begranset byrum som dette ikke kan bere.

Hvis blot 10 % af stationens forventede brugere ankommer pa cykel, vil der hver dag std — eller
ligge — 1.000 cykler i den smalle trekant mellem Assistenshuset, Hgjbro Plads, kanalen og reekken
af husfacader. At Igse problemet med cykelparkering er som at lgse cirklens kvadratur, og hverken
i Amsterdam, Kgbenhavn eller andre cyklistbyer er det lykkedes, hvad enten man forsgger sig med
parkering underjordisk eller i etager.

Man behgver blot at kaste et blik pa det kaos, der kendetegner cykelparkeringen ved de eksisterende
S- og Metrostationer for at indse den alvorlige belastning, dette vil indebere. Hertil kommer et for-
ventet antal turistbusser (op til 60 i dggnet), der tilmed ma bruge pladsen som vendeplads, fordi de
(allerede i dag) ikke kan komme rundt om hjgmet Nybrogade/ Ridhusstrzde.

Da Gammel Strand vil have mistet sit naturlige liv i form af det harmoniske samspil mellem erhvervs-
liv, kulturinstitutioner, restauranter og rekreativt frirum, ma det forventes, at pladsen i lighed med
andre af byens trafikknudepunkter navnlig i aften- og nattetimerne bliver et rit og utrygt sted, hvor
ingen har lyst til at dvale i lzngere tid, og hvor de hastigt forbipasserende metropassagerer nzppe vil
fgle den samme omsorg og ansvarlighed over for stedets kulturelle verdier, som kendetegner plad-
sens brugere i dag.




Resultatet vil vare et sglle og skurvet byrum, hvor affaid, grafitti og de allestedsnarverende cykler i
tusindvis vil kappes om at betone den triste stemning.

Ri_sici

Ved et borgermgde i Vartov den 15. september arrangeret af Metroselskabet og Kgbenhavns Kommu-
ne udtalte Metroselskabets repraesentanter, at der ikke kunne udstedes garanti for, at omrédets fredede
historiske bygninger ikke vil lide skade, men at der jf. de forelgbige erfaringer med metrobyggeriet
ikke burde opsta problemer. Man svarede imidlertid nej pa spgrgsmalet, hvorvidt man efter at have
fuldendt de eksisterende metrolinjer har foretaget en systematisk overordnet evaluering med hensyn
til eventuelle skader pd bygninger fordrsaget af byggeriet.

1 den forbindelse vaekker det staerk forundring, at Kgbenhavns Kommune ikke allerede for de eksi-
sterende metrolinjers anleggelse sikrede sig, at Metroselskabet bley forpligtet til en sddan overordnet
analyse. Det virker ufatteligt og stzerkt angribeligt, ac man ikke inden arbejdet pa Cityringen forplig-
tede Metroselskabet hertil.

I sagens natur vil en sidan lgbende evaluering forst kunne fuldendes om mange ir. De eksisterende
metrostrekninger er sd nye, at vi endnu ikke ved, om anlzgningen af dem pa lzngere sigt vil vise sig
at have haft gdelzggende indvirkning pa historiske bygningsverker og monumenter over og omkring
stationer og linjefgring.

Hvis man konsuiterer det offentligt tilgengelige materiale om Cityringen, herunder VVM-redegg-
relsen, ma det konkluderes, at spgrgsmalet om risici for de historiske bygninger enten ignoreres eller
bagatelliseres.

Det vakker i den forbindelse stor bekymring, at kommunens VVM-redeggrelse udelukkende baserer
sig pa ekspertudsagn og konsulentbistand fra Metroselskabets kontrahenter, skent der er tale om det
mest arnbitigse og omfattende anlegsarbejde i Kgbenhavn i et halvt hundrede ar. Et forhold, deri sig
selv rejser tvivl om projektets lgdighed.

Ved det omtalte borgermgde udtalte en repraesentant for Kgbenhavns Kommune, at man i forbindelse
med en VVM-redeggrelse szdvanligvis ikke indhenter to indbyrdes uafhangige ekspertudsagn. Til
dette er blot at sige, at man i forbindelse med et si omfangsrigt og drastisk indgreb i det historiske
Kgbenhavns mest sirbare byrum burde indhente en alternativ og af bygherrerne helt uafhangig rede-
gorelse, der kunne sikre dokumentationens lédighed.

Kommunens representant udtalte desuden, at kommunens embedsmznd selv indhenter ekspertud-
sagn fra tredje side for at efterprgve VVM-redeggrelsen, men ogsd denne praksis mi vekke bekym-
ring, eftersom kommunen samtidig er bygherre. Det ri gtige og betryggende ville i en s alvorlig sag
have veret, at Kgbenhavns Kommune og Metroselskabet overlod det til en tredje, uvildig part at
agere opdragsgiver ved indhentningen af de relevante ekspertvurderinger.

Konsekvenser

En aktuel sag fra Amsterdam illustrerer spgrgsmalets alvor: Anlzggelsen af byens nye nord-sydga-




~ende metrolinje har for et par uger siden forirsaget, at beboerne i fire huse fra 1700-hundredetallet
- métte evakueres gjeblikkeligt, efter at husene kollapsede. De evakuerede beboere vil méske aldrig
kunne vende tilbage til deres hjem, da husene anses for livsfarlige at opholde sig .

Det er anden gang, anlegsarbejderne har méttet indstilles. Frste gang var i juni, hvor arbejdet blev
stillet i bero, fordi nzrliggende huse begyndte at skride, men der gik kun en dag, efter at arbejdet
~ forleden var blevet genoptaget, for det pi ny mattet standses. Amsterdams borgmester har udtalt, at
byens metroprojekt nu lider under alvorlige trovardi ghedsproblemer. Se i gvrigt:

http://www.expatica.com/nl/life_in/featare/ Houses-sink-under-ground. html
http://www.rnw.nl/internationaljustice/news/international /5960603
http://gespot.at5.nl/2008/09/16/verzakking-vijzel gracht-de-schade/
hitp://gespot.at5.nl/2008/09/11/verzakking-vij zelgracht/

Den hollandske sag er sammenlignelig ikke mindst med det planlagte stationsbyggeri pd Gammel
Strand, hvor de historiske bygninger ikke er mindre fglsomme over for rystelser, senkning af grund-
vandspejlet m.m., blandt andet fordi de som bekendt og i lighed med tilsvarende huse i Amsterdam
er bygget pa pzle.

Sammenligningen er desuden retevant, fordi man for den planlagte station ved Gammel Strands ved-
kommende af tekniske &rsager projekterer med en placering i undergrunden, som er langt dybere, end
det har veret tilfzldet med de hidtidige stationer. Alts en skarpet anlegsmassig udfordring, hvis
konsekvenser for omgivelserne vil vere ukendte, indtil man gar i gang, og skaden i s fald vil vare
sket.

Dette gzlder ikke kun husrzkken langs Gammel Strand, men ogsé husene i Nabolgs og Lederstrade,
eftersom problemerne med grundvandssznkning og de voldsomme rystelser i forbindelse med an-
lzegsarbejderne vil pavirke husene i en stgrre radius omkring byggepladsen.

For at illustrere kan det nzvnes, at den almindeli ge varetransport pa pallevogne i Laderstrede den
dag i dag fordrsager voldsomme rystelser i ejendommene med synlige revner til foslge. Nér s& be-
skedne rystelser lader sig marke og efteriader synlige spor, kraver det ikke megen fantasi at forestille
sig konsekvenserne af de planlagte anlzegsarbejder, og det endda i huse, der befinder sig i anden og
tredje razkke fra byggepladsen. En analyse af den nuvarende daglige belastning i form af rystelser
ses ikke at veere foretaget som udgangspunkt for en vurdering af metrobyggeriets meget stgrre ska-
devirkninger.

Allerede her f2 ar efter anlzggelsen af metroprojektets forste del, er der i "Mayonnaisekvarteret”
konstateret fugtskader i ejendommene, som ikke var der for metrobyggeriet. Det md i den forbindelse
konstateres, at zndringer i jordbundsforholdene langt fra ses at vere tilstrekkeli gt belyst, skgnt jord-
bundsforhold er den allervigtigste faktor ved et byggeri som dette.

Endnu et aktuelt eksempel er de historiske Bryggehusene i Bergen, hvor grundvandssznkningen i
forbindelse med et nztliggende nybyggeri har fordrsaget store skader. Det er mildest talt ikke nogen
nyhed, at drastiske indgreb i jordbundsforholdene, iszr i vadomrader, er til fare for eksisterende byg-
ninger, og nanset hvor meget Kgbenhavns Kommune besvarger faren med sine VVM- vurderinger,
vil det vaere ren manipulation ikke at kalkulere med gdeizggelser i et omfang, der ikke kan estimeres
pa forhand.




- Eksemplet fra Amsterdam taget i betragtning og under hensyntagen til fravaret af en systematisk og

langsigtet evaluering af eventuelle skadevirkninger j forbindelse med de allerede gennemfgrte metro-
strekninger burde det vazre et sundt og sobert politisk synspunkt at lade tvivien komme kulturarven
til gode.

- Konklusion

Efter fgromtalte borgermgde tegner der sig en situation, hvor kommunens beslutnin gstagere i fzlles-
skab med Metroselskabet synes fast besluttet pi at gennemfgre anlegningen af Cityringen uden at
modificere stationsplacering og linjefgring. Man anser det tilsyneladende ikke lengere for relevant,
at Metroselskabet for Marmorkirkens vedkommende faktisk har skitseret en alternativ placering ved
Kvasthusbroen, ligesom man uden nevnevardi g argumentation tilsidesatter muligheden for at pla-
cere den planlagte station pa Gammel Strand et andet sted.

En metrostation pi Christiansborg Slotsplads, kun 50 meter fra Gammel Strand, ville ellers kunne
anlagges uden at gribe nzr si gdelzggende ind i kvarterets dagligliv og virke, ligesom det ville give
tiltreengt liv pa “demokratiets plads” og | gvrigt skabe god og trafikalt meningsfuld sammenhzng med
de eksisterende busforbindelser. Her ville man pit den halve tid og til den halve pris (erstatninger til
private og erhvervsdrivende ikke medregnet) kunne f3 en meget bedre lgsning pa det pastiede behov
for en station meliem Kongens Nytorv og Radhuspladsen.

Et argument mod at placere stationen *'Ved Christiansborg” pa Christiansborg Slotsplads har veret,
at slotspladsen befinder sig for langt vk fra de fodgeengerstramme, som stationen skal betjene (se
?Udredning om Cityringen. Teknisk dokumentationsrapport™). Argumentet forekommer imidlertid
Igjerligt, nar det holdes op imod de overvejelser, der har vret om at bore en fodgzngertunnel mellem
stotsholmen og den planlagte station p2 Gammel Strand.

En siddan tunnel anses ikke for at vare besvaret veerd, fordi den ikke vasentli gt vil reducere afstan-
den for fodgengere malt i tid, hvis man sammenligner med den tid, det i dag tager at g8 fra Slotshol-
men tif Gammel Strand. Men hvis det er acceptabelt at lade fodgengere tilbagel®gge streekningen
den ene vej, mi man have lov at spgrge, hvorfor det skulle vare si meget mere uoverkommeligt for
“fodgzngerstrgmmene” at tilbagelzegge samme afstand i modsat retning.

I det hele taget er der med planerne om en station pé Gammel Strand (kun 400 meter fra Kongens
Nytorv) nzret en efter vores opfattelse overdreven og ungdig omsorg for fodgaengerstrgmmenes ud-
holdenhed. Fra Gammel Strand er der fem-seks minutters gang til Kongens Nytorv og det samme
antal minutters gang tit Radhuspladsen. P4 et hvilket som helst punkt af de to streekninger vil der altsd
vare mindre end fem minutters gang til metrostationen pa henholdsvis Kongens Nytorv og Rédhus-
pladsen.

Vi mener, det mi vare relevant at spgrge, om si f& minutters besparelse er de her skitserede omkost-
ninger, risici og tab af herlighed vzrd. Det ma i gvri gt bemarkes, at hvis omsorg for miljg og sund-
hed er det overordnede pejlemarke i bestrzbelserne for at styrke byens kollektive trafik, kan det kun
vare i overensstemmelse hermed at lade fodgzngerstrgmmene benytte sig af apostlenes heste de fa
hundrede meter mere, som der her er tale om.
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Et andet argument imod placering af en station pd Christiansborg Slotsplads har vearet, at linjefgrin-
gen derved métte sl4 en skarpere kurve, hvorved transporttiden mellem Ridhuspladsen og Kongens
Nytorv ville blive forlenget med nogle sekunder. En forskel i transporttid p& i sekunder skal imid-
lertid holdes op imod det langt mere risikable og langt mere kostbare forehavende at ville presse en
metrostation ned under Gammel Strand.

il spgrgsmalet om risikoen for skader pd de historiske bygninger og den dertil knyttede risiko for
erstatningskrav fra erhvervsdrivende og private i massiv stgrrelsesorden legger si g som sagt det mere
almene kultur- og bypolitiske spgrgsmal om herlighedsvardien af en plads som Gammel Strand,
der med sit charmerende liv og sin unikke atmosfzre mé anses for at vare et umisteli gt gode for
kgbenhavnerne og deres gaster. Der er jo netop ikke tale om et dgdt og musealt byrum, men om en
kontinuitet af kultur og hverdag, hvor det hgjst nutidige byliv pd en naturlig og tvangfri mide har
traditionen med.

Selv hvis det skulle lykkes at anlaegge en metrostation uden at ggre skade pd de nationale kultur-
monumenter og fredede ejendomme, vil den lange anlegsperiode pa mindst ti ir have kvalt alt liv
* p4 pladsen for tid og evighed. Dens nye rolle som trafikknudepunkt med alt, hvad det indebzrer af
cykelkaos, toiletter, skakter, elevatortarn, kadebutikker samt voldsomt gget trafik og et forrdet miljg
1 aften- og nattetimerne vil betyde, at pladsens “sjzl” fordufter.

Som sagt i indledningen er det derfor vores anbefaling, at man frem for at padrage sig ansvaret for en
med stor sandsynlighed uheldssvanger beslutning vzlger at @ndre placeringen af stationerne "Mar-
morkirken” og ”Ved Christiansborg” jf. ovennzvnte alternativer, eller at man for Gammel Strands
vedkommende beslutter sig for den billigere, sikrere, sundere og smukkere Igsning helt at droppe
stationen.

Med veniig hilsen

Peter Hiort Jens Christian Grgndahl
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Fanledning af planerne om at bygge en metrostation p& Gammel Strand i Kg-
benhavn og den pagdende hering herom skal jeg herved rejse indsigelse mod
metrobyggeriet.

Indsigeisen sker p& vegre af:

Louis Peulsen Lightning AfS

Restaurant Thorvaldsens Hus

Damvad ASS, Gammel Strand 34

Krogs Fiskerestaurant

Restaurant Gammel Strand, Gammel Strand 42
Cafe Diamanten

Svejgaard - Galst Advokater

Peter Bindner og Eva Lindblad Pedersen, Gammel Strand 38 {beboere}
Peter Hiort, Gammael Strand 52 {beboer)
Advaokatfirmaet FrofundWinslow

Indsigelserne begrundes med hensynet til de kulturhistoriske veerdier og miljeet,

byggeperiodens laengde, omkostninger og tabene i forbindeise med byggeriet
og det ringe hehov for en metrostation pé dette sted.

De kulturhistoriske vaardier

Kebenhavns vugge stod p& Gammel Strand. Den oprindelige kystlinie gik fra
hjernet af Vingardsstraede og Hejbro Plads § en afstand pa ca. 5 meter fra de
nuvaerende husfacader mod vest langs Gammel Strand til Snaregade og videre
op, hvor Magstrzede ligger.

Det var der, man byggede havn for mere end tusind r siden, og detvar pden
holm overfor denne havn, at Absalon anlagde sin borg, hvor det nuvarende
Christiansborg ligger.

Ved en netop foretaget forelobig udgravning har Bymuseet konstateret seerde-
les velbevarade rester af middelalderiigt bolvesrk og lidt lz=ngere ude mod den
nuvaerende kanal fundamentet og den nederste del af en gammel! vejerbod fra
1700-drene.

Under hver eneste brosten pa Gammel Strand gemmer sig kulturliag, som efter
de forelebige foretagne arkaeologiske proveboringer kan have en dybde pa op
til 3 meter,

Gammel Strand er formentlig det eneste sted i Kebenhavn, som daekker og kan
vise 0s hele udviklingshistorien, og hvis disse kulturhistoriske vaerdier ikke skal
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ga tabt, mé hele omradet graves ud med krav svarende ti hoj arkzeologisk stan-
dard.

Miljeet nu
Gamme! Strand var i flere arhundreder indtii 1958 byens fisketorv, og omradet
bzerer stadig praeg heraf og har sin helt egen charme.

Detligger lige s& godt placeret for luften og solen som Nyhave, men er fri for
den Dyrehavsbakke-stemning, som findes der.

Det er ikke som Frederiksstaden stort og fornemt taenkt, men maske netop der-
for et sted, som er et dndehul og hvor det er godt at veere, hvilket den lange
“raekke af restauranter med fortovsservering vidner om.

- Det kan forudsiges med en til vished graensende sandsynlighed, at ingen af
Gammetl Strand nuvaerende restauranter efler butikker vil vzere i stand til at
cverleve byggeriet af en metrostation. ifeige de foreliggende planer vil hele
Garmmel Strand blive en byggeplads med et hejt plankevaerk amkring og kun en
smal passage indtil facaderne. Det vil blive vanskeligt at komme til, og fortovs-
servering pd restauranterne vi! vasre udelukket.

Hvis byggeriet af metrostationen gennermfores, vil Gamme! $trand ~ nar den tid
kommer - veere forandret, og det nuvasrende mifje, som maske er det bedste |
hele byen, vil aldrig kunne genskabes, Institutioner som Krogs Fiskerestaurant,
Restaurant Gammel Strand 42 og Restaurant Thorvaldsens Hus vil veere vaek og
vil ikke kunne genopsta med de Tremtidige forhold, hvor op og nedgange ti
metrostationen, cykelskure m.v. vii dominere omridet pa Gammel Strand. Det
mé forudses, at omradets huveerende vaerdi, som et sted med sin egen sjael, ikke
kan genskabes. :

De foreliggende planer til nyt byrum rader ikke bod herps, og byrumstegnin-
gernes placering af udeservering langs kanalens kant ma forekomme teoretiske
0g uden nogen praktisk vaerdi,

Pladsen ved Gammei Strand er et meget levende sted, som ikke kun er til glede
for nogle f& lokale. Det er en af byens perler, som med sin beliggenhed i hoved-
staden ér for hele landet ~ 0g for en stor mengde turister, Det er en plads, der
bliver brugt. Men brugen af pladsen vil ophere, hvis der etableres metrostation,
som med to nedgange til metroen, elevatortien, skylights, ventilationsriste,
tykelstativer og skure fuldsteendig vil edelzgge muligheden, for det liv, der nu
er der.

Byggeperioden

som ovenfor anfert ger de kulturhistoriske vaerdier pa stedet det umuligt at
forudsige, hvor lang byggeperioden kan biive, Dog kan det med sikkerhed siges,
at den vil blive betydelig lzengere end for bygningen af andre metrostationer.

Byggeperioden vil med sikkerhed ogsa blive forlaenget, fordi grundvandsspejlet,
som star hejt pa stedet, skal saenkes, og dette betyder, at husene, som beeres
oppe af gamle egetrzespasle, skal funderes iangs hele Gammel Strand. Opgrav-
-ningerne langs facaden og i ejendommenes kaeldre vil sammen med de andre
ovenfor anferte forhold gere det umuligt at drive erhverv i keelder- og stuepian,

} Amsterdam, hvor et tilsvarende metrobyggeri er i gang teet pa kanaler og pee-
lefunderede huse, revner husene og saetter sig | den grad, at det i adskiilige
tilfeelde har medfort, at myndighederne har mittet forbyde brug af husene. De
er livsfartige at opholde sigi,

Byggeriet, omfanget heraf og varigheden vil pafare de erhvervsdrivende 0g
grundejerne betydelige tab. For grundejernes vedkommende 0gsa pé lengere
sigt et veerditab, som falge af omradets fremtidige sndrede karakter.
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Omkostningerne

Det folger af de forhold, som er naevnt ovenfor, at omkostningerne ved at byg-
‘ge en metrostation pa Gammel Strand er uoverskuelige og langt sterre end for
andre metrostationer.

Behovet

indtil ferste del at metroen blev bygget, var neermeste togforbindetse fra Gam-
mel Strand Nerreport Station | en afstand of ca, 850 meter, og med Hovedbane-
gérden og Vesterport et par hundrede meter izngere vaek.

Fra Gammel Strand og til metroen pa Kongens Nytory er der 450 meter aller §
min. gang, og med den kommende metrostation pa Radhuspladsen, som mait

 fra den vestlige ende af Gammel Strand kommer til at ligge i en afstand af ca.
500 meter, er sével Gammel Strand som omriderne vest, nord og ost herfor godt
deekket ind.

Omradet syd for en metrostation omfattende Christiansborg og ministerierne i
Slotsholmsgade vilte 4 en forbedring, som imidiertid kun ville vaere marginal,
idet en metrostation pa Gammel Strand | forhold ti Christiansborg Slotsplads nr,
T kun ville ligge 150 meter tettere pd end metrostationen pa Kongens Nytory,
sorn ogsa i forhold til Christiansborg Slotsplads ligger i en afstand af 450 meter
eller som anfert ovenfor en kort gétur.

Som felge af de anferte forhold foreslar klagerne, at man undlader at opfare en
metrostation pd Gamme! Strand.

Venlig hiisen

Ole Lund-Thomsen

H@fwin.dk
tif. 36 95 09 07
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Gammel Strand - metrostation - Indsigelse mod haringsfristen for VVM
rapporten.

Pa vegne stryringgruppen for beveegeisen SKAANGAMMELSTRAND ved Nanna
Nerregard-Nielsen Laederstraede 9, Kebenhavn K og tillige p vegne gruppen
ved Marmorkirken ved Steffen Hamann, Frederiksgade 5, Kebenhavn K, gor jeg
herved indsigelse mod, at naevnte heringsfrist udiober ved udgangen af denne
maned.
indsigelsen begrundes med, at heringen i praksis ikke har fundet sted eller i det
mindste er s& fejlbehaefret, at heringsfristen nedvendigvis ma forlzenges.
Formalet med en hering er, at den, der bliver spurgt pa grundlag af forsvarligt
meaddeite oplysninger fra den myndighed, som foretager horingen, skal have
mulighed for at kunne give et fornuftigt heringssvar.
Detre forudszetter to ting.
“For det forste skal den, der hgres, have fiet besked om heringen, og for det
andet skai han have de oplysninger, som skal danne grundlag for svaret.
mgen af disse krav er opfyidt.
Foriebet i sagen ved Gamme! Strand har veeret sdledes:
tetinterview i april maned 2008 | bladet "Streederne” udtalte Metroselskabets
direktor felgende:
" Med hensyn tii det vi efterlader, er det klart, at vi er opmaerksomme pa, at vi
ikke skal skade byen, men gaore den bedre. Det synes jeg ogsa, vi har vist, at vi
kunne ved meget nensom etablering i byrummene. Vi skal f. eks. have en stati-
on pa Gl. Strand, hvor vi laver sa Jidt som overhovedet muligt i gadeniveau, der
bliver kun en fin tille trappe, der kommer op.”
Denne bercligende udtalelse viste sig senere at vaere staerkt viidledende.
Ved horingspericdens start den 1. juli 2008 blev der ikke udsendt skriftlige med-

delelser end ikke til de allermest berorte - end ikke il dern, som matte forventes

at matte blive fortreengt med deres erhvery. tkke engang en enkelt A4 side med
henvisning til, hvor der kunne findes yderiigere oplysninger om sagen.

| stedet blev der opsat en mindre tavle med en kort tekst 0g en upraecis tegning
svarende til bilag 1 til lovforslaget og muligvis med en henvisning til Metro City-
‘ringens hjemmeside. Jeg er ikke i stand til at huske det, og tavien er fiernet for
leengst og laenge for heringsfristens udioeb.

Forst pa et borgermode pa Vartov den 15. september blev der givet mere kon-
kret orientering til de fremmodte, og medet blev som bekendt meget storm-
fuldt.

Folk har altsé i det meste af heringsperioden vaeret henvist til selv at sage oplys-
ninger i stedet for at f& dem af horingsmyndigheden.

De fleste ~ men ikke alle - oplysninger - kan findes pa den nzevnte hjemmeside,
men er svaert tilgaengelige. Alene VUM rapporten er pé ca. 230 sider og forsynet
med s& meget billedmateriale, at man selv P en steerk computer er timer om at
blade den igennem.
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Sammenholdt med Vartovmadet kan man dog forstd s8 meget, at Anne-Grethe
Foss® udtaleiser var s urigtige, som de pa nogen méde kunne veere.
Pladsen pa Gammel Strand fir to trapper - en i hver sin ende - samt en hel reek-
ke overjordiske installationer her imellem og vit for altid veere pdelagt, miljofat-
tig, &ndles og rodet.
Det er ikke meningen med en haring, at den, der hares, skal gore alt arhejdet
selv med at finde det faktum, hvorom det handier og i ovrigt slet ikke bliver
spurgt,
Heringen ber gé helt om og denne gang med en redelig information tif borger-
ne, subsidizert kan den forst gaelde fra den 15. september.
Det er uantageligt, at horingsperioden i realiteten kun har vaeret | gang siden
“den 15. september.
Jeg udbeder mig kopi af den bandede optagelise fra dette mede, samt en kopi af
det referat, der er skrevet fra madet,
Hvis kommunen fortsat ikke mener at kunne impdekamme dette, enmoder jeg
om straks &t matte 5 en begrundelse for, hvorfor seedvanlige regler pa dette
omréade ikke skulle geelde for Kebenhavan,
Protesten afgives tillige p& dette kontors vegne.

Venlig hilsen

Ole Lund-Thomsen
it@fwin.gk
. 36960207
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. Frolund Winslew Advokatfirma TR R 03-10-2008
att.: Ole Lund-Thomsen
Garamel Strand 34 Sagsar.
- Postbox 1132 2007-90508
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Dokumentnr.

2008-534968

Gammel Strand - metrostation -indsigelse mod heringsfristen for
VVM-rapporten

1 brev af 29. september 2609 (J.nr.: metro) har De p4 vegne styrings-

- gruppen for bevegelsen "SKAANGAMMELSTRAND” Og gruppen

ved Mammorkirken gjort indsigelse mod, at nzevnte heringsfrist
udleber den 1. oktober 2008.

- De begrunder bi.a. synspunktet med, at heringen er fejlbehaefiet, at de

bergrte parter ikke har faet underretning skriftligt om forslaget, og at
man selv har varet nedt til at sege oplysninger i heringsperioden.

I den anledning skal bemarkes folgende:

Den 25. juni 2007 blev indledt en forudgdende offentlighed med ind-

~ kaldelse af ideer og forslag til VVM-processen og kommuneplantil-

legget effer bestemmelserne i planlovens § 11 g, stk. 2 og § 23 ¢, stk.
L ogZ.

Heringsperioden startede med annoncering i samtlige dagblade og
lokalaviser, samt fremsendelse af heringsmateriale i form af en kort,
mformativ brochure til ministerier, kommuner og andre myndigheder
0g organisationer m.v. Denne brochure blev ogsé fremlagt pd samtlige
biblioteker samt | kommunens borgerservicecenire.

Brochuren beskrev baggrund og formal med projektet, samt de miljo-
pavirkninger som forventeligt skal undersoges nzrmere i selve VVM -
redegerelsen. Endvidere blev henvist til, at materialet og yderligere

- oplysninger kunne ses og downloades pa hjemmesiden www.metro-

cityring.dk, hvor der ogsd kunne afgives horingssvar. Center for Byudvilling

Radhuset, 3. sal, 36

Lokaludvalgene og —rddene for Indre By, @sterbro, Bispebjerg, 1599 Kabenhave v

Neorrebro, Vesterbro og Kongens Enghave blev ogs3 inddraget i

forbindelse med forheringen. Telefon
3386 2446
Heringsperioden sluttede 4. september 2007. Der var ved herings- .
fristens udleb indkommet i alt 22 ideer og forstag i Kebenhavns Telefax
. . . . 3364 7003
Kommune (og 17 i Frederiksberg Kommune) fra bide myndigheder
og private. Nogle af henvendelserne var sendt til begge kommuner. E-rmail
kbp@okf kk.dk

Efter horingsfristens udleb blev udarbejdet en sikaldt hvidbog, hvor

) . . EAN nummer
bemarkningerne blev behandlet. Hvidbogen blev tilirddt af Borgerre- 579800980076

www. kk.dk

3
2
é




L

L

 presentationen i Kebenhavn den 29. november 2007 (og af Frederiks-
berg Kommunalbestyrelse den 5. november 2007).

Herefter blev udarbejdelsen af selve forslaget til kommuneplantilleg
og VVM-redegarelse pabegyndt. | den forbindelse afholdt medarbej-
dere fra Teknik- og Miljeforvaltningen og @konomiforvaltningen i
april 2008 meder med de umiddelbart bergrte lokatudvalg og —réd for
at orientere om status pa arbejdet med VVM-redegarelsen og byrums-
programmerne. I den forbindelse blev det aftalt at samarbejde om gen-
nemforelsen af lokale dialogmeder m.v. under horingsfasen.

Borgerrepraesentationen vedtog den 11. juni 2008, at forsiag til tilleg
11} Kommuneplan 2005 for Cityringen med VVM-redegerelse/miljo-
vardering blev offentliggjort i 2 maneder, hvilket er i overenssternmel-
s¢ med bestemmelserne i planlovens § 24, stk. 3.

Offentlighedsfasen begyndte den 1. juii 2008. T overensstemmelse
med praksis blev juli maned ikke medregnet { heringsperioden,
hvorfor denme udleb den 1. oktober 2008,

Borgerrepresentationen vedtog ogsd en dialogstrategi, hvorefter

der blev informeret om heringsfasen og afholdelse af borgermeder
gennem annoncer | relevante lokalaviser og daghlade og med informa-
tionsstandere pa de steder, hvor der skal vere tunnelarbejdspladser
samt stationer og nedskakte,

Alle informationskanaler henviste til hjemmesiden wWww.metrocity-
ring.dk, med mulighed for at finde yderligere oplysninger og med
mulighed for at komme med kommentarer og stitle sporgsmal til selve
forslaget og f svar.

Hjemmesiden har ligeledes varet anvendt dels til information, dels til
reklamesgjle for bade selve planforslaget og de forskellige arrange-
menter. Hjemmesiden er udstyret med en digitaliseret udgave af

- VVM-redegorelsen og kommuneplantillagget med mulighed for at

soge i forslaget online.

Forslaget til VVM-rapporten og kommuneplantillzegget blev i tryki
udgave fremlagt pa samtlige biblioteker og borgerservicecentre, hvor
materialet ogsa kunne fas. Endvidere blev materialet lagt pa oven-
naevnte hjemmeside fra starten af offentlighedsfasen.

Der blev i september gennemfort fire borgermeder i de serligt berarte
bydele om planforslaget, hvor ca. 600 borgere alt 1 alt deltog. Disse
borgermexder har vaeret annonceret separat i kommunens lokalaviser.

- @konomiforvaltningen finder saledes at heringsprocessen/offentlig-

gorelsen har veeret i fuld overensstemmelse med planlovens regler og i
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‘ovrigt har bestéet af mange forskellige tiltag, der gar videre end lovens
minimumskrav.

Det bemarkes i den forbindelse, at individuel underretning af borgere
og virksomheder m.fl. om et kommuneplanforslag ikke er et krav i
henhold til lov om planlegning.

P4 den baggrund ma det konkluderes, at der ikke er baggrund for at
forlenge heringsfristen.

Det tilfejes for en ordens skyld, at planizgningen og indretningen af
selve pladsarealerne — p4 baggrund af de sikaldte byrumsprogrammer
- vil ske efter en serskilt proces med borgerinddragelse pd et senere
tidspunkt. Detaljerne omkring pladsernes efterfolgende endelige
udformning er ikke en del af det nu foreliggende planforslag med
VVM-redegorelse.

Klagevejledning:

- Den trufne afgorelse kan — hvad angdr retlige spergsmal — paklages til
Naturklagenevnet, j£. planlovens § 58, stk. 1, nr. 4. Ovrige spergsmal
kan ikke paklages il anden administrativ myndighed.

Eventuel klage skal vare indgivet skriftligt til Naturklagensevnet,
Frederiksborggade 15, 1360 Kebenhavn K, inden 4 uger efter, at
afgerelsen er meddelt, it lovens § 60, stk. 1.

Det er en betingelse for Naturklagenaevnets behandling af Deres klage,
at De indbetaler et gebyr pa 500 kr. Neevnet vil efter modtageisen af
klagen sende Dem en opkraevning pé gebyret. Naturklagenzvnet vil
ikke pabegynde behandlingen af klagen, for gebyret er modtaget.
Betales gebyret ikke inden for den fastsatte frist pé 14 dage, afvises
kiagen til behandling. Gebyret tilbagebetales, hvis De fir helt eller
delvist medhold i Deres klage. Vejledning om gebyrordningen kan
findes p Naturklagenaevnets hjemmeside: www.nkn.dk

Sogsmal til domstolsprevelse af afgorelser, der er truffet af
kommunen i henhold 1il lov om planlzgning, skal vere anlagt inden 6
maéneder efter, at afgarelsen er meddelt, jf. lovens § 62, stk. 1.

Med venlig hilsen
I e . /‘, ::;\

IRray /tg’.
Claus Juhi
Adm. direkter
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Metro reddet fra budgetskred

Af Hans Larsen, hal@beriingske.dk _
Sidst opdateret onsdag den 1. okdober 2008, 21:56

Tunnelbyggeriet p2 Metro Cityringen bliver dyrere og mere besvarligt end
oprindeligt pfanlagt. Alligevel holder budgettet pa 15 mia. kr., da 15 nedskal
spares vak.

Byggeriet af den kemmende Metro Cityring i Kebenhavn og pa Frederiksberg blive
mere besvaerligt og dyrere end farst antaget, og kun takket veere store besparelse
det hidtidige projekt undgar Metroselskabet et alvorligt budgetskred, som ville

overstige de lovbefalede gkonomiske rammer for Cityringen til ansldet 15 mia. kr.

Arsagen il fordyrelsen af byggeriet er, at undergrunden pa naesten halvdelen af

ringbanen ikke som ventet bestar af hard kalk, men derimod af bladere jord. Det betyder, at der skal benyttes
avancerede boremaskiner for at bygge tunnelrgrene. Og specialudstyret er bade dyrere i drift og arbejder
langsommere end de traditionelle tunnelboremaskiner, som gnavede sig igennem kgbenhavnerkaiken p& den
eksisterende Metro.

Men selv om anlaegsprojektet bliver betydeligt dyrere, kan det samlede metroprojekt holde sig pa 15 mia. kr.
endnu. Det skyldes, at der kan opnas store besparelser ved at slgjfe 15 af de i alt 20 planiagte nadskakte i
Cityringen.

Metroskaktene, der typisk anvendes i forbindelse med redningsaktioner i tilfelde af brand, kan ifslge tekniske
vurderinger | Metroselskabet undvaeres, da de fererlgse tog i Metro Cityringen skal forsynes med
sprinkleranieeg. Det er de nuvasrende metrotog ikke. Teknologien var ganske ny og usikker, da den
eksisterende Metro blev projekterat i 1990eme.

Jesper Christensen, der er medlem af Metroselskabets bestyrelse og Socialdemokraternes gruppeformand pa
Kebenhavns Radhus er ikke alarmeret over den @konomiske udvikling.

».Budgettet pa 15 mia. kr. er udtryk for det bedste sken p& baggrund af erfaringerne fra den nuvaerende Metro.
Det er gieedeligt, at man har kunnet iave en optimering af projekiet, som er til gavn for kgbenhavnerne, « siger
Jesper Christensen.

Stram budgetkontrol

Bestyre[sesniedlem Karin Storgaard fra Dansk Folkeparti siger, at Metro Cityringen er underlagt en stram
gkonomistyring.

»Vi har bedt om at fa oplysninger om gkonomien jaevnligt, sa vi hele tiden har styr p&, hvad budgettet er,« siger
Karin Storgaard.

Ifzlge Metroselskabets adm. direktsr, Anne-Grethe Foss, skal selskabet dokumentere over for statens
sikkerhedsmyndighed, Trafikstyrelsen, at de annullerede nadskakte ikke gar ud over sikkerheden for
passageremne.

»Jeg er helt overbevist om, at vi kan pavise, at sikkerheden er lige $3 hej eller endda hgjere, nar vi slajfer
skaktene og installerer sprinkieranlaeg i togene,« siger Anne—Grethe Foss.

Metroselskabet har netop praesenteret sendringerne for ejerne, staten samt Kebenhavns og Frederiksberg
kommuner.

| det hele taget bringer udgravningen af Metro Cityringen sindene i kog i Kebenhavn i disse dage. Ved sidste

indleveringsfrist for haringssvar i gar havde Center for Byudvikling modtaget over 200 svar. Og i gar modtog
Kebenhavns Kommune 3.000 utilfredse borgeres underskrifter imod et metrostop ved Gl. Strand.

Luk vindue




