Trafikudvaiget
TRU alm. del - Bitag 21
Offentiigt

FRGLUNDWINSLOW

. Trafikudvalget
Folketinget, Christiansborg
1240 Kobenhavn K

13.10.2008 Sekretzer: Direkte tif.: E-mail:
J.nr.: metro Hanne Kapitanska 36 9609 11 hk@fwin.dk

Gammel Strand - metrostation

Pa vegne af/Borgergruppen til Bevarelse af Gamme! Strand har vi henholdsvis den
dt breve med bilag og links til transportminister Lars Barfoed, jfr.

It@fwin.dk
tIf. 36 96 09 07

FREALUND WINSLEW
ADVOKATFIRMA

GAMMEL STRAND 34
POSTBOKS 1132
1009 KBBENHAVN K

TLF: (+45) 3332 1033
FAX: (+45) 3696 0909

FWIN@FWIN.DK
WWW.FWIN.DK

Ole Lund-Thomsen {H)
Finn Fraff LLM (H)
Birgitte Fralund LLM (H)
Iben Mai Winslew (L)
Per Mejer

Claudia S. Mathiasen (H)
Jakob Tingskov (L}

Ole K. Jeppesen (H)
Anja Syberg




FROLUNDWINSLGW

Overbringes og pr. mail

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 E
1220 Kgbenhavn K

Att. transportminister Lars Barfoed

09.10.2008 Sekretser: Direkte tlf.: E-mail:
J.nr.: metro Hanne Kapitanska 369609 11 hk@fwin.dk

5kan Gammel Strand for en metrostation

Kaere Lars Barfoed

Med den overraskende og hastige vending sagen har taget, gnsker Borgergrup-
pen til bevarelse af Gammel Strand at sende en forlgber for den langt fyldigere
og dokumenterede henvendelse, som vil fglge snarest.

Sagen om metroen kan i bullets points skrives saledes:
Generelt:

Det er netop konstateret, at 40 % af undergrunden er anderledes, end man
havde forventet, og ikke bestar af kalk, men af lgs jord og mudder, hvilket vil
betyde en vaesentlig fordyrelse af projektet.

Som folge af dette er budgettet allerede s3 overskredet, at der ifelge forligspar-
tiernes aftale skal ske en ny dreftelse.

For at undga dette har Metroselskabet uden nogen som helst forudgdende afta-
ler med de relevante myndigheder nedlagt 15 flugt- og redningsveje. Brand- og
redningsmyndighederne er ikke blevet infarmeret om dette, PET er ikke blevet
konsulteret vedr. risikoen for en terroraktion. Samtidig medtaenker VVM rappor-
ten slet ikke de fremtidige klimaforandringer, jfr. den nye OECD rapport.

Metroselskabet baéatelliserer uden naermere begrundelse katastrofen i Amster-
dam med henvisning til, at man har styr p4 det hele, hvilket i uhyggelig grad er
preecis det samme, som teknikere og entreprenarer | Amsterdam sagde i 2003,

Den foretagne hering var en farce, og Metroselskabet har p& borgermeder i
strid med loven om Cityringen doceret, at metroens linjefering og stationernes
preecise placering var vedtaget af folketinget, og at der intet som helst kunne
zendres derved.

Det er vor vurdering, at Metroselskabet med flere midler end godt er, arbejder
sig hen mod "The point of no return”, hvorefter der vil vaare frit lob for resten
af projektet, uanset sterrelsen af skader, kulturelle tab og meget store budget-
overskridelser,

Specielt om Gamme! Strand:

En metrostation vil edelzegge uerstattelige kulturelle vaerdier {jf. bl.a. Akademi-
radet).
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Der er intet som helst trafikalt behov for den — snarere tvesrtimod, og det har
vaeret umuligt overhovedet at fa en forklaring p4, hvorfor den skulle veere der,
bortset fra den rent formelle og forkerte henvisning til, at det var vedtaget ved
lov, at metrostation “Christiansborg” skulle ligge pd Gammel Strand.

Stationen bliver langt dyrere end de gvrige grundet det sarte omrade, stationens
dybde og afviklingen af arkasologiske udgravninger. Den milliard, der minimum
vil blive sparet ved at slgjfe stationen, kunne bl.a. benyttes til at gennemfare det
afgreningskammer mod Brenshej, der nu er sparet veak.

Pa grund af stationens beliggenhed og konstruktion — delvis teet under kanalen,
fordi der ikke er plads nok - vil den blive en invitation til alle verdens terrorister
om en bombespraengning, som i myldretiden ville fylde metroen med vand og
skabe en katastrofe ikke mindre end den ved World Trade Center.

mﬁ/ Strand

Den udferlige redeggrelse med bilag felger.

Venlig hilsen
Pa vegne af Borgergruppen til Bevarelse af Ga

Nanna Nerregérd-Nielsen &
rnn@kuriosa.dk

. 616762 10




“Transportministeren

- Pr. post og e-mail. 10. oktober 2008

Kere Lars Barfoed.
Vedr. Metro-Cityringen.
Der er ikke behov for en metrostation p3 den smukke gamle Strand - spar 1 milliard elier mere.

Som bekendt er der i den seneste tid opstaet betydelig uro omkring vaesentlige dele af Cityringen, savel
i medierne som hos befolkningen'.

Uroen udspringer af den tilsyneladende gedulgte og forhastede - ganske udemokratiske -
beslutningsproces omkring projektet - herunder de noverskuelige ekonomiske, etiske, miljemassige og
kulturelte konsekvenser af linjeforingen under det indre Kebenhavns middelalderby®.

En for parterne uvarslet og ganske kort, "heringsprocedure" er ganske vist gennemfort med udleb den
1.10, men uden at indsigelserne, i hvert fald ind il nu, kan forventes at blive taget til efterretning. I
"Lov om en Cityring” er anfort, at godkendelsen af den endelige linjefering samt udformningen og
placeringen af stationeme forst kan ske efter horingen. Men alle officielle udtalelser slér den
demokratiske debat ned ved at postulere, at intet kan @ndres. Heringen kaldes af Iektor p&
Statskundskab Kasper Meller Hansen, for en “pseudoproces”, hvor borgemne er udelukket fra
beslutningerne. Han havder endvidere, at det er en bevidst politisk beslutning ikke at inddrage
borgerne. En opfattelse der deles af alle, der har deltaget i heringerne eller som gor en aktiv indsats for
at rdbe kommunen og Metroselskabet op . 3

Vi er imidlertid inderligt bekymrede over det nuvzarende projektforslags potentielt dybt skadelige
konsekvenser og det officielle Kabenhavns manglende vilje til en demokratisk debat. Metroselskabets
efterhdnden noget dobbelttydede udtalelser skaber misstemning og mistillid béde til projektet, men i
lige sa hej grad til krefterne bag cityringsprojektet. De dbenbart helt utilstrakkelige kortlzgninger af
forholdene 1 undergrunden viser, at beregninger foretaget pd baggrund af tidligere metroprojekter ikke
er nok, Metroselskabet ynder ellers at referere til deres &relange erfaringer med tidligere
metrobyggeri, og det forekommer derfor meget lidt betryggende, at man forst nu har fundet ud af, at
40 % af strekningen ikke bestdr af stabile kalklag men af 1gs jord og mudder. Metroselskabet
postulerer, at intet vil ske med bygningeme pd den lange linjefering, igen begrundet med deres
erfaringer {ra tidligere byggeri. Samtidig vil de dog ikke give nogle garantier for at setningsskader,
vandskader og lign. ikke vil forekomme,

Nu forseges 4 stationer havet — begrundelsen er, at rejsetiden forlenges, nér stationerne ligger dybt.
Det er ogsé korrekt, men da stationsplaceringerne har veeret kendt leenge, her teenkes bl.a. pd Kgs.
Nytorv, og ligeledes dybden af stationeme, kan det undre, at de forst nu foresids hevet. Det ma
sandsynligvis tilskrives den skrantende projektekonomi, men ogsa en ugennemtenkt plan for hele
cityringsprojektet. *

Allerede nu - fer forste spadestik - ses et budgetskred pa flere milliarder kroner vedrarende Cityringen.
En budgetoverskridelse, der forseges imadegiet ved at slojfe sikkerheden i tunnelen, uden at man
tilsyneiadende har gennemfort den helt relevante risikovurdering vedr. fremtidige trusler som terror og
klimaforandringer; Da Danmark er et - efter PET s og regeringens vurdering - muligt terrormél ber
dette medtenkes 1 vurderingen af metroens sikkerhed. I tilfarlde af angreb mod metroen, vil der i haj

' Sebilag 1,2,3

® Se bilag 5

* Se bilag 6-15

*Se bilag 16,17,18, 19




grad blive brug for nedskakte. Montering af sprinklere i de forerlese tog kan ikke i tilfelde af et
terrorangreb erstatte de 15 redningsskakte, der nu skal spares vaek for at f8 budgettet til at se panere
ud. Hvis metrotunnelen efter et terrorangreb bliver fyldt med vand, er der ikke brug for sprinklere.
Itelge brand- og redningschef Niels Ole Blirup er han pé intet tidspunkt blevet kontaktet af Metro ang.
fjemelsen af 15 nedskakte, som han mener, er en dybt risikabel beslutning idet muligheden for at
‘komme ud af tunnelen er steerkt begraenset uden nodskakte.

Af OECD's rapport fremgdr det, at vandstanden i Kebenhavn over drene vil stige op til 2 m. [ s§
tilfzlde, vil metroen blive oversvammet — der fremgér af VVM rapporten ingen noter eller referencer
til de pévirkninger klimaforandringer vil have p4 metrosystemet, eller hvilke tiltag der er gjort for at
imedegs dem’.

De afskrekkende erfaringer fra et ganske tilsvarende byggeprojekt under den historiske del af
Amsterdam vakker ligeledes stor bekymring. Skent der i lang tid er blevet rabt op om problemet, er
det tilsyneladende get hen over hovedet pa regeringen, kommunen og Metro.

I ekspres er projektets ledeise pé vej til Amsterdam for at kunne vurdere det, der 1 Amsterdam har
veeret en kendsgerning siden begyndelsen af juni; nemlig omfanget af den budget- og
konstruktionsmassige fadzese®.

Det nuvarende sammenbrud af Amsterdams stort anlagte Metroprojekt indtridte den 11. september
2008, da flere beboede bygninger i hast métte evakueres midt om natten. Det, skont alle forsikringer
om forsvarlighed fra entreprenerernes og de projektansvarliges side. Folgemne er stadig uoverskuelige.
Projektet i Amsterdam er suspenderet af borgmesteren, efter et massivt skred bade 1 tunnelen under det
historiske Amsterdam og i budgettet pd mange milliarder kroner. I Amsterdam ma det siledes
konstateres, at der forelebigt er brugt tre gange sd meget som budgetteret, og at ingen p.t. ved, hvordan
man skal komme videre, eller hvad det vil koste. En skarp iagttager af den Hollandske metro har
udtrykt det sdledes:

”The consequences are first financial; secondly an important delay, and finally a considerable loss of
public support.”

I Warszawa kom licitationen pé byens planlagte metro nylig ud med et bud, der var dobbelt sa heijt
som budgetteret.

Der er derfor al mulig grund til at tage sagen vedrorende budgetvurderingen, linjefaringen og
stationsplaceringen meget alvorlig.

Nér talen falder p stationsplaceringen Ved Christianshorg skal falgende nzvnes; P4 heringen i Vartov
i midten af september var borgemes anke bl.a., at stationen vedbliver at hedde *Ved Christiansborg’.
Titlen var en arbejdstite] bedyrede Metroselskabet, men skant alle gvrige stationer har skiftet navn til
den egentlige beliggenhed, fastholder Metro "Ved Christiansborg’. Det undrer os fortsat, at Metro og
Kommunen pé denne méade forspger at tilslore sandheden om den reelle stationsplacering.

Samtidig skal det fremhaves, at Gl. Strand er en af de stationer der ikke heves. Stationen ligger fortsat
pé 25 m. dybde af sikkerhedshensyn. Med Streget som den potentielle “passagerkilde” er der et stykke
vej herfra til stationen pd Gl. Strand - dertil skal legges transporttiden ned til stationsplateauet. Da
stationen ikke er en forbindelsesstation kan man forestille sig at mange af ovenstdende grunde vaelger
stationen fra, da det simpelthen er hurtigere og nemmere at gé til enten Radhuspladsen elier Kgs.
Nytorv der begge har forbindelseslinjer i form af $-tog, metro eller bus’. Efter udsagn fra Torben
Johansen, Metros tekniske direkter, anslés en typestation til at koste ca. 60C mill.kr". Ved stationen pi

5 Se bilag 20.21,22

5 Se bilag 23

7 Se bilag 24

¥ Telefonsamtale mellem Torben Johansen og Peter Bindner.




Gl. strand bliver belobet derimod vesentlig hojere — en skensvurdering lyder ps ca. 1 mia. For disse
penge fr kommunen en station uden forbindelser, et ikke szrlig hejt passagertal og en adelagt oase i
indre by.

Risikoen for at netop dette stop medfsrer store forsinkelser grundet arkesologiske udgravainger og

' wforudsigelige komplikationer som felge af omridets sensibilitet, vil udskyde Cityringens ibrugtagen
og dermed fordyre stationen. Nér formaélet med metrosystemet hovedsaglig er at £3 folk fra forstaederne
til at bruge det offentlige, virker det ulogisk at afgreningskammeret mod Brenshej er sparet vak og at
man 1 stedet veelger at satse pd en meget dyr stationsplacering et sted, hvor der faktisk er udmearkede
muligheder for pvrig offentlig transport.”

De protester der har rejst sig omkring etablering af en station pa Gl. Strand, bliver arrogant afvist af
bade kommunen og Metro med henvisning til forandringsuvillighed og manglende evne hos borgerne
til omstilling'®. Vi mener faktisk ikke at veere tilbageskuende — tvaertimod; ved at bevare Gl. Strand og
i gvrigt flere af de smulkke omrider Kgbenhavn stadig besidder — er vi med til at vise eftertiden, hvad
Kabenhavn ogsé er. Vi har aldrig indikeret, at vi ikke gnsker en Cityring eller et alternativ til deane. Vi
mener blot, at Kebenhavn har rdd til og — som den smukke by den stadig er — mulighed for at bevare
historiske pladser og grenne anleeg uden at skulle g pé kompromis med fremtiden. Vi skylder vores
efterkommere et godt kollektivt netvaerk, men si sandelig ogsé en forstdelse for den historiske veerdi
Kebenhavn reprasenterer.

Vi anmoder med baggrund i ovenstdende om, at projektet revurderes grundigt. Samtidig ber projektet
bistds af uvildige konsulenter, idet Metroselskabet ikke i den foreliggende situation ber kontrollere sig
selv, som tilfzldet er nu. At risikere en skandale som det h&ndte med Orestadsselskabet omkring den
forrige metrostraskning vil vare en katastrofe bade gkonomisk, men ogsa politisk’’.

Samtidig beder vi om, at det manglende kapitel i VVM-rapporten, vedr. de sociale og kulturelie
miljsbelastninger, dreftes og behandles. Dette er slet ikke nevnt i rapporten — pd trods af at
kebenhavnerne skal leve med dette byggeprojekt de nzste 10-15 ar.

Endelig finder vi, at der bor ske en grundig ny vurdering af, hvordan de valgte stationsplaceringer ogsé
pé langt sigt pavirker det kulturelle milje. Der ber leegges seerlig vaegt pd de rekreative byrum der
inddrages og som bagefter vil sti ubenyttede og golde. Et byggeprojekt som Cityringen m4 medtznke,
at i sd smd byrum skal der tages hensyn — ikke kun til beboerne i omradet, men til alle brugere af
byrummene.

V1 vil tillade os i lebet af naste uge at sende kopi af dette brev med bilag til Trafikudvalget.
Der vedlzgges en bilagsfortegnelse og de heri nevnte bilag.

Venlig hilsen

Nanna Nagrregdrd-Nielsen og Ole /4 l}diThomsen

ENM A / % ’?/)/\/\/'

Pa vegne af Borgergruppen til Bevarelse af Gammel Strand.

9 Bilag 25,26,267

" Klaus Bondam, Information 30/% 2008.

Jesper Christensen, Politiken 30/9;

»Vi har hert, hvad de har sagt, men jeg mener fortsat, at det er den rigtice placering. Der er jo planer om en meget nensom
metrostation, Der er ikke nogen tvivl om, at det metrostop bliver bygget med start i slutningen af 2009(.. . )siger
socialdemokraternes gruppeformand Jesper Christensen (8). (Og medlem af Metros bestyrelse, vores notat.)

' Se bilag 28,29
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| Berhngske Tidende. Blog

nmel Strand i fare

Af Peter Olesen Mandag den 20, september 2008 kL. 12:28

Endelig gik der hul pa bylden: Den ellers godt skjulte nyhed om,
at Gammel Strand | Kgbenhavn skal spoleres til ukendelighed,
sprang tirsdag 23.9., da advokat Ole Lund-Thomsen fog sagen
under keerlig og kyndig behandiing i en kommentar i Berlingske.
Jeg troede ellers, jeg skulle veere den farste, flere dybt
bekymrede havde allerede kontaktet mig, og jeg sad pa spring.
Magen til godt skjult nyhed skal man lede lasngere efter. Det er
ikke typisk offentlighed i forvaliningen.

Endelig skal Kabenhavn som de fleste andre storbyer have en
ordentligt og udvidet metroring, det trasnger vi ogsa til, sa vi kan
fa flere biler ud af byen. Og nar der skal etableres metro, giver
det sig selv, at det skaber uro og gener for byens borgere og for
byens trafik. Det kan ikke vaere anderledes, der skal graves,
kares jord vaek, etableres stationer og meget mere. Det er ikke
sjovt, mens det star pa. Men bagefter, bare vent.

Omvendt er det vel vaerd at debattere, hvor de nyetablerede
stationer skal placeres. Det er umuligt at forestille sig, at der vil
lyde jubelskrig overalt. Nogen vil fgle sig gaet for neer og generet.

To af de nye metrostationer skaber dog ekstra debat og skal
have ekstra opmasrksomhed: Gammel Strand og Marmorkirken.

Gammel Strand skal stort set lukkes i 10 ar. Alle
fortovsrestauranter nedlaegges, keslderrestauranter haammes,
mens der graves, og piloteringen kommer under risikabel
behandling. Husene risikerer at vakle faretruende. Louis
Poulsens showroom og nye domicil i nr. 28 haammes gevaldigt,
det samme med Kunstforeningen og alle beboere pa Gamme!
Strand. 10 ar er lang tid. Folk er rasende og er gaet sammen i et




forspg pa en nyttig aktion. Forstaeligt nok. Det mé& kunne gares
anderledes. Hvad med en station pa den anden side af
Hejbroen - hvor traeet med baenken star pd Ved Stranden elier
ved selve Hgjbro Plads? Mere naensomt og med starre respekt
for det historiske omrade Gammel Strand, som endelig efter
mange ar som P-plads er blevet et af byens mest
menneskevenlige og attraktive steder at sla sig ned — ud til
kanalen. Stationen hedder Christiansborg og skulle egentig

have ligget isstiere pa Christiansborg, ved jeg. Det skal den s3
abenbart ikke mere.

Det bar ggres om, der bor lyttes, inden metroselskabet laver
ubodelig og uoprettelig skade pa et vesrdifuldt omrade.

Og det samme ved den smukke Frederiks Kirke ogs2 kaldet
Marmorkirken ved Amalienborg. Her er folk ogsa i oprgr. Her er
kirken ogsa truet — i lang tid fremover.

Respeki tak — for de historiske omrader! Og for de folk, som
gravearbeidet og etableringen af metroringen bergrer. En
ordentlig og reel debat far beslutningen traffes, ville vasre
klzedelig. [ stedet for dette ikke specieli kleedelige luskeri. Det
burde bestemt ikke vaere for sent at f4 den reelle debat med de
bergrte parter. Haringsfristen er uforskammet ultrakert: 1.10.,
det er pa onsdag. Sa det haster, det er nutl!

Husk: debat kan flytte holdninger.




Beboerere er oprerte over metro ved Gl. Strand

- Fredningsgruppen for Gl Strand indsendie gér 3.000 underskrifter mod
- piacering af metrostation pad Gl Strand. Den vil odelmggae deres traditionsrise
xanaiplads, mener den, Folo: Pater Helles Eriksen -

I dag modtager Kebenhavns Kommune 3.000 utilfredse borgeres underskrifter imod et
metrostop ved Gl. Strand. Men planerne sendres ikke, lyder svaret.

Af Isubella Hundt Relmann Sidst opdateret tirsdag den 30, september 2008 22135

L

Fornyelser | middelalderhovedstaden vaskker ivrig debat rundt omkring i byen. Denne

gang geslder det et metrostop ved Gl. Strand i forbindelse med den nye Metro Cityring, der
skaf gere det muligt at komme gennem byen med offentlig transport pa 25 minutter (se
grafik nederst i artiklen).

Fredningsgruppen for Gl. Strand, der har ca. 30 mediemmer, indsendte i gar 3.000
kebenhavnske borgeres underskrifter til Kebenhavns Kommune, som de haber vil rvkke
beslutningen om at edeleagge deres traditionsrige kanalplads.

»Problemet er ikke anizegsperioden, der er jo nogen, der skal have de gener, n&r man
' bygger noget nyt. Men problemet er, at de gdeleagger et stykke kulturhisterie | Kebenhavn
ved at bygge pé Gl. Strand, der aldrig kan biive genoprettet.

Det er jo ikke, fordi det bliver en form for en parisisk station i den ene ende, de kommer il
at inddrage hele pladsen, og det vil aldrig blive det samme igen, « siger Nana Nerregaard-
Larsen, der er sekretaer i Fredningsgruppen, og papeger, at de slet ikke er imod Metro
Citry-ringen, men blot anfeegter dette stop.

»Vores forsiag er, at de dropper det metrostop. Det bliver meget dyrt i forhold til, hvor
stort behovet egentlig er for et stop lige der, for Kgs. Nytorv ligger rundt om hjgrnet. Det

virker for ugennemiznkt, « siger hun.
Revner i bygningerne

Finn Wimmelmann Larsen, der er uddannet arkitekt, og er direkter og proiektkoordinator i
Kagbenhavnertunnelen ApS, vurderer samtidig, at der »absolut« er en fare for, at de
gamle bygninger langs Gl. Strand ikke kan holde til byggeriet, som det har vasret tifasldet




ved et metrobyggeri | Amsterdam.

- »Man kan risikere revner i bygningeme, fordi egetreesstolperne far ilt og kan radne, nar
grundvandet sankes. Det er isaer metrostoppet ved Marmorkirken, der er bergrt af dette
men s& sandelig ogsa Gl. Strand, « siger han.

H

Teknisk direktar | Metroselskabet Torben Johansen er dog ikke bekymret:
»Vi vurderer ikke, at der er nogen fare, vi kender, som vi ikke kan héndtere, « svarer han.
P& Kabenhavns Radhus ger modstanden heller ikke det store indtryk:

»Vi har hert, hvad de har sagt, men jeg mener fortsat, at det er den rigtige placering. Der
er jo planer om en meget neensom metrostation, Der er ikke nogen tvivi om, at det
metrostop bliver bygget med start i slutningen af 2008, Og jeg er sikker pa, at Kebenhavn
og de garmle huse, ogsé star der, nar vi er feerdige med at lave Cityringen, « siger

sociaidemokraternes gruppeformand Jesper Christensen (S).

Leas mere i Pater Olesens blog "Garmel Strang | fare”
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.-Metrostation truer Gammel Strand

Af Ole Lund-Thomsen - Advokat
Mandag den 22, septernber 2008, 22:30

Det er sidste udkald for at protestere mod opforelsen af en planlagt
metrostation ved Gammel Strand i Kebenhavn. Byggeriet er dyrt,
besvariigt, sdeleeggende og ungdvendigt.

Gammel Strand er et dejligt sted. Maske det allerbedste i hele Kgbenhavn.

. . . B riet af en metrostati
Det vrimier med liv og gode restauranter med fortovsservering. Gammel ved Gammel Srand i
Strands daglige brugere har et seerligt keerlighedsforhold til stedet, og det sdelzzgge et enestéende og
treekker mange turister til. Noatteligt milja. Foto: Jens

Nergaard Larsen

Det er et sted, som har sin helt egen atmosfazre.

Det er det gamle fisketorv. Det var her, man i flere hundrede ar fra sma bade
landede fisken og puttede den i store vandfyldte stenkar, indtil den kunne blive solgt. Nogle af
stenkarrene er her endnu.

Pa vaaggen bag mig hasnger et maleri, som forestiller Gammel Strand med et utal af sma fiskeboder,
gamle og smé klinkbyggede fiskerb&de og pa den anden side af kanalen en sporvogn, som de s& ud
midt i forrige arhundrede. Fisketorvet flyttede i 1958, men pa en eller anden made er det her endnu.

Det er et godt sted. Det ligger lige sa godt for lys og sol som Nyhavn, men det er pa en befriende made
helt uden den Dyrehavsbakkestemning, som praeger Nyhavn. Det er ikke p& samme made som
Frederiksstaden med de adelige paleeer og Amalienborg fornemt teenkt, men det er heller ikke sa
kedeligt, og det har sin egen stille fine ©g nzesten aristokratiske charme, og det er nok derfor, at det
netop er sa rart at vaere lige her i dette andehul i byen.

Men nu er al denne herlighed siut. Der skal bygges en metrostation kaldet »Christiansborg« pa Gammel
Strand.

Og det kommer til at betyde, at her bliver lige sa miljgfattigt, &ndsforladt og rodet som ved Ngrreport
Station.

Kebenhavns vugge stod pa Gammel Strand. Det var der, man byggede havn for mere end tusind ar
siden, og det var pa en holm over for denne havn, at Absalon anlagde sin borg, hvor det nuvasrende
Christiansborg ligger. Hvor husenes facader nu er, trak vikingerne deres skibe pa land.

Under hver eneste brosten pa Gamme| Strand gemmer sig kulturlag, som efter de forelgbig foretagne
arkeeologiske preveboringer kan have en dybde pa op til 5 meter.

Hvis disse kulturhistoriske vaerdier ikke skal ga tabt, ma hele omradet graves ud med krav svarende il
haj arkezologisk standard.

Ifelge de foreliggende planer vil hele Gamme! Strand blive en byggeplads med et hgijt plankevasrk
omkring og kun en smal passage ind til facaderne. Det vil blive vanskeligt at komme til, og
fortovsservering pa restauranterne vil vaere udelukket.

Hvis byggeriet af metrostationen gennemfares, vil Gammel! Strand — nar den tid kommer — vare
forandret, og det nuvasrende milje vil aldrig kunne genskabes, for alle restauranterne vil vasre vak. De
vil ikke kunne overieve byggeperioden. Det ma forudses, at Gammel Strands sjee! bliver tabt for altid.
Der kommer erfaringsmasssigt i stedet for en Nettobutik til at betjene de rejsende fra Metroen.

http://www.berlingske.dk/article/20080922/kormnentarer/ 709220008/&template=print  09-10-2008
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‘De foreliggende planer til nyt byrum rader ikke bod pé de uundgaelige skader, og logistikken i planerne
er i det hele mere end svag. Det kommer aldrig til at fungere. Her er simpelt hen ikke plads nok. Se selv
planeme pa www.metrocityring.dk.

Hensynet til de kulturhistoriske veerdier pa stedet ger det umuligt at forudsige, hvor lang byggeperioden
‘kan blive. Dog kan det med sikkerhed siges, at den vil blive betydelig lzzngere end for bygningen af
andre metrostationer. Nok ca. 10 ar.

Byggeperioden vil ogsa biive forlsenget, fordi grundvandsspejlet, som star hajt pa stedet, skal szenkes,
0g dette betyder, at husene, som basres oppe af gamle egetraespaele, skal funderes langs hele Gammel
Strand. Opgravningerne langs facaden og i ejendommenes kaeldre vil sammen med de andre forhold
gere det umuligt at drive erhverv i kasider- og stueplan. [ Amsterdam, hvor et tilsvarende metrobyggeri er
i gang teet pa kanaler og peslefunderede huse, revner husene trods ny pilotering og sestter sig i den
grad, at det i adskillige tifzelde har medfert, at myndighederne har mattet forbyde brug af husene. De er
livsfarfige at opholde sig i.

Byggeriet, omfanget heraf og varigheden vil péfere de erhvervsdrivende og grundejerne hetydelige tab.
For grundejernes vedkommende ogsa pa lezngere sigt et vaerditab som falge af omradets fremtidige
gendrede karakter.

Hertil kommer, at omkostningerne ved at bygge en metrostation pa Gammel Strand er uoverskuelige og
langt starre end for andre metrostationer. Eksorbitante omkostninger er den rette betegnelse for det, det
vil komme til at koste.

Det ville muligt kunne forsvares, hvis der var et virkeligt patreengende, naesten desperat trafikmeessigt
behov for en metrostation netop her, men det er der ikke.

Fra Gammel Strand og til Metroen pa Kongens Nytorv er der 450 meter eller 5 minutters gang, og med
den kommende metrostation p& Radhuspladsen, som malt fra den vestlige ende af Gammel! Strand
kommer til at ligge i en afstand af ca. 500 meter, er savel Gammel Strand som omrademe vest, nord og
gst herfor godt daskket ind.

Omradet syd for en metrostation omfattende Christiansborg og ministerierne i Slotsholmsgade ville f_a";z en
forbedring, som imidiertid kun ville vaere marginal, idet en metrostation p& Gammel Strang j forhold til
Christiansborg Slotsplads nr. 1 kun ville ligge 150 meter tsttere p& end metrostationen pa Kongens

Nytorv, som ogsa i forhold til Christiansborg Slotsplads har en afstand pa 450 meter, og det er som
nzevnt kun en kort gatur.

Er detie virkelig al majen og omkostningerne og de skonomiske tab vaerd? Er det veerd at pdelaegge det
enestdende milig p4 Gammel Strand for altid og for s3 lidt?

No way. Beslutningen er forkert, og der har vaeret gaet meget stille med derene. Alt for fa er klar over,
hvad der skal ske.

Det er sidste udkald.

Luk vindue

http://www.berlingske.dk/article/ZO080922/kommentarer/709220008/&temp1ate=print 09-10-2008




K hiver i nedbremsen for metrobyggeri

Af Hans Larsen, hal@beringske.dk
Sidst opdateret forsdag den 2. oklober 2008, 11:20

Der skal laves en ny budgetanalyse og risikovurdering af Metro Cityringen. Det
kraever de Konservative pa Kebenhavns Radhus.

Byggeriet af Metro Cityringen i hovedstaden kan ende i en gkonomisk katastrofe og e
fa bygninger i Kgbenhavns historiske middelalderby til at seette sig eller falde Hvis metroen skal bringes

sammen. teettere pd Kebenhavns gamle
bykerne kan det edeleegge de
, . o historiske bygninger i centrum.

Det frygter de Konservative pa Kebenhavns Radhus, som opfordrer overborgmester Foto: Erik Refner / Arkiv

Ritt Bjerregaard (S) og teknik- og miljgborgmester Klaus Bondam (R) til omgaende at
sikre, at der bliver foretaget en ny budgetanalyse og risikovurdering af det gigantiske
projekt til 15 mia. kr.

Baggrunden er, at et tilsvarende metro-byggeri i Amsterdam har fart til store
gdelaeggeiser af historiske bygninger i bymidten pa frods af entreprengrernes
forsikringer om det modsatte.

Samtidig er budgettet for metroen i Amsterdam vokset med 200 procent. Og de Konservatives metroordfarer pa
Radhuset, Peter Schitter, frygter, at det samme kan ske i Kgbenhavn.

- Der er mange ligheder mellem Kgbenhavn og Amsterdam i forhold tit undergrund og udfordringer. Vi ma
simpelthen have en vished for, at vi ikke ender med en regning pa 45 mia. kr. Derfor ma vi have en ny analyse
af, om alle budgetter holder, siger Peter Schiiter.

Tag pa studietur

De Konservative opfordrer Ritt Bjerregaard og Klaus Bondam til straks at pakke kufferten og tage il
Amsterdam og seette sig ind i problematikken, inden det er for sent at traeffe nye beslutninger i
forhold til byggeriet af Metro Cityringen.

- Med den viden, vi har nu, vil det simpelthen vaere utilgiveligt at lave en regnefejl pa 30 mia. kr.,
siger Peter Schiliter, som mener, at alarmklokkerne ogsa bar ringe hos Folketingets partier pa
Christiansborg.

Som omtalt i Berlingske Tidende i dag er budgettet for Metro Cityringen allerede skredet pa grund
af seerlige undergrundsforhold pa nassten halvdelen af ringbanen.

Projektet holder alene stadigvask budgettet pa 15 mia. kr., fordi 15 af 20 planiagte nedskakter er
sparet vaek.

Borgere dybt bekymret

De voldsomme problemer med metrobyggeriet i Amsterdam gar ogsa igen i flere af de 200
indsigelser i forbindelse med miljghgringen om Metro Cityringen.

Bf.a. har Finn Wimmelmann Larsen, der er projektkoordinator i Kebenhavnertunnelen Aps, udtrykt
det sdledes.

- Man kan risikere revner i bygningerne, fordi egetreesstolperne far for lidt ilt og kan radne, nar




_Man.g'e borgere har falt, at deres bekyrhringer omkring byggeriet af Metro Cityringen ikke tages
alvorligt, og de Konservative, som er tilhaengere af Cityringen, har forstielse for borgernes
frustrationer.

- Polittkerne pa Radhuset bar for alvor i dette historiske byggeprojekt med sa mange og voldsomme
konsekvenser for borgerne vise, at de lever fuldt op til deres ansvar, siger Peter Schiiter. '

Luk vindue




> Information.dk
Printvetdig version

30. september 2008

Kgbenhavnerne er gaet bananas

Skrevet af: Marchen Neel Gjertsen

Teknik- og miljgborgmesteren i Kgbenhavns Kommune, Klaus Bondam, mener, at danskerne er preget af
uvilje mod forandringer, og at en del af de borgerinitiativer, der protesterer mod alt fra hgjhuse til
metrostationer, er et utryk for den sdkaldte BANANA-tendens: 'Build Absolutely Nothing Anywhere Near
Anything'

Kgbenhavnere mod hgjhuse'. Ngrrebroparken er urgrlig'. Tmod metrostation pA Gammel Strand'.

Der er opstdet en her af initiativer, der gennem medier og lokale arrangementer mobiliserer stor uvilje mod
forskellige dele af Kgbenhavns Kommunes byplanlegning.

Det ene gjeblik vil beboere have bilerne ud af byen og styrke den kollektive trafik, det nzste vil ingen lade
metrobyggeriet opfere i deres bydel. Og junglen af modstandsgrupper placerer alle ansvaret og kritikken pa
samme bord - teknik- og miljgborgmesteren Klaus Bondams (R).

Sagerne med brok og klager pd Bondams bord vokser for tiden, fortzller han selv:

"Der er jo ikke nogen tvivl om, at der i disse &r kommer flere og flere, og 0gsd mere ressource- og
kompetencemeassigt sterke, synlige borgergrupper.”

- Lytter du s4 til alle de her grupper?

"Jeg lytter sidan set il alt, hvad der bliver sagt, og ogsd til de gode argumenter, der sommetider kommer
frem. Men at lytte er jo ikke det samme som at give ret, og det er der, kzden sommetider hopper af. Jeg
bruger rigtig meget tid pa at tage ud af ridhuset og hgre nogle af de her grupperinger, og jeg tror ikke, du
finder nogen politikere pd mit niveau, som har sa aktiv en hjemmesidedebat, som jeg har."

Forandringsuvilje

Men selvom borgmesteren fortzller, at han stiller op til diverse borgermgder og svarer pd spgrgsmél pa
www.bondam.dk, sd er det ikke det hele, han tager lige alvorligt:

"Jeg mé& ogsé sige, at der blandt de her initiativer er sddan noget 'NIMBY'. Alts not i my back yard (ikke i
min baghave, red.), eller méske et skridt videre til det vi har dgbt 'BANANA' - build absolutely nothing
anywhere near anything (byg absolut ingenting nogensteder i nzrheden af noget som helst, red.). Og det kan
man sige, i hvert tilfeelde set fra min stol, er et vigtigt aspekt at have med ogsa."

- Men tror du da kgbenhavnerne er serligt reaktionzre eller smakonservative?

"Nej, men jeg tror danskerne generelt har en udprget grad af forandringsuvilje og ogs har en manglende
evne til omstillingsparathed. Vi har et meget stort behov for tryghed og for, at det hele glider nemt og
uforstyrret. Men man kan ikke gennemfgre metroarbejdet, uden at det kommer til at kunne merkes i
byggeperioden.”

- Men hvorfor kan borgerne ikke se din logik?

"Jeg tror, den kommer fra sidan en vanlig dansk 'det- ordner-systemet-nok-tanke', Systemet skal nok sgrge
for, at det hele bliver smertefrit, og at vi ikke fir nogle gener af nogen art."




Sade bar bare en fejlopfattelse af det?

"Ja, men det sjove er, at nér det sd er overstdet, er der en tilbgjelighed til at glemme, at det overhovedet har
fundet sted."

- Sa tror du si pa sigt, at de fleste kgbenhavnere bliver tilfredse?
"Nej, jeg tror aldrig, at man kan ggre alle tilfredse. Det har jeg erkendt for lang tid siden."
Og nogle af dem, som Bondam aldrig kan stille tilfreds, er ellers pane, borgerlige mennesker, fortzller han:

"Jeg har veeret til et borgermgde, der havde stemning af en FCK-Brgndbykamp, hvor der blev buet og zvet,
ndr folk var uenige. Og det er altsd pzne almindelige mennesker, som lever et almindeligt liv, og stemmer et
sted paent pa midten og muligvis borgerligt. Men de opfgrer sig, som om de er gadedrenge. Og det er
skremmende, at det er blevet tilladeligt at kalde folk for idiot, hvis man ikke er enig."

- Fordi du selv bliver kaldt for idiot sommetider?

"Nej, det gar ikke noget. jeg er relativt immun."
Ingen effekt

For tiden er det debatten om den nye metroring, der far tusindvis af kgbenhavnere til at protestere.

Senest har beboerne omkring havneomridet Gammel Strand igangsat underskriftsindsamlinger, fordi
omrédet ifglge beboerne er si bevaringsveerdigt, at der ikke kan blive plads til den planlagte metrostation.

Men borgmesteren lader sig slet ikke pavirke af underskriftsindsamlinger, forteller han:

"Jeg er valgt i et repraesentativt demokrati. Og det siger jeg, fordi det er min helt personlige holdning og
ogsd en del af en grundfaestet radikal politik, at antallet i underskriftsindsamlinger og medlemmer i
eventuelle protestorganisationer ikke ggr indtryk pa mig. Det, der gor indtryk pa mig, er gode argumenter”.

- Hvorfor betyder stgrrelsen af modstanden ikke noget?

"] et repraesentativt demokrati afgiver du din stemme, nar der er valg, og hvis du er utilfreds med den politik,
som dem, du har valgt, feérer, s mé du selvfglgelig arbejde pa, at nogle andre far magten."

- Ved du bedre end beboerne, bare fordi du er politiker?

"Nej, jeg er jo sadan set bare en borger, der har faet et kontor pa raidhuset. Men som borger skal man huske
at udvise en respekt over for nogle faglige beslutninger, og ikke altid kun se tingene ud fra sadan et
individuelt behov. Til grund for metroanlaegget ligger flere ars teknisk og fagligt forarbejde. I hele den her
moderne 'hghghg-retorik’, som blandt andet den borgerlige regering har fgrt med sig, er det blevet
fuldstendig legitimt at sige: 'Hvad ved eksperterne om den slags ting?' Men de ved faktisk en hel del."

- Frustrerer det dig sa, at 10 naboer, der har lavet en lille forening stiller sig op pa tv og brokker sig?

"Nej, det er de 1 deres gode ret til. Men jeg er si ogsé i min gode ret til at anskue sagen fra en anden vinkel
end dem, selv om man sé far skudt i skoene, at man er hgjrgvet og bleser pd borgeme."

Source URL: http://www.information.dk/167180
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Metroplaner korer videre trods protester

Kgbenhavnere i tusindvis klager over placeringen af stationerne i metroens
udvidelse. Men placeringerne er vedtaget ved lov.

Af Birgitte Kjear

Skraekscenarierne tarner sig op: Sortedamssgen temmes for vand, sa fugle og fisk
forsvinder. Den nyrenoverede Ngrrebroparken indtages af gigantiske boremaskiner 0og
graves op i ni ar. Husene i middelalderbyen ved Gammel Strand er i fare for at synke,
og maske dratter Marmorkirkens kuppe! ned.

Kebenhavns borgere er bekymrede for, hvordan byggeriet af Cityringen, metroens nye
straekning, kommer til at pavirke deres lokalmiljg. For 17 nye stationer og tre store
tunnelborepladser vil betyde, at mange kommer il at leve med stgj, stev og tung trafik
lige uden for deres gadeder i en lang arraekke.

Indtil videre har 985 skrevet under pa, at de er imod en metrostation p& Gammel Strand,
45 stotter en nyoprettet underskriftsindsamling mod en station ved Marmorkirken, 1.188
har signeret en protest mod, at Sortedamssgen skal vaere metroarbejdsplads, og der er
2.531 medlemmer af Facebookgruppen ‘Narrebroparken er urerlig’.

Stationerne ligger fast

Men lige meget hvor mange og hvor voldsomme protesterne er, kommer det nasppe til at
fiytte noget som helst. For placeringen af Cityringens stationer er fastlagt ud fra
omfattende underspgelser, der viser, hvor arbejdet bedst kan lade sig gere, og hvor
metrolinjen vil komme flest til gavn, nar den star faerdig i 2018. Og placeringerne blev
vedtaget i en lov fra 2005.

| stedet handler en aktuel hering om, hvordan man kan minimere de miljpmaessige
konsekvenser af de vedtagne placeringer og ikke om placeringerne.

»Den igangveerende haring handler om vurderingen af Cityringens virkning pa miljget,
som Frederiksbherg og Kabenhavns Kommuner har gennemfgrt. Med mindre der under
heringen kommer afgerende nye oplysninger om miljgforholdene frem, vil hgringen ikke
give forvaltningen anledning til at genoverveje stationsplaceringermnex, siger Rebekka
Auken Nymark, kontorchef i Kabenhavns Kommunes Center for Byudvikling.

Chokerede borgere

Men mange borgere har farst nu faet gjinene op for de konkrete placeringer, og de feler
sig heegtet af beslutningsprocessen. For eksempel pa Garnmel Strand, hvor stationen pa
planerne optraeder med kaldenavnet Ved Christiansborg, men reelt skal ligge pd Gammel
Strand. Nu arbejder gruppen pa at fa flyttet stationen over til Christiansborg. Chancen
for, at det sker, er dog stort set lige nul.

Pa Ngrrebro er borgerne chokerede over, at Ngrrebroparken, som genabnede efter en
stor renovering sidste efterar, nu »af kommunen er godkendt tit at blive et helvede i op
mod ti &r«, som det star i deres underskriftsindsamling. Derfor har de indledt en kamp
for at fa flyttet den planiagte tunnelboreplads.

Respekterer ikke arkitekturen
Ved Marmorkirken fgler beboerne sig ogsa filsidesat. Her ser det konkrete forslag il
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"‘%«(ke Iaengere dtskret placeretl ’Tletgens FErgreIse — det ubebyggede hjgme, hvor-
Frederiksgade meder Store Kongensgade — men i stedet rykket ud pa selve
Frederiksgade, sa indkarslen til selve kirkepladsen afspeerres.

‘Steffen Hamann, der for nylig kaebte lejlighed ved Marmorkirken, star bag en
underskriftsindsamling mod stationen.

»Hvem ved, om Marmorkirken med sin selvbasrende kuppel, den tredjesterste kuppel i
verden, vil kunne holde til de voldsomme og konstante rystelser fra boringer i dggndrift,
tung byggetrafik og fremtidig togkersel klos op ad fundamentet? Den ny plan respekterer
ikke arkitekturen og intimiteten omkring kirken«, mener han.

760 lastbiler i degnet

Ogsa pa Jsterbro har metroudvideisen aktiveret beboerne. Henrik Drud bor sammen
med sin keereste og sgn ud til Sortedamssgen, som delvis skal terieegges, og han er
oprert over at skulle bo ud til en byggeplads frem til 2018.

»Det er da fantastisk, at vi far en metro, der tager den tunge trafik ud af byen. Men
hvorfor skal vi tolerere at have op til 760 tungtiastede lastbiler kgrende forbi i dagnet i
otte-ni ar?«.

Han har sat sin lejlighed tit salg, men i lgbet af flere maneder har kun én potentie! kaber
veeret ude at kigge. Nu har han startet en underskriftsindsamling under overskriften 'Lad
ikke Metrobyggeriet gdeleegge Sortedamssgen’ og vil ikke acceptere kommunens
melding om, at funnelborepladsens placering ligger fast. Han mener, at loven giver
mulighed for genforhandling, og keemper for, at det skal underseges, om

tunnelborepladsen ikke kan flyttes til Feelledparken, hvor den ikke ville genere s& mange.

Mere menneskevenlige alternativer

»Jeg kan ikke forsta, at der ikke er teenkt p& de sociale konsekvenser af s3 stort et
byggeri. Der findes en reekke mere menneskevenlige alternativer, men det tager
politikerne ikke serigst«, siger han.

Borgerrepraesentationen beslutter efter jul, om der ud fra hgringssvarene er szrlige
forhold, der skal tages hgjde for i anleegsarbejdet. Deadline for protester og forslag til
anlaegsarbejdet er 1. oktober. Byggeriet gar i gang medio 2009.

r neugangen

Prmtet fra www.ibyen.dk Tirsdag 7. oktober

Ophavsretten tilherer Politiken. Informationerne ma alene anvendes til
egen, ikke-kommerciel brug.

Artiklen kan findes pa adressen:
htip://ibyen.dk/gadeplan/article572981.ece
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GI: Strand-metrostation rykkes ikke til
Christiansborg

Beboere pa Gl. Strand vil flytte den nye metrostation til Christiansborg. Men
det kan de glemme, siger Metroselskabet.

Af Jesper Knudsen

iBYEN.dk kunne for nylig berette om store protester fra beboerne p& Gammel Strand,
som ikke @nsker, at der skal placeres en metrostation pa den gamie plads langs kanalen.

Vrrede rgster til kommunens heringer, protestskrivelser og underskriftsindsamlinger var
nogle af de midler, som beboerne tog i brug for at f4 deres budskab igennem.

Hvis bare man rykkede metrostationen et par hundrede meter over pa den anden side af
kanalen, argumenterede de, sa kunne man skane den smalle plads pa Gammel Strand
og oven i kebet mindske byggeperioden med adskiliige &r, fordi arbejdet pa det relativt
lille omrade med de gamie skrabelige huse er langt mere omstsendeligt, end det vil vasre
at opfare en station ved Christiansborg.

Beboerne er velkomne til at klage, siger kommunen og metroen. Men planerne om at
lzzgge en metrostation pd Gammel Strand andrer sig nseppe.

Christiansborg Metro er en darlig forretning

Arbejdet med at finde frem til placeringen af stationerne pa den kommende metrotring
gik i gang filbage i 1990erne. Her foretog Kebenhavns Kommune og staten en raekke
traffikunderspgelser. Og siden hen har Metoselskabet, der skal sta for byggeriet og
driften af den nye metroring, suppleret med nogle tekniske vurderinger.

En metrostation pa Christiansborgs Slotsplads har veeret en del af overvejelserne, men
forklarer projektleder Jens Gravgaard fra Metroseiskabet, en metrostation p&d Gammel
Strand vil tiltreekke langt flere kunder, og fa metroen til at kare hurtigere.

¥

»Slotspladsen blev fravalgt at to arsager. For det ferste vil en placering af stationen pa
slotspladsen betyde, at der er for langt til de handlende pa Strgget. For det andet vil en
station pa slotspladsen medfare langt skarpere kurver i tunnellerne. Skarpere kurver
forarsager nedsat fart og dermed leengere transporttid«, siger han og konkluderer,

»En placering ved slotspladsen vil vaere ensbetydende med darligere kundegrundiag og
leengere transporttid. To faktorer som vil forringe Cityringen veesentligt«.

Gammel strand star skrevet i loven
Kebenhavns kommune stér for den rent juridiske side af sagen. Og sparger man her, er
der ikke meget hab for beboerne pa Gammel Strand.

For selve placeringen af metrostationen blev i 2005 lagt fast i en politisk aftale, som
Kebenhavn indgik med Frederiksberg Kommune og politikerne i Folketinget. Og skal den
beslutning omstedes, skal hele processen saettes tre ar tilbage i tid, og de tre politiske
parter skal medes igen, forklarer Rebekka Nymark, der er kontorchef i Kgbenhavns
kommune og ansvarlig chef for miljgvurderingsarbejdet pa metroprojektet.

»Vores juridiske vurering er, at stationsplaceringerne er lagt fast i loven, og séfremt der




enforhandes, og at der skal laves ny love, sigerhun.

‘Bekymring for gamle huse _

Udsigten til ti ars larmende byggearbejde lige uden for vinduerne huer ikke beboerne pa
Gammel Strand, men den sterste bekymring er imidlertid om de gamle huse, der hviler
pa traekonstruktioner, kan holde til rystelserne fra arbejdet.

Og den bekymring deler Rebekka Nymark.

»Det er ogsa relevant at have den bekymring, men det er vores faglige vurdering, at
arbejdet kan handteres pa en made, sa husene ikke er i fare. Det er en opgave for
metroseiskabet, deres ingenigrer og i sidste instans Kgbenhavns Kommune som
miljigmyndighed at sikre, at arbejdet foregar pa en miljemeessigt forsvarlig made«, siger
hun og papeger, at kommunen stiller sgerligt heje krav til Metroselskabet pa netop det
omrade.

Ophavsretten titherer Politiken. Informationerne ma alene anvendes til
egen, ikke-kommerciel brug.

Artiklen kan findes pa adressen:
http://ibyen.dk/gadeplan/article572675.ece




Metroklager for deve oren

Flere borgergrupper anklager Kegibenhavns Kommune for at
dyrke skind-demokrati i forbindelse med heringen om
Metrocityringen. Beslutningerne er taget for lzngst, mener de.

Af Kyistian Bich Petmsen
07, Oxlobser 2008

Midt f septernber var Henrik Drud til bergermade om den nye Metrocityring, Da han bor i
ot af de omrdder, der bliver hardest ramt af byggeriet, havde han sat sig grundigt ind i

" tingene. Derfor kam det som ot chek, da han fil medet fik at vide, at linjeferingen,
stationerme og byggepladserme er fastiagl Hvis det er sandt, stemmer det ikke averens
med Lov om en Cityring §4 stk. 2. Her star der, at godiendelse af dern endelige linjefering
samt udformaingen og placeringen af stationer farst kan ske efter heringen.

"Mvardan kan man som borger have tiltro til sine politikere, nar der inden haringsrunden
er afsluttet, udsendes Myars, hvor der siér, at n gar byggeriet af Metrocityringen i gang.
Hvor er muligheden for indflydelse 3 henne?® sperger Henrik Drug,

Kasper Meiler Hansen, lektor pé stalskundskab ved Kabenhavns Universitet, forstar
Henrik Druds bekymring og kalder haringen "en pseudo- proces'.

‘Man har udelukket borgerne fra besluiningerne fra starten. Hvis man ville have undgdet
ballade, som den der er ved at rejse sig nu, burde man have inddraget borgeme ltangt
tidligere i processen, det ville have gjort prajektet nemmere at sluge., Jeg kan kun anse
det sem en bevidst, politisk beslutning, ikke at inddrage kebenhavneme {idligera," siger
Kasper Malter Hansen.

Merten Kabell, medlem af B g
berarte kabenhavneres harme.

F i  for Ent i kan godt forsta da

"Der er ingen tvivl om, at man er kommet til at love kebenhavneme mere indflydelse, end
da egentlig far. De store besluininger er taget for to ar siden. 54 det, bergerharingerne
kan have indflydelse pa, er mindre ting som at formindske gener fra byggepladseme eller
skaffe flere idreetsfaciliteter til borgems pa Namebro," siger Morten Kabell.

Karin Storgaard (billedet}, medlem af Borgerrep ionen for Cansk Felkepart,
eriender ogsd, at dé store linjer or lagt tilbage i 2005 og bliver svasre at rykke ved.

"Det er et spergsmat om, hvad der kan lade sig gere, og selv om det er 2zrgedigt at skulle
gere det op  penge, spiller ekenomien ind pé, om for cksempe! en stor byggeplads kan
rykkes. Man vi skylder kabephavreme at lase haringssvarene grundigt og s2 vidt muligt
reagare pd dem,” siger Karin Storgaard.

http:_//_Www,u:ban,dk/a:{fticle/ZOOS_l_0_07/nyheder/_71_008_0013/.

08-10-2008




