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Offentligt OMTRYK

I Sevaernet lader vi som om!!!
Af Premierlgjtnant Kasper Thomassen, Chef Marie Milje
e Vi lader som om at Marinehjemmevarnets enheder er miljoskibe!
e Vi lader som om Gunnar Thorsons bes&tning kan lokkes til Frederikshavn!
e Vi lader som om Gunnar Thorson og Gunnar Seidenfaden er pa 16 timers varsel!
e Vi lader som om at M101 og M102 er miljeskibe!
e Vi lader som om vi har et kemikalieberedskab!
e Vi lader som om miljeskibene er "OIL RECOVERY VESSELS”

Hjemmevaernets personel fortjener den sterste beundring for deres indstilling og indsats. Jeg selv og
min bes@tning haver fede tilleg for at vere klar pé 1 times varsel hver anden uge.
Hjemmevarnsfolkene er bare klar aret rundt!

Marinehjemmevernet har nogen sadygtige og kapable enheder, der udferer et vigtigt arbejde med
farvandsovervagning, seredning med videre. Mange gange har de fundet olien for os, s vi bare kan
gd 1 gang med at samle den op, nar vi ankommer. Ofte har de trukket i den anden ende af vores
2000-spaerring, der giver sa meget vandmodstand at de kan holde farten tilpas lavt.

Men Marinehjemmevarnets enheder er ikke miljeskibe! Man kan ikke bygge beredskabet op
omkring enheder, der ikke er i stand til at inddeemme og opsamle olien. Med 1300-sparringen kan
man ikke holde pé olien ved farter over 1 knob, olien lgber simpelthen under spaerringen.
Marinehjemmevarnets enheder kan ikke sejle mindre end 4-5 knob i tomgang. Dvs. at foreren skal
stoppe og starte maskineriet hele tiden for ikke at sejle for steerkt. Nar maskineriet er stoppet er der
ikke pres pa skibets ror og dermed mister han styringen. Dermed bliver det en meget vanskelig
opgave at holde pé olien med 1300-sperringen selv under gunstige vejrforhold. En dygtig forer (og
det er de samand alle sammen) kan méske lase opgaven, men under leengere operationer vil det
nasten vere umuligt ikke et gjeblik at miste koncentrationen og dermed sejle for staerkt, dreje for
kraftigt eller blive taget af vinden og ende i midten af spaerringen. Kravet for de
Marinehjemmevarns enheder af 900- klassen, der flyttes til Sundet nér miljoskibene flytter til
Frederikshavn, er at de kan bevare koncentrationen i minimum 15 timer indtil vi nér frem og kan
begynde at opsamle olien fra deres sparring. Det mindste fejltrin og de taber olien og kan starte
forfra.

Derfor er det utroligt naivt at kalde hjemmevernets enheder for “bekaempelsesenheder”, men det er
ikke desto mindre det vi ger for at leve op til HELCOM s krav om at en sddan er fremme pa under
6 timer!

I et 30 &r gammelt skib er det vigtigt at have erfarne folk, der ved hvordan man holder sammen pa
stumperne og sarligt det grej vi bruger til olieopsamling. Et er at se det kere i rent vand til de
manedlige check, et andet er at vide, hvad der virker nar det arbejder i olien og sluger dede fugle og
andet drivgods. Som status er nu sé risikerer Chefen for Gunnar Thorson at std med en nesten ny
besatning nér han lander i Frederikshavn. Maskinchefen, 2. og 3.kommandrende afgar planmaessigt
til anden tjeneste inden sommerferien. Hans 1. og 2. mester afgar ogsd. En stor del af skibsledelsen



forsvinder altsa og blandt konstablerne er der stadig mange der overvejer deres stilling. Stabschefen
i Severnets Operative Kommando, Flotilleadmiral Henrik Andersen medgiver, at der er en risiko
for, at bes@tningerne pé de to skibe ikke vil folge med skibene”. Men hvad ger han ved det?

Gunnar Seidenfaden og Gunnar Thorson er kontinuerligt pd 16 timers varsel 90 % af dret. Det er
hvad der kraeves af Forsvaret i ”Styringsdokument 2007 mellem Forsvarsministeriet og
Forsvarskommandoen”. Det er hvad vi har fortalt vore samarbejdspartnere i Politiet, Kommunerne,
1 Milje- og Beredskabsstyrelsen, det er grundlaget for bdde risikoanalysen og
kapacitetsundersogelsen og det er det der er svaret, ndr FM er blevet spurgt i Folketinget.

Det er bare ikke rigtigt. Med mit indleeg 1 SK-Nyt er det forste gang lykkedes at aftvinge SOK et
direkte svar pa sporgsmaélet om varslet for besatningerne pad Gunnar Seidenfaden og Gunnar
Thorson. I Berlingske fredag den 13. februar svarer Flotilleadmiral Henrik Andersen fra SOK at
“bes@tningerne ikke er pa tilkaldevagt, men det er jo et spergsmal om de ressourcer, man vil afsatte
til opgaven”. Det har han fuldsteendig ret i, men s& ma SOK erligt fortelle, at man ikke kan regne
med at hverken den ene eller anden Gunnar er klar pa 16 timer.

Vearre bliver det i besetningernes sommerferie. I en seks ugers periode afvikler forst den ene
halvdel af bes@tningen ferie og derefter den anden. I de seks uger hvert ar er der helt planmaessigt
kun en Gunnar pa varsel. Dertil kommer varftsophold og vedligeholdelsesperioder. — og taenk
besatningen tillader sig sémand ogsa at holde efterars-, jule- og vinterferie. S& selv hvis man
antager at bes@tningen trods manglende aflenning herfor i gvrigt er klar pa 16 timer, sé er det langt
fra 90 % af aret at man har bade Gunnar Seidenfaden og Gunnar Thorson pé 16 timers varsel.

Men hvorfor har SOK hidtil medvirket til at holde samarbejdspartnere og folketing for nar mht.
skibenes varsel?

Det er tankevaekkende at Gunnar Thorson i dag kan menstre besetningen i Kebenhavn indenfor 3-4
timer og efter 12 timers sejlads ankomme til Frederikshavn. Under sejladsen vil besatningen kunne
klargere flydesperringer og olieskimmere og vil ved ankomsten i Frederikshavn indenfor 16 timer
veere klar til at bekaeempe olien. Efter flytningen vil det selv med den mest velvilligt indstillede
besatning vere tvivlsomt om det lykkedes at afgé fra Frederikshavn indenfor 16 timers varslet. Og
forst derefter skal flydesparringer og skimmere rigges til. COWI anbefaler i risikoanalysen at
miljeskibene fra Kabenhavn flyttes helt eller delvist til Frederikshavn. Derfor kunne man sagtens
efterleve COWI's anbefalinger og bevare Gunnar Thorson i Kebenhavn.

M101 og M102 er to store motorbdde i samme orange farve som de evrige miljoskibe. Farven og
alderen er de eneste ligheder med miljeskibene. M101 bruger vi 1 Korser, nar en ny navigater skal
uddannes 1 basisk skibsmanevrering. Derudover sejler vi efter is 1 Skalsker, nér vi alligevel skal
motionere maskineriet. Ndr vi hvert ar laver en opgerelse af driftstimerne fordeler de sig sdledes; 90
% er ugentlig opstart ifm. checkliste, 5 % er turene efter is og 5 % er sejladsen til og fra verft ifm.
det arlige eftersyn. I Kebenhavn gar turen vist op og ned ad Langelinie og t/r til Flakfortet. Prisen
for denne herlighed er 500.000 skattekroner pr. skib arligt. Sammen med driftstime opgerelsen
fremsender jeg som regel et forslag om at udfase M101 og M102.

Det bliver hver gang afslaet med den begrundelse, at M101 og M 102 skal kunne overtage 1 times
varslet, nar Mette eller Marie er pa verft.

Iflg. ”Styringsdokument 2007 mellem Forsvarsministeriet og Forsvarskommandoen” skal Sevarnet
nemlig levere to miljeskibe pa 1 times varsel 100 % af aret. Dette varsel varetages normalt af Mette
og Marie Milje. Men ndr Marie er pa verft, sa er M101 ikke leengere den store motorbad vi henter
is i — s& er den et miljoskib!



Tugerne 7 til 14 1 2009 er Marie pé verft. Vi er derfor klar til at rykke ud med M101 igen.
Heldigvis er de tre andre rigtige miljoskibe operative, na ja bortset fra Gunnar Seidenfaden der er
meldt ned i uge 12 til 14 for at nd en deadline inden DNV inddrager deres certifikater.

I ”Beredskabsplan for det statslige danske beredskab til bekeempelse af forurening af havet med olie
og andre skadelige stoffer” som Severnet har udsendt i flere hundrede eksemplarer til vore
samarbejdspartnere foregiver vi som navnet antyder at vare i stand til at bekeempe “andre skadelige
stoffer”.

Lad mig med det samme sla fast: Vi kan ikke bekempe “andre skadelige stoffer”. Det kniber oven i
kebet med olien!

I de nuvaerende miljoskibe har vi ingen muligheder for at beskytte bes@tningerne mod dampene fra
de stoffer vi opsamler. Derfor har jeg klart meldt ud ved min tiltreedelsessamtale hos min
Eskadrechef og Chefen for Sevarnets Operative Kommando at jeg ved enhver mistanke om
sundhedsrisici for min bes@tning holder mit skib pa beherig afstand af et udslip. Vi elsker jobbet,
men vi prever at undgd martyrdeden. Hverken ECH eller CH SOK havde noget at indvende og jeg
er stadig Chef ombord!

I mit skibs certifikater angiver DNV, som er skibets klassifikationsselskab, at skibet har tillaegs
betegnelsen Oil Recover”. Undskyld det norske, men jeg citerer fra certifikat tilleegget.

e Denne betegnelsen betyr at skibet 1 ngdsituationer kan anvendes for behandling, lagring og
transport av olje, med flammepunkt under 60°C, som er fanget opp som oljesel.

e Det er en forutsetning at skibet kun tilfeldig bliver anvendt for gjenvinning av oljesel.

e Det er en forutsetning at skipet trafikker i en sikker avstand fra kilden til oljeselet med tanke
pa brann- og eksplosjonsfaren.

Mit skib har til hovedopgave at samle olie op, men jeg ma altsé kun gere det i nodstilfaelde???

Samme problematik gor sig geeldende for de ovrige miljoskibe. Skibene lever kun pé dispensationer
og ingen af de nuverende skibe ville efter nutidige regler kunne fa betegnelsen ’Oil Recovery
Vessel”.

Jeg mener derfor, at det er et bedrag at foregive at miljoberedskabet bliver bedre af at flytte rundt pa
de gamle skibe og besatninger. Sa lad mine kollegaer blive i Kebenhavn og lad alle miljeskibene
deles om en tern i det nordjyske!

Hvis nogen mener det alvorligt med miljeberedskabet sd byg os nogle nye skibe, der kan klare
opgaven og serg for at der er besatninger klar til at sejle dem!



