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Om CO2-udslippet fra en kommende Frederikssundsmotorvej

Kere Lars Barfoed

Forst og fremmest tak for sidst, for en god og spaendende debat i Politikens Hus
den 5. februar 20009.

Béde i forbindelse med dette made og i pressen har vi haft lejlighed til at disku-
tere, i hvilket omfang der er foretaget CO2-beregninger for trafikspringet ved
etablering af en ny motorvej til Frederikssund. Som lovet til debatmedet, tager
jeg hermed imod din venlige invitation til en dialog og grundig dreftelse af det-
te sporgsmal, som vi er enige om har stor betydning for planlaegningen pa
transportomradet.

Nar CONCITO af flere omgange har ytret, at der efter vores opfattelse ikke er
taget hgjde for det staerkt stigende CO2-udslip som folge af det forventede tra-
fikspring ved motorvejen, skyldes det formuleringerne i VVM-undersogelsen.

Pa side 269 hedder det

"Folgende effekter indgar i den samfundsgkonomiske vurdering:

[...]

* Trafikanteffekterne (nettoveerdien af den sparede rejsetid og de agede
karselsomkostninger, som skyldes omvejskarsel for at kunne benytte
motorvejen)"

Videre hedder det:

Nansensgade 19, 6. sal - 1366 Kebenhavn K
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"Der er for udbygning til motorvej medregnet trafikale gener i anlaegsfa-
sen. For de gvrige alternativer forudsattes disse at veere marginale. End-
videre er ikke medregnet gevinster for nyskabt trafik (dvs. ny trafik som
folge af at Frederikssundsvej udbygges eller at der anlagges en ny mo-
torvej)."

Det tolker vi sdidan i CONCITO, at der i de samfundsekonomiske bereg-
ninger er medregnet overflyttet trafik i hele hovedstadsomradet, men ik-
ke nyskabt trafik. Det fremgar ikke eksplicit af VVM-undersggelsen, om
miljoeffekten af nyskabt trafik er medtaget, men vi har tilladt os at ga ud
fra, at det ikke er tilfeeldet, da der skal veere symmetri, s den samme
trafikudvikling leegges til grund i alle beregninger for at undga skaev-
vridninger.

Hyvis dette mod forventning skulle vise sig forkert, og man har medreg-
net en CO2-effekt af nyskabt trafik som folge af den samlede foragede
kapacitet pa straekningen, vil det veere af stor metodisk interesse at hore,
hvordan man har beregnet disse effekter, da det som bekendt er gen-
stand for stor debat i flere af de lande, vi normalt sammenligner os med,
og ogsa — os bekendt - vil markere en ny praksis i Danmark.

I hab om en fortsat god dialog.

Med venlig hilsen

Martin Lidegaard
Formand for COCNITO
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