Skatteudvalget (2. samling)
L 32 - Bilag 2
Offentligt

Til L 27
Hering over forslag til 2endring i momsloven

Forslaget blev sendt i hering til:

Advokatsamfundet, Alpha A/S, Amtsrddsforeningen i Danmark, AOPA Danmark, Arbejderbevagelsens
Erhvervsrdd, Cimber Air, DANSAM, Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk Erhverv, Dansk Handel og Service
(HTS), Dansk Industri, Dansk Landbrug, Dansk Told og Skatteforbund, Dansk Transport og Logistik, DAT, Den
Danske  Dommerforening, Den Danske Skatteborgerforening, Erhvervs- og  Selskabsstyrelsen,
Erhvervsflyvningens Sammenslutning, Finansministeriet, Foreningen af Danske Flyrelaterede Virksomheder,
Forbrugerradet, Forbrugerstyrelsen, Foreningen Danske Revisorer, HORESTA, HTS-A Arbejdsgiverforeningen,
HTSi, Handverksradet, Foreningen af Registrerede Revisorer, Foreningen af Statsautoriserede Revisorer,
Forsvarsministeriet,  Justitsministeriet, ~Kommunernes Landsforening, Kongelig Dansk  Aeroklub,
Konkurrencestyrelsen, Landbrugsraadet, OPM Aviation Services ApS, SAS, SKAT, SKATS's
retssikkerhedschef, Skatterevisorforeningen, Statens Luftfartsvaesen, Sterling Airways A/S, Sun Air,
Trafikministeriet og @konomi- og Erhvervsministeriet.

Ud over de organisationer m.v., som lovforslaget vedrerende @ndringer i momsloven var sendt i hering hos, har
den nystartede GA-Branceforening (General Aviation), Dansk Motorflyver Union, Dansk Svaveflyver Union,
indgivet heringssvar. Horingssvaret er vedlagt en medlemsliste samt skriftlige tilkendegivelser, som nogle af
medlemmerne har indsendt til foreningen. Nogle af disse henvendelser er ogsa sendt til Skatteministeriet og
endvidere har andre medlemmer sendt heringssvar ind, som ikke er gengivet i heringssvaret fra GAB. Alle
henvendelser indsendt direkte til Skatteministeriet er omtalt separat i heringsskemaet nedenfor og det er i parentes
tilkendegivet, at henvendelsen kommer fra et medlem af GA-Branceforeningen.

Organisation Horingssvar Kommentar

Advokatsamfundet Advokatsamfundet er kommet med | Forslagene er medtaget.
en razkke forslag til sproglige
justeringer, herunder at det nye
momsdirektiv 2006/112/EU i andre
sammenheng kaldes
”momssystemdirektivet”, forslag til
en mere korrekt anvendelse af
ordene "levering” og “leverance”
samt forslag til bedre formulering af
den nye § 28, stk. 3.

Advokatsamfundet foreslar, at det
preciseres, hvad der forstas ved
interessefaellesskab, iser
afgreensningen af, hvornar der er en
ner forbindelse “gennem familie
eller andre nere personlige
forbindelse”.

Det foreslas endvidere, at forslaget
til § 34, stk. 1, nr. 10, omformuleres,
saledes at “hovedsagelig i
udenrigstrafik™ @ndres til: "flyver
anden trafik end udenrigstrafik i
merkbart mindre omfang end
udenrigstrafik”. Det vurderes, at
denne formulering i hejere grad vil

Forslaget er ikke medtaget, idet
ordlyden svarer til direktivets, hvilket
findes hensigtsmaessigt.

Forslaget er ikke medtaget, idet
ordlyden svarer til direktivets, hvilket
findes sével nedvendig som
hensigtsmaessigt.




afspejle andre sprogversioner af
momssystemdirektivet samt EU-
dommens ordlyd.

Dansk Arbejdsgiverforening

Onsker ikke at afgive
bemaerkninger.

Dansk Erhverv

Dansk Erhverv har ingen
kommentarer til flymomsforslaget.

Dansk Erhverv finder det tvivisomt,
om momssystemdirektivets nye
regler om @ndret afgiftsgrundlag for
handel mellem interesseforbundne
parter giver hjemmel til at
gennemfore de patenkte regler
herom i momsloven, idet det ikke
kan anses for en momsunddragelse
at momse den faktiske salgspris.
Dansk Erhverv anforer, at den
foresldede regel rammer langt
bredere end kantinesalg, blandt
andet de helt almindelige
personalerabatter.

Som anfert i bemarkningerne til
lovforslaget anses det for at vaere
misbrug af momsloven, hvis en
virksomhed satter prisen til
interesseforbundne parter sa lavt, at
staten indirekte kommer til at betale en
del af virksomhedens omkostning til
indkeb eller fremstilling af varen.
Hensigten med direktivreglen er, at
give medlemslandene mulighed for at
undga et sdidant misbrug af
momsreglerne, og flere lande har
indfert eller vil med baggrund i
direktivet indfere regler som de
foreslaede. Det forslag, som blev
udsendt til hering var for bredt, idet
der ogsé efter forslaget skulle
anvendes “normalveerdi”, hvis en vare
eller ydelse blev solgt til
interesseforbundne parter til en pris
over indkebs- eller fremstillingsprisen.
Det vil sige i tilfeelde, hvor
virksomheden blot fik mindre avance
end ved salg til andre. Dette er
naturligvis hverken svig eller misbrug
af momsreglerne og forslaget er
&ndret, saledes at det kun er i tilfaelde,
hvor salgsprisen til interesseforbundne
parter er under indkebs- eller
fremstillingsprisen, at der skal
anvendes et forhgjet afgiftsgrundlag.
Dette betyder, at almindelige
medarbejderrabatter i f.eks.
detailhandlen ikke bereres.

Forslaget vil kun berere f.eks.
kantiner, hvor salgsprisen er lavere end
fremstillingsprisen. I de tilfeelde skal
”normalvardien” beregnes. For
kantiner vurderes der ikke at vaere en
sammenlignelig ydelse og derfor vil
kun fremstillingsprisen skulle bruges
som afgiftsgrundlag. 1
fremstillingsprisen indgér indkeb til
ravarer samt lenninger i forbindelse




Desuden vurderes virksomhedernes
administrative byrder at stige
vesentligt, idet der skal beregnes en
pris pa det fri marked.

Dansk Erhverv mener endvidere, at
dyrere kantinemad vil betyde mindre
salg, og derved gé imod
intentionerne om at fremme
sundheden.

Dansk Erhverv stetter forslaget om
omvendt betalingspligt, som dog
formodes at give en administrativ
byrde for de virksomheder, der ikke
i forvejen indkeber for over 80.000
kr. 1 andre EU-lande.

Dansk Erhverv har ikke
bemarkninger til de gvrige
@ndringer ud over, at man gnsker
bekreaftet, at endringen af
afgiftsgrundlaget i § 28, stk. 2, ikke
bererer eksportmomsordningen.

med tilberedelse og salg. Salger en
virksomhed en af deres egne varer til
en medarbejder under kebsprisen, vil
normalverdien vare virksomhedens
almindelige udsalgspris.

Det kan desuden oplyses, at forslaget
ikke har betydning i tilfeelde, hvor en
virksomhed driver en kantine i en
anden virksomhed. Her er der ikke tale
om, at kantinevirksomheden og dens
kunder er interesseforbundne. Det skal
dog anfores, at far
kantinevirksomheden et tilskud til
kantinedriften er dette tilskud
momspligtigt efter de almindelige
regler.

Forslaget har vaeret sendt til Erhvervs-
og Selskabsstyrelsens Center for
Kuwvalitet i ErhvervsReguleringen
(CKR) med henblik pa en vurdering
af, om forslaget skal forelegges
(Jkonomi- og Erhvervsministeriets
virksomhedspanel. CKR vurderer, at
forslaget indeholder lebende byrder,
men at omfanget heraf dog ikke
berettiger, at lovforslaget bliver
forelagt et virksomhedspanel.

Det skal anferes, at personalegoder,
herunder kantinemad, stadig kan
seelges billigt til medarbejderne. Efter
at forslaget er blevet endret, vil varer
og ydelser kunne szlges uden at blive
berart af forslaget, hvis prisen blot
ikke er under indkebs- eller
fremstillingsprisen.

Det skal anfores, at der kun er tale om
ogede administrative byrder for de
momsfri virksomheder, der hidtil har
haft indkeb under fjernkebsgransen.

Den nye bestemmelse vil ikke berere
eksportdelregistreringsordningen.




Dansk Industri

DI stetter, at momsreglerne om
flymoms tilpasses EU-reglerne, men
anforer, at man er af den opfattelse,
at et luftfartsselskab ma vaere
hovedsagelig i udenrigstrafik, nar
over halvdelen at flyvningerne er
udenrigsflyvninger — og ikke som
det foreslas 2/3.

DI mener, at brugen af det nye
begreb "normalvaerdi” vil betyde
ogede administrative omkostninger
for virksomhederne i forbindelse
med byttehandel. Det skyldes, at
afgiftsgrundlaget i stedet for en
kalkuleret salgspris efter forslaget er
den sammenlignelig pris pa det fri
marked. Prisen pa det fri marked kan
variere og DI mener ikke, at det er
godt nok beskrevet, hvilken en pris
virksomhederne skal bruge.

DI kritiserer forslaget om, at
afgiftsgrundlaget ved salg til
interesseforbundne parter — f.eks.
personalegoder til ansatte — skal
vaere normalverdien. Det anfores, at
direktivets regel om forhgjet
afgiftsgrundlag kun kan bruges i
seerlige tilfaelde, hvor der er tale om
svig og unddragelse. DI mener ikke,
at kantineordninger og andre
personalegodeordninger kan

I momssystemdirektivet star, at
flyselskaberne skal flyve
“hovedsageligt” i udenrigstrafik for at
kunne f4 momsfri leverancer og i EU-
dommen anferes, at der skal flyves
“merkbart mindre” 1 indenrigstrafik.
Imidlertid giver hverken
momssystemdirektiv, EU-dommen
eller Vestre Landsrets dom i den
nationale retssag, en entydigt
afgreensning mellem
"udenrigsflyselskab” og
“indenrigsflyselskab”.

DI’s forslag om at, der er tale om et
udenrigsflyselskab, nar blot over
halvdelen af flyvningerne er
udenrigsflyvninger, skennes imidlertid
ikke at opflyde EU-domstolen
fortolkningsbidrag om, at et
indenrigsflyselskab skal flyve
“merkbart mindre” 1 indenrigstrafik.
Forslaget er imidlertid @ndret, séledes
at et udenrigsflyselskab kun skal flyve
mere end 55 pct. 1 udenrigstrafik.

Som beskrevet i lovforslagets
bemaerkninger, er der i
momssystemdirektivet indfert et nyt
begreb — normalvardien — som traeder
i stedet for den kalkulerede salgspris,
som i momsloven bruges i relation til
f.eks. byttehandel. Det er imidlertid
ikke antagelsen, at det i praksis vil
@ndre ret meget. Virksomheder, der
laver byttehandel, selger ofte de
byttede varer eller ydelser til andre og
dermed er denne pris lig med
“normalvardien”. Normalveardien vil i
langt de fleste tilfaelde svare til den
kalkulerede salgspris, som anvendes i
dag.

Forslaget er blevet endret saledes, at
forslaget kun berarer varer og ydelser,
der szelges til interesseforbundne parter
til en pris, der er under indkebs- eller
fremstillingsprisen. Der henvises i
ovrigt til kommentarerne ovenfor til
Dansk Erhverv.




betegnes “’svig eller unddragelse”.

DI anforer, at det ofte er kutume, at
medarbejdere kan kebe
virksomhedens produkter til lavere
pris end udsalgsprisen. Andringen 1
momsloven vil i yderste konsekvens
betyde, at virksomheder ikke engang
kan szlge en vare til de ansatte til
den udsalgspris, som de normale
kunder keber varen til, hvis ikke
andre leveranderer har tilsvarende
pris.

DI anforer endvidere, at forslaget
betyder forskel mellem den skatte-
og momsmessige behandling af en
rekke personalegoder. Der betales
saledes ikke skat i forbindelse med
personaleordninger af begranset
veerdi, fx tilskud til kaffe, kantine-
og kunstordninger, der kun er til
radighed pa arbejdspladsen. Man
mener ikke, at der 1 disse situationer
skal ske en ekstra momsbetaling
uanset, at prisen er under
fremstillingsprisen.

DI stetter forslaget om udvidet brug
af omvendt betalingspligt, en ensker
en vurdering af de administrative
omkostninger for de momsfri
virksomheder. Endvidere onskes
oplyst, hvordan en momsfri
virksomhed kan opfylde de
udenlandske dokumentationskrav
om, at seelger ikke er betalingspligt
for den danske moms.

DI stotter de gvrige endringer til
momsloven, idet man dog gerne vil
have havet granserne i § 6 og 7 til
100.000 kr. ligesom i § 43.

Det @ndrede forslag betyder, at
almindelige medarbejderrabatter i
f.eks. detailhandlen ikke bereres.
Endvidere vil en ansat, der keber en
udsalgsvare pa linie med almindelige
kunder blive anset som en almindelig
kunde og i relation til dette salg ikke
blive anset som interesseforbunden
part — kun hvis medarbejderen ud over
tilbudsprisen far en medarbejderrabat
og salgsprisen, inkl. medarbejderrabat,
ligger under indkebs- eller
fremstillingsprisen, vil normalvardien
skulle anvendes.

Det skal bemarkes, at der selv efter
geldende regler er forskel pa skatte-
og momsreglerne derved, at gives et
personalegode vederlagsfrit til de
ansatte beskattes det, men der skal
betales ikke moms, hvis virksomheden
ikke har taget fradrag ved
indkebet/fremstillingen. Hovedreglen
for skat og moms ved salg til ansatte er
endvidere sddan, at momsen beregnes
af den faktiske pris, mens der skal
betales skat af markedsvaerdien —
bortset fra, at der ikke betales noget,
nar ydelsen har begranset vardi.
Forslaget betyder, at salg til de ansatte
skal momses til ”normalprisen”, nar
salgsprisen er under indkebs- eller
fremstillingsprisen.

Erhvervs- og Selskabsstyrelsens
Center for Kvalitet i
Erhvervsreguleringen har skennet, at
de administrative byrder ikke er af en
starrelse, der giver anledning til at
forelegge forslaget for et
virksomhedspanel. De konkrete byrder
vil blive skennet i forbindelse med
AMVAB opdateringen I efteraret
2008.

Forslaget om at have grenserne i § 6
og 7 er indarbejdet.

Dansk Told & Skatteforbunds

Skatteudvalget hilser forslagene om




Skatteudvalg

flymoms og interesseforbundne
parter velkommen, idet man anser
endringerne for at betyde en
forbedring af retssikkerheden.
Endvidere hilser man forslaget om
interesseforbundne parter
velkomment, idet det forhindre at
momsindbetaling minimeres ved at
salg til interesseforbundne parter
saettes til en kunstig lav pris.

Erhvervs- og
Selskabsstyrelsens Center for
Kvalitet i
Erhvervsreguleringen (CKR)

CKR finder de erhvervsgkonomiske
konsekvenser opgjort i forslaget
dekkende.

CKR vurderer, at forslaget
indeholder bade lettelser og lebende
byrder for virksomhederne, men at
omfanget heraf dog ikke berettiger,
at lovforslaget bliver forelagt et af
gkonomi- og Erhvervsministeriets
virksomhedspaneler.

Omfanget af de enkelte
administrative konsekvenser vil
blive opgjort i forbindelse med
AMVAB-opdateringen i efteraret
2008 — dog ferst i efteraret 2009 for
de dele af forslaget, der forst treeder
i kraft 1. januar 2009.

Finansradet

Finansradet mener, at forslaget om
forhgjet afgiftsgrundlag ved handel
mellem interesseforbundne parter er
i strid med skattestoppet.

Finansradet mener, at forslaget om
forhgjet afgiftsgrundlag ved salg til
en interesseforbunden part har ekstra
stor betydning for virksomheder
med momsfrit salg, som ikke kan
modregne en forhgjet moms i
udgéende afgift. Det navnes, at
forslaget eventuelt vil kunne betyde,

Som det er anfort i kommentarerne til
Dansk Erhverv ovenfor, er forslaget
@ndret, sdledes at forhgjet
afgiftsgrundlag nu kun foreslés
anvendt, nar salgsprisen er under
indkebs- eller fremstillingsprisen.
Forslaget har hjemmel i nye EU-regler,
hvis formal det er at give
medlemslandene mulighed for at
bekampe og forebygge
momsunddragelse. At indfere en regel,
der forhindrer misbrug af
momsreglerne er en berettiget
undtagelse fra skattestoppet.

Hvis en koncern med momsfri aktivitet
(f.eks. en bank) laver it-produktion
selv, vil der vere tale om momsfri
intern leverance. Velges i stedet at
kabe ydelserne udefra , vil der vere
moms pa regningen fra it-
virksomheden. Dette vil ogsa vare
tilfeeldet, hvis et af koncernen ejet it-




at det ikke vil veere effektivt for en
koncern f.eks. at samle it-produktion
i et selvstaendigt selskab.

selskab er salgeren. Satter
sidstnavnte selskab prisen til
koncernen meget lavt (under indkebs-
eller fremstillingsprisen), vil det alene
vere for at spare momsen.
Lovforslaget vil forhindre en sadan
momstenkning.

Forbrugerstyrelsen

Har ingen bemerkninger.

Foreningen af
Statsautoriserede Revisorer
(FSR)

FSR foreslar, at der i de nye
bestemmelser om flymoms anvendes
direktivets ord luftfarte;” i stedet
for fly”. Endvidere foreslés, at der
sker ikke bruges begreberne “fast og
nedvendigt udstyr” i forbindelse
med skibe og luftfartejer, men de
lidt mere praecise formuleringer i
direktivet.

Papeget fejl i de almindelige
bemerkninger vedrorende flymoms.

FSR finder, at det en administrativt
belastende og retssikkerhedsmaessigt
problematisk, at operere med
begrebet "normalvaerdi”.

FSR kritiserer forslaget om at
forhgje afgiftsgrundlaget ved salg til
interesseforbundne parter. Man
anforer, at forslaget rammer alt salg,
hvor medarbejdere har adgang til at
kebe varer eller ydelser til under
”normalvaerdien”, herunder ogsa
detailhandlens og industriens
medarbejderrabatter.

Mener desuden ikke, at det er
momsunddragelse at f.eks. en
kantine selger mad til rdvareprisen.

Forslaget er indarbejdet, men betyder
ikke e@endring i praksis.

Forslaget er ikke indarbejdet, idet fast
og nedvendigt udstyr, der anvendes
bade i forbindelse med fly og skibe,
findes i overensstemmelse med
direktivet og er kendte begreber af
brancherne.

Bemarkningerne er rettet.

Direktiv 2006/69/EF, som senere er
indarbejdet i momssystemdirektivet,
opererer med det nye begreb
“normalveerdi”, og det skal derfor ogsé
anvendes i den danske momslov.

Forslaget er blevet &endret sdledes, at
forslaget kun berarer varer og ydelser,
der saelges til interesseforbundne parter
til en pris, der er under indkebs- eller
fremstillingsprisen. Der henvises i
ovrigt til kommentarerne ovenfor til
Dansk Erhverv. Dette betyder, at de
salg med normale medarbejderrabatter
ikke bereres af forslaget.

Som omtalt ovenfor forhgjes
afgiftsgrundlaget kun for salg, hvor
den faktiske pris for maden er under
”fremstillingsprisen”. I henhold til
direktivet skal "normalvaerdien”
bruges i tilfeelde af en sddan
afgiftsforhgjelse, men som anfort
specifikt i bemaerkningerne til
forslaget, skennes der ikke for
kantinesalg at vaere en sammenlignelig
pris pa det fri marked, og derfor skal
”fremstillingsprisen” anvendes. Denne
fremstillingspris er den laveste veerdi,
der kan anvendes i henhold til
direktivet, hvor det fremgar, at i




FSR anforer, at forslaget betyder
forskellige regler pa det skatte- og
momsmaessige omrade.

FSR savner en regel for, hvordan en
keber med delvis fradragsret for
moms kan far fradrag for den
“ekstramoms” salger har matte
indbetale.

FRS anforer, at forslaget vil ramme
idreets- og kulturfaciliteter, hvor
udlejer er frivilligt momsregistreret
for udlejningen, og hvor prisen for
udlejningen blot sikrer, at der ikke er
underskud, men hvor fradragsretten
ved opfoersel af byggeriet m.v. ikke
deekkes i flere ar. FSR ensker en
overgangsordning, der sikrer at
udlejning af fast ejendom, hvor der
er indgaet konktakt omlejemélet
inden 1. januar 2008 ikke berares
eller alternativt, at udlejning, der
ikke er underskudsgivende for
udlejer, per definition finder sted til
“normalveaerdien” for et lejemal af
den pagaldende karakter.

FSR stetter forslaget om udvidet
omvendt betalingspligt. Det anfores
dog, at forslaget vil betyde, at flere
3. landsvirksomheder skal bruge
reglerne om momsgodtgerelse.

FSR mener desuden, at omvendt
betalingspligt i forbindelse med
kulturarrangementer eller kurser
aftholdt her i landet af en udenlands
virksomhed kan skabe en vis
forvirring, hvis deltagerne er bade

sadanne tilfeelde mé& normalvaerdien
ikke ligge under den afgiftspligtiges
udgifter til levering af ydelsen. I
fremstillingsprisen indgér derfor
foruden ravareomkostninger ogsa
lenudgifter.

Der henvises til bemerkningerne til
dansk Industri ovenfor.

Keber har fradragsret efter normale
regler for den moms, der star pa
fakturaen over kebet.
Momsbekendtgerelsen indeholder
detaljerede fakturaregler og heraf vil
fremga, at selger kan skrive det fulde
momsbeleb pé fakturaen, som er
beregnet pa baggrund af
afgiftsgrundlaget for salget. Det vil
sige, at “ekstramomsen” vil kunne
faktureres til kunden.

Forslaget berarer ikke tilfeelde, hvor
der ske frivillig momsregistrering for
udlejning af fast ejendom, da der kun
gives tilladelse til erhvervsmeessig
udlejning.

Pé denne baggrund skenne en sarlig
overgangsordning ikke nedvendig.

I EU regi arbejdes for gjeblikket pa at
forenkle reglerne om momsgodtgerelse
for virksomheder i andre EU-lande,
der ikke er momsregistreret i lande,
hvor de har momsbelagte udgifter.

Det skennes vasentligt, at de nye
regler geelder 1 alle situationer, da det
vil give den sterst mulige klarhed.
Information om de nye regler vil blive
gjort tilgeengelige for sével
udenlandske som danske




danske og udenlandske
virksomheder.

FSR statter at veerdigraensen for
investeringsgoder forhgjes, men
anmoder om en overgangsordning
pa linie med den ordning, der var i
kraft i forbindelse med den seneste
endring 1 1996.

virksomheder.

Der var ikke en overgangsordning
indbygget i loven i 1996, og
overgangen til nye regler vil svare til
ved den seneste forhgjelse.

Foreningen Danske Revisorer

Har ingen bemerkninger.

Foreningen Registrerede

FRR’s heringssvar er stort set

Der henvises til kommentarerne til

Revisorer (FRR) enslydende med heringssvaret fra Dansk Erhverv ovenfor.
Dansk Erhverv.
Forsvarsministeriet Forsvaret bemerker, at det fremgar | Det fremgar af forslaget til ny § 34,

af bemerkningerne, at forsvaret som
statsinstitution fortsat kan fa
momsfri leverancer af fly m.v.
Forsvaret gnsker, at dette fremgér
direkte af loven.

stk. 1, nr. 13.

GA-Branceforeningen (GAB)

GAB mener, at forslaget om at
leegge moms pa flysalg, udlejning,
salg af fast udstyr samt reparation og
vedligeholdelse vil vare en
katastrofe for erhvervslivet inden for
GA (al flyvning uden for de storre
luftfartsselskaber). Der vil iser ske
tilbagegang/stop for flysalg og
reparationer udfert for udenlandske
kunder, med deraf mistede
arbejdspladser og afledede tab af
skatteindtaegter, som GAB ikke
mener indgar i forslagets
provenuberegninger.

Selv om der kommer moms pé
leveringer af og til fly — bortset fra til
luftfartsselskaber, der hovedsagelig
flyver i udenrigstrafik — vil salg og
udlejning af fly samt reparationer m.v.
af disse til momspligtige kunder ikke
blive berort af forslaget, fordi
kunderne har fradragsret for
kabsmomsen. Lovforslaget vil alene
berore salget til private kunder og
ikke-momspligtige virksomheder uden
fradragsret. Efter momsreglerne er det
desuden sadan, at en ikke momspligtig
virksomhed skal betale dansk moms
ved keb af varer fra en virksomhed i et
andet EU-land, nér den samlede érlig
verdi er over 80.000 kr. Det vil
saledes ikke veaere muligt for danske
virksomheder at kebe nye fly eller
verdifulde reservedele fra andre EU-
lande uden betaling af dansk moms.
For sa vidt angér salg af fly (varer) til
private i andre EU-lande er det séledes,
at dansk moms kan bruges sa lange en
virksomhed s&lger for mindre en
”fjernsalgsgraensen” i det andet EU-
land — overstiger salget denne grense,
som skal ligge mellem ca. 280.000 og
750.000 kr., skal virksomheden
momsregistreres og betale moms i
kabers land. Dette geelder dog ikke,
hvis kunden selv kommer til Danmark,
kaber varen og selv transportere den




GAB anfore, at 1 hvert fald ét EU-
land har momsfrihed for sterre fly
og mener derfor ogsd Danmark kan
bibeholde momsfriheden.

GAB mener, af forslaget er i strid
med skattestoppet, uanet at
@ndringerne foretages med
baggrund i krav fra EU.

GAB anforer, at den i forvejen
meget dyre uddannelse til trafikpilot
vil stige med naesten 25%, da brugen

ud af landet — dette vurderes at vaere
det normale ved salg af fly til private i
andre lande. Momsreglerne for
udlejning betyder derimod, at lejen
palegges moms i udlejers land. Der
forhandles imidlertid for gjeblikket om
et forslag, der vil betyde, at lejen skal
betales i kundens land. Det er séledes
korrekt, at der hidtil pa grund af den
danske sarregel med 0-momssats har
vaeret mange private udlaendinge som
er kommet til Danmark og har kebt og
faet vedligeholdt deres fly efter danske
regler — og denne handel forventes
stort set at falde vaek. Det forventes
dog, at mange af de danske private
ejere af fly fortsat vil fa deres fly
vedligeholdt og repareret i Danmark
selv om prisen herpa stige med 25 %,
idet der kun vil vaere momsforskellen
at spare ved keb i andre EU-lande.
Det skal anfores, at braendstof til
flyene allerede er med moms efter
geldende regler. Det forventes
desuden, at den nuverende lave
ledighed i Danmark betyder, at
overskudsarbejdskraft i branchen
hurtigt vil finde anden beskaftigelse.

Lovforslaget fjerner GA branchens
seerstilling 1 Europa og stiller saledes
branchen lige med tilsvarende branche
i andre EU-lande.

GAB anforer, at ét EU-land har en
momsfritagelse lidt lig den geeldende
danske. Dette er korrekt, men det er
dog sadan, at har dette land ikke en
helt serlig EU-tilladelse, skal det ogsé
med baggrund i EU-dommen (Cimber
Air dommen) @ndre regler og tilpasse
sig EU-reglerne. Skatteministeriet har
rettet henvendelse til det pagaeldende
EU-land herom.

Forslaget anses for undtaget fra
skattestoppet, fordi de foreslaede
@ndrede regler er nadvendige for, at de
danske regler kan blive EU-
medholdige.

Det er allerede i dag momspligtigt at
tage et certifikat til privatflyvning. Det
vil sige, at forslaget berarer ikke denne
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af fly er det beerende i uddannelsen.
Mange skoler har indgéet aftaler
med elever, og det vil vaere
aftalebrud at justere elevpriserne.
Nordens starste flyskoler ligger i
Danmark, men skolerne kan ikke
leve med forhgjede omkostninger pé
25 %.

GAB er bekymrede for, at forslaget
om moms pa fly m.v. vil betyde
pilotmangel.

GAB mener, at mindre selskaber,
der flyver til gerne vil blive sa hardt
ramt, at serviceniveauet falder eller
falder helt veaek.

GAB er af den opfattelse, at med

uddannelse, da skolerne har fradrag for
indkebsmoms. Trafikpilotuddannelsen
er derimod momsfritaget og skolerne
vil ikke have fradrag for den
kabsmoms, der med forslaget komme
pa fly, flyenes faste udstyr og deres
reparation og vedligeholdelse. Det er
rigtigt, at netop disse udgifter er store
for en flyskole, men skolens
omkostninger til uddannelsen stiger
dog ikke med 25%, idet udgifter som
breendstof, edb-udstyr, husleje, bager
m.v. allerede i dag er momsbelagte og
indgér i skolernes elevpriser. GAB
anforer, at Nordens sterste flyskoler
ligger 1 Danmark, men dette har
baggrund i de gaeldende danske
serregler. Med lovforslaget bliver
skolerne stillet konkurrencemaessigt
lige for sé vidt angar momsforhold
med tilsvarende skoler i de gvrige EU-
lande. Det skal endvidere anfores, at
harer en flyskole ind under et
flyselskab, der hovedsagelig flyver i
udenrigstrafik, vil selskabet kunne fa
momsfri leveringer ogsa af og til
flyene anvendt til uddannelsesbrug.
For at undga at skolerne kommer til at
lide tab i forbindelse med allerede
indgéede aftaler og/eller at der
kommer prisstigninger for allerede
optagne elver, er der i forslaget indsat
en overgangsbestemmelse, séledes at
flyskoler kan fortsatte med at fa
leveret fly, fast udstyr til fly og
reparationer og vedligeholdelse
momsfrit frem til udgangen af 2009,
safremt udgifterne vedrorer
undervisningen.

Flyselskaber, der ikke flyver
hovedsageligt i udenrigstrafik, vil efter
forslaget ikke leengere kunne fa leveret
fly m.v. momsfrit (f.eks. brendstof er
allerede momspligtigt). Det skennes, at
sadanne selskaber enten vil kunne
fortsaette flyvningerne med ca. 10%
stigende billetpriser, eller der vil ske
en omorganisering, sddan at ruterne
overtages af andre selskaber (der
flyver hovedsageligt i udenrigstrafik).

Det skonnes ikke, at forslaget har
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Erhvervsflyvningens
Sammenslutning

Kongelig Dansk Aeroklub
(KDA)

moms pa flykeb vil flyfldden blive
eldre, hvilket vil pavirke bade miljo
og flysikkerhed negativt.

GAB gnsker lovendringen udsat.

Alternativt enskes en
overgangsperiode pa f.eks. 3 ér sé en
arbejdsgruppe med repraesentanter
fra branchen kan finde en lgsning,
der ikke odeleegger GA branchen og
branchen som sédan kan na at
indrette sig.

Det anfores, at uddannelsen til
trafikpilot rammes hardt af forslaget,
og indstiller, at trafikflyveskolerne
far fuld fradragsret for kabsmomsen.
Alternativt anmodes om en
overgangsordning.

Desuden anferes, at der vil komme
nedgang i antal fly m.v. og risiko for
firmalukninger.

Har i gvrigt en sproglig
bemaerkning.

KDA anser forslaget for uheldigt og
skadeligt for flybranchen. Det
anfores, at salg af fly,
vedligeholdelse og reparationer af
fly til udenlandske kunder vil stoppe
og mange danskere vil kebe fly og
f4 dem vedligeholdt m.v. i f.eks.
Tyskland og Sverige, som har lavere

naevnevaerdige miljomessige
konsekvenser, og da det desuden
vurderes, at flyejere er serdeles
opmarksomme pa sikkerhed, skennes
forslaget heller ikke at have
sikkerhedsmassige konsekvenser.

Efter den tabte sag ved EU-domstolen
12004 har den nedvendige lovaendring
veaeret udsat indtil den nationale retssag
— som EU-forelaggelsen var en del af
— blev afgjort. Dette har EU-
Kommissionen varet informeret om.
Retssagen er nu afsluttet og
lovaendringen pékraevet.

Det skennes ikke, at en dialog med
branchen vil kunne fore til andre
mader at &ndre momsreglerne pa, sé
de bringes i overensstemmelse med
EU-reglerne. GAB's forslag om en
lang og bred overgangsordning er ikke
imgdekommet, men da flere
virksomheder i heringssvar har anfort
(jf. nedenfor), at de har indgaet
kontrakter om salg af fly og fast udstyr
til fly med levering efter 1. januar
2008, foreslas det bestemt, at hvis der
er indgéet en sddan skriftlig kontrakt
for 1. januar 2008 til levering 1 2008,
vil de gaeldende regler om momsfri
levering kunne anvendes.

Det foreslas, at flyskolerne i en
overgangsordning pa 2 éar kan fortsatte
med at f& momsfri indkeb af fly m.v.,
jf. kommentaren ovenfor til GAB.

Der henvises til kommentarerne
ovenfor til GAB.

Er indarbejdet i forslaget.

Som det anfores i kommentaren til
GAB ovenfor er den danske sarregel
om momsfri levering af fly til private
og virksomheder 1 strid med EU-
reglerne og kan ikke opretholdes.
Forslaget bevirker, at de danske regler
bliver lig dem i andre EU-lande. Det er
korrekt, at nogle lande har lavere
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AOPA Danmark (Aircraft
Owners and Pilot
Association)

Dansk Svaveflyver Union
(DsvU)

momssats. Forslaget vil derfor
medfere mindre eksport og stigende
import.

Det anfores, at forslaget vil ramme
flyskoler og give pilotmangel. Ogsa
faldskaermsudspringere og
svaereflyvepiloter vil fa agede
omkostninger.

DKA mener, at da persontransport
er momsfritaget og private fly
anvendes pa lige fod med rutefly,
ber privatfly ikke beleegges med
moms.

Organisationen kritiserer forslaget,
som man mener har sterkt negative
konsekvenser for luftfarten i
Danmark og anferer samme
argumenter mod forslaget som
GAB.

Herudover anfores, at
momsfritagelsen for salg, udlejning,
reparation m.v. af fly haenger
sammen med den danske
momsfritagelse for persontransport
og mener, at man skal vente med at
lave @ndringer, til der kommer
feelles EU regler pad omradet.

Mener ikke, at der er reelle
argumenter for at indfere de
foresldede @ndring af momsreglerne
for levering af fly m.v. Kritiserer
forslaget for kun at have negative

momssats end Danmark, men det skal
dog anfores, at ogsé i Sverige er
momssatsen pa 25 %.

Der indferes overgangsordning pé 2 ar
for salg til flyskoler, jf. kommentaren
ovenfor til GAB.

Al persontransport er momsfritaget,
hvilket efter det normale momsprincip
betyder, at der ikke er fradragsret til
kebsmoms. Private persoer har under
ingen omstandigheder fradragsret og
der er ogsd moms pa bilkeb og
reparationer selv om f.eks. taxakersel
er momsfri personbefordring.

Der henvises til kommentarerne til
GAB ovenfor.

Der er allerede en feelles EU-reglen for
personbefordring - nemlig momspligt.
Den danske momsfritagelse pa det
omréde er en s&rlig regel, som vi har
lov til at have. Foruden Danmark har
kun Irland momsfritagelse pa
personbefordring.

Nér en aktivitet er momsfritaget, er det
normal ikke ensbetydende med, at
input til aktiviteten er momsfritaget.
Hovedreglen er, at der skal betales
moms af indkeb og da virksomheden
selv er momsfritaget ved salget, sa er
der ikke fradragsret for momsen af
indkebet. Endvidere skal anfores, at
fordi forslaget hovedsagelig fordyre
salg mv. til private kunder, der under
ingen omstandigheder har fradragsret
for keabsmoms, vil det ikke veere til
nytte at indfere moms pa
personbefordring.

Forslaget er nedvendigt for at de
danske momsregler pa omradet bliver i
overensstemmelse med EU-reglerne.
Indkeb af og til svaevefly er allerede i
dag momspligtigt, og forslaget har
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Dansk Motorflyver Union
(DMU)

Foreningen af Danske
Flyrelaterede Virksomheder
(ADF)

konsekvenser for udviklingen af
dansk luftfart. Anforer specielt, at
blandt andet DSvU’s aktiviteter er
vigtige led 1 "fodekaden” til dansk
kommerciel luftfartsindustri.
Forslaget vil virke staerkt
haemmende pa denne "fodekaede” og
det mé forudses at dansk
luftfartsindustri vil f4 endnu
vanskeligere ved at skaffe
kvalificeret arbejdskraft.

Anforer, at fly anvendes til
persontransport, som er
momsfritaget i Danmark. Finder det
urimeligt, at transport mellem
samme to steder palagges forskellig
moms — momsfrit, hvis det er rutefly
og momspligtigt 1 private fly.

Anforer desuden, at det vil vaere
administrativt besveerligt at skelne
mellem flys private brug og
erhvervsmeessige brug.

Anforer, at forslaget vil medfere
mangel pa piloter, faldende eksport
og darligere flysikkerhed.

Foreningen anforer, at forslaget vil
medfore gjeblikkelig prisstigning pa
af privat og firmaflyvning, samt
indenrigsflyvning. Det vil for
flyveerkstederne betyde tab af
kunder og drastisk faldende
omsatning. Ligeledes vil
flyskolerne blive ramt negativt.
Det anferes desuden, at tab af
arbejdspladser vil have negativ
nationalekonomisk effekt og anser
desuden forslaget for uforeneligt
med skattestoppet.

Foreningen ensker en 5-arig

alene betydning idet f.eks. de fly, der
treekker svaveflyene op, far sterre
omkostninger og dermed bliver dyrere
at anvende.

For sa vidt angér sveveflyverklubber
henvises til kommentaren nedenfor
under private flyejere m.v.”.

Persontransport er momsfritaget i
Danmark for alle transportmidler.
Imidlertid kan man ikke tale om
hverken momspligtig eller ikke
momspligtig i forbindelse med
privatpersoners aktiviteter, hvor der
ikke opkraeves noget vederlag. Hidtil
har virksomheder der selger fly,
reparationsydelser m.v. kunne s&lge
uden at l&egge moms pé regningen til
private. Efter forslaget skal der moms
pa — dette har intet med
momsfritagelsen for personbefordring
at gare. Der er ogsa moms pa bilkeb
og reparationer selv om f.eks.
taxakersel er momsfti
personbefordring.

Mange erhvervsvirksomheder er vant
til at udsondre privat anvendelse af
varer og ydelser fra den
erhvervsmassige anvendelse.

Der henvises til kommentarerne
ovenfor til GAB.

Det er korrekt, at priserne vil stige med
25 %, men dette vil kun have
okonomisk betydning for salg til
private, ikke-momsregistrerede
virksomheder samt luftfartsselskaber,
der ikke hovedsagelig flyver i
udenrigstrafik. Flyvaerksteder vil
givetvis tabe omsetning, idet moms af
reparations- og
vedligeholdelsesydelser betales i det
land, hvor ydelserne udfores.

Der henvises i gvrigt til
kommentarerne ovenfor til GAB, hvor
det fremgér, at der indfores
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DANSAM

Flyskoler, pilotelever m.v.:

Center Air Pilot Academy
(GAB)

Copenhagen Air Taxi (GAB)
Danish Aviation College
(GAB)

Flyskolen Billund Air Center
A/S (GAB)

Danfly Aviation ApS (GAB)
Bent Esman Pedersen (GAB)
Claus Nergaard

Thomas Lindekilde Hansen
(GAB)

Flyselskaber:

Cimber Air

overgangsperiode.

Sammenslutningen mener, at
forslaget om @&ndrede regler for salg
af fly m.v. ber tages af bordet, idet
det vil fa store negative
konsekvenser for hele GA branchen.

Anforer, at forslaget om at
momsbelagge bl.a. flykeb og udstyr
samt reparation og vedligeholdelse
af flyene vil betyde en vasentlig
fordyrelse af den momsfri
trafikpilotuddannelse — som normalt
tager ca. 2-3 ar. Det navnes, at
udlandet ikke har samme
omkostninger — herunder gebyrer -
og at der vil blive ferre, der soger
uddannelse i Danmark.

Flere anforer, at der er indgaet
kontrakter med elever og
prisendring vil vere kontraktbrud.

Virksomhederne er generelt set
bekymrede for, at de foresldede
regler vedrerende moms pa fly m.v.
vil fore til, at de som ikke flyver
hovedsageligt 1 udenrigstrafik vil fa
svert ved at fortsette driften.

Cimber Air stgtter at momsloven nu
endres, saledes at den bringes i

overensstemmelse med EU-reglerne.

Man mener dog, at deti selve loven
skal fastslas klart, hvad
“hovedsageligt i udenrigstrafik”
eller ”maerkbart mindre i
indenrigstrafik” betyder, og hvilke
parametre der skal indga ved
bedemmelsen heraf. Man er af den
opfattelse, at hverken
momssystemdirektivet eller EU-
dommen giver belag for at fastsla,
at udenrigstrafikken skal vaere pé

overgangsordning pa 2 ér for flyskoler
og for kontrakter indgaet for 1. januar
2008 om salg af fly og fast udstyr til
levering i 2008.

Der henvises til kommentarerne
ovenfor til blandt andet GAB.

Lovforslaget indferer de samme regler
pa omradet, som der allerede i dag
finde i andre EU-lande, hvor der ikke
gives momsfrie leveringer.

Der henviser til kommentaren ovenfor
til GAB, herunder indfersel af en 2-
arig overgangsperiode.

En del af virksomhedernes indkeb er
allerede efter gaeldende regler belagt
med moms, herunder f.eks. breendstof,
startafgifter og indkeb til kontorhold.
Endvidere har virksomhederne udgifter
til lon, husleje m.v., som indgar som
en del af omkostningerne. Det
skennes, at det nye forslag alt andet
lige vil bevirke en 10 % stigning i
billetpriserne hos
”indenrigsflyselskaberne.

Det medgives, at hverken
momssystemdirektiv eller EU-
dommen giver en entydigt afgrensning
mellem "udenrigsflyselskab” og
”indenrigsflyselskab”. 1
momssystemdirektivet star, at
flyselskaberne skal flyve
“hovedsageligt” i udenrigstrafik for at
kunne fa momsfri leverancer og i EU-
dommen anferes, at der skal flyves
“meerkbart mindre” i1 indenrigstrafik.
Cimber Air’s forslag om at, der er tale
om et udenrigsflyselskab, nir 52,5 pct.
af flyvningerne er udenrigsflyvninger,
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Nordic Aviation Contractor
A/S (NAC)

Helenia Helicopter Service
ApS (GAB)

Starling Air (GAB)

mindst 2/3, séledes som det fremgér
af forslaget. Cimber Air vurderer, at
det vil veere mest korrekt at fastsla,
at udenrigstrafikken skal vaere 10%
storre end indenrigstrafikken,
svarende til mindst 52, 5 %
udenrigstrafik.

Cimber Air vurderer desuden, at det
er administrativt besveerligt, at alle
relevante parametre skal indgé i
bedemmelsen. Man mener, at det
vasentligste er omsatningen,og at
det vil vere i1 overensstemmelse med
savel direktiv og dom kun at bruge
det ene parameter.

NAC mener, at loveendringen om
nye regler for flymoms er forhastet
og papeger, at det vil fa negative
konsekvenser for danske
flyveerksteder og flyskoler. NAC
efterlyser desuden en pracision af,
hvorledes bestemmelsen om, at
flyselskaber, der mod betaling flyver
hovedsageligt i udenrigstrafik skal
administreres.

Helenia er nystartet virksomhed med
helikopterservice i Region
Syddanmark, og anforer, at man vil
fé vanskeligheder med at opna
positivt driftsresultat med det nye
forslag om moms pé leveringer af og
til fly. Man mener, at det er i strid
med &nden i EU-reglerne at indfore
regler, der er til hinder for, at mindre
virksomheder kan startes og
udvikles.

Starling Air betjener det sydfynske
ohav og mener, at ggede

skennes imidlertid ikke helt at
opfylder EU-domstolen
fortolkningsbidrag om, at et
indenrigsflyselskab skal flyve
“merkbart mindre” i indenrigstrafik.
Forslaget er imidlertid @ndret, séledes
at et udenrigsflyselskab kun skal flyve
mere end 55 pct. i udenrigstrafik.

Det er op til medlemslandende at
fastsaette, hvilke parametre der er
relevante og skal indgé i bedemmelse,
dog naevnes omsatningen som et
vasentligt paramenter. Det anses for
veesentligt at indfore enkle og
administrerbare regler, der medtager
de parametre som er vaesentlige.
Omsetning er naturligvis vaesentlig.,
men det vurderes ogsa, at antal flgjne
kilometer er meget vaesentlig. Det
indsettes 1 lovbestemmelsen, at disse
to parametre er afgerende.

Vedrerende flyvarksteder og flyskoler
henvises blandt andet til
kommentarerne til GAB ovenfor.

Flyselskaber, der pa baggrund af
omsa&tning og antal flgjne kilometer
flyver mere end 55 pct. i udenrigstrafik
skal én gang érligt indsende
oplysninger herom til SKAT, som
opforer selskabet pa en liste, der
lebende revideres. Listen danner
grundlag for leveranderernes momsfti
leveringer til selskaberne. Disse
bestemmelser vil fremga af
bekendtgerelsen om momsloven.

Som anfert ovenfor skennes forslaget
at medfere ca. 10% stigende
salgspriser for indenrigsflyselskaberne.
Markedet for helikopterflyvning i
Region Syddanmark skennes ikke at
vere 1 direkte konkurrence med storre
ruteflyselskaber. De foreslédede regler
bevirker, at de danske regler bringes i
overensstemmelse med EU-reglerne.

Som omtalt ovenfor skennes
omkostningerne kun forgget med ca.
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Copenhagen Air Taxi (GAB)

Baltic Air Service ApS
(GAB)

Danish Air Survey ApS

omkostninger pa 25 % vil vaere
adeleeggende for virksomheden. Det
anfores, at man burde kunne fa
momsfradrag som andre
virksomheder.

Copenhagen Air Taxi (CAT) flyver
taxaflyving bade indenlandsk og til
udlandet samt rutetaxaflyvning til
Anholt og Laese. CAT mener ikke,
at man har mere end 2/3 flyvninger
til udlandet og vil derfor blive berort
negativt af de foreslaede regler.

CAT mener, at det kan blive
nedvendigt for de danske selskaber
at kebe fly i udlandet, hvor
momssatsen er lavere. Det kan ogsé
veere, at flyparken bliver eldre. CAT
forudser, at forslaget som helhed vil
bevirke tab af mange danske
arbejdspladser.

Virksomheden, som blandt andet
driver rundflyvning pa Bornholm,
kritiserer forslaget og mener, at en
gennemforelse vil lukke
virksomheden.

Et firmafly anvendes i mindre
luftfartsvirksomhed, og det anfores,
at den omkostningsforagelse
forslaget medforer vil lukke mange
mindre luftfartsvirksomheder.

10 %. Da personbefordring er
momsfritaget i Danmark — dvs. selve
flyvningerne foretages momsfrit — har
flyselskaberne ikke fradragsret for
kebsmoms. At virksomheder med
momsfti aktiviteter ikke har
fradragsret for kebsmoms er et af
grundprincipperne i momssystemet,
som ikke kan fraviges.

Forslaget er eendret séledes, at et
luftfartsselskab kun skal flyve mere
end 55 pct. i udenrigstrafik for at
kunne fa momsfti leveringer af og til
sine fly, jf. kommentaren til Dansk
Industri og Cimber Air ovenfor. Det
skal understreges, at forslaget ikke vil
kraeve, at et selskab har mere end 55
pct. af sine flyafgange til udlandet. Det
foreslas, at det bliver omsatningen og
antal flgjne kilometer, der skal indga i
beregningen. Da Danmark geografisk
er meget lille, vil en enkelt afgang fra
f.eks. Roskilde lufthavn til Berlin telle
langt mere end en tur til Anholt.

Der henvises til kommentaren til GAB
ovenfor om, at reglerne for salg af nye
fly betyder, at momsen skal betales i
kebes land, nar keber er en
virksomhed.

Rundflyvning er momsfritaget som
personbefordring, og virksomheden vil
derfor ikke have fradragsret for
kebsmomsen pa fly, fast udstyr,
reparation og vedligeholdelse.
Imidlertid har virksomheden hele tiden
haft en del indkeb med moms og alt
andet lige forslaget skennes at bevirke,
at rundflyvningsydelsen vil skulle stige
med 10 %. Der skeonnes stadig at vaere
kundegrundlag for den slags
flyvninger.

Det er ikke til at se af haringssvaret,
hvad flyet anvendes til. Der henvises
til kommentarerne til GAB og de
ovrige luftfartsvirksomheder ovenfor.
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Air Alsie A/S

Virksomheder, der salger
eller udlejer fly og/eller
selger reservedele og udforer
reparation:

Anforer, at firmaet har oprettet
kontrakter pa opgaver i 2008 og
2009 og da priserne ikke kan
endres, vil firmaet fa et indtaegtstab,
som det ikke kan bere.

Flyselskab, der bl.a. har
ambulanceflyvning ogsa for enkelt
personer. Tilslutter sig GAB's
heringssvar.

Generelt: Virksomhederne kritiserer,
at der indferes nye momsregler, der
bevirker at der fremover skal betales
25 % moms af salgs- eller
udlejningsprisen samt af
vedligeholdelse og reparation.

Det fremgér ikke, hvor meget
selskabet flyver i udenrigs-
henholdsvis indenrigstrafik. Hvis
selskabet vil kunne betegnes som
udenrigsflyselskab, kan ogsé indkeb til
indenrigsfly fis uden moms. Under
alle omsteendigheder er det ikke selve
flyvningerne, der paleegges moms, og
ambulanceflyvning er momsfri
persontransport.

Der henvises i ovrigt til
kommentarerne til GAB ovenfor.

Salg og udlejning af fly, salg af
reservedele m.v. samt reparation og
vedligeholdelse af fly har altid veeret
en momspligtig virksomhed, men
Danmark har haft en 0-momssats,
saledes at virksomhederne kunne
seelge deres varer og ydelse momsfrit
og have ret til fradrag af kebsmoms.
EU-Domstolen har afgjort, at kun
udenrigsflyselskaber kan have denne
0-sats og dermed har Danmark med
urette givet andre virksomheder lov til
at benytte 0-momssats. Dommen
bevirker, at momsloven skal andres,
saledes at salg, udlejning af fly m.v. og
reparationer m.v. pa linie med salg og
udlejning af alle andre varer bliver
normal momspligtig virksomhed med
normal momssats. Denne regel vil
svare til reglen i andre EU-lande.

Pé grund af, at virksomhederne har
haft fradrag for al kebsmoms, vil
forslaget ege omkostningerne med 25
%. Momsen laegges pa prisen og er
kunden en momsregistreret
virksomhed, der bruger flyet i denne
virksomhed, vil momsen kunne
fratreekkes som keabsmoms og forslaget
har derfor ingen ekonomisk betydning.
Desuden vil der fortsat kunne ske
momsfti levering til luftfartsselskaber,
der hovedsageligt flyver i
udenrigstrafik. Er kunden privatperson

18




Bang Leasing ApS

Jensen Aircraft (GAB)

Aircraft Leasing APS (GAB)

0OY-BGC i/s ved Finn Kryger
Winkel

OY-BGC i/s ved Seren
Stenderup

Bang Leasing anforer bl.a., at
momsreglerne for fly bar vere ens i
alle EU-lande og at der ber indferes
en lang overgangsordning.

Jensen Aircraft udlejer bl.a. fly til
flyskoler og anferer, at moms pé
udlejningen vil betyde stigende
priser for pilotuddannelserne. Man
mener, at det betyder, at ingen vil
tage flycertifikat i Danmark mere,
men i stedet tage 1 det i udlandet.

Aircraft Leasings haringssvar er
stort set identisk med GAB, jf.
ovenfor.

OY-BGC i/s anferer i 2 heringssvar,
at man lejer fly ud til Roskilde
flyklub, og at 25 % egede timepriser
for leje af fly vil ferer til mindre
eftersporgsel og dermed mindre
indtjening — eller endnu hgjere
timepriser for at sikre samme
indtjening. Da mange privatpiloter
for og under videreuddannelse til
trafikpilot lejer flyene til at ove sig,
vil de stigende priser fordyre
uddannelsen og forer til fald i
personer, der tager

eller momsfritaget virksomhed
skennes momsen hovedsageligt
overvealtet pa denne.

For grenseoverskridende salg og
udlejning af fly henvises til
kommentaren ovenfor til GAB.

Forslaget har netop til formal, at
bringe de danske regler pa linie med
reglerne i andre EU-lande. Det
foreslas, jf. kommentarerne ovenfor til
GAB, at der indferes en
overgangsordning pa 2 &r for salg til
flyskoler samt, at kontrakter om salg
indgéet for 1. januar til levering i 2008
kan forega efter geeldende momsregler.

Der er i forslaget indsat en
overgangsbestemmelse som bevirker,
at der til flyskoler kan leveres
momsfrit indtil udgangen af 2009, jf.
kommentaren til GAB ovenfor.
Herudover skal bemarkes, at
flyskolerne er momspligtige af
uddannelsen til privatpilot og dermed
har fradragsret for kebsmoms til denne
uddannelse, hvilket bevirker, at det
ikke bliver dyrere at tage privatpilot
certifikatet i Danmark end det er i dag.
Endelig skal bemaerkes, at der ogsa i
de gvrige EU-lande er moms pa
udlejning af fly til flyskoler og
reglerne vil sdledes komme til at svare
til reglerne i andre EU-lande.

Der henvises til kommentarerne til
GAB, jf. ovenfor.

Det kan ikke udelukkes, at ogede
udlejningspriser vil medfere et fald i
efterspergslen og derved, at de enkelte
piloter flyver mindre. Der er imidlertid
pa grund af hensyn til flysikkerheden
krav om, hvor mange flytimer en pilot
skal have arligt for at bevare sit
certifikat og forslaget skennes derfor
ikke at berare flysikkerheden.

Det er ikke muligt efter EU-reglerne at
indfere nedsat moms pé udlejning af
fly eller salg af fly, flyreparation og
vedligeholdelse mv.
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Liberty Europe ApS (GAB)

Diamond Aircraft DK (GAB)

Diamond Aircraft UK (GAB)

Air Service
- International A/S,
Billund og Padbord
samt
- Aircraft Maintance,
Vamdrup (GAB)

trafikpilotuddannelsen. Man er
desuden bekymret for, at
privatpiloter flyver mindre og
derved mindskes trafiksikkerheden.
Kan lovaendringen ikke undgas
anbefaler man, at der indferes en
lavere momssats.

Liberty Europa ApS importerer
usamlede fly fra USA, samler og
tester dem og salger dem til kunder
i Europa. Man frygter, at
virksomheden lukkes i Danmark og
flyttes til England, hvor der er 0-sats
for salg af visse fly.

Diamond Aircraft DK szlger fly pa
det private europaiske marked og
anforer, at man forventer forslaget
vil fa markedet til at falde vaek. Man
anferer, at der er indgaet kontrakter
om flysalg til senere levering og
onsker overgangsordning pa 2 3 ér.
Mener ikke, at loveendringen skal
foretages for England har aendret
regler ogsa.

Diamond Aircraft UK, som salger
fly, reservedele, reparationer m.v., er
bekymret over @ndringen af de
danske regler. Virksomheden

har planlagt at indgé kontrakt med
danske virksomheder om
udskiftning af flymotorer og ensker
klarhed over de danske regler.

Air Service slger helikoptere og
vedligeholder mange flytyper og
mener, at salget efter lovaendringen
vil flytte til Tyskland som kun har
19 % moms. @nsker en lang
overgangsfrist sd man kan flytte
virksomheden til Tyskland.
Endvidere har virksomheden

Idet det antages, at kunderne til
virksomhedens fly er privatkunder,
skennes det korrekt, at en del af denne
virksomhed vil falde vek, jf.
kommentaren ovenfor til GAB.
Vedrerende de engelske forhold
henvises til kommentaren til GAB
ovenfor.

Der henvises til kommentaren til
Liberty Europe ApS og GAB ovenfor.

Vedrerende overgangsordning
henvises til kommentaren til GAB om,
at er der indgéet kontrakt om flysalg
for 1. januar 2008 med levering i 2008
kan der ske momsfrit salg.

UK skal ligesom andre EU-lande have
regler, der er i overensstemmelse med
EU-reglerne, hvilket betyder, at har
UK ikke en serligt godkendt
undtagelse skal deres regler @ndres, jf.
kommentaren til GAB.

UK har ligesom Danmark den saerlige
0-momssats pé salg af visse fly,
reservedele m.v. Salg af fly m.v. til
virksomheder i andre EU-lande er
momspligtigt i kebers land og med de
nye regler vil det ikke vaere
fordelagtigt for danske virksomheder,
at kebe i andre EU-lande. Er der tale
om udskiftning af motorer pa danske
fly skennes det sandsynligt, at denne
vil blive foretaget af en dansk
virksomhed.

Salg af fly og starre reservedele til
virksomheder belegges med dansk
moms uanset, hvor salger er etableret,
jf. kommentaren til GAB, og det ma
derfor skennes, at kun salg til private
bereres. Reparation og
vedligeholdelsesydelser pa fly momses
i det land, hvor ydelsen udfores og
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Nordisk Business Aircraft
ved Gorrissen Frederspiel
Kirkegaard

CAM (GAB)

F. O. Flyveservice(GAB)

“udestationer”, hvor vedligeholdelse
m.v. foretages i udlandet.

Virksomheden leverer hovedsageligt
fly til erhvervsvirksomheder, men
har indgaet kontrakt med en
privatkunde om salg til af et fly, der
forst leveres 1 2008. Man ensker en
overgangsordning, sdledes at
kontrakter indgéet i tiltro til
geldende regler ikke berores.

Virksomheden, som vedligeholder
fly, heraf ca. 80 % for udenlandske
kunder, frygter, at denne eksport til
udlandet falder veek med forslaget,
fordi de udenlandske kunder vil f&
vedligeholdt deres fly i lande med
lav momssats.

Dette vil fore til tab af
arbejdspladser og faerre steder de
unge flymekanikere kan fa erfaring.
Virksomheden har indgaet
kontrakter og ensker lang
overgangsordning.

Virksomheden salger flymotorer,
som i overvejende grad bruges i
mindre fly, som ofte anvendes af
nye piloter. Man mener, at
fordyrelsen af flyene vil betyde
nedgang i salget og mindre tilgang
af nye piloter.

derfor er arbejde udfert af
“udestationerne” allerede i dag
momspligtigt i de lande, hvor arbejdet
udfores. Efter forslaget kan der vere
mange kunder, der beslutter at 4
reparationer og vedligeholdelse udfert
f.eks. i Tyskland — bade private og
flyselskaber, der ikke hovedsageligt
flyver i udenrigstrafik, idet
personbefordring er momspligtig i
Tyskland og virksomhederne derfor
har fradragsret for momsen. Etablering
af flere “udestationer” kan vare en
mulighed for virksomheden.

Salg af fly m.v. til flyskoler kan med
forslaget selges momsfrit indtil
udgangen af 2009, jf. kommentaren til
GAB. Overgangsordning for salg af
reparations- og
vedligeholdelsesydelser til andre end
flyskoler er ikke imgdekommet.

Onsket om en overgangsordning for
kontrakter oprettet for 1. januar 2008
med levering 1 2008 er imgdekommet,
jf. kommentaren til GAB ovenfor.

Forholdene for flyvedligeholdelse er
kommenteret i relation til Air Service
ovenfor, hvortil der henvises.

Der laves en overgangsordning pa 2 ar
til salg til flyskoler og nye piloter vil
stadig have brug for skoling ved
flyvning i flyklubbers fly. Pa lidt
leengere sigt skennes antallet at piloter
under uddannelse i Danmark at
stabilisere sig pa et lidt lavere niveau
end i dag.
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European Flight Technology
(EFT)

Terma A/S

OPMAS (GAB)

Virksomheden salger endvidere
produkter til bekleedning af fly og
har en udbredt handel til
nabolandene. Med moms pa salget
frygtes, at denne aktivitet vil falde
bort.

Hvis lovforslaget gennemfores
onskes lang overgangsordning.

Virksomheden importerer fly, som
videreselges eller leases til kunder i
Europa. EFT kritiserer den
foresldede lovandring om at
palegge moms pa flysalg, udlejning
m.v. bortset fra flyselskaber i
hovedsagelig udenrigstrafik. EFT er
af den opfattelse, at forslaget vil
vaere gdeleeggende for virksomheden
og hele branchen. Forslaget synes i
strid med skattestoppet og vil give
tab af indtaegter til staten.

EFT mener, at forslaget ber udsettes
og overvejes nermere — alternativt
ber der indferes en lang
overgangsordning.

Virksomheden laver hgjteknologisk
udstyr m.v. til flyindustrien, og
kritiserer lovandringen, der vil
bevirke reduktion i flyvning,
pilotuddannelse vil flytte til
udlandet, flytning af fly til
udenlandske registre, lukning af
flyskoler, lukning af
vedligeholdelses faciliteter, lukning
af flyselgere og mindre kontrol over
dansk luftrum. Anferer, at hvis
lovaendringen er nedvendig ber en
overgangsordning overvejes.

Virksomheden driver forretning med
keb og salg af fly, reservedele og

Som omtalt i blandt andet i
kommentaren til GAB, hvortil der
henvises, betyder geeldende regler, at
salg til virksomheder af varer i
overvejende grad momses i det land,
hvor keber er etableret og forslaget vil
derfor ikke bererer dette salg. Salget til
private af fly og andre varer til fly er
kommenteret ovenfor blandt andet i
kommentaren til GAB.

Der foreslas en 2-arig
overgangsordning for salg til flyskoler
samt en overgangsordning pa salg af
fly og fast udstyr til fly, hvor der er
indgéet kontrakt om salget for 1.
januar 2008, jf. kommentaren til GAB
ovenfor.

Der henvises til kommentarerne til
GAB ovenfor.

Der henvises til kommentarerne til
GAB ovenfor, hvor det blandt andet
fremgér, at der foreslas indfort en
overgangsordning for kontrakter
indgéet for 1. januar 2008 med
levering i 2008.

Der henvises til kommentarerne til
GAB ovenfor, hvor det blandt andet

22




Aerocenter ApS

Bulow-Nicolaisen Aviation
Inc.

busy business flight

Virksomheder, der ejer og
bruger fly i deres
virksomhed:

HansenGroup a/s (GAB)

PT Luftfoto (GAB)
Hunderup Luftfoto (GAB)
Aerodan Luftfoto (GAB)

Jean Nygaard (GAB)

radgivning i luftfartsspergsmal.
OPMAS forstér at EU-Dommen
bevirker, at Danmark skal &ndre
regler, men kritiserer, at det sker
uden varsel og at England abenbart
ikke skal @ndre sine regler.
Anforer, at man har indgéet
kontrakter om fremtidige leveringer
— helt hen til 2010 og lovaendringen
vil péfare virksomheden store tab.
Onsker overgangsordning.

Virksomheden som szlger, udlejer
fly samt udferer visse
vedligeholdelsesarbejder m.v., giver
sin stotte til heringssvaret fra GAB.
Anforer endvidere, at man har
indgaet flere bindende kontrakter og
uden overgangsordning vil forslaget
have karakter af lovgivning med
tilbagevirkende kraft.

Virksomheden er etableret i USA og
kritiser forslaget, som man med
samme argumenter som GAB,
mener skader den danske GA
branche.

Stetter i det store hele heringssvaret
fra GAB.

Virksomheden ensker forslaget taget
af bordet, da geeldende regler er
dakkende og forslaget vil betyde
ogede omkostninger i alle led og
pengestrom til udlandet.

Virksomheden er
facadeentrepreneur og ejer og bruger
et fly til transport af medarbejdere
mellem virksomhedens afdelinger i
andre lande.

Virksomhederne ejer fly til
luftfotografering, og kritiserer
forslaget.

Nygaard er medejer af et fly, som

fremgar, at der foreslas indfert en
overgangsordning for kontrakter
indgéet for 1. januar 2008 med
levering i 2008.

Der henvises til kommentarerne til
GAB ovenfor.

Det er ikke til at se af heringssvaret,
hvad virksomheden laver specifikt.
Noget tyder dog pa, at den selger fly
til danske virksomheder, der
videreselger dem til private pa det
europaiske marked. Der henvises til
kommentarerne til bland andet GAB.

De gaeldende regler for salg af og til
fly er i strid med EU-reglerne og skal
@ndres, jf. i gvrigt kommentarerne til
GAB m.v. ovenfor.

Momspligtige virksomheder, der keber
fly m.v. til brug for deres
momspligtige virksomhed, har
fradragsret for moms pa indkebet og
forslaget har ingen ekonomisk
betydning for dem.

Virksomhederne driver momspligtig
virksomhed og har fradragsret for
kabsmoms, der relaterer sig til denne
virksomhed.

Der skal foretages en registrering af,
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Ebbe Hindahl

A/S Kongedybet

HighSurf A/S

Grundfos Management A/S

Scandinvian Avionics A/S

Johannes Petersen A/S

han bade bruger erhvervsmassigt og
privat og sperger, hvad der kan
fratraekkes af kabsmoms. Forudser
desuden administrativt besver med
at opdele i erhvers- og
privatflyvning.

Selvstendig erhvervsdrivende og
ejer og bruger et fly i forbindelse
med virksomheden. Mener ikke
forslaget skal gennemfores.

Virksomheden, som er ejer og
bruger af et fly i forretningsejemed,
finder forslaget urimeligt.

Selskabet, som ejer en helikopter,
ejes af udenlandske interesser som
valgte Danmark som etableringsland
pga. den flyvenlige skattepolitik.
Det anfores, at forslaget vil fa dette
set-up til at falde bort.

Virksomheden ejer et fly, som
bruges til at transportere direktion
og iseer udenlandske kunder pa
besog i koncernhovedkvarteret i
Danmark. Grundfos-flyvninger
bidrager til en stor del af
omsa&tningen i Karup Lufthavn.
Hvis forslaget gennemfores vil
virksomheden overveje at overflytte
flyet til et af de udenlandske
selskaber.

Virksomheden, der selger
flyelektronik, kritiserer forslaget og
mener, at mange virksomheder, med
relationer til flybranchen vil miste
kunder. Virksomheden foreslar, at
der indferes differentieret momssats
0g som minimum en lang
overgangsordning.

Virksomheden, som er et
transportfirma, udtrykker bekymring

hvor meget der flyves erhvervsmaessigt
for at der er fradragsret for
kabsmomsen dertil. Moms af udgifter
til treeningsflyvninger, airwork, og
landingsevelser, der er pakraevede for
at opretholde licensen, er
fradragsberettiget i samme omfang.

Det er ikke umiddelbart til at se pa
haringssvaret, om virksomheden driver
momspligtig eller momsfri
virksomhed. Séfremt der er tale om
momspligtig virksomhed, er der
fradragsret for kebsmoms til udgifter i
relation til denne virksomhed.

Er der tale om momspligtig
virksomhed er der fradragsret for
kebsmoms, mens dette ikke er
tilfeeldet, hvis der er tale om momsfri
virksomhed.

Det er ikke til at se af haringssvaret,
hvad helikopteren bruges til.

Som momspligtig virksomhed er der
fradragsret for kebsmoms, der relaterer
sig til denne virksomhed. At flyet
bruges til at flyve virksomhedens
kunder til hovedkvarteret anses for at
ske 1 relation til den momspligtige
virksomhed.

Omkring tab af arbejdspladser mv.
henvises til kommentarerne ovenfor til
blandt andet GAB. Som omtalt
ovenfor i kommentaren til OY-BGC
i/s kan der ikke indferes nedsat moms
pa salg af fly, reparationer mv.

De foreslaede overgangsordninger er
beskrevet i kommentaren til GAB
ovenfor.

Der henvises til kommentaren til
blandt andet GAB omkring mulige tab
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Aero-Partners 1/s

kai dige bach a-s

Private flyejere m.v.:

Torben Schou

Kaj Jorgensen

Bo Gaardse

John Madsen

Knud Johansson

Ole Sanggaard Knudsen
Henrik Nordetsgaard
Jespersen

Bent Esbensen

Ejgil Jespersen - Formand for
Ejstrupholm flyveklub med
32 medlemmer

Mads Wallentin

Povl Toft (GAB)

Poul Erik Vittrup

Finn Skjoldborg

Villi Seemann

Henry Schou

Sven-Erik Hermann
Carsten Sartori

Ib W. Nielsen (GAB)
Helge H. Nygaard (GAB)
Marinus Smits (GAB)
Karsten Mose (GAB)

Per Jakobsen

Hans Schmidt (GAB)
Hagbard Storgaard (GAB)
Henrik Bjorn Hansen
Yrsa Stenild Christiansen
Viggo Christiansen
RST-Flyveklub — med ca. 70

for, at forslaget vil mindske
opgaverne med at transportere
mindre fly og helikoptere bade til, i
og ud af Danmark.

6 piloter ejer sammen et fly, der
bruges privat og i en af piloternes
erhverv. Kritisere forslaget, som vil
fordyre flyvning og truer Lolland-
Falster Airport med lukning.

Mener forslaget ”smadre”
grundlaget for brug af fly i
Danmark.

De private flyejere, flymekanikere
mv. stetter heringssvaret fra GAB
eller fremforer tilsvarende
synspunkter. Herudover kritiseres, at
en i forvejen meget dyr hobby bliver
endnu dyrere. De frygter, at mange
kun lige vil tage flytimer nok for at
opretholde certifikatet, hvilket
forringer flysikkerheden.

Flyklubberne anforer specielt, at
mange unge piloter flyver i
klubberne for at fa erfaring (skoling)
og dyrere flyvetimer vil eventuelt fa
dem til at veelge
trafikpilotuddannelsen fra eller tage
den i et andet land. Endvidere
forudses antal flyvetimer generelt at
falde til skade for aktiviteten i og
omkring flyveklubberne.

Flere mener, at det bliver svert at
have og vedligeholde veteranfly og
Danmark vil miste en del af sin
kulturhistorie.

af arbejdspladser m.v.

Forslaget vil fordyre privates flyvning,
mens de omkostninger, der relaterer
sig til et momspligtigt erhverv kan
fratraekkes i virksomhedens
momsregnskab.

Der henvises til kommentarerne
ovenfor, hvor de forskellige
kritikpunkter er kommenteret, iser til
kommentaren til GAB. Det skennes
ikke at privatflyvning falder s& meget
at lufthavne af den grund skal lukkes.

Virksomheden driver momspligtig
virksomhed og har fuld fradragsret for
alle indkeb til denne virksomhed.
Forslaget bergres saledes ikke
virksomheden.

Privatflyvning bliver dyrere med
forslaget. Moms pa varer og ydelser er
dog normalt, f.eks. er der moms pa
hobbyudstyr som motorcykler, bade,
biler mv., uanset der er tale om dyre
hobbyer for mange mennesker.

Flyveklubber, svaveflyklubber,
faldskermsklubber m.v. skal med
forslaget betale kebsmoms af alle
deres indkeb. Hvis klubberne drives
med gevinst for gje er der tale om
momspligtig virksomhed og der skal
leegges moms pa f.eks. flyudlejningen
— men sa har udlejer fradragsret for
kebsmomsen. Hvis klubberne drives
uden gevinst for gje kan disse anses
som momsfritagne sportsklubber og
klubbens aktiviteter vil veere momsfri
(f.eks. flyudleje) — men da vil der ikke
veare fradrag for kebsmomsen.

For sa vidt angér veteranfly er det
muligt, at disse kraver mere
vedligeholdelse og reparation end
andre fly, men muligheden for at ga
sammen om at eje og bruge flyet kan
gore, at den enkeltes udgifter bliver
acceptable.
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medlemmer som holder til i
Stauning Lufthavn

Ebbe Jensen (GAB)

Benny Jensen

Karsten Brendstrup Hansen
Peter Henningsen

Thomas Fest (GAB)

Ulrich Bay Gosewinkel
Ole Strandbygaard

Bent Larsen (GAB)

Lars Najbjerg

Magnus Cedergreen Bech
Thomas Schau Damm
Kjeld Skov Hansen

Allan Jee (GAB)

Stig L Hougesen (GAB)
Johannes Rovsing (GAB)
Magnus Pedersen
(GAB)Seren Kollerup
Madsen

Jens Schmidt (GAB)
Kristian Hgjmark Peersen
Thorbjern Busk Hededal
(GAB)

Per Faldborg Olesen (GAB)
Tage Olesen (GAB)

Jorgen Nielsen

Seren Dolriis (GAB)

Erik Christoffersen

Alf Blume

Jakob Lunege (GAB)
Michael Hasselgaard (GAB)
Jonas Friis Pedersen

Bent T. Toft
Faldskaermsklubben DFC
Ib E. Mortensen

Jan Eric Thorsen

Solveig Hove-Christensen
David Ramsey og Benthe
Jorgensen

Thomas Branner Jespersen
Henning P. Holskov (GAB)
Arne Nielsen

Jon Skovhus

Michael Carlsson

Torben Hansen

Jens Toft

Kim Skaldborg

HORESTA

HORESTA stiller sig meget kritisk
over for forslaget om at
afgiftsgrundlagt ved salg af
kantinemad skal forhgjes til

Forslaget er blevet &endret sédledes, at
det kun bergrer varer og ydelser, der
seelges til interesseforbundne parter til
en pris der er under indkebs- eller
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normalvardien.

HORESTA frygter, at salget gar ned
i kantinerne med den konsekvens, at
de ansatte begynder at spise
usundere mad. Specielt mindre
virksomheder vil maske lukke deres
kantiner.

fremstillingsprisen. Der henvises i
ovrigt til kommentarerne ovenfor til
Dansk Erhverv.

Efter at forslaget er blevet @ndret, vil
kantinemaden kunne szlges uden at
blive berort af forslaget, hvis prisen
blot ikke er under indkebs- eller
fremstillingsprisen.

HTS — Handel, Transport &
Service

HTS finder andringen for
delregistrerede virksomheder
positiv, da det vil give
administrative besparelser for disse
virksomheder.

HTS foreslar, at forslaget om
forhgjet afgiftsgrundlag ved salg til
en interesseforbunden part ikke
gennemfores.

HTS finder ikke at forslaget er i
overensstemmelse med
skattestoppet.

Ud over kantiner rammer forslaget
en reekke andre medarbejdergoder
(udlejning af sommerhuse, betalte
fester og underholdning).

Man mener, at forslaget vil betyde
store administrative byrder i
forbindelse med beregning af prisen
pa det frie marked.

Desuden mener HTS, at forslaget vil
fore til en nedgang i kantinesalget
og betyde en forringelse af

Som anfert ovenfor i kommentarerne
til Dansk Erhverv er forslaget eendret,
saledes at det kun omfatter situationer,
hvor prisen er under indkebs- eller
fremstillingsprisen. Forslaget anses
herefter for en berettiget undtagelse for
skattestoppet.

Det henvises til ovenstaende samt
kommentarer til Dansk Erhverv og
Dansk Industri ovenfor. Samtidig skal
anfores, at virksomheder fortsat godt
ma give medarbejdergoder i form af
betaling af fester, frugt m.v. Der skal
dog betales udtagningsmoms, hvis der
ved indkeb- eller fremstilling af gratis
personalegoder er tage fradrag for
kebsmomsen. Lovforslaget vedrarer
kun salg og udlejning, hvor der er
fastsat en kunstig lav pris.

Der skal gares opmerksom pa, at
normalverdien for f.eks. kantiner vil
vere fremstillingsprisen og ved salg af
egne varer er normalvardien den
almindelige udsalgspris til andre
kunder. Kun i ganske serlig tilfaelde —
f.eks. udlejning af sommerhus — vil en
virksomhed skulle finde en pris pa det
frie marked. I den forbindelse kan der
opnas bindende svar efter de normale
regler.

Det kan ikke udelukkes, at der vil ske
en nedgang i kantinesalget selv om
afgiftsgrundlaget kun skal forhgjes,
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arbejdsmilje og sundhed samt mere
stress for barnefamilier.

hvis salgsprisen er under
fremstillingsprisen (forslaget er
@ndret, jf. kommentarerne til Dansk
Erhverv). Om dette - som HTS anforer
- vil fore til oget usundhed og stress
for bernefamilier er dog tvivlsomt, idet
specielt familier med bern — uanset om
far og mor spiser frokost i kantinen -
ikke kan springer over indkeb af sund
mad, madpakkesmering og
tilberedning af aftensmad m.v. i
hjemmet.

Kommunernes Landsforening

Har ingen kommentarer.

Landbrugsradet og Dansk
Landbrug

Har ingen bemarkninger til
@ndringerne vedrerende flymoms.

Tager kraftigt afstand fra forslaget
om @&ndring af momslovens § 29,
sddan som den er foreslaet.
Forslaget rammer langt bredere end
kantiner og synes at ga videre end
direktivet, som vedrerer tilfeelde
med momssvig og unddragelse.

Man mener desuden, at det vil give
virksomhederne store administrative
byrder at beregne “normalvardien”.

Vedrerende udvidet brug af
omvendt betalingspligt anfere, at det
kraever en hej funktionalitet pa
SKAT’ s selvbetjening.

Som anfert ovenfor i kommentarerne
til Dansk Erhverv er forslaget andret,
saledes at det kun omfatter situationer,
hvor prisen er under indkebs- eller
fremstillingsprisen.

Der henvises til kommentaren til
blandt andet Dansk Erhverv og HTS
ovenfor.

SKAT er orienteret om heringssvaret
og TastSelv planleegges @ndret til 1.
januar 2009, hvor den udvidede brug
af omvendt betalingspligt foreslés at
treede i kraft.

Novo Nordisk

Novo Nordisk anmoder om, at det
preciseres, at forslaget til ny § 28,
stk. 2 ikke har indflydelse pa det
afgiftsgrundlag, der anvendes I
forbindelse med momspligtigt salg
under den sakaldte
eksportdelregistreringsordning.

Den nye bestemmelse vil ikke berere
eksportdelregistreringsordningen.

SKAT

Vedrerende forslaget om udvidet
brug af omvendt betalingspligt
anforer SKAT, at man ikke kan né at
tilrette edb-systemerne til 1. januar
2008 og foreslér at ikrafttraeden af
forslaget udskydes til 1. januar 2009.

SKAT anfere, at forslaget om
omvendt betalingspligt og i den
forbindelse krav om, at
momsangivelsen skal ske via

Forslaget tiltradt.
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TastSelv, skennes forslaget at
medfere engangsudgifter pa 3,7 mio.
kr. til systemtilretning og besparelse
pé 14 arsverk til lobende
administration, kontrol, inddrivelse
og handtering af momsangivelser pa
papir.

SKAT foretrakker, at obligatorisk
indberetning af momsangivelsen
allerede traeder i kraft 1. januar
2008, hvilket isoleret set vil give en
besparelse pa 10 arsverk arligt.

SKAT oplyser desuden, at de gvrige
dele af forslaget vil medfere
engangsudgifter pa 1,6 mio. kr. til
systemtilretning og information.

Det skonnes mest hensigtsmaessigt, at
kravet om indberetning via TastSelv
indferes samtidig med de nye regler
om omvendt betalingspligt, dvs. 1.
januar 2009.

Skattecenter Arhus

Skattecenteret foreslar visse
sproglige justeringer.

Skattecenteret anferer, at forslaget
til § 46, stk. 8, bar vare § 46, stk.
10, idet der ved lov nr. 408 af 8. maj
2006 blev indsat nye stk. 8 og 9.

Skattecenteret foreslar, at ordlyden i
forslaget til § 57, stk. 5, eendres fra
”samlede omsatning” til: ”samlede
afgiftspligtige leverancer”.

Nogle af forslagene er medtaget.

Forslaget er rettet.

Forslaget er medtaget.

Transport- og
Energiministeriet

Ministeriet henleder
opmarksomheden p4, at de nye
regler om moms pa salg m.v. af fly
vil fordyre pilotuddannelsen.

Ministeriet har indhentet heringssvar
fra Statens Luftfartsveesen (SLV),
der oplyser, at man er bekendt med
at udenlandske kunder har kobt fly
m.v. i Danmark, men er ikke
bekendt med omfanget heraf. SLV
mener, at det kan vere problematisk
i forhold til EU-retten at der er
forskellige regler for
luftfartsselskaber i udenrigstrafik og
andre liftfartsselskaber.

Endelig anfores, at SLV forudsetter,
at man ikke bliver involveret i
administration af de nye
bestemmelser.

Der indferes en overgangsordning pa 2
ar, hvor flyskoler kan fortsette med at
fa leveret fly, fast udstyr til fly og
reparationer og safremt udgifterne
vedrerer undervisningen.

Forskelsbehandling af flyselskaber, der
flyver mod betaling i udenrigstrafik,
og andre flyselskaber er direkte fastsat
i EU-reglerne og fortolkningen af disse
EU-regler er foretaget af EU-
domstolen. Forslaget er imidlertid
@ndret séledes, at et flyselskab kun
skal flyve mere end 55 pct. i
udenrigstrafik for at kunne fa momsfri
leveringer, jf. kommentarerne til
Dansk Industri og Cimber Air ovenfor.

SLV involveres ikke i administration
af de nye regler.

(Jkonomi- og

Har ingen bemerkninger.

29




| Erhvervsministeriet

30



