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Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K.

Att.: Lone Lau Jensen

3/92007

Vedr.: Heringssvar til lovforslag om flymoms .

Udover de i GA-brancheforeningen anfarte punkter, som jeg fuldt ud kan tilslutte mig, vil en
indferelse af flymoms bevirke et storre antal flyulykker i Danmark. Flyulykker, der ikke bare vil

koste piloter og passagerer liv og lemmer, men potentielt ogsd almindelige borgere.

“Hvis flyvning bliver dyrere, vil piloterne pve sig mindre. Og mindre erfaring betyder flere ulykker

med havarier og nedstyrtede fly.

Ven]ig hilsen
Civilekonom, jurist..

// Jakob Lunge

TIf. 3948 2005
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Fra: ~ <ablume@nypost.dk>

- Tik: alfblume@hotmail.com <alfblume@hotmail.com>; Lone Lau-Jensen <lj@skm.dk>
Modtaget: = 13-09-2007 00:05:30 ' : '
Emne: [Fwd: Heringssvar vedr. fymoms]

‘Farum den 13. september 2007

Til Lone Lau Jensen, Skatteministeriet.

| forleengelse af denne mail bedes dette taget i betragtning som bilag il Erik Steen Christoffersens
henvendelse om fritagelse af moms pa flybreendstof for veteran- og museumsfly.

Hjemmeside for Chip-Chaps ( den i meddelelsen navnte gruppe af veteranfly):
http://www.chip-chaps.dk/ (desveerre ikke opdatere_t, men bliver det snart)

Billeder af gruppéns fly:

http:/iwww flickr.com/photos/8207219@N06/

Med venlig hilsen, pa vegne af Chip-Chaps,

Alf Blume, fotograf
Nygérdterrasserne 201D
3520 Farum




Fra: : “Erik Steen Christoffersen” <bill@dadinet.dk>

“Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>

cc:. - jorgen.nielsen@cimber.dk <jorgen.nielsen@cimber.dk>; Wagn Langebek
<Langebek@ge12net dk>; Michael Koch <m.koch@get2net.dk>; Yrsa Stenild .
<flyvendefarmor@gmail.com>; Sven Hansen <oy.swannee@hansen.maii.dk>; Allan Jensen
-<hr.ms883@hotmail.com>; Jens Peter Larsen <JPL@larsen.mail.dk>; Per Vilmar <vie@maersk-
pilot.dk>; John Jensen <jerwin@mail.dk>; oenj@mail.dk <oenj@mail.dk>; Viggo Christiansen
<vigair@mail.dk>; ablume@nypost.dk <ablume@nypost.dk>; airbum@post.tele.dk
<airbum@post.tele.dk>; Kim Frandsen <frandsen@surfmail.dk>

Modtaget: 12-09-2007 18:58:33

Emne: Heringssvar vedr. fymoms

Keere Lone Lau Jensen, Skatteministeriet.

- Vier enlille gruppe veteranflypiloter (12 stykker), som er blevet bekymrede over forslaget om moms
pa udgifterne vedr. vores fly.

Vores fly er Flyvevabnets gamle traenlngsﬂy (deHavilland Chipmunk), som er et klassisk fly, som
mange flykaptajner har faet uddannelse pa.

Det er et historisk fly, som er vigtigt at bevare.

Vi er en gruppe af enthusiaster, som gleeder os over flyet, som flyver i det, viser det frem nar lejlighed
byder sig, og som ogsa serger for pasning og vedligeholdelse af fiyet. Dette ger vi for egne midler.

Vi er ikke pengesteaerke forretningsfolk med store midier, og er derfor steerkt bekymrede for en
vaesentlig udgiftsstigning i form af moms.

Mange enthusiaster i udlandet er begejstrede for flyet, og man kan frygte, at en veesentlig fordyrelse af
drift og vedligehold af flyet kan medfare bortsalg til andre lande.

Vi vil derfor appelere til, at moms pa veteranfly ikke indferes.

Pa gruppens vegne og med venlig hilsen

Erik Christoffersen
Gyldenlundsvej 3

2920 Charlottenlund

tif. 39632002, arb. 36751476




Fra: "Erik Steen Christoffersen” <bill@dadinet.dk>
CTil: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>

CC: jorgen.nielsen@cimber.dk <jorgen.nielsen@cimber.dk>; Wagn Langebek
<Langebek@get2net.dk>; Michael Koch <m.koch@get2net.dk>; Yrsa Stenild o
<flyvendefarmor@gmail.com>; Sven Hansen <oy.swannee@hansen.mail.dk>; Allan Jensen
<hr.ms883@hotmail.com>; Jens Peter Larsen <JPL@larsen.mail.dk>; Per Vilmar <vie@maersk-
pilot.dk>; John Jensen <jerwin@mail.dk>; oenj@mail.dk <oenj@mail.dk>; Viggo Christiansen
<vigair@mail.dk>; ablume@nypost.dk <ablume@nypost.dk>; airbum@post.tele.dk
' <aurbum@post tele.dk>; Kim Frandsen <frandsen@surfmall dk>
Modtaget: 12-09-2007 18:58:33
Emne: . Heringssvar vedr. fiymoms

Keere Lone Lau Jensen, Skattemihisteriet.

Vier enlille gruppe veteranflypiloter (12 stykker), som er blevet bekymrede over forslaget om moms
pa udgifterne vedr. vores fly.

" Vores fly er Flyvevabnets gamle traemngsﬂy (deHavnlland Chipmunk), som er et klassisk ﬂy, som
mange flykaptajner har faet uddannelse pa.

Det er et historisk fly, som er vigtigt at bevare. .

Vi er en gruppe af enthusiaster’, som glaeder os over flyet, som flyver i det, viser det frem nar lejlighed
byder sig, og som ogsa serger for pasning og vedligeholdelse af fiyet. Dette gar vi for egne midler.

" Vi er ikke pengesteerke forretningsfolk med store midler, og er derfor staerkt bekymrede for en
vaesentlig udgiftsstigning i form af moms.

Mange enthusiaster i udiandet er begejstrede for flyet, og man kan frygte, at en vaesentlig fordyrelse af .
drift og vediigehold af fiyet kan medfere bortsalg tit andre lande.

Vi vil derfor appelere til, at moms pa veteranfly ikke indferes.

Pa gruppens vegne og med venlig hilsen

~ Erik Christoffersen
Gyldenlundsvej 3

2920 Charlottenlund

tif. 39632002, arb. 36751476
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Skatteministeriet W
. Nicolal Eigtveds Gade 28 v . 2
11402 Kpbenhavn K )

~ Att Lone Lau Jensen

Samfundsudvikling, luftens kultur. Et perspektiv fra "entusiast flyvningens” vinkel...

e Jeg skriver til dig i anledning af den STARKT TRUENDE situation der melder 5|g for den
private luftfart, hvis momsloven zndres som patankt.

o Jeg sknver tlI dig som privatperson, samfundsborger. Som formand for Dansk Kunstflyver
Union, som naestformand for Team Harvard CPH, og som mangearig involveret i dansk
e_ntusnastflyvnmg bl.a. veteranflyvning (herunder som fortsat medejer af en romantisk
gammel fransk dobbeltdaekker... en "Stampe” (konstruktionsdr 1933))"

Man KAN selvklart veere uenig i fglgende synspunkt, men jeg skenner ikke desto mindre at det er et
relevant synspunkt: Det at flyve, det at taenke om-at vaere i luften, lege i luften, udvikle produkter-
til/i luften har i de sidste 100 &r vaeret en del af menneskets fantasi, leg ... og konkret '
menneskehg/teknlsk udvikling og innovation. Det er for et samfund ikke nok at dette univers er
forbeholdt flyvevabnet og professionelie brugere, der alene har et ”transportforhold" til det at veere
i luften. Der er brug for en underskov. Der er brug for graesrﬂdder

Entus:astflyvmngen, som jeg bruger som samle-begreb for “alle os andre”, har trange kér
i forvejen. Den m3 lkke stakkes yderligere!

smé hyggelige flyvepladser nedlaegges. Intet seettes i stedet. Pa Sjalland er det rigtigt galt,
Veerlgse fiyveplads ser desvaerre ud til IKKE at vil kunne bruges i fremtiden. Allergd Flyveplads er
netop lukket. Grgnholt Flyveplads er “naesten” lukket. Kastrup ikke tilgaengelig (forstaeligt nok) for
os “private”. Roskilde er hegnet ind med pigtrad og foranstaltninger... og med miljerestriktioner i
weekenderne ... 0SV. 0sV. . '

AIdersfordehngen er faretruende hgj. Vores flyvevenner og legekammerater “dgr” bogstavelig talt,
og ingen/fa unge har rad til at komme ind i “klubben” af enthuisiastflyvere, der bruger lufthavet til
sport/hobby eller anden social aktivitet.

Man kan IKKE betvivle det et pjeblik, at en omkostningsfordyrelse p8 25% yderligere vil ggre det
svaert/umuligt for alle lavt bemidlede (0og de mange pensionerede) luftrumsbrugere, at fortsaette
deres flyvning/livsdrgm. '

Man kan heller IKKE betvivle, at det vil gpre unges adgang til entusiastflyvningen endnu
vanskeligere.

Samlet er der tale om en ekstremt uheldig dobbeltvirkning, og jeg.hensti'ller pa det kraftigste at
lovforslaget tages af bordet.... eller at der i det mindste defineres en laengere overgangsperiode. 1
samme &ndedrag vil jeg dog tveert i mod anmode ministeriet overveje hvilke fremmende tiltag bade
skatteministeriet og trafikministeriet vit kunne udteenke. Det er det vi har brug for: Feerre sten i
skoen, og ingen kniv i hjertet.

hilsen - —

Hvidgrevej 45, 2930 Klampenborg
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Fra: "Jbrgen N_ielsen"' <jor'g'en.niel’séh@cimber.dk>

Tl . Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modtaget: 13-09-2007 10:59:42
Emne: Fly moms hering 14 september

. Keere Lone Lau Jensen -

Det forelagte udkast til en ny moms lov der indbefatter sma fly

herunder veteran fly er et frontalt angreb pa en vigtig del af dansk

luftfart .

‘Det er fra GA ( general aviation som det heder eller almen flyvning )

at fly selskaberne far deres unge piloter og forslaget som det
“foreligger har en skreemmende konsekvens for privat flyvningens .

udbredelse i Danmark.

Udkastet der sigter mod at lukke en lomme i loven der fritager

private business jet fly der i indkeb koster snese mio. af usd .

Momsen pa disse fly udger naturligvis et stort provenu tab for staten

og det ville vaere klaedeligt at man retter blikket derhen hvor effekten

er sterst .- '

Lovforslaget er efter min mening at skyde med sprede hagl for at

ramme et mal der er meget lille og den direkte tilgang og erkendelse
problemet ville vaere at foretreekke . nemlig at kalde det hvad det reelt

er en moms af fly over en bestemt vaegt graense der kunne hedde 5700 kg.
mtom. for at tage et tal fra luftfartsioven .

denne graense er kendt som en der definerer afgreensningen mellem sma og
starre fly . "

Danmark har en kultur arv i kraft af veteran fly der bla.a er danske

og byggetaf KZ fabrikken ( Kramme og Zeuten ) i Kebenhavn ligesom
der findes adskillige fly der har tjent det danske forsvar og som i dag

er pa civilt register og som er en stor attraktion i forbindelse med

fiyve steevner i Danmark og udlandet alle disse veteran fly der alle

har en bygge dato fra fer 1960 ber fritages pa alle omrader og
fastholde forholdene som de er idag . disse fly er alle at betegne

som under bagatel graesnsen set i det store perspektiv .

Sidst er det en forkert at en omleegning af loven - hvad angar
arbejdspladser ikke far konsekvenser .

Det er givet at dersom ydelser til fly vedligeholdelse fremover skal
paregnes moms da vil det have meget store konsekvenser for Danmarks
position som et foretrukket sted at fa foretaget fly vedligehold .
al fly vedligeholdelse ber friholdes for moms da det ud over tab af
arbejdspladser for s& vidt angar store fly ogsa vil fa effekt pa flyve
sikkerheden pa sma fly omradet idet mange sma vaerksteder ma lukke .

mvh .
Jorgen Nielsen




Skatteministeriet |
Att. Lone Lau Jensen. ' 13.19.2007

Vedr. Fly moms mm

] forbindelse med debatten omkring aéndringeme i loven, angéende afgifter pa privat flyvning.
Stiller jeg hermed nogle spergsmal, omkring rimeligheden i den forskelsbehandling man har
planlagt, mellem de forskellige former for privatflyvning, og forretningsflyvning i samme luftfartg;!

Hvorfor momsfritage 200-300 mennesker der flyver til f.eks Tailand udelukkende for forngjelse og

- afslapning, medens man péalegger den lille mand, der har kebt et &ldre fly og foretager

smaudflugter i neeromrédet, og af og til bruger samme fly til forretninger.

Hvis man ser pa C0.2 udlednmgen ved charterflyvning, kontra personen 1 sit 11]1e prlvate fly (under
9 personer) efterlyser jeg en rimelig forklaring.

Den forretningsmand der for mange-millioner kr. kaber et fly med 8 saeder e]]er mere foresls fredet,
medens ham der kun har rdd og brug for 4 seder ma betale 25% mere, selv om brugen af flyene er
fuldstendi g identiske.

Her efterlyser jeg et svar p4, hvorfor denne forskelsbehandling?

Privat flyvning er i forvejen belastet med urimelig store gebyrer fra'SLV, for administrative
tjenester, der er helt ud af proportioner, med det reelle arbejde med disse. En 25 % fordyrelse af
privat flyvning, vil i mange tilfeelde vere dreebende for denne aktivitet.

Har man tenkt pé at en langt overvejende del af d_e kommercielle piloter, har faet interesse for
deres arbejde gennem privatflyvning, og ikke mindst en vesentlig del af deres uddannelse.
Skal vi have afgifter pa flyvning, ber disse vere ens for alle 1 EU.

Venlig hilsen
Tage Olesen




. . _ s i3 g
.Per Faldborg Oles.en_.' Bylaugsvanget 24, DK-2791 Drager, Danmark ' - '
Telefon 3253 0004 — mobil 3232 5432 ' , SCANNET
- E-mail: pf.olesen@webspeed.dk.
Skatteministeriet. ' _ ' 7. september 2007

Nicolai-Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K
Att._Lone Lau Jensen

Heringssvar til "Forslag til lov om aendring af'momsloven”.

Som medlem af GA-brancheforeningen er jeg bekendt med deres hranngssvar somijeg
tilslutter mig, men har yderligere legende kommentarer

Som privatpilot er en af de stgrste begraensmnger for mange ekonomien, idet det er en dyr
hobby at leje/eje et fly. Kommer prisen pa f.eks. udlejning af fly, som jeg benytter mig af, til
“at stige med 25 %, vil det for mit vedkommende ogsa betyde 25 % mindre flyvning:

Dette vil utvivisomt fa stor betydning for sikkerheden indenfor Juftfarten, da det for mange
formodentlig vil betyde, at antallet af flyvetimer vil blive nedsat tilsvarende. Dermed vil
ogsa den generelle erfaring/traening blive mindre. Privatpiloter vil ikke kunne vedligeholde
samme sikkerhedsniveau som de har i dag, og dermed vil flyvesikkerheden blive forringet.

| Venlig hilsen

Per Faldborg Olesen
Privatpilot
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Frederiksberg 2007.09.06
Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att Lone Lau Jensen

H@ringssvar fra en ny ”sd]o”—svwveﬂyvepilq;.-vedr.. om &ndring af momsloven herunder § 34, stk.
1 nr. 7, 8 og 9 vedr. fly. o : .

Svaveflyvesporten fir dedsstedet af den nye lov om moms pé benzin til fly.
Jeg har i dag flgjet min ferste solo tur i en svaveflyver. Det var en fantastisk oplevelse og en stor

~ personlig tilfredsstillelse. At se keerne gé rundt pa jorden mens jeg svaevede rundt underskyerne var
vidunderligt. Forud for at ga ”solo” ligger mange timers forberedelse og kyndig undervisning i
vores flyveklub ved Gerlese. Alt sammen kan kun lade sig gere fordi alle bidrager til klubben og vi
har et steerkt fellesskab. Instruktererne underviser gratis for at holde udgifterne nede. Alligevel har
vi sveert ved at tiltrakke nye medlemmer. Det er ikke billigt at svaveflyve og sporten tager tid.
Sporten har oplevet medlemsflugt i de sidste mange r og medlemsflugten er ikke géet vores klub
forbi. Dette forseger vi at vende med at tilbyde billig men kompetent skoling af nye
svaveflyvepiloter. Den nye lov vil med et slag gere det 25 % dyrere at dyrke vores hobby og kan
give vores klub endnu sterre problemer med at f& nye medlemmer. Desuden skal Skatteministeriet
ikke glemme at flere kommercielle piloter har startet deres uddannelse til den professionelle

karriere 1 sveveflyveklubberne -

Hvad kan der geres? '

Svaveflyveklubber skal fortsette med at betale moms som de ger dag. Det vil muliggere at vi
fortsatter som rede for mange kommercielle piloter. Desuden mener jeg som GA- '
brancheforeningen, at &ndringen mé udsattes, sddan at der kan nedszttes en arbejdsgruppe med
reprasentanter fra det erhverv, som man ellers reelt er ved at nedlagge, der kan klarlagge, hvordan
vi lgser dette i praksis — frem for blot at indfere direktivteksten uden tanke for de mange mennesker,
der arbejder i denne branche. Man kunne fortsztte med den eksisterende lovgivning og fortolke
teksten mere snavert ved at lave en praksisendring vedr. fortolkningen af ordet sportsfly i den
danske lov, der m& medgives at blive anvendt lidt for smalt. Det er i dag kun svavefly og balloner
og ultralette fly samt kunstflyvningsfly, der er belagt med normalsats.

Overgangsperiode
Alternativt mé der laves en l&ngerevarende overgangsperiode, sa erhvervet kan fa tid til at indrette
sig. Vi har haft den nuvarende momslov i 40 &r. Det er 30 &r siden, at det 6. momsdirektiv kom pa
banen, og branchen har med rette kunnet gé ud fra, at sidan er det nu engang. Vi har levet med
momsloven som den er i 15 &r i det Indre Marked og i godt 3 ar siden den dom, der angives som -
drsag til ndringeme. Hvordan kan det sa pludseligt haste s& voldsomt, at branchen ikke far en
chance for at tilpasse sig?At underminere en branche med godt 2 méneders varsel (fra tidligste
vedtagelse til ikrafttraeden) er uanstzndigt - uanset om skattestoppet tages i betragtning etler ej.
Masser af selskaber i branchen har indgéet aftaler, der razkker langt ud over nytar — aftaler som
selskaberne maske har meget svart ved at &ndre pd som for eksempel ansattelsesaftaler med
ansatte, som der ikke vil vare brug for efter nytar. Det vil fore til konkurser, nar omkostningerne

- ikke kan justeres men omsatningen falder drastisk. Der mé og skal etableres en lengerevarende
overgangsordning.

Afgﬁ Loy LU-¢eool i
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Skeerpet praks1s og kompromis :

1 den periode kan man som anfert s& evt. skarpe praksis hos SKAT og og begraense omradet af
undtagne fly til fly, der i realiteten mé og kan bruges erhvervsmassigt, sa alle de "andre" fly der i
dag ogsa handles via Danmark bliver belastet med fuld moms. Det burde kunne berolige EU
kommissionen, specielt hvis de samtidig far at vide, at loven de facto er andret til traktatteksten til
ikrafttrazden pé dette punkt om 3-4 &r. Der er ingen saglig begrundelse for at gore det uden reelt
varsel. Det foresléede ville vare et fair kompromis. En overgangsordning vil ogsa fortsat gere det
muligt for trafikflyveskolerne at kabe skolefly momsfrit til deres uddannelser af erhvervspiloter.
Noget der ellers som anfert vil medfere 25% stigning pa en sddan uddannelse og skabe yderligere
pilotmangel. En edelagt dansk GA branche betyder et mindre antal piloter, og da der er pilotmangel
allerede, ger det kun ondt verre. At indfere moms ad bagvejen pa pilotuddannelsen pd denne made
er utilstedeligt. En overgangsordning vil ogsé gere det muligt for firmaerne 1 branchen at tilpasse
sig nye tider, s arbejdspladserne bevares. Samtidig ber det vere et krav at andre lande skal ndre
deres tilsvarende lovgivning samtidigt. Alle fortjener en bedre lgsning end en ren overforsel af -
direktivteksten uden' hensyntagen til virkeli gheden.

Desuden er det et brud p& Regeringens skattestop. Skatten er hﬁ_] nok i dette land hvor private’
initiativer bliver kvalt 1 skatter, afgifter og regler.

- Med venli //z %

Thorbyam Busk Hededal
Ane Katrinesvej 18 4.-1
2000 Frederiksberg

+45 38 8776 60

§S]




Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Att.: Lone Lau Jensen

Odense 2007.09.07

Heringssvar vedr. aendring af momsloven for fly.

Jeg vil gerne protestere mod den foreslaede aendring af
momsloven, hvorved leverancer til fly vil blive belagt med
nye afgifter.

Vi er som privatflyvere i forvejen hardt ramt af kraftige
gebyrstigninger fra Statens Luftfartsvaesen(SLV).

For eksempel er prisen for at have et privatflyvercertifikat steget med
flere hundrede procent i Igbet af fa ar.

De priser vi betaler for flybenzin ligger typisk pa 8-9 kr./,
selv uden afgift. Det er saledes allerede rigeligt dyrt.

‘Priserne for veerkstedsbesgg og reservedele er ogsa i
den hgje ende, dels fordi markedet er lille, og dels fordi
veerkstederne skal betale gebyrer til SLV for at opretholde
deres godkendelser.

Skal der nu betales moms og andre afgifter af disse i forvejeh
haje belgb, er vi godt pa vej til at edelaegge frltldsflyvnmgen
i Danmark. :

Sidst men ikke mindst, hvis forslaget gennemfares vil det veere .
et klokkeklart brud pa skattestoppet.

Med venlig hilsen
g /)
e
. ristian H mark Pedersen .
Middelfartvej 60
5466 Asperup
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Jens Schmidt

Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28

1402 Kgbenhavn K
Att. Lone Lau Jensen

Billund, d. 10. september 2007

Heringssvar fra Jens Schmidt

Det vil vaere én reguleer katastrofe for hele erhvervet indenfor GA (General Aviation - al flyvning udenfor
de sterre luftfartsselskaber), da hele denne del af branchen bliver gjort ukampdygtig. Erhvervet har en
stor eksport, da vi i dag med den 0% sats der geelder trods heje lonninger og miljokrav og store afgifter
til Luftfartsvaesenet er konkurrencedygtige overfor udlandet. Der er mange i udlandet, som fér lavet deres
vedligeholdelse m.m. i Danmark. Det ma forudses, at der vil blive et endog stort tab af arbejdspladser

- som felge af denne forhgjelse. Uden reelt varsel.

En momslovsandring som foreslaet betyder, at en pi]otuddannelse stiger med godt 25%. Det koster godt 6-
700.000 i forvejen at blive erhvervspilot, s& med moms oveni pa flydelen vil det vaere langt mere end ]00 000
i prisstigning.

. Danmark er et af de ferende lande i EU inden for uddannelse af piloter, og vi er det forste land til at
implementere den nye pilotuddannelse, MPL, der er en stor eksport succes. Vi har Nordens sterste
flyveskoler i Danmark, og det vil vaere synd at edelaegge dette, hvilket vil veere tilfaeldet, hvis @endringen
gennemfores som foreslaet. INGEN kan leve med en forhejet pris pa25%.

- Der vil ogsa veere et endog meget stort tab af indkomstskat, der vil vaere meget, meget storre end den
potentielle indtsegt ved momsen, da salget af sdvel fly som ydelser vil de ud med det samme. Det vil
koste stat og kommuner mange millioner kroner i tabt skatteprovenu.

Det vil véaere de kommuner, der ligger rundt om lufthavnene, der vil blive hardest ramt - dem der har
omkostningerne til lufthavnene oveni. Hvis vaerkstederne m.fl. mister omsztning, vil trafikken ga ned og
dermed ogsa de indteegter, lufthavnene har. Det er en skrue uden ende. Dette vil vaere adeleeggende

for denne del af luftfartsbranchen. o

Jeg mener, at @ndringen ma udsattes, sddan at der kan nedsa:ttes en arbejdsgruppe med reprasentanter
fra det erhverv, som man ellers reelt er ved at nedlaegge, der kan klar]eegge hvordan vi leser

dette i praksis - frem for blot at indfere direktivteksten uden tanke for de mange mennesker, der arbejder

b denne branche.

Man kunne fortsette med den eksmterende lovgivning og fortolke teksten mere snavert ved at lave en
praksiseendring vedr. fortolkningen af ordet sportsfly i den danske lov, der ma medgives at blive anvendt
lidt for smalt. Det er i dag kun svaeveﬂy og balloner og ultralette fly samt kunstflyvningsfly, der er

belagt med normalsats.

Alternativt mé der laves en l@ngerevarende overgangsperiode, sa erhvervet kan fa tid til at indrette sig.

Vi har haft den nuvaerende momslov i 40 &r. Det er 30 ar siden, at det 6. momsdirektiv kom pd banen,

og branchen har med rette kunnet g ud fra, at sddan er det nu engang. Vi har levet med momsloven

som den er i 15 &r i det Indre Marked og i godt 3 ar siden den dom, der angives som arsag til zendringerne.

Hvordan kan det sa pludseligt haste s& voldsomt, at-branchen ikke far en chance for at tilpasse

sig?

At underminere en branche med godt 2 méaneders varsel (fra tidligste vedtagelse til ikrafttraeden) er
c--uansteendigt--uanset om skattestoppet tages i betragtning eller ej. Masser af selskaber i branchen har

Afgﬁ Lee ~LlU-opeed '
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indgaet aftaler, der raekker langt ud over nytar - aftaler som selskaberne maske har meget svaert ved at

* @ndre pa som for eksempel anszttelsesaftaler med ansatte, som der ikke vil veere brug for efter nytar. -
Det vil fore til konkurser, nér omkostningerne ikke kan justeres men omsztningen falder drastisk. Der
ma og skal etableres en leengerevarende overgangsordning.

Iden periode kan man som anfert s& evt. skaerpe praksis hos SKAT og og begranse omradet af undtagne
fly til fly, der i realiteten ma og kan bruges erhvervsmaessigt, s alle de "andre" fly der i dag ogsa
" handles via Danmark bliver belastet med fuld moms. . '

Det burde kunne berolige EU kommissionen, specielt hvis de samtidig far at vide, at loven de facto et
@ndret til traktatteksten til ikrafttreeden pa dette punkt om 3-4 ar. Der er ingen saglig begrunde]se for at
gore det uden reelt varsel. Det foreslaede ville veere et fair kompromls

En overgangsordning vil ogsé fortsat gore det muligt for trafikﬂyveskoleme at kebe skolefly momsfrit til
deres uddannelser af erhvervspiloter. Noget der ellers som anfert vil medfere 25% stigning pa en sddan
uddannelse og skabe yderligere pilotmangel. En edelagt dansk GA branche betyder et mindre antal pﬂoter,
og da der er p]lotmange] allerede, gor det kun ondt vaerre. At indfere moms ad bagve]en pa
p1lotuddannelsen pa denne méade er utilstedeligt. '

En overgangsordning vil ogsa gere det muligt for firmaerne i branchen'at tilpasse sig nye tider, sa
arbejdspladserne bevares. Samtidig ber det veere et krav at andre lande skal 2endre deres tilsvarende
lovgivning samtidigt. Alle fortjener en bedre losning end enren overfﬁrse] af direktivteksten uden
hensyntagen til virkeligheden.

Med venlig hilsen

Jens Schmidt
Luftkaptajn.

Tingstedet 60 ¢« DK-7190 Billund e (+45) 76 65 92 92 e jens.schmidt@mail.dk
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Skétteministeriet

" Nicolai Eigtveds Gade 28
DK-1402 Kebenhavn K . . '
Att. Lone Lau Jensen o _Sennels den 04-09-2007

Védr.: lovforslag om flymoms

Det foreslag som EU er kommet med, ma i simpelthen finde én anden. vej ud-af, hvorfor skal

vi "sma” straffes fordi pressen har blast "historien” op, omkring "rige olie-sheiker”, som keber fly i
Danmark, “uden at betale moms”... De Danske virksomheder som szlger flyene, betaler vel skat 27
Jeg gad nok se hvad som skete hvis det var i Frankrig eller i England det her kom frem, s skal i se
handlekraftige regeringer, som nok skal give EU "tort p&”, de lande vil i hvert fald IKKE rette sig
efter nogen andre end dem selv, og slet ikke hvis der var arbejdspladser pa spil.

Jeg er dybt forundret hver gang, nir Danmark foler at de skal veere EU’s “dukse dreng”!!!. Kan i
ikke forholde jer til at, det kun er "udenlandske” kabere som skal betale “ekstra”?? Hvorfor skal vi
almindelig mennesker straffes, det er jo at skyde graspurve med kanoner. De andre lande med lave
momssatser, vil da sikkert sende ét takkebrev til jer. o

I stedet for "bare” at smide moms og andre afgifter oveni, de i forvéjen 2-300% stignihger fra SLV,
ma i kunne vaere mere kreative en som sa. Vi bliver straffet nok i forvejen, af de uhert heje stigninger
pé et stempel fra SLV.

Ligeledes kommer i til at smide endnu flere udgifter pa en uddannelse, som folk i forvejen betaler
dyrt for. Pilotuddanneisen er nok den eneste uddannelse som IKKE modtager offeniiige stoitekroner,
mens erhvervskerekort til busser og lastbiler samt mavedans sagtens Kan fa stattekroner, det hanger
jo ikke sammen. Med ét slag vil i komme til at sende et signal om, at pilotuddannelser ikke er vejen
frem, bliv lastbil eller buschauffer i stedet for, og f stette oveni, samt et gratis mavedanse-kursus.

Jeg héber i for én gangs skyld besinder jer, og har modet til at tage kampen op mod EU, ikunné jo
~ for eksempel starte med at sige til EU, at ndr ALLE lande i EU bliver enige om et st FALLES
regler, vil i begynde at lovegive om det, ikke fer. S& har man i det mindste vist at man har mod.

Huvis i var én privatvirksomhed, med omtanke, ville dette forslag heller aldng komme videre, det vil
kun betyde tab af arbejdspladser, en dyrere uddannelse, ferre fly, ferre prlvatpﬂoler, ferre
skatteindteegter, farre lufthavne, osv. Og den gevinst, som i tror kommer pa momsen, kan i godt
glemme, fremtidige flykeb vil ske i de lande som har en lavere momssats end i Danmark, og det er
“vist alle andre lande i EU som har det, s farvel alle indtzgter, arbestpladser mindre lufthavne,
pilot-skoler etc., farvel..

Héber aldrig at dette forslag bliver til andet, end et stykke papir stemplet med "FORKASTET”
henover. '

Med venlig hilsen
Seren Kollerup Madsen - ,

Kerleddet 22 i\
7700 Thisted. S\L,_ﬂ _7?__';
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ﬁ&d*us Pedersen, pens.prakt. laege, Hovedgaden 54, 6971 Spjald, TIf.9738 1020, Mail: magnusp@tdcadsl.dk

Spijald, den 6. september 2007 .

Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Att Lone Lau Jensen

Ang. Moms p3a privatflyvning

Undertegnede, der har flgjet privatfly i 35 &r (indtil 8r 2000), vil gerne g¢re opmaerksom pa at
enhver fordyrelse af privatflyvningen vil have en skaebnesvanger effekt pa rekrutteringen af
privatpiloter i Danmark.

Det er veerd at teenke pa, at for mange privatpiloter er denne deres civile uddannelse
indgangen til en erhvervsmaessig karriere!

Privatflyvningen i Danmark har en haederkronet historie - haederen skulle gerne fortsaette.

e

Med venlig hilsen _ / . | '

/

Magnus Pedersen, v
tidl. formand for KZ & Veteranfly Kiubben gennem 26 ar

Eﬁ‘fgﬁ Leed -2U- Cecd '
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Johannes Rov~. i
~ Cand.merc. (jur.)
: . Mosehajvej 40 A
S~kat'te.ministeriet SC ANNET | 2920 Charlottenlund’
Nicolai Eigtveds Gade 28 ' '
1402 Kgbenhavn K
Att Lone Lau Jensen

Charlottenlund, d. 6. september 2007

ngingssvar vedr.: moms pa fly

Jeg skal hermed fremkomme med mine indsigelser mod den pdtenkte momsandring.
Danmark bestar af en lang reekke @er, som er meget langsommelige at komme til med skib.
Jeg mener som pilot, at det er vigtig for en lang raekke danske ger, at have turister der
kommer til gerne med fly og skaber omsaetning herved. Prlvatflyvnlng i Danmark har det i

forvejen meget hardt, med stigende antal miljgrestriktioner, og den pataenkte momsaendrig er -

ikke fremmende for antallet af oprationer med mindre privatfly.

Som pilot pa mindre fly er det V|gt|gt altnd at opretholde rutine, og mange er begraenset af, at
opnaelse af flyvemaessig-. rutine opnas ved "egen regning”. Jeg mener saledes, at det vil vaere
. skadeligt for flysikkerheden at pdlaegge privatpiloter. yderligere udgifter. I forveJen skal der
betales masser af udgifter til SLV

Jeg ger opmeaerksom pa, at moms pa GA flyvning vil vaere med til at skade salget af fly i
Danmark, som ellers skaber mange arbejdspladser. Jeg mener, ‘at det er uhen5|gtsmaessngt da
mange mlndre virksomheder vil have problemer med at f& solgt Deres vare, safremt en
- prisstigning pa 25 % kommer “over natten”.

Endvidere vil momsaendringen betydé, at vores flyflade i DK ikke vil bliver opdateret til en
rimelig standard af gkonomiske hensyn.

Moms pa mindre fly har mange ulemper - det veesentligste er, at det i forvejen er en dyr

interesse, som med DK geografi ogsa er nyttig. Indtaegterne for staten vil ikke veere
proportional med de ulemper det medfgrer. :

M n ~hilsen
e( <n

Johar?ﬁes\RoVsmg

e s AT -
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- Stiig i. Hougesen
' T Vesterby Afle 8 sttv
SCANNE -' - 2630 Taastrup

Tel: +45 - 25 36 32 87
E-mail: hougesen@hotmail.com

Skatteministeriet
- Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Koebenhavn K

Att: Lone Lau Jensen

 Hoeringssvar vedroerende moms paa General Aviation

Vi mener at den foreslaaede aendring af momsloven vil faa en meget stor negativ betydning
paa GA-branchen, som med en paalaeggeise af moms, vil komme til at lide enddog meget
store tab.

GA-branchen er et meget stort aktiv for Danmark, og en oedelaeggelse af denne vil have
fatale foelger for mange danske virksomheder og personer - og dermed skatteydere. En
paalaeggelse af moms, vil komme til at betyde at mange virksomheder mister omsaetning
og dermed arbejdspladser - ikke kun de mindre taxiflyseiskaber, forretningsflyselskaber men
ogsaa flyvaerksteder, fotoflyvmngsvnrksomheder rundflyvningsfirmer, uddannelsessteder for
civilpiloter, fiyvepladser - ja enddog andre virksomheder der lever godt af den gode danske
GA-brache, f.eks. cafeterier, fragtfirmaer, tekniske vnrksomheder 0g mange andre.

Den danske GA-branche er ogsaa et stort eksportaktiv, og en paalaeggelse af moms paa
GA-branchen, vil betyde at mange udenlandske virksomheder og flyejere vil soege andre
steder hen for vedligeholdelse af sine flyvemaskiner.

Som naevnt vil en paalaeggelse af moms paa GA-branchen ogsaa betyde at
pilotuddannelserne bliver 100.000 - 150.000 kr dyrere end de 600.000-700.000 kr.
uddanneiserne allerede koster. En selvfinancieret uddanelse som langt de fieste piloter vil
soege til udlandet for at tage, hvilket efterfoelgende vil komme til at betyde en endnu stoerre
mangel piloter i Danmark - baade i GA-branchen (taxaflyvning, rundflyvning,
forretningsflyvning, firmaflyvning, fotoflyvning m.fl.) - men ogsaa hos de store selskaber - af
den simple grund, at mange. piloter vil soege job i udlandet i stedet for i Danmark. De mindre
firmaer vil formentlig slet ikke kunne tilbyde en bare nogenlunde anstaendig minimumsloen til
piloterne, som - paa grund af den meget dyrere uddannelse - naturligvis vil kraeve en
hoejere loen. Piloternes loen er - hvad de fieste maaske tror - i forveje ikke ret stor i GA-
branchen.

. En paalaeggelse af moms paa GA-branchen vil koste mange arbejdspladser. lkke kun
piloter, men ogsaa mekanikere, flyveinstruktoerer og laerere paa pilot og mekaniker
uddannelsesstederne, administrativt personale og mange mange flere.

En paalaeggelse af moms paa GA-branchen vil vaere meget oedelaeggende for mange
virksomheder og private mennesker, og vil have en meget stor indflydelse paa mange
menneskers liv - ikke kun de flyvende.

Med wenh.__'/h/ sen
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Fra: <jee@tdcspace dk>

Tik: _ Lone Lau-Jensen <llj@skm dk>
Modtaget: 11 -09-2007 21:18:07
Emne: Vedrgrende forslag om flymoms

Jeg vil hermed protestere pa det kraﬂlgste mod forslaget om flymoms i
‘Danmark. :
Flyvningen i Danmark lever i forvejen en meget anstrengt og sveer
tilveerelse hvor konstante gebyrforhgjelser, strammere regler for
benyttelse af flyvepladser, strammere miljgregler hvor et stort antal
flyvepladser vil blive ubrugelnge
Danmark er i forvejen taet pa at veere at ﬂyvemaesmgt u-land hvor aile
mulige myndigheder leegger forhindringer for at admindelige mennesker og
ikke kun et fatal velhavere skal kunne have mulighed-for at nyde
flyvningen som hobby. Den konstante fordyrelse er direkte farlig for
fiyvesikkerheden hvor menig mand bliver ngdt til at skeere ned pa antallet
af timer af gkonomiske grunde med deraf darligere rutine og flere uheld
til felge, en tendens som de statslige myndigheder ma vaere parat til at
offentligt tage ansvar for hvis de vedholder at ville fordyre flyvningen.

Hvis udviklingen fortsaetter i henhold til forslaget vil flyvning i

Danmark beveaege sig ind i en grazone med "import” af piloter fra udlandet
med dalende kvalitet som resultat, muligheden for at veekke interessen hos
de nye generationer vil forsvinde, arbejdspladser i alle de

stettefunktioner som falger med flyvningen vil syne hen og til slut
forsvinde.

Jeg haber man indse at dette er en ommer og at man ber lave en
arbejdsgruppe med alle repraesentanter fra flyvningen i Danmark for at
lgse situationen.

Med venlig hilsen

Allan Jee
Privatflyver og ansat i luftfarten




Fra: ' Kjeld Skov_Hansen <kshansen'@webspeed.dk>'

Tl Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modtaget: 11-09-2007 16:23:30
Emne: moms’

Skatteministeriet Randers 11-09-2007
Att Lone Lau Jensen :

| forbindelse med forslaget om indferelse af moms pa privat flyvning og
vedligeholdelse,samt indkeb af fly og reservedele,sa vil en
omkostningsforggelse pa 25% med sa kort varsel veere katastrofal for de
fleste privatpiloter

og flyejere.Flyvaerkstederne vil naturligvis ogsa blive hardt ramt.Hvis
momsen ikke kan undgas,beder Vi j det

mindste om en lempelig overgangsordning.

Mvh Kjeld Skov Hansen |




- Fra: "Thomas Schau Damm" <tom@tomair.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk> _ _

CC: HP Hansen ASV <hp.asv@mail.dk>; Ole Erik Nr-Jensen <oenj@mail.dk>; Steen
Eriksen <hvolboel@stofanet.dk>

Modtaget: = 11-09-2007 17:58:18

Emne: Hringssvar vedr. ndring af momsloven for fly.

Skatteministeriet
11 SEP 2007
Nicola1 Eigtveds Gade 28
1402 Kbh K- '
" Att. Lone Lau Jensen

Heringssvar vedr. s&endring af momsloven.

| anledning af den foreslaede andring skal jeg tillade mig at fremfere
felgende: '

1. Det virker som om sagen bl.a. er opstaet som felge af et

_misbrug af intentionerne i den hidtil gaeldende lov, idet visse personer

har set dette som en mulighed for at tiltreekke udenlandske kunder med
smag for starre jet-forretningsfly til at kebe fly gennem Danmark. Det

er derfor rimeligt med en justering af forslaget som kan minimere
virkningerne péa den i forvejen noget skrantende smaflyvningsbranche. Den
kommende EU flybreendstofafgift rammer i forvejen meget hardt.

2. Det er anfert at lovaendringen skulle veere skonomisk neutral for
Staten.
3. En aendring som foreslaet vil uden al tvivl virke staerkt

reducerende pa konkurrencekraften hos danske flyveskoler og
flyveerksteder og dermed ramme disse og deres ansatte urimeligt hardt.
Saledes ogsa Statens personskatteprovenu.

4, Nationalt og internationalt skelnes der skarpt mellem flyvning
med luftfartejer over og under 5700 Kg (12500 Ibs). Denne granse er
certificeringsmaessigt vigtig bade hvad angar flyenes konstruktionskrav
og kravet til pilotuddannelse og bemanding (fly over 5700 kg kraever to
piloter; fiy under 5700 kg kun safremt de flyves kommercielt).

5. Af de naevnte arsager vil jeg hermed foresla at momsloven
fremover friholder luftfartgjer under 5700 kg for moms. Denne andring’
vil veere meget simpel at gennemfere og efterleve samtidig med at den
saledes ikke rammer "de sma”.

Med venlig hilsen
Thomas Schau Damm

Meolleparken 420
7190 Billund

Jeg beskyttes af den grélis SPAMfighter til privatbrugere.




Fra: ' "Grethe-Magnus" <gema@mail.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <lj@skm.dk>
Modtaget: 11-09-2007 21:24:30 .

Emne: ' Heringssvar

Angéaende hering om aendring af momsloven.

- Emne: Flymoms.

Har man i ministeriet overhovedet gjort sig nogle tanker om konsekvenserne af lovforslaget'? Et
eksempel. Forestil Jer et vaerksted ,som har lebende aftaler, som maske raekker et ar frem i tiden. Nu
bliver der s&, med en ganske uanstaendig kort tidshorisont, banket 25% oveni prisen, hvilket
uvaegerligt vil fare til aflysninger af aftaler.

| yderste konsekvens betyder det dedsstedet for hele G.A. branchen

Folgende stér i lovforslaget: '

A: Man vil udnytte en mulighed i EU lovgivningen. Er deten mulighed, eller et direktiv? Hvis det er en
mulighed behgver man vel ikke ngdvendigvis udnytte den. Hvis det er et direktiv bgr man, far det
indferes i dansk lovgivning, som minimum kraeve,at reglen gaelder hele EU, England inclusive.

B: Forsvaret er undtaget, da man som statslig institution ikke kan fa kebsmomsen refunderet. Jamen
dog, vi er mange privatflyvere, som heller ikke kan fa momsen refunderet. : :

~ C: Man regner med at forslaget vil veere provenuneutral for staten. Hvorfor i alverden vil man s&
eendre loven? Jeg ser to muligheder, enten vil man teekkes EU, eller ogsé ensker man at kvaele en
branche hurtigst mulig,

mvh.
Magnus Cedergreen Bech




Fra: “Lars Najbjerg" <lars@najbjerg.info>

Til: B lars@najbjerg.info <lars@najbjerg.info>; Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modtaget: 01-09-2007 23:19:59 ' : .
Emne: Heringssvar - '

Keere Lone Lau Jensen,

Jeg skriver som svar pianen om at aegge moms pa flyvning. Det vil veere en
katastrofe for greesredderne inden for luftfart. Jeg har hele mit liv vaeret
beskaeftiget med flyvning, lige fra da jeg begyndte at springe faldskeerm,
over karrieren som pilot i Forsvaret, til nu hvor jeg flyver i Sterling

Airlines. - ' ‘

Jeg har et ret stort kendskab til alle de former for flyvning der finder

sted i Danmark, og kan med sikkerhed sige at forslaget vil sla benene vaek
under de fleste. Lige fra alle de forskellige former for luftsport til
uddannelsen af nye piloter. Jeg vil derfor pa det kraftigste anbefale at
forslaget bliver taget af bordet, eller i det mindste modificeret s det

ikke bliver dedsstedet for privatflyvningen i Danmark.

Med venlig hilsen,
Lars Najbjerg

Gl. Ryvej 9

.8653 Them

Mail: lars@najbjerg.info

Web: www.najbjerg.info -

TIf: 39 200 725

Mobil: 40 190 725
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Karen ﬁ’fftrgre!r":e & Benr Larsen, Nellikeve] 139, DK 6880 Tarm Denmeark

Pirane 45, hone 9737 F539 mob.,e 3077 7139, e-mail: bentl@mail.dk
 Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds gade 28
1402 Kebenhavn K o EQ ET
' . . . Y l\l .
att. Fr. Lone Lau .]ensen Service Center

Tarm den 07.09.2007.
Skruen uden ende!

Vedr. Moms pa fly og flybreendstof.

Nogle mennesker kan Jjo nok se en vis rimelighed i ai luftfartsbranchen ogsa skal betale moms, men—
Vi er en gruppe der ejer og driver et veteranfly fra 1950.
Der er folk i gruppen der har fly helt tilbage fra tyverne, maske tidligere.
Vort fly og andre deltager i de udstillinger og opvisninger som Dansk Vere_ranﬂy samling giver.
Vi og mange andre gor et stort arbejde Jor at bibeholde disse fly til glede og oplysning for efiertiden, og jeg kan Jove
dig at det er dyrt nok i forvejen, sa hvis vi skal paleegges med endnu flere afgifier er det tvivisomt hvor leenge vi kan
kiare det, og dermed bibeholde et udsnit af Danmarks historie pd lufifartssiden.
. Netop vores flys eksistens er vel ikke nogen seerlig fakior for beskeefiigelsen i branchen, men kunne have en vesentlig
! pavirkende fakior for nye interesserede i flybranchen, og det faktum at holde disse gamle fly flyvende er jo i sig selv af
stor betydning frem for at den skal std som stovede klenadier under glas og rammer.
Dertil skal fojes at den moms der vil veere en stor belastning for de flyvere der i forvejen md spare hvor som helst muligt
Jor at kunne holde dem i lufien, vil veere en meget lille drabe i den moms- og afgifiskasse der allerede rider landet og

ikke mindsi luftfarten som en mare.

Du kan madske forestille dig hvor langt den skatiebesparelse en folkepensionist efier aviserne skulle 14, vil reekke til at
dekke alle de ekstra afgifter der pdleegges os, plus nu moms pa fly og breendstof.

Ned \em. hilsen
Bent .Laz:.-c.zl

ARGt 9ped- 210- coel
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Skatteministeriet
Nicolai Eiftveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

_Att: Lone Lau Jensen
Herringssvar fra Ole Strandbygaard certifikat nr: DK/PPL(A)210271-1929

Jeg vil modseette mig dette lovforslag
Jeg har nu i 4 ar haft certifikat til itfly PPL

Der bliver feerre og feerre unge med PPL certifikat da det er en MEGET dyt at tage certifikat til privat
brug mén denne hobby og

med dette lovforslag bliver den hobby 25 % dyrere lkke nok med at mit certmkat kostende rigtig mange
penge. Hver gang jeg vit ud med min familie pa sendags lur koster det mig 600-700 kr.

Dette er meget i mit budget. Vi har 3 bam den kostbare tid jeg har med mine bgrn og kone "Fritiden” .
vil jeg gerne kunne vise dem Danmark fra Luften

Men hvis vi skal til at betale 25 % mere pa flybreedstof og reservedel komme vi nok ikke sa meget ud
mere

Uddannelser er meget dyr i forvejen og det er jo en af de uddannelser staten ikke hjselper med.

Derfor vil jeg gerne modseette mig dette lovforslag
‘Med venlig hilsen
Ole Strandbygaard

Danmarksgade 5

6950 Ringksbing
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Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

~ Att Lone Lau Jensen'

Harmgssvar fra en privat pilot vedr. nye MOMS regler for
fritidsluftfart

Den foreslaede loveendring vil medfere, at al flyvning, reparationer, -
‘maling, vedligeholdelse, udiejning, skoling cg salg af fly og
reservedele for alle andre flybrugere og flykgbere i Danmark end
|uftfartselskaber i udenrigstrafik med ét bliver 25% dyrere.

TAB AF ARBEJDSPLADSER

Det vil vaere en regulaer katastrofe for hele erhvervet indenfor GA
(General Aviation - al flyvning udenfor de starre luftfartsselskaber),
da hele denne del af branchen bliver gjort ukampdygtig. Erhvervet
har en stor eksport, da vi i dag med den 0% sats der gaelder trods
heje lenninger og miljgkrav og store afgifter til Luftfartsvaesenet er
konkurrencedygtige overfor udlandet. Der er mange i udlandet, som
far lavet deres vedligeholdelse m.m. i Danmark. Det ma forudses, at
der vil blive et endog stort tab af arbejdspladser som fglge af denne
forhgjelse. Uden reelt varsel.

DYRERE UDDANNELSER

En momslovsaendring som foreslaet betyder, at en pilotuddannelse
stiger med godt 25%. Erhvervsuddannelser er fritaget for moms
men skolerne kan ikke fradrage kebsmoms. Hvis flyene derfor bliver
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25% dyrere, vil den samlede pris for uddannelsen stige naesten
tilsvarende, da brugen af fly jo er det baerende i enhver __
pilotuddannelse. Det koster godt 6-700.000 i forvejen at blive
erhvervspilot, s& med moms oveni pa flydelen vil det veere langt
mere end 100.000 i prisstigning. Danmark er et af de forende lande
i EU inden for uddannelse af piloter, og vi er det farste land til at
implementere den nye pilotuddannelse, MPL, der er en stor eksport
succes. Vi har Nordens starste flyveskoler i Danmark ~og det vil
veere synd at gdeleegge dette, hvilket vil vaere tilfeeldet, hvis
andringen gennemfgres som foreslaet. INGEN kan leve med en
forhgjet pris pa 25%. Dette har ikke vaeret tilsigtet med den
foreslaede momslovsaendring! Man har oplyst i Skatteministeriet, at:
man ikke har veeret klar over denne konsekvens. Forarbejdet er |
ikke godt nok, og det kreever en dialog med hele branchen at
indfere en sa drastisk aendrlng

TAB AF INDKOMSTSKAT OG INDTAGTER

Der vil ogsa veere et endog meget stort tab af indkomstskat, der vil
- veere meget, meget sterre end den potentielle indtaegt ved |
momsen, da salget af sével fly som ydelser vil de ud med det
samme. Det vil koste stat og kommuner mange millioner kroner i
tabt skatteprovenu. Det vil veere de kommuner, der ligger rundt om
lufthavnene, der vil blive hardest ramt - dem der har
omkostningerne til lufthavnene oveni. Hvis vaerkstederne m.fl.
mister omsaetning, vil trafikken g& ned og dermed ogsa de.
indteegter, lufthavnene har. Det er en skrue uden ende. Dette vil.
veaere gdelaeggende for denne del af luftfartsbranchen.

ENGLAND BOR | ET GLASHUS _

England har en regel, der direkte undtager alle fly over 8 tons
uanset anvendelsen, og den regel er ikke i trit med EU direktivet,
_mén sé vidt vides, er der ingen planer om at &endre den engelske
lovgivning. Det vil veere aldeles urimeligt, hvis vi i Danmark i gvrigt i
strid med det hajt proklamerede skattestop retter ind og unuanceret
indfarer direktivteksten i den danske lovgivning, nar et
fremtraedende medlemsland som England blot viderefgrer deres
egen undtagelse - hvilket alene vil medigre, at de fly - 2 - vi i dag
servicerer i Danmark som vejer over 8 tons, flyttes til England.




| Yderhgere bemaerkes at det engelske toldvaesen sé vidt vides har

skubbet pa for at f& den danske lov aendret uden at ville aendre )
deres egen. Det er ikke acceptabelt. i

"HVAD KAN DER GQRES”

Vi mener, at zndringen ma udszettes, sadan at der kan nedsaettes

- en arbejdsgruppe med repraesentanter fra det erhverv, som man

ellers reelt er ved at nedlaegge, der kan klarlaegge, hvordan vi lgser
dette i praksis — frem for blot at indfere direktivteksten uden tanke
for de mange mennesker, der arbejder i denne branche. Man kunne
fortseette med den eksisterende lovgivning og fortolke teksten mere
sneaevert ved at lave en praksissendring vedr. fortolkninge_n.'af ordet -

~ sportsfly i den danske lov, der m& medgives at blive anvendt lidt for

smalt. Det er i dag kun svaevefly og balloner og ultralette fly samt
kunstflyvningsfly, der er belagt med normalsats.

OVERGANGSPERIODE

Alternativt ma der laves en leengerevarende overgangsperiode, s&

erhvervet kan {4 tid til at indrette sig. Vi har haft den nuvaerende
momslov i 40 ar. Det er 30 ar siden, at det 6. momsdirektiv kom pa

“ banen, og branchen har med rette kunnet ga ud fra, at sddan er det

nu engang. Vi har levet med momsloven som den eri 15 ari det
Indre Marked og i godt 3 ar siden den dom, der angives som arsag
til @endringerne. Hvordan kan det sa pludseligt haste sa voldsomt, at
branchen ikke far en chance for at tilpasse sig? At underminere en

~ branche med godt 2 maneders varsel (fra tidligste vedtagelse til

ikrafttraeden) er uanstaendigt - uanset om skattestoppet tages i
betragtning eller ej. Masser af selskaber i branchen har indgaet

“aftaler, der reekker langt ud over nytar — aftaler som selskaberne

maske har meget svaert ved at aendre pa som for eksempel
ansaettelsesaftaler med ansatte, som der ikke vil vaere brug for efter
nytar. Det vil fgre til konkurser, nar omkostningerne ikke kan
justeres men omsaetningen falder drastisk. Der ma og skal
etableres en laengerevarende overgangsordning.

SKAERPET PRAKSIS OG KOMPROMIS
| den periode kan man som anfart sa evt. skeerpe praksis hos SKAT
og og begraense omradet af undtagne fly til fly, der i realiteten ma



- 0g kan bruges erhvervsmaessigt, sa alle de "andre" fly der i dag
ogsé handles via Danmark bliver belastet med fuld moms. Det
burde kunne berolige EU kommissionen, specielt hvis de samtidig
far at vide, at loven de facto er andret til traktatteksten til
ikrafttreeden pa dette punkt om 3-4 ar. Der er ingen saglig

. begrundelse for at gere det uden reelt varsel. Det foresléede ville
vaere et fair kompromis. En overgangsordning vil ogsa fortsat gere

- det muligt for trafikflyveskolerne at kebe skolefly momsfrit til deres
uddannelser af erhvervspiloter. Noget der ellers som anfgrt vil
medfere 25% stigning pa en s&dan uddannelse og skabe yderligere
pilotmangel. En @delagt dansk GA branche betyder et mindré antal
piloter, og da der er pilotmangel allerede, ger det kun ondt veerre. At
indfere moms ad bagvejen pa pilotuddannelsen pa denne made er
utilstedeligt. En overgangsordning vil ogsé gere det muligt for
firmaerne i-branchen at tilpasse sig nye tider, sa arbejdspladserne
bevares. Samtidig bar det vaere et krav at andre lande skal aendre
deres tilsvarende lovgivning samtidigt. Alle fortjener en bedre
lesning end en ren overforsel af direktivieksten uden hensyntagen
til virkeligheden. |

- -Med venlig hilsen

-
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Ulrich Bay Gosewinkél \
~ Flycertifikat nr. A-29330

f - o~
LC(,(

.y,




400 (3238

g \..J/v---l /‘i\([' P e,
Seryie. p N~
T -Ehig;

Skatteministeriet _
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Att.: Lone Lau Jensen

Thomas Fest
Sjeelsg Vaenge 130
3460 Birkergd
tf@fest.dk
Birkered d. 3/9-2007

Vedr. hgringsforslag om moms pa flybranchen.

Det undrer en almindelig borger som mig, at man.i skatteministeriet er s& kortsigtede at man ud af den bla luft
pl_ud'selig palaegger en branche en ekstraomkostning pa mindst 25%. Felgerne af det er ikke sveere at se. Den vaerste
fglge vil vaere den forggede chance for tab af menneskeliv. Som det er i dag, med alle de regler og afgifter der allerede

. felger branchen, sa koster det mellem 800 og 1000 kr. et leje en standard flyver. Hvis dette med én gang stiger med
mere end 25%, vil antallet af flyvetimer falde drastisk — derved falder den rutine blandt piloterne, med mulig stigning i
fatale havarier til fglge... Har | virkelig lyst til at have det p3 JERES samvittighed ?

" “stiger med mere end 25%” regnes ud fra at priserne pa mellem 800 og 1000 kr. Da grundtaksten er regnet ud fra at
der ikke er paregnet moms pa vaerkstedsregningen, diverse certifikater til selve flyveren, certifikater til flyverens
radioer m.m. — vil grundtakten ikke blot veere grundtaktsten, men en hgjere grundtakst (hvoraf noget af det er med
moms), der igen bliver momset ved ﬂyleje.' '

En anden grund til at dette virker som et forslag der er lavet med hovedet under arrhen,_ er at de virksomheder der i
dag er leverandgrer til den danske flybranche med sikkerhed vil opleve en kraftig nedgang i omsatningen — med
medfglgende afskedigelser til fglge - - flot |

Det star regeringen nzert at fa de unge til at uddanne sig. De unge der uddanner sig som piloter i Danmark, stdr med
lan i stgrrelsesordenen op til 800.000 kr. Dette mal vil ikke laengere veere muligt at'opfylde i Danmark hvis _
uddannelsen stiger med 25%. Det er nrliggende at forestille sig at flyveskolerne i Sverige og Tyskland tager imod
vores pilot-aspiranter med kyshand. Jeg har sveert ved at se bindeleddet mellem regerings gnske om uddannelse, og
den made skatteministeriet velger at forva‘lte den pa.

Det undre mig ligeledes at man i Danmarks skatteministerium vzelger at komme med et udspil, midt i skattestop og
valgtider der pavirker s3 mange negativt. Skatteministeriet vaelger med dette udspil at favorisere selskaber som SAS
og Sterling (primaer udenrigsﬂyvning),' der med 25% lavere priser kan udkonkurrerer selskaber som Cimber og andre
mindre danske selskaber der primeert flyver indenrigsflyvning.

Jeg mener at forslaget som det er fremlagt er et hovsa-forslag. Hvis det vitterligt er skatteministeriets mening at
paferer flyvningen i Danmark yderligere omkostninger pa en allerede omkostningsfyldt aktivitet, sa burde
skatteministeriet have indbudt de aktive organisationer omkring flyvning til et samarbejde — og ikke blot kaste noget
som dette ud.

Med venlig hilsen

Thomas Fest

Aktiv fritidspilot — s& laenge jeg har rad !
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Fra: ~ Skatteministeriet Skatteministeriet

Til: Postkasse Afgifter <pafgft@skm.dk>
CC: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk> -
Modtaget: 06-09-2007 11:03:32 ' '
- Emne: . Videres.: heringsforslag om moms pa flybranchen

>>> "Peter Henningsen" <PMH@fisker.as> 09/06/07 11:01 >>>
‘Skatteministeriet .
Nicolai Eigtveds Gade 28

1402 Kepbenhavn K

Att.: Lone Lau Jensen

Vedr. heringsforstag om moms pa flybranchen.

Jeg har erfaret at et forslag til a2ndring af momsreglerne er under udarbejdelse, som blandt andet vil
betyde at alle smé flyvemaskiner, som kebes i Danmark vil blive palagt 25% moms.

/ndringen af momsloven er nadvendig pa grund af Cimber sagen.

Jeg forstar godt at man er ngdt til at 2endre loven saledes at den lever op til den afgerelse, der blev
truffet i Cimber sagen. Jeg kan dog ikke forsta dette skal have noget med moms pa sr_né fly at gore.

For at opretholde et pilotlicens til flyvemaskine, kraeves et minimum antal flyvetimer hvert ar. Der er
ingen tvivi om at erfaring, antallet af flyvetimer, har direkte indflydelse pa flysikkerheden. | forvejen er
branchen hardt ramt af den forventede indferelse af afgift pa flybenzin nzeste ar. Alene dette vil
bidrage til en voldsom omkostningsstigning. En yderligere og endnu sterre omkostningsstigning i
forbindelse med palaeggelse af 25% moms genereit pa fly, reparationer etc. vil betyde et staerkt
reduceret antal flyvetimer 0g dermed et steerkt reduceret sikkerhedsniveau.

SLV og sméflyverne i Danmark har i de seneste ar keempet for at hgjne sikkerheden. Dette arbejde vil
blive edelagt med de forslaede omkostnmgsforhejelser

Yderligere vil muligheden for at investere i nyt og servicere det gamle, blive reduceret nar
. omkostningerne stiger 25%. Mindre vedligehold, feerre nye fly, vil ogsa bibringe en vaesentlig
sikkerhedsrisiko. .

Jeg er enig i, at det ikke kan vaere rimeligt at Danmark er transitland for smarte forretningsfolk, som
keber store business-jet via Danmark. Jeg synes Skatteminisieriet skulle udteenke en plan, der
lukkede dette hold, men ikke zendrer reglerne for de sma fiy i Danmark. Man kan forestille sig at
momsfritagelsen kun geelder fly stationeret i Danmark, kun fly ejet af Danske statsborgere eller andet.
Jeg er enig i at dette "hul" skal lukkes, men det ber ikke ga ud over flysikkerheden i Danmark som



sadan. Jeg er overbevist 'om, at de dygtige folk i Skatteministereriet kan udtzenke et alternativt forslag,
som kan sikre ovenstaende. : :

Med venlig hilsen
Peter M. Henningsen
Skovsgardsveenget 10

8362 Herning

Fritidspilot.
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Skattemmlsterlet C b ' '
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1402 Kgbenhavn K ' Service Center : .

' INDGAET ~13. september 2007
att. Lone Lau Jensen . o o '

| 14 SEP, 7007
Afgft

Heringssvar vedr. ” Forslag til lov om 2ndring af momsloven vedr. FLYMOMS »
Jeg er FOLKEPENSIONIST |

Siden 1969 har jeg varet privatpilot.

I en periode pé 23 &r veeret medejer af et lille Cessna fly

Flyet bruge jeg bl.a. til observationsflyvninger for Hjemmevarnet, klubture til ind- og udland
sammen med Veteranfly Klubben, hvor jeg gennem mange ar var kasserer, medlemsdatabase-
forvalter og turleder, for Aarhus Flyveklub, hvor jeg i mange &r var formand.

Som nu varende folkepensionist, sztter jeg en re i, at bevare et sundt helbred, sé flyvelzgen ved
den arlige undersegelse, fortsat kan genudstede min "Medical License”, og den lokale flyve-
instrukter hvert andet ar genudstede mit almindelige A-certifikat '

Men den foreslaede momslov kommer til at gore ondt i folkepensionistens tegnebog, og formentlig
tvinge ham til at "sende pengene ud af landet pé charterture”, i stedet for som nu, at leje en flyver til
850 kr. pr. time, tage en lille klap-sammen-cykel med pé en tur til Endelave, Samsg, Anholt, Lasg,
Fur og mange andre ”smé lokaliteter” hvor han cykler rundt og bruger lidt penge hos lokale hand-.
lende som turist. '

Mit lille regnestykke vil se _séledes'ud:

25% moms pr. flyvetime af 850 kr. er 212,50 kr. gange minimum 12 flyvetimér/arl. 2.550 kr

Ngdvendige flyvekort, hdndbeger og andet ca. 1.000 kr. moms heraf 250 kr
Certifikat genudstedelser, ca. 1000 arlig, moms heraf 250 kr
Det vil give et minimum pé yderligere arlig udgift pa 3.000 kr.
Vi folkepensionister far fra naéste &r en lanforhgjelse pd 1800 kr., efter skat ca. 900 kr.
Sa et direkte tab pa folkepensionistens tegnebog pé 2100 kr.

I kan hjzlpe Folkepensionisten ved at lade ham modregne betalt moms i hans skat, - det ville da
vere let at administrere-for Jeres skattefolk. Der kunne jo sattes en grense ved f.eks. 20 arlige
flyvetimer. -~

Jeg héaber I kan indarbejde mit forslag i denne momslov.

Venlig hilsen

Karsten Brendstrup Hansen e T -
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 Aars, den 13. september 2007

ngianVar vedr. “Forslag til lov om éendringaf momsloven af 24. aug,ust 2007”

Med det fremlagte Iovforslag aandrer man med et slag forudsaetningerne for en lang raekke erhverv
* rned tilknytning til luftfart, herunder luftfartseiskaber, selskaber som handler med fly og udstyr til fly,
veerksteder, uddanneisesinstitutioner, skoler som uddanner piloter og besaetningsmedlemmer,
samt en lang raekke virksomheder og privatpersoner, som er kunder eller leveranderer til
luftfartsvirksomheder og GA (General Aviation) branchen.

Man aendrer derudover med et slag beskatningen af enhver brug af luftfartgjer for bade den

almindelige borger og for seiskaber idet ydelser og produkter, som fer har veeret fritaget fra moms
" nu belaegges med moms, og derved reelt bliver 25% dyrere. Dette i en tid, hvor der jeevnligt tales
om "skattestop” — altsa det forhold, at den enkelte "efter” en aendring ikke ma betale mere i skat
(herunder gebyrer m.v.) end "for” samme aendring. Bruddet pa skattestoppet bestar her i, at
privatpersoner og virksomheder palaegges en 25% sterre udgift til betaling af "ny skat” nar de
veelger flytransport i form af privatfly, firmafly eller ruteflyvning leveret af indenrigsluftfartselskaber i
forhold til at vaelge samme flytransport leveret af udenrigsiuftfartselskaber.

Lovforslaget er saledes staerkt konkurrenceforvridende, idet man ved at indfore differentieret
behandling af luftfartselskaber, som hovedsageligt flyver udenrigs og andre luftfartselskaber reeit
palzegger indenrigsluftfariselskaber en vaesentlig omkostningsforegelse pa at levere praecis den
samme ydelse som udenngslufrfartselskaber Ligeledes paleegger man brugere af private fly og
flrmaﬂy en omkostningsforegelse pa mindst 25% i forhold til den udgift samme personer og firmaer
har, nar de flyver samme straekninger, men hvor flyvningen er leveret af et luftfartselskab, som

- hovedsageligt flyver udenrigs.

_Lovforslaget bryder saledes regeringens skattestop; det palaegger private brugere og selskaber
vaesentlige omkostninger, safremt de ensker at benytte anden flytransport end den flytransport et
udenrigsluftfartselskab leverer; det er staerkt konkurrenceforvridende og tilgodeser store
udenrigsluftfartselskaber pa bekostning af alle andre leveranderer af samme ydelser som disse; og
det vil medfere tab af danske arbejdspladser. '

Lovforslaget er fremsat uden forarbejde i samarbejde med de berorte parter og tilsyneladende
uden kendskab eller tanke for de effekter som lovforslaget vil have, og er ydermere foreslaet
indfert uden overgangsordning og med meget kort varsel.

Effekten af lovforslaget er skennet provenuneutralt for staten, men vil have voldsomme
konsekvenser for alle andre end store luftfartselskaber, som hovedsageligt flyver udenrigs.
Effekten omfatter, men er ikke begreenset til: _
e Privatpiloter vil flyve mindre pa grund af de sterre omkostninger, og da der er en direkte
sammenhaeng mellem flyveerfaring og havarier vil en direkte effekt veere flere havarier og
saledes tab af flere menneskeliv.

Atgft S -ON-
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o Privatflyvning og ﬁrmaflyvmng (i praksis al flyvning uden for luftfartselskaber, som flyver
udenrigs) bliver med et slag 25% dyrere. Udenrigsluftfartselskaber nyder saledes seerdeles
godt af et skjult statstilskud pa 25% (set i forhold til samme vare leveret af andre).

o Kunderne til danske flyvaerksteder vil forsvinde og i stedet vaelge at lade deres fly sefvicere

' i Sverige, Tyskland eller andre lande, idet danske flyveerksteder med et slag bliver 25%
dyrere og dermed ikke laengere konkurrencedygtige og derfor. bade ude af stand til at
tiltrackke udenlandske kunder og ude af stand til at levere en konkurrencedygtig ydelse til
danske kunder.

e Al handel med fly i Danmark vil ophgre, |det Danmark med en pnsstlgnlng pa 25% bliver

. det dyreste land i EU at kabe fly i.

¢ Al uddannelse af luftfartspersonale bliver dyrere idet skolerne paleegges 25% stoire
omkostninger. Effekten vil vaere feerre elever til danske skoler, idet disse ikke Iaengere vil
veere konkurrencedygtige.

. * Privat pilotuddannelse vil blive dobbeltbeskattet, idet skolernes omkostninger stlger med
< 25% pa grund af ksbsmoms, mens pilotuddannelsen yderligere tillzegges 25% moms.

Med disse effekter er det sveert at forestille sig, at lovforslaget skulle veere provenuneutralt for
staten, idet der jo er tale om tab af dansk arbejde til arbejde udfert i udiandet. Tabet af dansk
indkomstskat og danske arbejdspladser méa séledes tages med i betragtnmg, nar den gkonomiske
effekt af Iovforslaget vurderes.

Min vurdering af gkonomien i Iovforslaget er saledes en marginal nedgang i bruttonational-
produktet og en negativ pavirkning af betahngsbalancen en nedgang i indkomstskat og en
marginal ggning af momsopkreevninger, som dog pa ingen made kan modvirke tabet af dansk
arbejde

Slutteligt finder jeg det steerkt problematisk, at der reelt tilleegges moms 2 gange pé f.eks.
flyudlejning. Ferst tillaegges der moms til kab af det fly, som lejes ud (eller som leases ind i
udlejningsselskabet). Denne moms er herefter IKKE fradragsberettiget, men der skal igen
tilzegges moms ved udlejning af flyet. Dette er ikke "moms” i ordets normale betydning, hvor der er
tale om en beskatning af den mervaerdi der tilferes et produkt. Her er der saledes tale om en helt
nyopfundet skat/afgift pa 25% som tilleegges flyudlejning. Et VASENTLIGT brud pa skattestoppet.

Jeg skal hermed opfordre til, at Skatteministeriet i samarbejde med Iuftfartselskaber, GA branchen
og de interesseorganisationer, som repraesenterer GA indleder et grundigt forarbejde, saledes at

effekterne af lovforslaget kan beskrives mere fyldestgerende og saledes at den skonomiske effekt
kan vurderes pa et bredere grundiag. :

Ydermere skal jeg opfordre Skatteministeriet til at overveje en lang overgangsordning, saledes at
branchen vil fa en chance for at tilpasse sig et fuldsteendigt anderiedes marked for luftfartsydelser
og flyvning i Danmark. . '

/

/
Me venllg hilsen ’

Benny Jens
Hvorvarpvej 13

9600 Aars

email: benny—Jensen@c.dk
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Sk_atteministerié_t , _
 Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K . '
Att Lone Lau Jensen Lekken, den 12. september 2005.
INDGAFT
| T4 SEP, 2007
Vedr.: Andring af momsloven herunder § 34, stk. 1 nr. 7, 8 og 9 vedr. fly. - Af@z‘f |

Det er med beklagelse og stor undren, at Jeg erfarer, at man ﬂnsker at @ndre momsloven for
fly, herunder privatflyvning. :

Jeg er en af de lykkelige personer, der har erhvervet mig et PPL certifikat, hvilket som.
bekendt ikke er en billig forngjelse.

SLV har tidligere 1 &r forhejet deres gebyrer med en del mere end den almindelige
prisudvikling.

At palaegge vor “branche” en forhgjelse pé 25% vil vaere adeleeggende for vort virke og
folgevirksomhed. I regeringens arbejds- og principprogram noteres et skattestop. Jeg anser
denne momsforhejelse som et brud pa denne stélfaste programerklaring.

Jeg vil derfor gerne udtrykke min modstand mod den planlagte voldsomme momsforhejelse
denkke er modsvaret af anden lempelse.

M‘ed-""venlig hilsen

e

Ebbe Jensen
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Hgringssvar til fcﬁl_a.q-til lov om zendring af momsl_ove_n._

Den foresldede loveendring vil have katastrofale konsekvenser for RST ¥F|Weklubbén og
landets -andre flyveklubber, lufthavne samt det danske luftfartserhverv.

R.S.T. flyvekiub blev stiftet 30. okt. 1963, og var hoved kreefterne bag oprettelsen at
-Stauning lufthavn.

Vi er en upolitisk klub, der med et aktivt foreningsliv sgger at udbrede kendskabet til
privatflyvning i Vestjylland.
Klubben har i dag godt 70 medlemmer. En medlemsskarer der streekker sig fra studerende
til advokater.

"Blandt klubbens medlemmer er der flere der selv ejer et fly eller nogle stykker er géet

' sammen og operere i feellesskab et fly.

‘Blandt disse fly er der en overvejende del i kategorien veteranfly, konsekvensen af
lovforslaget kan blive at disse gamle historiske fly kommer til at std p8 jorden og forfalde
eller solgt til'udlandet da det bliver alt for kostbart at holde dem luftdygtige.

En aendringen af loven vil medfgrer, at kun en meget lille gruppe saerdeles velhavere il
have gkonomi til denne dejlige hobby.

En anden konsekvens er sikkerheden. Der vil veere en masse plloter der ikke har gkonomi
til at flyve de timer der skal til for at opretholde en forsvarlig rutine, det vil medﬂarer flere
havarier.

For at holde udgifterne nede vil fristelsen til at flyve "sort” taxi flyvning og andre
ulovligheder der kan udfgres med fly ogsa blive stgrre.

Vivil i RST- fvaékIub opfordre til at den danske Skatteminister ggr fglgende:

- 1) Udseetter datoen for lovens ikrafttreeden, séledes at der vindes tid til en grundig
undersggelse af lovforslagets konsekvenser for landets flyvekiubber og luftfartserhvervet.

- 2) Igangseette en dialog med landets flyveskoler, luftfartsselskaber, flyudlejningsselskaber,
flyejere, flyvekiubber, flyvningens interesseorganisationer samt andre i qutfartserhvervet
som matte blive pévirket af lovaendringen.

'3) Justerer lovteksten sdledes at de negative konsekvenser for den danske qutfart og for
ejere af privatfly minimeres. _

4) fritager veteranfly for denne momslovglvmng sdledes de kan bevares luftdygtlge og pé
Danske haender.

Mvh.

RST-Flyveklub
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Skatteministeriet : _ ' 10/9-2007
Nicolai Eigtveds Gade 28 ' '
1402 Kebenhavn K. _ :
Att.: Lone Lau Jensen : S ~C T;«.__,?:T
- - N
q 5 SR
Hﬂi_‘ingssvar védr. forslag til lov om =ndring af momsloven AGH

Den foreslédede lovendring vil ramme store dele af dansk luftfart urimeligt hardt fordi nzsten

. alle aktiviteter i branchen med ét bliver vasentlig dyrere og medfarer konkurrenceforvridning
til ugunst for danske virksomheder. Andringen vil siledes betyde et stort tab af arbejdspladser
indenfor General Aviation (GA)~branchen hvilket samtidig ogsé betyder tab af indteegter for
det offentlige.

Den i forvejen meget kostbare pilotuddannelse vil opleve en fordyrelse, der vil gere danske
flyveskoler ukonkurrencedygtige. :

ZEndringen er i modstrid med regeringens erklzrede skattestop-politik, og det er forstemmende
som borger at tzenke pa, at forslaget samtidig ensidigt stiller Danmark darli gere i forhold til
andre lande. :

Det korte tidsforlgb for tilpasningen til EU’s regler er ikke rimeligt. Aindringen ber udskydes
~ for at give mulighed for en grundigere behandling af emnet séledes, at de uhensigtsmassige
virkninger kan undgés.

Venlig hilsen,
Henrik Bjern Hansen

Priorvej 11, 2E
2000 Frederiksberg.

| AKE I
e e RN S

Lome o




2679Y Ly
SCLNN:l
. . : Service Cenier
~ Skive den11/9 2007 :
Skatteministeriet _ T - tiN e
Nicolai Eigtveds Gade 28 - o SEP 2607
1402 Kgbenhavn K - ' '

Att Lone Lau Jensen . | ) Afgit

Heringssvar ang. aendrmg af momsloven i forbmdelse moms pa ﬂy, reparatloner, reservedele
flyanvendelse til uddannelse. etc.

Den patenkte &ndring vil p_éfere GA-flyvning en fordyrelse pa hen imod 30 %. Dette vil uvagerlig
ramme privatflyvningen hérdt og vare indledning til dens afvikling, i eni for vejen hardt plaget
gebyrmilje. Det synes markeligt at man vil indfere en sa drastisk lovaendrmg, ’ulhgemed med
meget kort varsel, uden at granske felgerne meget ngje.

Som privatflyver siden1967, flyejer sidenl 971 har jeg igennem ulennet klubarbejde veret
medvirkende til et ikke ubetydeligt-antal unge har faet deres pilotuddannelse, ligeledes andre
luftfartsrelaterede uddannelser. Unge mennesker bruger ofte klubberne for at finde ud af om det er
noget for dem, inden de gér ud og laner op mod en halv mio til den endelige uddannelse. En made
man i Danmark kommer videre p4 inden for luftfart, og som klubberne landet over har varet sig
klart bevidst igennem mange ar. Personaleafgangen fra det danske flyvevaben kan jo ikke ner
daekke luftfartens behov i Danmark.

Grundlaget for uddannelse pé denne méde vil forsvinde, til skade for samfundet.

Dette burde veere alt nok til at standse lovindgrebet.

Hvis indgrebet var af national nedvendi ghed gkonomisk, ville det vare forstaelig, men provenuet
* vil over tid svinde ind. Hvis der bliver noget vil admlmstratlonsomkostmngerne formentlig sluge
hvad der matte veare tilovers, til gavn for hvem?. : :

1 det hele taget en maafkeli_g handling i en skattestopperiode

Hagbard Storgaard

Dolbyvej 9
7800 Skive

///@«M(




X ATY/, Rantzausmindevej 113 L '\'V'&
o DK 5700 Svendborg «
Tif +45 40]69651 ——Fax +45 24]23019

hans.schm1dt@2et2net.dk

S b ; [:- Svendborg, den 12. sept. 2007
-Skattemlmstenct ) w u; “\i \i . .

. Nicolai Eigtveds Gade 28 : Service (‘Jeme; ~ AT
1402 Kgbenhavn K o - INDGARER
Att. Lone Lau Jensen £ G &FB npAn

_ 1 & SEP. 2007
Vedr. heringssvar pa forslag om moms p:‘i flybranchen. : A]‘

Jeg vil hermed fremsende mdsxgelse imod ovennzvnte lovfors]ag, idet j Jeg mener at det har langt bredcre effekt, end man opnndehg har
- forestillet sig.

Man skal i den éammenha:ng.vaare opmzerksom p4, at et andet forslag/elier vedtaget lov betyder; at flybrendstof fra 01.01.08 bliver belagt
med afgifier, som vil fa flybrendstof'til at stige fra ca. 10,00 kr. pr. Jiter, til ca. 15.00 kr. pr. liter -- en stigning pa 50% fra nuvarende niveau.

Nerverende lovforslag indeberer, at alle fly, som ikke primert flyver udenrigsflyvning — bortset fra sponsﬂy,.. som i forvejen er momsbelag-
1e, fremover skal betale 25 % i moms, bl.a. af flyindkeb, maling, reparation, udlejning & skoling af unge pilotaspiranter

* Danmark har i forvejen en international kendt meget hej standard, bade inden ﬁddannelse af piloter, og vedligeholdelse af fly. .

_ Hvad angir pilotaspiranterne, ligger det negative i, at Danmark samtidig er det dyreste sted at uddanne sig. Pilotuddannélse-n er rent bruger-
betalt, og efier uddannelsen star de nyuddannede med en gald pé ca. 800.000 kr., og en logbog der viser, at de har flgjet ca. 200 — 250 timer.

En indferelse af lovforslaget vil betyde, at uddannelsens pris pludselig stiger med ca. 25 %; hvilket vil fa endnu ﬂere aspiranter til at va:]gc
uddannelse i udlandet, f.eks. USA hvor uddannelsen i forvejen kan fis vesentligt billigere. :

Neeste effekt vil veere, at de mindre Fly-Taxaselskaber, som primart har indenrigsflyvning, rundﬂyvmng m.v. som forretningsgrundlag pga.
af de stigende omkostmnger bliver urentable og mé lukke. .

Som navnt stdr en nyuddannet pilot med en betydelig gald, og har samtidig kun 200 — 250 flyvetimer i logbogen.

Alle sterre flyselskaber har som et krav, at nyansatte piloter skal have minimum 1.000 flyvetimer i ]ogbogcn fer der er den mindste chance
blot for at komme til jobsamtale.

De fleste nyuddannede piloter valger derfor at akkumulere timer ved jobs i den lille danske branche for rundflyvning, og sma nationale ruter
bl.a. til servicering af danske ikke-brofaste ger. :

Safremt denne mulighed forsvinder, forsvinder piloterne ogsa fra bade uddannelsen og opflyvninger, hvilket vil ha.vc katastrofale effckter for
- bade skoleme, de mindre flyselskaber, samt infrastrukturen til de danske smaeer, hvor flyvning i dag er en livline for bide private, erhvervs-
livet, og samtidig er med til at befordre de turister dertil, som er mange af gernes livsgrundlag.

De fleste af eernes flyvepladser er enten kommunalt ejede eller stetiede, og hvis denne trafik fofsvindcr kan man nzppe forestille sig, at det
politisk vil vere muligt, at opretholde flyvepladseme, hvorefier sernes infrastruktur i vaesentlig grad forringes, med fraflytning af bade bebo-
ere og virksomheder til felge.

Hvad angér Flyskolemc har de ikke Ia:ngere nogen fremtid i Danmark.

Dette glder ogsa wrksomheder der foretager reparation og vedhgeholdelse af fly, hvor deres gode renomme hidtil har tiltrukket kunder fra
hele verden. Fly er nemme at flytte rundt mied, og man valger det sted i verden, hvor man far den bedste og billigste service.

Uddannelsen til Flymekaniker er meget krevende og specialiseret, og meget international.

En flymekaniker kan hverken bruges som automekaniker cller maskinmester, men kan sagiens finde job i udlandet, hvilket vil vere den
eneste mulighed for de fleste, og det samme galder piloter og pilotaspiranter, der vil flytte til udlandet for at gennemfore skolingen og op-
flyvningen.

Mange unge danskere vil i den forbindelse stifie familie i udlandet. og da det som pilot er ligegyldig, hvor i verden man har sin famiiiébm'e,
er det tvivlsomt, om de nogensinde vender tilbage.

Alenc hvad angér disse 2 specifikke jobs, taler vi om wsindvis af hojtlennede personcr, der bliver tvunget til udlandet, og deres incitament
for senere at flytte familiebasen til Danmark, vil alene pga. af beskatningen, veere meget lille.

Detie lovforslag er kun en meget lille flig i momsloven, hvor det i praksis ingen ekonomisk betydning far, men hvor det som en sxdekonsc-
kvens far meget stor bétydning for den danske infrastruktur og beskzfligelse.

Jeg vil derfor foresla en udszttelse af lovens ikrafttagen, saledes at man far involverct alle de parter, som jeg er bany. for, ikke har forstaet
hvilke voldsomme effekier dette forslag vil have pé deres daghgdag et i e e R S :
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Skatteministeriet ' | | 100m S0 11.-9.2007
. . G m]Ues S0IKeg -

Nicolai Eigtveds Gade 28 : : SN

1402 Kebenhavn K | - 1-4ANNYOS

Att. Lone Lau Jensen

- Heringssvar vedrerende lovforslag om flymoms.

Konsekvensen af at indfere flymoms i Danmark, vil efter min overbevisning vare tab af danske
arbejdspladser, idet det ikke lzngere vil vare attraktiv for udenlandske flyejere at fa deres fly
serviceret pd danske vaerksteder. Ligeledes kan det blive mere attraktivt for danske flyejere, at fa
serviceret deres fly pa udenlandske verksteder i fremtiden.
Fremtidig flyhandel med udenlandske kebere vil ikke l&ngere forega via Danmark, sa her
forsvinder ogsé danske arbejdspladser
Uddannelse af nye piloter mé ogsa forventes at blive reduceret eller flyttet til udlandet, som folge af
den store prisstigning pa et dansk certifikat, som indfersel af flymoms vil medfore.
Vedligeholdelse af flyvetrzningen, der ofte foregér i sma GA-fly, for de piloter, der flyver dig og
~mig pé ferie eller arbejde, bliver ogsa dyre eller dérligere, som folge af indfersel af flymoms.
Firmaer der har personer med flycertifikat ansat, der bruger GA-fly som transportmiddel, vil blive
pafert en ekstra udgift, som felge af indfersel af flymoms.
- Som selvstendig erhvervsdrivende, bruger jeg selv mit fly til forskelhgc opgaver i forbindelse med
min virksomhed, nogle af opgaverne kan ikke lgses pa andre mader.

Som beskrevet i ovennzvnte, vil indfersel af flymoms utilsigtet belaste erhvervslivet gkonomisk i
en grad, der vil koste danske arbejdspladser, med det resultat, at tabet af indkomstskatter langt
overstiger indtzgten af flymomsen. _

Undlad at indfere flymoms og bevar de danske arbejdspladser. Plej Danmarks interesser frem for
udenlandske interesser. P4 forhind, TAK.

a7 m/g/um

Per Jakobsen
Krogagervej 52
8983 Gjerlev J.
TIf. 40512504
CVR 80065752

Afgft -

Akt nr - j{,
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Skatteministeriet . s l INDEAFT
Nicolai Eigtveds Gade 28 SOANNET 14 SEP, 7007
1402 KebenhavnK - o Service Center

Att: LoneLau Jensen -~ = ' _ ’ Argn

Skagen, den 12. september 2007

Vedr. moms pé flyvning.
Jeg har med gru lzst at al flyvning nu bliver pilagt moms.

Vier en gruppe almindelige lonmodtagere der sammen ejer et lille privatfly, og med den melding
omkring moms kan vi godt vinke farvel til vor lille klub som har eksisteret i snart 12 ar.

- Jeg mener at dette forslag kan gere det endnu svarere for privatflyvningen i Danmark som i de

" i seneste &r stort set ikke har haft tilgang af nye piloter. Jeg frygter at de & der forseger at holde hv 1

deres hobby, vil spare mest muligt p& vedhgeholdelsen med risiko for flere ulykker.

At palaegge en udgiftsstigning pé 25% fra den ene dag til den anden vil veere dedsstedet for
privatflyvningen i Danmark.

Drejer{tlen 5
9990 Skagen
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Fam. Smits
Asgaard - Hesumvej 95 - DK-9530 Stovring. .
' : ! Q/l‘/‘d\\‘ N L

Skatteministeriet : ._ Service Center T SEF 2007
Nicolai Eigtveds Gade 28" : ) _ Afait
1402 Kebenhavn K . - grt

Att Lone Lau Jensen

Hasum 7. Septe_ﬁxber 2007

Vedr.: Moms pa fly i Danmark

Keare Lone Lau Jensen,

Det er med stor sorg at have erfarel at man i Danmark nu vil til at belzgge flytrafik med moms. Vi har jo takket veret
vores forbehold fra 1973 (indtil dette gik galt ved 6. moms direktiv, hvis j jeg erindrer korrekt) vaeret forskénet for at
blive afkreevet moms af ikke kommerciel flyvning. .

Danmark er jo opdelt i mange smé landsdele, for os som bor i det nordlige. Jyiland, er mulighederne for forbindelser ud
af omradet begrenset betydeligt, hvorfor flyvning i ikke kommercielt fartgj, giver os mulighed for at bevage os rundt
pa naste lige vilkér med dem som bor i og omkring de store knude punkter.

Indfersel af moms i Danmark vil afgjort fa stor indflydelse pa vores muligheder for at bevege os rundt, udover det
faktum, at de sma provins lufthavne nok vil fa problemer med deres overlevelse, hvis dette métte blive indfert.

For vores vedkommende vil det betyde tab af i hvert tilfald flere arbejdspladser, hvorfor vi haber at ministeriet vil
betenke sig endnu engang for man indferer denne edeleggende prisforhgjelse, for at afvagre at nogen har misbrugt
systemet - o

Med venlig hilsen




1 Oy

: | 2_0'2_(;-'-}.

HELGE H. NYGAARD
Ndr. Strandve) 38

2791 Deager | : S G Px\'\“i'- lm
Service Centél..
SKATTEMINISTERIET

1402 Kegbenhavn K

Att. Lone Lau Jensen

Underteg_nede-medlem af AOPA ‘ejer og bruger af OY-BGW med hangari
Roskilde Lufthavn medeler herved, at jeg fuldtud bakker op om heringssvaret
fra GA-brancheforeningen. '

Méd venlig hilsen

Akt nr {12
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Carsten Sartori
Strandboulevarden 114 1.tv.
2100 Kgbenhavn @

Skatteministeriet _ . S C/\[\, N
Nicolai Eigtveds Gade 28 Servic Sl
1402 Kgbenhavn K : crvice Center
Att.: Lone Lau Jensen

@sterbro 12. september 2007

Hgringssvar til forslag til lov om zendring af momsloven.

Den foresldede lovaendring vil have katastrofale konsekvenser for det danske luftfartserhverv, og jeg skal opfordre til at den
danske Skatteminister ger folgende: '

1) Udszetter datoen for lovens ikrafttraeden, sdledes at der vindes tid til en grundig underspgelse af lovforslagets

konsekvenser for luftfartserhvervet.

2) Igangseetter en dialog med landets flyveskoler, luftfartsselskaber, flyudle;mngsselskaber flyejere, fvaekIubber
- flyvningens mteresseorganlsatloner samt andre i luftfartserhvervet som matte blive pavirket af lovaendringen.

3) Justerer lovteksten saledes at de negative konsekvenser for det danske luftfartserhverv minimeres.

Begrundelse:

Luftfarten er i bogstaveligste forstand et globaliseret erhverv i h&rd konkurrence. Piloter er mennesker, som er indstillet p3 at
leve i en kuffert med hele verden som arbejdsplads. Flyvemaskiner kan hurtigt bringes til andre lande hvor reparationer kan
udferes bllllgere ligesom flyvemaskiner kan udflages til lande med generelt lavere omkostningsniveau.

Luftfartserhvervet er saledes szerdeles fglsomt og mobilt hvis omkostningerne i et land afviger fra omkostningerne i et andet
land. ’

Danmark genereit har som bekendt et hgjt omkostningsniveau i forhold til andre lande. Dette belaster. allerede i dag det
danske luftfartserhvervs konkurrenceevne. Hertil kan tilfejes at Danmarks nationale luftfartsmyndighed - Statens
Luftfartsvaesen - opkraever Europas, ja sandsynligvis hele verdens, hgjeste gebyrer for sine lovpligtige ydelser til erhvervet.

S8ledes er konkurrencebetingelserne for danske virksomheder allerede vanskelige i dag, og erhvervet i Danmark overlever
“kun i kraft af den nuvaa[’ende_ momsfritagelse. Hvis hele branchen paleegges en 25% prisstigning vil konkurrencesituationen
overfor udlandet blive s§ skaev at virksomhedslukninger p8 stribe vil veere konsekvensen.

Uddannelsen af professionelle piloter vil rammes fgrst. En uddannelse til professionel erhvervspilot koster i dag cirka 600.000
kr. | Danmark. Den samme uddannelse kan f8s for ca. 450.000 kr i f.eks. England, Spanien eller USA. Da pilotuddannelsen er
100% selvfinancieret skal en ung dansk pilotaspirant allerede i dag vaere temmelig idealistisk for at tage sin uddannelse i
Danmark. Hvis prisen i Danmark stiger yderligere 25%, s8 vurderer jeg, at de fleste pilotaspiranters idealisme slipper op, og

- de vil enten fraveelge pilotuddannelsen eller tage den i et andet land.

Uden pnlotelever lukker de danske flyveskoler og i kglvandet lukker de taxaflyselskaber, udlejningsselskaber, flyveklubber og
anpartsforeninger som leverer de sméafly som piloteleverne benytter til opkvalificering og traening. Flyveerksteder og
flyvepladser vil herefter lkke have et kundeunderiag, og lukker som 5|dste kapitel i almenflyvningen i Danmark.

Hvis man nedleegger hele luftfartserhvervet, vil mange arbejdspladser og skatteindteegter 03 tabt 0g Danmark vil miste en
. del af sin trafikale mfrastruktur herunder muligheden for flyforbindelse til en raekke danske smager uden fast broforbindelse.

Jeg har vanskeligt ved at se at nogen har fordel af denne situation, og jeg opfordrer som sagt skattemmnsteren til, at man
=ndrer lovforslaget, eller i det mindste tager sig tiden til en anstaendig dialog med erhvervet, sd man far belyst alle
konsekvenser, inden man traekker eksistensgrundiaget vaek under et helt erhverv. Den nuvaerende tidshorisont frem til 1.
januar 2008 er alt for kort.

Med Venlig Hilsen

Carsten Sartori
Ingenigr, Pilot og flyejer




Fra: . . Lene Skov Henningsen

- Til Kirsten Hoffmeyer <kh@skm.dk>; Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>.
Modtaget: 14-09-2007 12:51:52 '
Emne:. ' Videres.: Flymoms

>>> "Sven-Erik Hermann" <SEH@samcoh.dk> '09/1 4/07 12:46 >>>
Keere Lene Skov Henningsen.

Jeg skal venligst bede dig overbringe vedhzeftede haringssvar til din
kollega Lone Lau Jensen - jeg har desveerre ikke hendes adresse.

Samtidig tak fordi Lone, havde tid til at give mig et uddybende svar pa

mine spargsmal som jeg sendte til dig.
Go'weekend '
Mange hilsner

Sven-Erik Hearmann
Ps. haber dU er kommet over forkelelsen

Med venlig hilsen
samcon
‘Sven-Erik Hermann

samcon
Hundige Storcenter 2A
2670 Greve
seh@samcon.dk
www.samcon.dk
mobile: +45 26 71 64 54

Rekruttering / Headhunting
Organisations udvikling
Personale udvikling

- Uddannelse

- Salgstreening

- Teambuilding - Coaching

- Salgsoptimering

" - Markedsanalyse

- Tabte ordrer analyse

- Kunde- og medarbejder-
tilfredshedsanalyse

- Reklamationsbehandling

- Kob og salg af virksomheder

Veerdibaseret samarbejde - med fokus pa mennesker og resultater




Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att: Lone Lau Jensen

Heringssvar vedrerende lovforslag om flymoms fra Digidan Aps. Rugbijerg 41, 2670 Greve

I fortsttelse af behagelig samtale bade med dig og Lene Skov Henningsen skal jeg hermed
fremkomme med mine bema&rkninger til ovenstiende lovforslag.

Synspunkter der dekkes af ca. 400 ejere af letvaegtsfly i Danmark.

Et ]etvaegtsﬂy €r en en-motores ﬂyvemaskme der kan medtage op til 2 personer— flyets egenvagt ma
ikke overstige 375 kg.’

Disse fly erhverves primmrt af private - der for beskattede optjente kroner ensker at udleve dremmen
om at vere fri som fuglen.

Flyet er ikke underlagt de samme restriktioner i forbindelse med arlige check og vedligehold, som
- starre fly — vedligeholdelsen og omfanget heraf — er alene op til den pigaldende ejer.

Indferelse af en 25% moms pa disse fly vil fremover fa alvorlige ekonomiske konsekvenser for disse
ejere — ikke alene stiger flyene, men ogsé reservedele og vedligehold vil stige tilsvarende — en
omkostningsstigning, der vil medfore at mange mé opgive denne hobby, hgesom man kan frygte, at
nedvendige vedhgeho]d ikke vil blive udfert.

Som udgangspunkt har vi ikke noget imod :
» der sker en harmonisering af lovgivningen indenfor EU

e atrige ud]énd_ige hindres i at kebe billige fly via danske mellemmeand.

men her er tale om en gruppe private mennesker — som ikke har firmaer, hvor momsen kan fratraekkes —
- tveertimod slar forhejelsen direkte igennem over for denne gruppe.

Vi skal derfor foresla at denne rype fly friholdes fra lovforslaget — vi stiller naturligvis ger;ne op til en
drafielse aof de nermere detaljer i forbindelse med en undtagelsesbestemmelse.

Subsidicert at lovforslagets ikrafttreeden udskydes en periode — eksempelvis 3 ar — sa der bliver tid til
en nadvendig tilpasning indenfor dette omrade.

Med venlig hilsen

Sven-Erik Hermann




Digidan Aps, Rugbjerg 41, 2670 Greve - digidan@post3.tele.dk-




Fra: Bitten & Henry <henry-b|tten@schou mail. dk>

Til: - llj@skm.dk <ilj@skm.dk>
" Modtaget: 13-09-2007 20:46:19
Emne: Heringssvar

Herved fremsendes hzrlngssvar til den foresidede a&ndring vedr. lov om
flymoms.

Gennem arene er der sket mange aendringer i lovgivningen, bl.a. urlmeluge
gebyrstigninger, afgifter -

og indskraenkninger til skade for privatflyvningen der stagnerer.

Personlig er det som pensionist en kamp for mlg at bevare min interesse.
Trods hjemmebygger af mit fly og stor sparsommellghed bliver det stadig
sveerere.

Der findes mange former for flyvning, bl.a. rekreativ svaeve og
motorflyvning pa kiubbasis, hjemmebyggede

fly og veteranfly der holdes flyvende. _
Enhver fordyrelse som afgifter og gebyrer samt indskrankninger virker
haemmende pa den form for flyvning.

Rimelige forhold kunne give mange flere menesker den glaede det er at
kunne flyve en tur og se tingene i

et andet perspektiv.

Jeg protesterer pa den foreslaede &ndring af momsloven og haber pa at der
ma findes en lasning der

tilgodeser almenﬂyvnmgens forhold, evt. ved at lade forholdene vasre som
de er. :

Med venlig hilsen

Hjemmebygger og privatfiyver gennem 50 ar

Fdilkepensionist

Henry Schou.

Jyllandsgade 48 '

6700 Esbjerg

TDC Bredband for O kr.
- Spar 695 kr. Se http://tdc. dk/freemallhlbud/

Denne mail er sendt via Mail pa TDC Online
- Lees mere om TDC's mailtieneste pa http:/mail tdconline.dk/




Fra: © "Villi Seemann” <villi@seecom.dk>

Til: _ Lone Lau-Jensen <lijj@skm.dk>
cC: | Ir@delacour dk <Ir@delacour. dk> '
Modtaget: 14-09-2007 11:13:05
- Emne: ) Heringssvar vedr moms pa fly og deraf aﬂedte ydelser

V.H.Seemann
24 Moseager
DK-2640 Hedehusene: _ ' 07-09-13 .

Til: Skatteministeriet -
Att. Lone Lau-Jensen
lli@skm.dk

Emné : Heringssvar vedr Iovforélag om fly moms

Der er fremsat forslag om 25% moms pa fly og hertil relaterede
ydelser. Det fremsatte forslag forekommer unuanceret og ikke specielt
gennemtzenkt. Da Danmark er et af de lande der har den hgjeste moms
sats i Europa, vil dette ikke bidrage til harmoniseringen inden for

EU.

Danmark har netop pa grund af momsfritagelse pa fly og deraf afledte
ydelser, haft meget arbejde for kunder i vores omkringliggende lande

_ (Belgien, England, Holland, Norge, Skotland, Sverige, Tyskland). Disse
arbejder, og deraf afledte arbejdspladser og skattegrundlag, vil falde
helt bort i det pjeblik vi far en moms sats der er hgjere end vore
omkringliggende lande. Derudover kan man antage at stremmen vender,
d.v.s. arbejder der far blev udfert i Danmark vil blive udflaget til

. de lande omkring os der har lavere momssatser, med yderligere
reduktion i arbejdspladser og skattegrundlag.

Alle erhverv har brug for at vi har piloter til at fiyve vores fly.
Hvis prisen pa en pilotuddannelse pludselig stiger med 25%, er det
helt sikkert at mange flere piloter vil skaffe sig deres uddannelse i
andre lande hvor uddannelsesomkostningerne er lavere (USA, Sydafrika,
Spanien, Portugal), med deraf felgende reduktion i stabene pa de
eksisterende flyskoler i Danmark, eller helt lukning af flere af dem

p.g.af reducret elevunderlag. Det medferer afskedigelser, mindre
arbejder til vaerkstederne, og det ligner en dedsspiral for general
aviation erhvervet i Danmark..

Mvh

Villi Seemann




Fra: "Poul Erik Viitrup Jensen" <kepev@webspeed.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk> _

CC: PETER EGE OLSEN <petero|@post3 tele.dk>
Modtaget: 12-09-2007 09:32:45 _

Emne; - Hering ang . moms pa privatflyvning.

Til Skatteministeriet. -
Att. Lone Lau Jensen.

Den péataenkte indfarelse af moms og breendstofafgift fra 1. 1 2008 forekommer
meget lidt
velovervejet, p.g.a.de virkninger ,det vil fa for privatflyvningen i DK

" Det ville veere i god overensstemmelse med dansk seedvane, at inddrage de
relevante
bererte lnteresseorgamsalloner i dreftelser forud for andrmger i den
nuvzerende lovgivning. -

Med venlig hilsen,

P.E. Vittrup
Pens. Luftkaptajn
Medejer af OY-ADW

Jeg beskyttes af den gratis SPAMfighter til.privatbrugere.
Den har indtil videre sparet mig for at fa 33 spam-mails.
Betalende brugere far ikke denne besked i deres e-mails.
Hent gratis SPAMfighter her: http://www.spamfighter.com/lda

I
AR L

D ———,———




Fra: "Finn Skjoldborg" <finmail@stofanet.dk>

Tl ~ Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>.
Modtaget: 12-09-2007 21:30:00 _
Emne: Andrede momsregler vedrarende uftfartajer.

To whom it may concern.

Den foresldede sendring af momsreglerne vedrerende anskaffelse af og arbejde pa luftfartejer tyder
pa manglende indsigt fra skattemyndighedernes side. Det, som vil blive hardest ramt ved det naevnte
tiltag, er "smaflyvningen". Det vil sige ﬂyvning_med mindre fly, som bl.a. omfatter skoleflyvning.

Der vil i de kommende ar blive stor efterspergsel pa piloter, som selv uden omkostningsstigninger vil
blive svaer at dackke. Med den varsiede moms vil uddannelsen af trafikpiloter blive ca. 20% dyrere end
de op til 800.000 kroner, som de unge mennesker idag skal betale. Det kan man ikke byde dem.

Om igen, please.

Med venlig hilsen

Finn Skjoldborg
Fredericiagade 22. 4.
6000 Kolding




Fra: "Povl Toft" <ptoft@webspeed.dk>

- Til: _ ‘Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
CC: Jens Toft <toftair@mail.dk>
Modtaget: 13-09-2007 22:52:58

~ Emne: | Heringssvar flymoms
Til:

Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
11402 Kebenhavn K

Att: Lone Lau Jensen

Haringssvar vedragrende: Forslag til lov om eendring af momsloven "FLYMOMS"
Lovforslaget ber forkastes.

Andring af moms IoVen vil gere almen flyvningen dyrere.
En sadan fordyrelse vil resultere i ulykker.

Begrundelse: s

| forvejen er almenflyvinngen de 'senere ar blevet belastet med store prisstigninger pa grund af
strammere regler vedr. vedligeholdelse. Der er efterhdnden sa meget papirarbejde pa flyvaerkstederne
at kun halvdelen af mekanikerne arbejder pa fly, den anden halvdel laver papir arbejde. '
- Forsikrings preemierne er stet stigende.

Afgifter og gebyrer stiger.

Breendstof priser stiger.

Nar fly budgettet sa ikke stiger i samme takt skat der spares.

Der kan spares pa vedligeholdesen.
Det vil betyde ringere standard pa flyene.

Der kan spares pa flyvetiden (iraening og mindre vigtige flyvninger vil blive sparef vaek).
I forvejen sker de fleste ulykker inden for almenfiyvningen 'pé grund af for darlig rutine.

Det vil blive veerre, med stigende priser. som falge af moms.

Et biprodukt ved sendret morhslov kunne vaaré at "svage sjaele" falder for fristelsen til ar udfere "sort
arbejde”. : '

Venlig hilsen

Povl Toft

PT Luftfoto
Gotliandsgade 9
6950 Ringkebing

Tel; 9732 4626 Mob: 2147 5426
e-mail: ptoft@webspeed.dk




Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kabenhavn K
- Att. Lone Lau Jensen

Vedr. hgringssvar 9'5 forslag om moms pé8 flybranchen.

~ Jeg vil hermed fremsende |nd5|gelse imod ovennaevnte Iovforslag, idet jeg mener at det har Iangt bredere
effekt,. end man opnndehg har forestillet sig. :

OVERSET BRIENDST OFAFGIFT SOM 0GSA INDF¢RES 01.01.2008 _

Man skal i den sammenhaeng vaere opmaerksom pé, at et andet forslag/eller vedtaget Iov betyder, at
flybreendstof fra 01.01.08 bliver belagt med afgifter, som vil f3 flybreendstof til at stlge fra ca. 10,00 kr. pr
I|ter til ca. 15.00 kr. pr. liter — en stigning pd 50% fra nuvaerende niveau.

. Neervaerende lovforslag mdebaerer, at alle ﬂy, som ikke primeert flyver udenrigsflyvning — - bortset fra
sportsfly, som i forvejen er momsbelagte, fremover skal betale 25 % i moms, bl.a. af flyindkeb, mallng,
. reparation, udlejning & skoling af unge pilotaspiranter

FLYUDDANNELSEN FLYTTES TIL USA ' '
Danmark har i forvejen en international kendt meget hgj standard, b&de inden uddannelse af piloter, og
vedligeholdelse af fly.

Hvad angdr pilotaspiranterne, ligger det negative i, at Danfnark samtidig er det dyreste sted at udda'nne sig.
Pilotuddannelsen er rent brugerbetalt, og efter uddannelsen stdr de nyuddannede med en geeld pa ca.
800.000 kr., og en logbog der viser, at de har flgjet ca. 200 — 250 timer.

En indfgrelse af lovforslaget vil betyde, at uddahnelsens pris pludselig stiger med ca. 25 %, hvilket vil fa
endnu flere aspiranter til at vaelge uddannelse i udlandet, f.eks. USA hvor uddannelsen i forve]en kan fas
vaesentligt billigere. .

Og s& taler vi kun om de unge mennesker som tager en professionel pilotuddannelse - fra selskabet
'GoFlyWithUS', som specialiserer sig i at sende europaeere og specielt danskere pa engelske pilotskoler i USA,
oplyses det, at der hver maned er mellem 5-10 dansker, som rejser over for at tage et privat flycertifikat.
Dette tal vil mangedobles, hvis momsen indfgres. Og de kommer hjem med engelsk JAR-certifikat, hvor alle
gebyrer etc ryger til England — ikke til SLV og dermed Danmark. Med andre ord mister vi ogs8 fremtidig
indtjening i form af certifikatgebyrer.

Hvad angar flyskolerne, har de ikke lzengere nogen fremtid | Danmark.

NYUDDANNEDE DANSKE PILOTER BLI'R I UDLANDET FOR AT FA TIMER
Som nezevnt stér en nyuddannet pilot med en betydelig gaeld, og har samtidig kun 200 — 250 flyvetimer i
logbogen.

Alle storre flyselskaber har som et krav, at nyansatte piloter skal have minimum 1.000 flyvetimer i logbogen,
for der er den mindste chance blot for at komme til jobsamtale. :

De fleste nyuddannede piloter veelger derfor at akkumulere timer ved jobs i den lille danske branche for
rundflyvning, og smad nationale ruter, bl.a. til servicering af danske ikke-brofaste ger. Eksempler er Anholt,

Lees@, Endelave etc.

S&fremt denne mulighed forsvinder, forsvinder piloterne ogsd fra bdde uddannelsen og opflyvninger, hvilket
vil have katastrofale effekter for bdde skolerne, de mindre flyselskaber, samt infrastrukturen til de danske
smaper, hvor flyvning i dag er en livline for bdde private, erhvervslivet, og samtidig er med til at befordre de
turister dertil, som er mange af gernes livsgrundlag.

De fleste af gernes flyvepladser er enten kommunalt ejede eller stettede, og hvis denne trafik forsvinder, kan
man naeppe forestille sig, at det politisk vil veere muligt, at opretholde flyvepladserne, hvorefter gernes
infrastruktur i vaesentlig grad forringes, med fraflytning af bdde beboere og virksomheder til fglge.




TAXAFLY 1 DANMARK MA LUKKE

Neeste effekt vil veere, at de mindre fly-taxaselskaber, som prlmart har lndenngsflyvnlng, rundflyvning m.v.
som forretningsgrundlag pga. af de stigende omkostninger bliver urentable og ma lukke. Og hvis de trods
momsen alligevel kan holde naesen oven vande, sd vil manglen p& unge piloter udsulte dem.

Taxaselskaber.ne er nemlig det sted de nyuddannede bygger deres timeantal op.

@KONOMISK STRAF AF DE SMA DANSKE @ER :

Hvis momsen indfgres fjernes ogsd en del af de sma danske gers gkonomi. @er som Endelave, Samsg og
Anholt har ma’nge private flyvemaskiner fra resten af Danmark, som i sommerhalvdret kommer og lander. -
Piloter og passagerer overnatter, spiser og bruger deres penge pé gerne. Med den forsl8ede moms vil
privatflyvningen - og besggene pé gerne ~- tage et brat dyk nedad, styrter ned s8 at sige — og DET vil
ramme HARDT gkonomisk p& de smé ger.

H@JT SPECIALISEREDE ARBEJDSPLADSER FORSVINDER TIL UDLANDET

Momsen rammer ogs8 virksomheder, der foretager reparation og vedligeholdelse af fly, hvor deres gode
renomme i kombination med konkurrencedygtige priser hidtil har tiltrukket kunder fra hele verden. Fly er
nemme at flytte rundt med, og man veelger det sted i verden, hvor man far den bedste og billigste service.

Uddannelsen tiI' Flymekaniker er nemlig meget kraevende og specialiseret, og rheget international.

En flymekaniker kan hverken bruges som automekaniker eller maskinmester, men kan sagtens finde job |
udlandet, hvilket vil veere den eneste mulighed for de fleste, og det samme gzelder piloter og pilotaspiranter,
der vil flytte til _udIandet for at gennemfare skolingen og opflyvningen.

Mange unge danskere vil i den forbindelse stifte familie i udlandet, og da det som pilot er ligegyldig, hvor i
verden man har sin familiebase, er det tvivisomt, om de nogensinde vender tilbage.

Alene hvad angdr disse 2 specifikke jobs, taler vi om tusindvis af hgjtisnnede personer, der bliver tvunget til
udlandet, og deres incitament for.senere at flytte familiebasen til Danmark, vil alene -pga. af beskatmngen,
vaere meget lille.

ANDRE LANDE HAR S/ERREGLER

Til sidst - Mindst ét andet EU-land har en regel, der direkte undtager alle stgrre fly. for moms, og den regel er
ikke i trit med EU direktivet, men efter det oplyste, er der ingen planer om at andre deres nationale
lovgwnmg

Det vil vaere aldeles urimeligt overfor branchen, hvis lovgiver i Danmark retter ind og unuanceret

indferer direktivteksten i den danske lovgivning, nér et andet fremtraedende mediemsland blot viderefgrer
deres egen undtagelse - hvilket alene vil medfgre, at de relevante fly vi i dag servicerer i Danmark flyttes
dertil. Det er uacceptabelt og p8 kanten af det grinagtige, hvis ikke det var sd tragisk. Masser af andre EU-
~ lande opretholder nationale szerregler. Det kan vi ogs3 i hvert fald i-en overgangsperiode.

- OVERGANGSPERIODE '

Branchen m8 anstaendigvis have en laengerevarende overgangsperiode pé f.eks. 3 &r, s erhvervet kan fa tid
til at indrette sig. Vi har haft den nuvaerende momslov i 40 8r. Det er 30 &r siden, at det 6. momsdirektiv
kom p8 banen, og branchen har med rette kunnet g8 ud fra, at sddan er det nu engang. Vi har levet med
momsloven som den er i 15 8r i det Indre Marked og i godt 3 &r siden den dom, der er &rsag til
andringerne. Det kan ikke pludseligt haste sd voldsomt, at branchen ikke far en chance for at tilpasse sig?

At underminere en branche med godt 2 méneders varsel (fra tidligste vedtagelse til ikrafttraeden) er
uanstaendigt - uanset om skattestoppet tages i betragtning eller ej. Masser af selskaber i branchen har
indg8et aftaler, der raekker langt ud over nytdr — aftaler som selskaberne méske har meget sveert ved at
aendre pd som for eksempel anszettelsesaftaler med ansatte, som der maske ikke vil vaere brug for fremover.
Vaerksteder og reservedelsleverandgrer har store varelagre kgbt hjem under de eksisterende regler. Det vil
fore til lukninger, n8r omkostningerne ikke kan justeres men omsaetningen falder drastisk - eller hvis
omkostningerne stiger men omsaetningen er statisk. Der m8 og skal etableres en laengerevarende
overgangsordning og en dialog med den samlede branche

PAUSE — TAK!




Dette lovforslag er kun en meget lille flig i momsloven, hvor det i praksis ingen gkonomisk betydning fér,
-men hvor det som en sidekonsekvens far meget stor betydnlng for den danske mfrastruktur og
beskeftigelse.- :

- Jeg vil derfor foreslé en udsaettelse af loven, séledes at man fér mvolveret alle de parter, som jeg er bange
for, ikke har forstdet hvilke voldsomme effekter dette forslag vil have p& bide den professionelle luftfart og
pa den private luftfart eller flyvning, som foreg8r ude i Danmark i de mange private flyveklubber.

Med venlig hilsen .

Mads Wallentin, qutfartSJournallst (dj)
Trondhjemsgade 3

2100 Kgbenhavn @

ph. 30 100 107




Ejstrupholm den 13.september 2007

Skattemlmsterlet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att. Lone Lau Jensen

ngmgssvar vedr. forslag til endring af momsloven

(Endrede momsregler for levering af og til fly og mellem mteresseforbundne parter, omvendt
betalingspligt ved kab af ydelser fra udlandet samt visse andre &ndringer

Hyvis dette forslag vedtages vil det fa alvorlige konsekvenser for Ejstrupholm Flyveklub og klubbens
medlemmer.

Ejstrupholm Flyveklub er stifiet i 1966 og har ca. 32 medlemmer. I alle arene er klubben drevet pa
privat basis uden tilskud fra det offentlige. Udover motorflyvning anvendes Ejstrupholm Flyveplads
' ogsé_af sveveflyvere som alternativ plads, ligesom pladsen ogsé anvendes af faldskarmspringere.

Safremt fremsatte Jovforslag om flymoms vedtages vil det medfore betydelige ekstra omkostninger
for flyejere og brugere.

Det vil sandsynligvis betyde at den enkelte pilot ikke vil flyve s& mange timer og. denned opné
mindre flyvererfaring, med risiko for flere uheld.

Samtidig ma man forvente, af flere vil sae]ge deres fly, da de agede priser betyder at man ikke
leengere har rad til denne sport.

Mindre antal fly, vil samtidig veere med til af beskftigelsen pa. bl.a. vaerksteder falder. Mindre
aktivitet betyder mindre indtjening og dermed mindre skattegrundlag.

Det samme vil veere tilfeldet for bl.a. instrukterer, feerre fly og dermed feerre piloter, betyder
mindre arbejde og dermed mindre indtjening og mindre skattegrundlag.

P4 Ejstrupholm Flyveplads er der pa nuvarende tidspunkt 5 fly. I gennemsnit bliver der ﬂﬂ_]el ca.
100 timer pr. fly. For den enkelte flyejer betyder det ekstraomkostninger til brendstof alene pa ca.
kr. 15.000. Hertil kommer ekstraudgifier til moms af reparationer mv. Efter vor opfattelse er det en
ganske voldsom og urimelig stigning som indferes med ganske kort varsel uden af den enkeltc
flyejer og flyveklub har haft mulighed for at disponere i forhold hertil. -

Vi opfordrer pa det kr'afligste Skaneministerie_t til at arbejde for at dette forslag ikke vedtages i sin
" nuvaerende form. men at lovforslaget bliver bedre gennemarbejdet og &ndret siledes man ikke
legger en urimelig ekonomisk byrde pa flyveklubbens medlemmer.

Med venlig hilsen
Ejstrupholm Flyveklub
Formand for flyveklubben

Ejgil Jespersen




 BentEshensen |
6L Vardevei 213
. BK-615 Eshjerg K

Skatteministeriet
Niolai Eigtveds Gade 28
1402 Kmbenhavh K
Att.: Lone Lau _J'en'sen

" Esbjerg, 12 august 2007

Vedr.: Harings'svar vedr. forslag om ﬂymoms

Forslaget om aendring af momsloven, sa fly, dele til fly og levering af serviceydelser til fly -
efter 1. januar 2008 bliver belagt med 25% moms vil — efter al sandsynlighed — have _
falgende negative effekter: .

o [fglge Skatteministeriets egne beregnlnger vil forslaget om ﬂymoms medfere et
negativt provenue for staten pa ca. kr. 200 mio. p.a.

"« Somen folge af nugaeldende regler kommer mange udenlandske flyejere til Danmark
for at f& foretaget service, malearbejde og reparationer pa hervaerende veerksteder.
Det ma forudses — i det omfang Danmark veaelger at indfere en momssats pa arbejde
pa fly, som er den hgjeste i EU — at denne trafik vil ophere. Desuden vil danske
flyejere veelge at flyve flyene til eftersyn i lande med en lavere momssats (f.eks.
Tyskiand med 19%). Som konsekvens heraf vil vicksomhederne i branchen blive
tvunget til at foretage afskedlgelser af personel som naeppe vil kunne opsuges i andre
brancher. _

-« Mange ejere af danske veteranfly, som er kulturhistoriske objekter mere end bare fly,
vil opleve, at en, maske p.g.a. mange administrative udgifter forbundet med at eje og
drive et fly, anstrengt skonomi bliver presset udover bristepunktet, hvis service,
reservedele og udgifter til vedligehold af certifikater bliver belagt med 25% moms.
Derved risikerer Danmark at miste en stor del af sin tekniske kulturarv.

Sammenfattende kan det siges, at ejere af private fly har disponeret pa grundlag af en

mangearig praksis, hvorefter fly — i lighed med skibe over 5 brt. — var fritaget for moms.
‘Desuden har den del af flybranchen, som servicerer og vedligeholder private fly jo ogsa
baseret sin forretning pa de af Danmark vedtagne regler om momsfrihed for fly.

| det omfang, den danske regering gnsker at @endre pa dette forhold , vil det — for savel
virksomhederne i branchen som de private interessenter — med rette kunne opfattes som
et brud pa skattestoppet, idet vi alle rammes af en forhgjet skat, som ikke modsvares af
en tilsvarende lettelse.

Desuden ma man rimeligvis give ejere af fly og vaerksteder m.m. en laengere tidsfrist til at
omstille/afvikle ejerskab og virksomheder/anseettelsesforhold end fra 24. august til 31.
december. Lovforslaget kommer som en tyv om natten, der — pa saerdeles radikal vis —~
aendrer pa kalkulationer og budgettering, som omhandler ejerskabet eller
virksomhedsdriften.

- Phione +43 1512 4898 | el +45 2810 6002 e-rraif: hes@vuig.cyhercity.dk




Bent Esbensen
- G Vardevej213
BK-GI19 Eshierg i -

Skatteministeriet | - " Side2
Niolai Eigtveds Gade 28 '

1403 Kgbenhavn K

Att.: Lone Lau Jensen

Det ma med rimelighed kunne forventes, at de ejere, som allerede har anskaffet og
indregistreret fly pr. 31. december 2007, tilbydes en overgangsordning, hvorefter levering'
af serviceydelser til disse fly er momsfri i en ansteendig periode. lkke alene moms pa
reparation og reservedele vil jo ramme hardt fra 31. december 2007; ogsa afgift pa
braendstof kommer aldeles pludseligt oveni.

Det er vel helt rimeligt, at EU ser med skepsis p&, at Danmark fungerer som momsfnt
importland for — undertiden szerdeles kostbare ~ fly. Der er heller ikke noget principielt i
vejen med at momsbelaegge handel med fly; dog saledes, at de fly, som allerede er
registrerede i Danmark pr 31. december 2007, vil kunne omsaettes tll den nuvaarende
momssats.

Dermed er ‘'moms-hullet’ i loven jo lukket og EU’s gnsker imedekommet. Sa Kkunne ydelser
af service og reservedele til fly og skibe over 5 brt. sagtens fortsastte uasndret. Dette
kunne spare den danske stat for adskillige hundrede millioner af kroner om aret; -
skattestoppet ville vaere intakt og ejere af vaerksteder, som servicerer private fly kunne
fortsaette deres forretning tit gavn for os alle.

Med venlig hilsen

Bent Esbensen

Fhone +48 7512 .4.898 ' Mok +45 2810 6032 g-giail: hes@vip.cyhrercity.dis




Fra: o Henrik Nordetsgaard Jespersen <forva|terjespersen@hotmall com>

Tl Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modtaget: - 13-09-2007 14:03:24 .

Emne: Breendstofpriser pa privatflyvning

Til Skatteministeriet
_Att. Lone Lau Jensen

"Hillerad, den 13. september 2007

- Vedr. braendstofafgift pa privatflyvning
Som flyejer har vi fulgt orientering omkring fdrslag om brzendstofafgift pa privatflyvnig og endvidere
med palaeggelse af moms.

Vi er meget ked af den udvikling der er sket pa privatflyvning mht. omkostningsniveau bade til Statens
Luftsfarisvaesen men ogsa den generele omkostninger til privatﬂyvning.‘ Derfor er det os meget
‘udforstaende at der er forslag til, at der skal palsegges afgift pa privatflyvning og samtig tilleges
moms. Det vil i vores tilfzelde betyde, at timeprisen vil stige med over 200 kr i timen.og hvor
ekonomien samtidig er meget stram.

Vi vil derfor pa det kraftigeste opfordre til, at denne afgift ikke bliver palagt privatflyvning.

Med venlig hilsen

Nordestgaard Jespersen
Drejervej 29
7451 Sunds.
nordestgaard@nypost.dk

. 09

- Henrik Nordestgaard Jespersen
Fuglebjergve;j 7 '

3400 Hillerad :
forvalterjespersen@hotmail.com .

Connect to the next generation of MSN Messenger
http://imagine-msn.com/messenger/launch80/default.aspx?locale=en- -us&source= wlmaaltaghne




Fra: . ;'Ole Sanggaard Knudsen" <0Ie.knudéen@mail.dk>

T Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>

"~ Modtaget: 13-09-2007 20:02:18 ' :
Emne: Hunngssvar vedr. "Forslag til lov om andnng af momsloven af 24. august
2007"

R_isskov; den 13. september 2007

- Heringssvar vedr. Forslag til lov om aendring af momsloven af 24 august
2007

~ Med det fremlagte lovforslag zendrer man med et slag forudsaetningerne for en
tang raekke erhverv med tilknytning til luftfart, herunder qutfar‘(seiskaber
selskaber som handler med fly og udstyr til fly, vaerksteder,
uddannelsesinstitutioner, skoler som uddanner piloter og
besatningsmedlemmer, samt en lang raekke virksomheder og privatpersoner, som
der er kunder eller leveranderer til luftfartsvirksomheder og GA (General

* Aviation) branchen. S '

Man aendrer derudover med et slag beskatningen af enhver brug af luftfartejer
for bade den almindelige borger og for selskaber idet ydelser og produkter,
som for har veeret fritaget fra moms nu belzegges med moms, og derved reelt
bliver 25% dyrere. Dette i en tid, hvor der jeevnligt tales om "skattestop” -
altsa det forhold, at den enkelte "efter” en aendring ikke ma betale mere i

skat (herunder gebyrer m.v.) end "far” samme aendring. Bruddet pa
skattesioppet bestar her i, at privatpersoner og virksomheder paleegges en
25% sterre udgift til betaling af "ny skat” nar de veelger flytransport i

form af privatfly, firmafly eller ruteflyvning leveret af
indenrigsluftfartselskaber i forhold til at vaelge samme flytransport leveret

af udenrigsluftfartselskaber.

Lovforslaget er saledes steerkt konkurrenceforvridende, idet man ved at
indfere differentieret behandling af lufifartselskaber, som hovedsageligt

flyver udenrigs og andre luftfartselskaber reelt paleegger
indenrigsluftfartselskaber en vaesentlig omkostningsforegelse pa at levere
preecis den samme ydelse som udenrigsiuftfartselskaber. Ligeledes palaegger
man brugere af private fly og firmafly en omkostningsforegelse pa mindst 25%
i forhold til den udgift samme personer og firmaer har, nar de flyver samme
strazkninger, men hvor flyvningen er leveret af et luftfartselskab, som
hovedsageligt flyver udenrigs. -

Loviorslaget bryder saledes regeringens skattestop; det palaegger private
brugere og selskaber veesentlige omkostninger, safremt de ensker at benytte
anden flytransport end den flytransport et udenrigsluftfartselskab leverer;

det er steerkt konkurrenceforvridende og tilgodeser store
udenrigsluftfartselskaber pa bekostning af alle andre ieveranderer af samme
ydelser som disse; og det vil medfere tab af danske arbejdspladser.

Lovforslaget er fremsat uden forarbejde i samarbejde med de bererte parter
og tilsyneladende uden kendskab eller tanke for de effekter som lovforslaget
vil have, og er ydermere foreslaet indfert uden overgangsordning og med
meget kort varsel. .

Effekten af loviorslaget er skennet provenuneutralt for staten, men vil have

voldsomme konsekvenser for alle andre end store luftfartselskaber, som

hovedsageligt flyver udenrigs. Effekten omfatter, men er ikke begraenset til:
Privatpiloter vil flyve mindre pa grund af de sterre omkostninger, og da
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der er en direkte sammenhzeng mellem ﬂyveerfanng og havaner vil en direkte
effekt vaere flere havarier og saledes tab af flere menneskeliv.
~ Privatflyvning og firmaflyvning (i praksis al fiyvning uden for
luftfartselskaber, som flyver udenrigs) bliver med et slag 25% dyrere. -
Udenrigsluftfartselskaber nyder saledes sserdeles godt af et skjult
statstilskud pa 25% (set i forhold til samme vare leveret af andre). -
Kunderne til danske flyvaerksteder vil forsvinde og i stedet vaelge at lade
- deres fly servicere i Sverige, Tyskland eller andre lande, idet danske
flyveerksteder med et slag bliver 25% dyrere og dermed ikke lsengere
konkurrencedygtige og derfor bade ude af stand til at tiltraekke udenlandske
. kunder og ude af stand til at Ievere en konkurrencedygtig ydelse til danske
kunder.
Al handel med fly i Danmark vil ophere, idet Danmark med en prisstigning
pa 25% bliver det dyreste land i EU at kebe fly i.
Al uddannelse af luftfartspersonale bliver dyrere idet skolerne palagges
25% starre omkostninger. Effekten vil vaere feerre elever til danske skoler
idet disse ikke laengere vil veere konkurrencedygtige.
Privat pilotuddannelse vil blive dobbeltbeskattet, idet skolernes
omkostninger stiger med 25% pa grund af kebsmoms, mens pilotuddannelsen
yderligere tlllaegges 25% moms.

Med disse effekter er det sveert at forestille sig, at lovforslaget skulle

vaere provenuneutralt for staten, idet der jo er tale om tab af dansk arbejde

til arbejde udfert i udlandet. Tabet af dansk indkomstskat og danske
arbejdspladser ma saledes tages med i betragtmng, nar den gkonomiske effekt
af lovforslaget vurderes. -

Min vurdering af ekonomien i lovforslaget er saledes en marginal nedgang i
bruttonationalproduktet og en negativ pavirkning af betalingsbalancen, en

nedgang i indkomstskat og en marginal egning af momsopkrasvninger, som dog pa
ingen made kan modvirke tabet af dansk arbejde.

Slutteligt finder jeg det staerkt problematisk, at der reelt tillaegges moms 2
gange pa f.eks. flyudlejning. Ferst tillaegges der moms til keb af det fly,

- som lejes ud (eller som leases ind i udlejningsselskabet). Denne moms er

~ herefier IKKE fradragsberettiget, men der skal igen tillaegges moms ved
udlejning af flyet. Dette er ikke-"moms” i ordets normale betydning, hvor
der er tale om en beskatning af den merveerdi der tilferes et produkt. Her er
der saledes tale om en helt nyopfundet skat/afgift pa 25% som tillaegges
flyudlejning. Et VAESENTLIGT brud pa skattestoppet.

Jeg skal hermed opfordre til, at Skatteministeriet i samarbejde med
luftfartselskaber, GA branchen og de interesseorganisationer, som
repraesenterer GA indleder et grundigt forarbejde, saledes at effekterne af
lovforstaget kan beskrives mere fyldestgerende og saledes at den ﬂkonomlske
effekt kan vurderes pa et bredere grundlag.

Ydermere skal jeg opfordre Skatteministeriet til at overveje en lang
overgangsordning, saledes at branchen vil fa en chance for at tilpasse sig
et fuldsteendigt anderledes marked for luftfarisydelser og flyvning i
Danmark. ' :

Med venlig hilsen

Ole Sanggaard Knudsen
Engblommevej 32
8240 Risskov




~ Sidelafl

~ Fra: "Knud Johansson" <knud30hansson@hotma11 com>
. Til:  <llj@skm.dk>

Dato: * 12-09-2007 21:13

Emne: ndring af momsloven 34 moms p fly

Att.: Lone Lau J ensen

Som flymekaniker v:l jeg geme papege det uhe1d1ge i, at der palegges moms pa vedhgeholdelse af
pnvatﬂy

. I den nordlige del af Danmark-er der flere virksomheder_,'.der udferer vedligeholdelse pa norske og
- svenske privatfly, fordi vi idag er i stand til at udfere dette uden at opkrave moms, som de har i
Norge og Sverige, til trods for at timeprisen for vedli geho]de]se er-lavere i disse to lande pa grund af -

den lavere kronekurs. Hvis vi skal opkrave moms, er vi ikke lengere konkurrencedygtl ge og vi vil
mlste 1ndt3enmg og arbestp]adser

Det samme vil gere sig gzldende i den sydlige del af Danmark, hvor der ligeledes er flere
virksomheder, der til dels lever af at udfere vedligeholdelse pa tyske privatfly. Hvis vi skal opkreve
moms, Vil det have katastrofale felger for disse varksteder.

Man kan ogsa frygte, at ejere af danske fly vil flyve til udlandet for at 3 udfert deres vedligeholdelse
der, da det kan udferes billigere der pa grund af den lavere moms i Tyskland og den lavere kronekurs

i Norge og Sverige. Eksempelvis kan anferes, at flyvetiden mellem verkstedet i Padborg og
veerkstedet i Flenisborg er ca. 5 min.

Med v'enlig hilsen

Knud Johansson

- flymekaniker
Rosenvanget 5 B
9440 Aabybro

Expréss yourself instantly with MSN Messenger! MSN Messenger Download today it's FREE!
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Skatteministeriet = -
Nicolai Eigtveds Gade 28
. 1402 Kgbenhavn K

- Att.: Lone Lau Jensen

Frederikssund, den 12. september 2007

" Heringssvar angaende momslovsandring vedrorende fly.

Idet jeg henviser til det den 24.08.2007. udsendte heringsforsiag med fors|ag til aandrlng af
momsloven, herunder § 34, stk. 1 nr. 7, 8 og 9 vedr. fly, anmoder jeg hermed om, at denne
aendring af momsloven underglves en langt mere serigs behandling, med deltagelse af
repraesentanter for branchen.

- Jeg er ansat som flymekaniker i Roskilde Lufthavn indenfor General Avuatlon Desuden erJeg ejer
af et lille seldre privatfly, selvom jeg absolut ikke er nogen rigmand.

Da branchen er mit levebred, frygter jeg virkelig den foresldede aendring, som Jeg forudser vil fa
meget alvorlige konsekvenser for hele branchen, og en hel del felgevirkninger oveni, hvilket jeg
ikke kan forestille mig er hensigten med forslaget.

Under de nuvaerende forhold er vi, pa trods af heje lenninger, miljgkrav og haje afgifter til
Luftfartsvaesenet, konkurrencedygtige overfor udlandet, hvorfor savel danske som udenlandske
flyejere far udfert vedligeholdelse, reparationer mm. af deres fly i Danmark.

Med den foreslaede momsandring vil dette nok ikke mere veere tilfaeldet, hvilket sandsynligvis vil
medfere el stort tab af arbejdspladser og veere zdelaeggende fof hele denne del af
luftfartsbranchen. : :

Den foresldede momsaendring vil endvidere fa store konsekvenser for uddannelsen af nye piloter,
idet prisen for den i forvejen meget dyre uddannelse som en konsekvens heraf vil stige voldsomt.
Setilyset af, at Danmark er et af de farende lande i EU inden for uddannelse af piloter, er det
ferste land til at implementere den nye pilotuddannelse, MPL, der er en stor eksportsucces, og har
Nordens sterste flyveskoler, er det sgrgeligt at kunne forudse, at dette ogsa vil blive edelagt,
safremt forslaget om en momseendring vedtages og gennemferes i sin nuvaerende form.

Forslaget forudses ogsa at ville medfgre mange flere alvorlige konsekvenser, bade for branchen,

-men ogsa mange andre, bl.a. de kommuner, der driver lufthavne i Danmark; manglende kunder til
veerkstederne vil medfere en nedgang i lufthavnstrafikken, og dermed en nedgang i lufthavnenes

indteegter.....osv. osv.

Da konklusionen saledes ma veere, at der ikke har fundet en samlet konsekvensberegning sted i
forbindelse med den foresldede momseaendring, anmoder jeg hermed om, at forslaget bearbejdes
naermere og undergives en langt mere series behandling. Der ber nedsaettes en arbejdsgruppe
med deltagelse af repreesentanter for det erhverv, som jeg som virkelig frygter, at man er ved at
tage livet af, sa der ved et samarbejde kan findes en acceptabel lgsning, frem for at forslaget
vedtages uden tanke for alle de alvorlige virkninger, det vil medfere.

Med venlig hilsen
Flymekaniker John Madsen
Blakke Mgllevej 13

4050 Skibby
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Fra: . Bo Gaardse <airborne@pc.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modtaget: 11-09-2007 21:24:27
Emne: ' INDSIGELSE MOD FORESLAG OMKRING FLYMOMSl

?

Indsigélse mod forslag om moms pa fly, mv. i Danmark

Jeg vil gerne ytre min:modstand mod foreslag omkring palaeggelse af moms
pa GA- (General Aviation) ﬂyvnlng i Danmark.

Det er mig totalt uforstéeligt at en enkelt journalist i agurketiden har
haft held til at bleese en sadan stemning op, helt og aldeles baseret pa
uvidenhed og misundelse!

Aviser kan dagen efter kun bruges til optaending eller som indpakning af
fisk, ligesom journalisten er.videre mod andre artikler og temmelig
sikkert har glemt alt om denne sag - men denningerne ruller videre. Det
er ogsa let, idet der kun er fa, der bliver ramt, ganske urimeligt. Hvis’
der regnes pa tallene, kunne det maske betale sig at have denne
administration ? men sagen er blot at jeg tror sterstedelen af salg og
registrering af fly vil forbiga Danmark og s& har man kun opnaet at lukke
for flyvning i landet, for ikke at tale om det urimelige i at uddannelse

af piloter med et vink kunne blive 25% dyrere!

~ Moms pa PRIVATFLYVNING ? NEJ TAKI

' Pa vegne af egne fly, registrering:
OY-RYJ
QY-RYN
OY-LAJ

Bo Gaardse - Gaardse Holding A/S

Med venlig hilsen

Bo Gaardsg mail to: bo@gaardsoe.dk
Damager 10 Svejstrup, Skovnzes
8900 Randers Danmark

TIf. +458640904401

»**  sername SKYPE.COM: Gaardso ****
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Service Cenier

‘Herning 10 sept 2007.09.09

Skatteministeriet =
Nicolai Eigtvedsgade 28
1402 Kebenhavn k.

Att. Lone Lau Jensen

Vedr: Lovforslag om flymoms.

Huvis dette forslag skal igennem vil jeg forresla at alle selskaber i EU kommer med
SAS;LUFTHANSA BA og sa videre, sa det ikke er enkelte firmaer der géar ud over.

Forslaget vil komme til lukke mange firmaer Danmark.da vi har EU’s hejeste _

MOMS.

Med Ven_lig Hilsen Kaj Jargensen Momhgjvej 48 Herning

Coomed i

Akt nr “2




Fra: ~ "Torben Schou" <tobcub@get2net.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modtaget: 14-09-2007 13:18:17

Emne: - /ndring af momsloven privat og firmaflyvning

Att: Lone Lau Jensen ISkatteministeriet.

Idet moms loven er under a&ndring for privatfly m.m, har jeg denne kommentar...

Jeg er selv veteranflyejer og ﬂymekanlker har ejet fly i 18 ar, og star
selv for alt vedligeholdelse iht. gseldende bestemmelser over for Statens
luftfartsvaesen.

Udover dette er jeg bestyrelsesmedlem i KZ og Veteran fly klubben,
hjemharende i Stauning lufthavn, med flere lokal afdelinger rundt i Danmark
Se endvidere www.kzclub.dk <http://www kzclub.dk/>

"Denne aandrihg vil komme til at betyde at vi fjerner gfundlaget for hobby
flyvning i DK, isaer vil det betyde, at.tiigangen til hobbyflyvning i
fremtiden vil blive begreenset.

Flyene, som er af kultur historisk -betydning ( veteranfly) som deltager i
opvisninger og stands ved airshow, og som folk har brugt tusindvis af timer
for netop at vise hvordan tingene s& ud den-gang vil fa en ende.

Vi som er flyejere, har igennem arene oplevet voldsomme gebyr stigninger fra
bade SLV og forsikringsselskaber, den sidste var begrundet med en udpraeget
risiko for terror angreb, hvorledes dette haenger sammen har vi alle svaert

ved at forsta, nar man selv laser op til sin hangar og starter fra en
greesflyveplads, i et 1 til 2 pers. fly ?

Forsikringer er blevet urimeligt dyre ( ca. 200 % dyrere) det har ledt til,
at jeg selv har skiftet til et Tysk forsikringsselskab, som ikke kender til
disse forhold for privat/hobby flyvning.

En flyejer som benytter flyveerksteder til at fa vedligeholdt sit fly, vil i
fremtiden flyve sit fly til udlandet og fa en billigere service, og dermed
vil han fierne arbejdspladser i DK.

At flybenzinen samtidig stiger 5,62 kr pr liter p.g.a afgift som ogsé er
besluttet af EU, vil for alvor lamme vores hobby.

P
Selior OV




Nar man nu beslutter at nedleegge en privat flyveplads ( Allered) , star der
en flok fiyejere uden hangarer og startsted, det er sa forskellige klubber
rundt om i landet der ma huse disse fly, uden noget som helst tilskud fra

. kommuner m.m ' '
Mennesker i denne hobby, er i alle henseender folk som selv danner
foreninger/klubber og det kraever en stor personlig indsats hos den enkelte,
uden nogen form for tilskud. - '

Hvorfor skal vi s& ydermere straffes med denne lov?
- Med venlig hilsen

. Torben Schou. -

Torben Schou
Eschrichtsvej 37
2500 Valby

Copenhagen / Denmark

Home: +45 3617 7490
Cell: +45 4060 7490

mail; <mailto:tobcub@get2net.dk> tobcub@get2net.dk
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"Heringssvar 1l Skatteministeriet, J. nr. 2007-211-0001

- Udkast af 24. august 2007 - Forslag til Lov om cendring af momsloven.

‘Med henvisning til lovforslag vedrgrende "Lov om cendring-af momsloven” angdende
moms pa fly skal vi; Center Air Pilot Acodemy (CAPA) hermed aofgive vores hgringssvar,
idet vi finder det bekymrende, at eleverne p& vor uddannelsesinstitution for piloter vil blive
pdlagt en vaesentlig meromkostning. En merudgift, der med hgj sandsynlighed vil med-
fere, at eleverne fremover vil fraveelge pilotuddannelsen i Danmark.

CAPA er som den ferste 1rcfikflyverskole_i verden godkendt til den nye trafikflyveruddan-
nelse MPL (Multi Crew Pilot License) sammen med Sterling Airlines. Der ligger mange ars
Udviklihgsorbejde_ fra sGvel CAPA's, Sterling Airlines' samt Statens Luftfarisveesen's side, hvil-
ket har gjort os i stand til at vaere det farste land i verden, der den.11. september 2007
kunne udstede certifikater til de ferste 4 MPL piloter. Disse har vceret et "forsggshold”, der
har veeret underlagt den nye lovgivning inden for savel JAA , Joint Awohon Authorities; og
EASA, European Aviation Safety Authorities.

Trceder den nye lov i kraft, anser vi dette arbejde for vaerende totalt spildt for Danmark,
som dermed vil miste sin farende position pd dette omrade.

Vi finder dette s& V|ghgt at vianmoder om et mgde, hvor vi kan uddybe konsekvensen af
at blive palagt cendringen fra lovforsiaget.

Vi hor i tiden op ﬁl heringsfristens udlgb korresponderet med Lone Lau-Jensen fra Skattemi-
nisteriet, hvor vi har prevet at pavise; at konkurrerende frafikflyveruddannelser i Sverige er
fritagetfor moms - og ligeledes kan f& kebsmomsen tilbage. Dette hdber vi at kunne
dokumentére, inden en endelig udarbejdelse og eventuel vediagelse af loveendringer.

Safremt loven alligevel bliver gennemfert, anmoder vi om lang overgangsperiode, saledes

. at vore igangvcerende elever ikke bliver ramt at denne ekstra gkonomiske belastning i
starrelsesordenen af kr. 60.000 til kr 70 000 pr. pilotaspirant. En merudgift ud over denii
kontrakten aftalte pris.

Venlig hilsen

Chief Ground Instructor
Operations Manager

Center Air Pilot Academy
Lufthavnsvej 44

Roskilde Lufthavn
DK-4000 Roskilde

Phone: +45 4619 1919 '
E-mail: ana@centerair.dk Afgﬁ- Q_oo’} -2 - coel
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_ Jeg er'i gang med uddannelsen til erhvervspilot. Sa vidt jeg ved burde det veere godt at der ikke gér
: arbejdslﬂse piloter rundt og skal blive forserget af det danske samfund men maske tager jeg f'e_]l

Jeg skal i forvejen lane 5-700.000 kr i banken for at kunne blive pilot. Hvordan skulle jeg lige

pludselig kunne ldne mere end 100.000 kr mere til en i forvejen alt for dyr selvfinansieret

uddannelse? Universitetsstuderende bliver forkzlet og nurset om, og der er mgen granser for hvad
. - man skal here om nye tiltag for at forkzle de stakkels unge.

_"Jeg tager uddannelsen modu]aert hvilket vil sige at Jeg kun kan fa SU til selve ATPL teori delen af
hele forl;abet :

Jeg skal altsa samtidig med en selvfinansieret fuldtidsuddannelse uden nogen som helst stotte fra -
det offentlige have arbejde pa fuldtid og skaffe penge til et banklan pa 800.000 kr. Hvordan synes I
selv det lyder. Lyder det rimeligt??? Oven 1 hatten bliver der nu lagt 25% moms oveni med 2 md.

" Varsel. Jeg finder virkelig dette dybt uacceptabelt.

Alt det ovenstdende var jeg jo udmerket klar oizer inden jeg startede uddannelsén Jeg mé jo
acceptere tingene som de nu engang er. Men hvor skulle jeg vide fra at min uddannelse med 2 md.
- Varsel ville blive 25% dyrere.

I ejeblikket gér det jo den rigtige vej inden for dansk ]uﬁfaﬁ. Men mine muligheder for at fa job
bliver da bestemt ikke bedre efter dette nye tiltag. Hvem skulle have brug for piloter i Darimark. De
‘valger da et vognmandsfirma i stedet for.

Mit fors]ag.vil]e vare at fokusere pa at uddanne]sen t1l erhvervspilot skal forblive momsfrit som det
er nu. :
Det lyder det jo ogsa til at det skal blive ved med at vare, men skolerne skal jo have betalt den

ekstra udgift de far pa 25% moms pa deres fly, si det kommer min bank / jeg med renters renters
rente til at betale.

Det er ikke rimeligt indenfor dette tidsinterval pa 2 md. Dette skal teenkes bedre igennem / udsattes
til der er 100% klare linjer for hvad jeg kommer til at skulle betale for min uddannelse. Man kan
ikke bare lave denne moms lov om og sé se hvad der sker, for at observere at det nok ikke var helt
s& smart alligevel, og sa lave det om senere igen.

Jeg har da allerede nu bestemnt mig for at hvis denne lov bliver indfert, tager jeg resten af min
uddannelse i et andet land med mindre moms. Og det vil da bestemt ikke gavne nogen som helst i
Danmark. Flymekanikere / Lufthavnsoperaterere / Flyveskoler o.lign.

Haber 1 gad lytte til mine aller-dybesie frustrationer

Pa forhand tak

Thomas Lindekilde Hansen

Afgft ZCCQ‘~ 2“- ceel
Akt nr AL
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Til:  Skatte ministeriet
ATT: Lone Lau-Jensen
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kegbenhavn K

- Heringssvar ang, endring af momsloven.

Det er med interesse jeg har fulgt debaten omkring flymoms, dajeg i fremtiden agter at tage et
flycertificat. Derfor ansker jeg at komme med dette svar.

Det har varet familliens store drem at flyve rundt og opleve verdenen i egen / lejet flyver.

Man kan selvfelgelig sperge sig selv, hvorfor skulle flyvning veere fritaget for moms, det skal det -
méske heller ikke.

Men som lovforslaget ser ud nu, kan jeg da se at et flyve certificat, nu hejst tenkelig t vil blive taget
i udlandet, her er allerede penge at spare, sa hvis det bliver lidt d yrer, s vil det ferst kunne betale
sig at tage deti udlandet. Flyve erfaringen i lejet flyver bliver nok heller ikke i Danmark, hvis
lejeprisen | Danmark stiger med 25 %. Til'den tid hvor flyveren skal kebes vil den hgjst teenkelig t
blive kebt i udlandet, sti udstationeret evt, i Tyskland / Sverige, og samtidig blive serviceret i
udlandet, i de par ar hvorvi vil ud og se verdenen.

Planen var vi skulle have helt vores egen flyver i nogle &r, og derefter szlge den, bliver lovforslaget
vedtaget, er flyveren hejst tenkeligt uselgelig, p.g.a. at markedet er oversvg mmet med fly, som folk
ikke lazngere synnes de har rad til.

Vores budgetet haenger sd bare ikke sammen, hvis alle udgifter stiger, omkring erhverelse af et
certifikat. Alternativet er at tage certificatet i udlandet men det er da kedligt at skulle Ilgge 54 mange
skattekroner i et andet land.

Prisforskellen mellem danskog udlandsk flyvetlme bliver sikkert blive sa stor, at man kan booke
en tysk eller svensk flyveinsirukter, som sé vil henter en pa den neermeste danske flyveplads, i sin
flyver, og derefter give flyvetimer.

Det er synd og skam at skulle ekspoterer arbejdspladser, og skattekroner ud af landet, for at fa et
uanselig lille moms belgb ind i statskassen.

Man ber holde indtgten op imod konsekvenseme, 0g igen overveje andre muligheder med moms
pa dette omrade.
En sa pludselig stor ekstra udgift forejerer og foreninger vil give en uoverskuelig chock effekt.

Med venlig hilsen

Claus N ergaard
Sinding Hovedgade 12-14
7400 Heming




Skat{emlnlsteriet . " | - 12 Septémber; 2007.
Nicolai Eigtveds gade 28 :
1402 Kbh. K.

Vedr.: lovforslag om fiy moms.

Jeg vil hermed gerne fremsaette indé_igelser mod gennemforelse af -de foresiaede
aendringer vedragrende moms pa flyvedligeholdelse m.m.

Med de store gébyrer og afgifter luftfartsbranchen i forvejen er palagt gennem bl. a.
Statens Luftfartsvaesen, mener jeg luftfart i almlndellghed betaler et meget stort bldrag til
det offentlige.

Jeg beskaeftiger mig med den del af luftfart, der har med uddannelse af piloter, og vil gere
opmaerksom pa, at f. eks. gebyr til Statens Luftfartsvaesen i forbindelse med
pilotuddannelse, er de suveraent hgjeste i Europa.

Flyveskolerne har for godt et ar siden, indsendt en sammenlignende oversigt over -
gebyrsatser som betales i de forskellige europaeiske lande.

Det viste bl.a. en firedobling af de samlede gebyr i Danmark indenfor de seneste 7 ar, og
at Danmark er 3 (tre) gange dyrere end det naest dyreste land i Europa.

Et flycertifikat koster samlet i alt ca. kr. 75.000,-. Heraf andrager gebyr til Statens
Luftfartsveesen + moms af de dele af uddannelsen som allerede er momsbelagt ca. kr.
32.000,-.

Safremt der palignes yderligere udgifter til luftfartsbranchen, ma man forvente et kollaps
~ indenfor pilotuddannelse.

Il en t|d hvor der i forvejen er mangel pa piloter, vil et sadan kollaps veere til stor skade for
samfundet.

Jeg foreslar derfor, at forslaget afvises og at der i stedet nedsaettes et udvalg, der far til
opgave at underspge omfanget af gebyr og moms som allerede betales af
juftfartsbranchen.

En sadan undersggelse vil luftfartsbranchen gerne medvirke fil.

Med venlig hilsen
Bent Esman Pedersen

. Frederiksdal alle 38 A
7800 Skive
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SCANNET

‘Skatteministeriet
NICOlal Eigtveds Gade28
1402 Kgbenhavn K

'Att_.: Fr. Lone Lau Jensen ' | _ . Vojens d. 5/9-2007
Vedr. lovendring

Som Administrerende Direktgr for én af de stprste ﬂYveskoler i Danmark, vil jeg hermed gerne
" bidrage med nogle kommentarer til det helt absurde lovforslag om flymoms. '

Hvis dette, helt imod forventning, skullé blive genner_nfﬂrt vil det fa neermest katastrofale fglger for
" GA branchen, og specielt herunder ﬂy\/_esko_ler. Et eksempel er vores egen virksomhed:

Danfly Aviation har en 5 arig kontrakt med en stor kunde omkring erhvervsmaessig pilotuddannelse
med efterfplgende jobplac'ering i et luftfartsselskab. Hvis vi ville -blive palagt moms/afgift pa
brandstof reparationer, maling, vedligeholdelse, reservedele, salg og udlejning af fly m. m. vil det
' betyde at vi skal forhgje vores priser med samme procentsats, hvilket i sagens natur er helt umullgtI :
Samtidig ville det betyde at vi pa ingen made laengere er konkurrencedygtige i forhold til vores
naboer ... _ '

Vi kan pa ingen mdde forsvare eller argumentere for en pludselig prisstigning pa 25% moms, og
derfor vil kontrakten med os blive opsagt med gjeblikkelig virkning. Der er jo kun eleverne til at
betale, og i forvejen koster en pilotuddannelse ca. kr. 7-800.000,-

Dette vnl betyde en omgaende lukning af virksomheden samt en masse gode og dygtige menneskers
afskedigelse. Det er bestemt ikke seerlig erhvervsfremmende!

Sikkerheden er et ufravigeligt krav indenfor flyvning! Vi har i forbindelse med vores ekspansion
besluttet at fladen med tiden skal bestd af fabriksnye fly, med det absolut bedste udstyr, og har
allerede erhvervet ét af forelgbig seks fabriksnye modeller indenfor de naeste 18 maneder. Vi tvinges
ganske enkelt til alternativt at investere i fly der er 30 ar gamle, hvis vi skal kunne drive forretning
med bare en smule fortjeheste til aktionzererne, og det er jo hele essensen i at drive virksomhed...

Vi hdber med ovenstdende at have bidraget positivt til at forslaget_ tages af dagordenen, og at vi
dermed fortsat kan udvikle GA branchen i Danmark til gleede og gavn for alle parter.

Med venlig hilsen

Danfly-Aviation  , _ e i
L[/ A

% (/-/\,"\/’ AN '\/t AAAA/ Afgf\ ’Lch 2t 066‘ I
S¢ren Chrlstlansen . e e e
Adm. direktgr | ' LML_ o ..(?...7;._.._._-‘_,,‘.,]

DanFly Aviation ApS — Airport Vojens - Lilholtvej 8 - DK-6500 Vojens
Tel.: +45 7454 5480 - Fax: +45 7454 5487
mail@danfiy-aviation.com - www.denfly-aviation.com
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Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
- 1402 Kebenhavn K

~ Att Lone Lau Jensen : | : R | Billund, den 06.09.07

H;aringssvaf vedr. udkast til“mndring af momsloven/luftfart
'KATASTROFE FOR DANSKE FLYVESKOLER |

- Vedr.. udkast til aandrmg af momsloven frygter vi alvorlige konsekvenser for Danmarks
ﬂyveskoler

Vedligeholdelses udgifter, herunder reservedele ect pa luftfartgjer, har hidtil veret momsfrié-. Vil -
loven &ndre disse til momspligtige?
Vedligehold af fly er en af flyveskolernes storste udgiftsposter.

De fleste flyveskoler har bade momspligtig og momsfri omsetning. Typisk er 80-85% af
omsztningen momsfri (elever under uddannelse til erhvervspilot). Moms af udgifter vedr. den
momsfrie omsatning kan ikke hjemtages. Moms pa vedligehold vil derfor glve ﬂyvesko]erne en
vasentlig stlgnmg (25%) pé vedligeholdelses omkostningeme.

Denne udgifts stlgmng-ma nedvendigvis pélegges sko]ens kunder/elever. Man kari, frygte at
. uddannelsen som eleverne selv finansierer, herved bliver sa dyr, at eleverne fremover vil velge
Danmark fra som uddannelsessted. Desuden vil prisstigningen vere en ‘skjult moms’ over for

eleverne som i princippet ikke lengere kan f& en momsfri erhvervspilot uddannelse. Dette strider
imod loven om momsfri erhvervspilot uddannelse.

Mange flyveskoler har indgaet kontrakter med deres elever om uddannelsen. I denne fremgér blandt
andet aftale om pris mv. Uddannelsen strakker sig typisk over 2-3 &r. Denne pris som er aftalt i
kontrakten vil ikke kunne holdes hvis skolernes vedligeholdelses udgifter stiger pa grund af moms.
Prisen vil, som for nzvnt skulle reguleres op. Dette kan for skolerne betyde sagsanlag fra eleverne,
som felge af kontraktbrud:

Moms pa fly i forbindelse med salg:

Skolens aktiver, herunder fly og helikoptere har pt en gi'ven verdi. Velger skolen at selge efter de
nye regler, vil dette sd betyde pris + tilleg af moms 25%?
I givet fald falder skolens aktiver (luftfartgjer) i veerdi med 20%. Afskrivning for dette??

Med venlig hilsen _
eskolen Billund Air Center A/S et e et

/ //‘ //'/6(-\ /7 C/\ Af ft . .
“Pia B. Askholmy/ ' gt 2eer-2u- ccel
Indehaver af BAC KLY ) = ’-}O .;

'BILLUND AIR CENTER A/S . Stratusvej 15 . DK-7190 Biliund . Tif. (+45) 75 33 8907 . CVR-nI. 18805]'8_9 2
E-mail: bac@billundaircenter.dk . www.billundaircenter.dk
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Skatteministeriet ' Ente,

‘Nicolai Eigtveds Gade 28 - | . | ~ A |
1402 Kebenhavn K : . D A :

Att.: Lone Lau Jensen

" Roskilde, den 9. september 2007

~ Vedr.: Heringssvar fra Danish Aviation College angiende indferelse af moms p3 flyuddannelser

~ Danish Aviation College er en uddannelsesinstitution i Roskilde, som uddanner unge mennesker fra

~ grunden frem til at kunne bestride et arbejde som andenpilot i ruteﬂyvnmg Uddannelsen tager omkring
20 méneder. '

Den finansieres helt og fuldt af de unge mennesker selv, bortset fra adgangen til forhﬂjet SU.

Danish Aviation College er en skole, som alene beskaeﬂlger sig med uddannelse. Der er ikke nogen form
for kommerciel v1rksomhed tilknyttet skolen.

De unge mennesker skal skaffe 700.000,00 kr. til at betale uddannelsen. Denne sum dzkker alle
omkostninger, herunder husleje for undervisningslokaler, aflenning af flyveinstrukterer, leje af skolefly,
keb af materiale til teori, landingsafgifter, brendstof, eksamensgebyrer til Statens Luftfartsvesen samt
pvrige fastlagte afgifier. En del af disse udgifter er belagt med moms. Skolevirksomheden kan ikke lade
sig momsregistrere, og betaler derfor denne moms uden at kunne modregne den.

Det lovforslag, som nu er fremsat vil medfere at vedligehold, som er en stor del af omkostningeme for en
flyveskole, vil stige med hele momsbelobet. Det samme vil gzlde bl.a. leje af fly og simulatorer.
Uddannelsen vil, anslaet, blive 100.000,00 kr. dyrere.

Udlandet har ikke de samme omkostninger og der vil derfor blive en flugt fra de danske si(o]er. Ud-
dannelse af erhvervspiloter er et meget snevert omrade; men i det samlede uddannelsesbillede bar der
veere plads til at unge mennesker, med lyst og evner, kan fa deres uddannelse i hjemlandet.

1 den sammenhang er det vel heller ikke uvasentligt, at Danmark har mdﬂydelse pa sin egen infra-
. struktur. :

" Det er ligeledes veerd at bemarke, at en velfungerende civil pilotuddannelse demmer op for en konstant,
betragtelig sivning af militert uddannede piloter til civil flyvning.

2
: Lufthavnsvej 60
T 4000 Roskilde
Af ft Lil-¢ { tele: 7020 6390
g anq. ) e ) fax; 7020 6395

DanistAviatonCoutecE

ov. 28508379

Akt nr \( a\-——-—t www.dacpilot.dk
_—-___‘-—__—___________,______———-——-—-—-—-. . .




Gennemfores den foreslaede lovendring bliver der tale om en omkostningsstigning af et omfang, som

~ formentlig vil betyde, at skolen, som kun beskafliger sig med uddannelse af erhvervsplloter mé afvikle
sine aktiviteter.

Skolen héber derfor, at der kan indarbejdes @ndringer i lovfor'slaget.som betydér at momsen for SU-
berrettiget skolevirksomhed bortfalder. Skolen stdr geme til rddighed for uddybende kommentarer eller et -
eventuelt mede i sagen.

Danish Aviation College A/S
Lufthavnsvej 60
4000 Roskilde
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Gl. Rye den 13.09. 2007

Ang.: Heringsforslag af 24.08.2007 om sndring af momsloven vedr.
flybranchen.

Forslaget bedes venligst, men bestemt taget af bordet”, idet forslaget tilsyneladende er
baseret pa et fejlagtigt grundlag. '

Den nuvazrende lovgivning vedr. luftfart og sefart er fuldt deekkende, idet den ikke
erhvervsrelaterede luft-og setransport i forvejen er palagt moms.

Safremt forslaget - mod forventning — gennemfores, er resultatet udelukkende sgede
omkostninger i alle led, pengestremmen vender rundt og gar ud af kongeriget — det danske
samfund bliver tabere og udlandet vinderne. '

Med venlig hilsen
Jeppe Stabell
Knud Stabell
Bente Stabell




Skatteministeriet :
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

- Att Lone Lau Jensen

Hzringssx}ar ahgéende moms pa fly o : _stskoV_ 13. Septembér 2007

Med udgangépunld i at privatflyvningen i Danmark er géet ned med 20% fra 2003 til 2005, vil
* introduktionen af moms pé flyvning sandsynligvis medfere en yderli gere markant reduktion i
privatflyvningen.

En general foragelse af omkostningerne forbundet med flyvning med 25% vil afholde folk fra at
pabegynde en uddannelse, da bade uddannelsen og de efterfolgende omkostninger ved flyvning
generelt er meget hgje. Dette vil pa sigt medfore at flyvning sandsynligvis vil slutte som en aktiv-
sportsgren/fritidsbeskaftigelse i Danmark, eller blive begrenset til fi individer. :

Dette betyder endvidere at dem der vil flyve, vil sgge til udlandet for .at gennemfere uddannelser og
indkebe/leje fly. Som sammenligning kan nzvnes at et flycertifikat til privatflyvning i Eng]and
“koster omkring 40000kr, hvorimod de i Danmark koster 85000 '

Konsekvensen af dette er at flyveskoler, fly vedligeholdeses faciliteter og flysalgere vil lukke da
markedet er forsvundet. Derudover vil Statens Luftfartsvaeesen (SLV) ikke lzengere have mulighed
for at kontrollere hvem der benytter Dansk luftrum, da de ikke lengere vil have et overblik over
hvilke personer og fartgjer der befinder sig i Danmark. Dette kan ikke vere i hverken SLV's eller
andre myndigheders interesse. : -

Konsekvensen af introduktion af moms pé privatflyvning kan opsumeres i.f;algende punkter:

- - Reduktion i flyvning
- Pilotuddannelse vil flytte til udlandet
- Flytning af fly til udenlandsk register
- Lukning af flyveskoler '
- Lukning af fly vedligeholdelses faciliteter
- Lukning af flyszlgere
- Mindre kontrol over hvem der benyﬂer dansk luftrum

Det anbefales at hvis introduktionen af moms er nedvendig, ber det overvejes hvorvidt en
overgangsordning er mulig, sdledes at moms bliver indfert over en leengere arreekke og séledes
hjalpe den allerede meget trengte prvatflyvning i Danmark. Endvidere at de aktive fly
organisationer i Danmark, sdsom Kongelig Dansk Aeroklub og GA- brancheforemngen bliver
indkaldt til diskussion af emnet.

Med venlig hilsen
Afdelingschef Jan D. Johansson
jaj@terma.com
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Lone Lau Jensen
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14 SEP. i
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Vedr. Lovforsiag om flymoms

- Som advokat for Aerocenter ApS, Esbjerg tillader.jeg mig i enhver henseénde
at udtale mig til stette for heringssvaret fra GA-Brancheforeningen, som min
klient har modtaget kopi af. '

Endvidere skal jeg bekreefte, at en vedtagelse til ikraftireeden med intenderet
varsel reelt for min klient og mange andre i branchen vil gribe ind i bestdende:
.aftaler og derved give forslaget karaktér af lovgivning med tilbagevirkende
kraft. '

Miay//eh'l_ig hilsen

nd(ers Steenstrup

Sekretaer Agnete Schmidt
Direkte 76114186

o
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ADVODAN

Akt nr G
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Advodan Advokater Esbjerg A/S - CVR nr. 2146 17 92

ESBJERG

Frodesgade 70
DK 6700 Esbjerg

T,  +4575453400 =

. Fax +4575122349 .

" Dato -13. september 2007
. Sagnr. AS 15-18681

Anders Steenstrup
as@esbjerg.advodan.dk

Agnete Schmidt
avs@esbjerg.advodan.dk

Peter Schmitz (H)
Anders Steenstrup (H)
Lars Lindhard (H)

(aut. bobestyrer)

Per Johan Pedersen (H)
Poul Merrild (H)

Rasmus Kyhn, adv.fm.

Sparbank
8119 - 0000246468

www.advodan.com
esbjerg@advodan.dk
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Holger von Biilow ' ' e-mail: holger.vonbulow@mac.com:
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. - ' Fax & Voice EU: +41 1274 2138
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‘USA ' Service Center
Roennebaervej 5, DK-4.8-73 Vaeggerloese, Danmark ‘NDGAET .
. o ' o arr 7 2007-09-09
- Skatteministeriet : : 1 ¢ SEP. 2007
Att Lone Lau Jensen , :
HORINGSSVAR - MOMSLOV ~ - Afgft

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Forsiag til aendring af momsloven par. 34, stk. 1 nr. 7, 8 og 9 vedr. fly.

Den foreslaaede aendring vil medfoere, at al flyvning, (koeb, salg, reparationer, maling, vediigeho|del$e,
udlejning, skoling) af fly og reservedele for flertallet af flyoperationer- og fly i Danmark bliver 25% dyrere.

- Flyvningen er en betydende industri i Danmark, - isaer fordi ogsaa mange privatejede fly indsaettes i
erhvervsmaessigt oejemed, dels ved udlejning til erhvervsflyvningsselskaber dels ved mdsats til
firmaflyvning.

General Aviation i Danmark — stort set al flyvning bortset fra ruteflyvning — har i en lang aarraekke vaeret
en relativt set langt stoerre faktor, ogsaa i eksporthenseende, for dansk erhvervsliv end i andre lande
p.g.a. en realistisk momssats, der trods hoeje loenninger og miljoekrav og store afgifter har gjort den
danske general aviation industri konkurrencedygtig overfor udlandet og har skaffet arbejdspladser.

Den foreslaaede moméfo‘rhoejelse vii foraarsage et stort tab af arbejdspladser.
Danmark har indtil nu vaeret _ét af de foerende lande i EU inden for uddannelse af piioter,
Denne erhvervsgren vil forsvinde med eet slag, hvis alle flyoperationer bliver 25% dyrere.

Ligeledes vil dansk erhvervsliv i almindelighed lide store tab, da netop dansk erhvervsliv i meget stoerre
grad end konkurrenterne i udlandet indsaetter privatfly til firmarejser.

Den danske stat vil lide et stort tab i indkomstskatprovenu - meget stoerre end den potentielle
momsindtaegt.

Salget af fly og serviceydelser vil stort set bortfalde. Det vil koste stat og-kommuner mange miilioner

kroner i tabt skatteprovenu. Antallet af udenlandske og danske fly, der vedligeholdes i Danmark er p.g.a.

af den nuvaerende, realistiske ordning meget stort. Denne erhvervsgren vil stort set bortfalde og flytte til
: udlandet, hvor moms svarende til den foreslaaede ganske vidst allerede ek5|sterer men afgifter,”
"loenninger og skatteforhold er meget lavere. .
Det foreliggende forslag forekommer forhastet og ikke grundigt analyseret, - en for Danmark fordelagtlg
foererposmon med mange arbejdspladser som resulitat staar paa spil.

Det foreslaaes hermed at det foreliggende lovforsiag tages af bordet, og at en serioes undersoegelse
med repraesentanter for dansk erhvervsllv ogsaa udenfor general aviation sektoren som deltagere,
-gennemfoeres. . . _ e

Med venlig hilsen ' 4 ~ '

. A fgﬁ" ¢ 3 -2 =-N
Bulow-Nicolaisen Aviation Inc. 7 /‘_‘LC-
Holger von Bulow ,dz U < [P
CFII-MEA, A & P yZ 4

10720
Hoeringssvar.docO




. ZoblG

. OoPMA\S

OPM Aviation Services ApS

Soenderborggade 9
DK-8000 Aarhus C
DENMARK
Skatteministeriet : _ O Tels. 45702000 51
_ Nicolai Eigtveds Gade 28 : ' Fax.: +45 70 20 00 61
1402 Kebenhavn K’ C/ . ' e-mail: info@opmas.dk
_ Att. Lone Lau Jensen ) “\ \ N L | _ Bank: Jyske Bank
: Service Ccﬂ er Oestergade 4

DK-8000 Aarhus C.

EUVAT:  DK25208463

September 13", 2007

Indlzeg til heringssvar. vedr a@ndring af flymoms

OPMAS ApS er en virksomhed, der driver forretning med keb og salg af fly, reservedele og radglvmng i
luftfartsspgrgsmal Stersteparten af vores kunder er bosiddende i andre EU-lande.

Lovforslaget vil betyde, at priserne pa vores fly vil stige med 25%, og derfor er firmaet er nadt til at rykke
sine primaere aktiviteter til udlandet - sandsynligvis England - der opretholder en saerlovglvmng, der
mullggmr denne aktivitet uden moms som i Danmark i dag.

Vi bidrager med adskillige mllhoner i indkomstskat til det danske samfund, og jeg mener, at der ber

 gennemferes en mere gennemarbejdet analyse af de konsekvenser som lovforslaget medferer, sa Danmark
ikke uden omtanke far et tabt provenu pa flere hundrede millioner af kroner (efter Skatteministeriets
egne beregninger) ~ penge der meget vel kunne bringes i anvendelse til mere fornuftige formal.

Jeg forstar, at EU dommen vedr. Cimber Air gor, at vi i Danmark er nedt til at indfere disse regler, men
jeg har meget sveert ved at forsta, hvorfor vi skal indfere reglerne i Danmark men at andre EU lande ikke
skal - og jeg har svaert ved at forsta, hvorfor det skal ske mere eller mindre uden varsel.

At forlange at England skal rette ind samtidigt og at branchen skal have et anstaendigt varsel kan ikke
vaere for meget forlangt. EU kommissionen vil have forstaelse for, at vi har levet med disse regler i
Danmark i 40 ar nu og derfor skal varsle de virksomheder, der i god tro har investeret og planlagt deres
virksomhed og deres aktiviteter efter de nuveerende regler. '

- Vi har adskitlige kontrakter om salg af fly til levering lebende og i vores branche med meget lange
produktions- og leveringstider til levering sa sent som i 2010. De aftaler er det meget sveert at lave om pa
hvis ikke umuligt, og det vil helt utvivisomt fere til lukninger, tab af skatteprovenu og tab af
arbejdspladser, hvis ikke vi far tid til at justere. Det geelder ikke kun os men branchen generelt.

Man var villig til at indfere afgiftef pa biler o\/er en periode for at tilgodese de bilforhandlere, der la inde
med varelagre m.v., sa det ber ogsa kunne gennemferes i luftfartsbranchen. Der er ikke tale om s& mange

fly, men til gengeeld er de sa meget dyrere. Det vil vaere katastrofalt for vores og lighende virksomheder,
for branchen generelt og for Danmark, hvis reglerne indferes som foreslaet.

t regards .
OPM Aviation Services ApS

CFO, director
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Filight Technology

Frederiksgade 21, 1. Floor
1265 Copenhagen K

A r' - \T:T Denmark - _

Yo A\\l‘_\g i : Phone: +45 39 166 168
_ . Center . Fax: +45 39 166 167
gervice : . . Emeil; info@eft.as

www.eft.as

CVR no/VAT. DK 28 14 87 20

Date: 12 September 2007

Skatteministereriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att Lone Lau Jensen

Hm‘ingssvar fra Européan Flight Techno]ogy Ap_SF CVR: 2814 8720

Dette h@rmgssvar vedrerer lovforslag om flymoms der er udsendt d. 24 August
2007.

Som Direkter og medejer af European Flight Technology ApS, CVR: 28 14 87 20,
har jeg med stor overraskelse gennemlast lovforslaget og er forst og fremmest
chokeret over tidsplanen, der vil medferer store gkonomiske tab samt tab af
medarbejdere. Dette vil jeg nedenfor redeggre for.

Ingen varsel til 1ndustr1en :

Det vil veere en reguler katastrofe for vores virksomhed og hele erhvervet indenfor
General aviation- al flyvning udenfor de sterre luftfartsselskaber, da hele denne del
af branchen vil blive gjort ukampdygtig pa kort sigt. Det er ogsa her jeg vil
udtrykke min store skuffelse over hvor hurtlgt at denne lovendring er skitseret til
at blive implementeret, og at det ikke giver rdderum til at forandre sin
forretningsmodel til de &ndrede forudszetninger.

Vi har brugt rigtig lang tid til at opbygge et netveerk i udlandet i tillid til at
Danmark ikke ville ndre lovgivningen ilgbet af 3 méneder.

Det ma forudses, at der vil blive et endog stort tab af arbejdspladser som felge af
denne forhgjelse. Uden reelt varsel.

. Skattestigning - Katastrofe for Dansk Luftfartsindustri
1 2001 indferte den nye VK-regering et skattestop hvor jeg som

virksomhedsdirekter ogsa regnede med ville geelde for flybranchen. Lovaendringen
vil medfere, at al flyvning, reparationer, maling, vedligeholdelse, udlejning, skoling
og slag af fly og reservedele for alle andre flybrugere og flykebere i Danmark end
luftfartselskaber 1 udenrigstrafik med ét bliver 25 % dyrere — uden varsel. Jeg
mener ikke at dette folger de retnmgs]m]er der b]ev givet omkring skattestoppet
oprindeligt.
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Tab af mdkomstskat og indtaegter -

Der vil ogsa veere et endog meget stort tab af mdkomstskat der V11 veere meget,
meget storre end den potentielle indtaegt ved momsen, da salget af savel fly som
ydelser vil de ud med det samme. Det vil koste stat og kommuner mange millioner
kroner i tabt skatteprovenu.

~ Det vil veere de kommuner, der ligger rundt om lufthavene, der vil blive hardest |
ramt — dem der har omkostningerne til lufthavnene oveni. Hvis varkstederne m.fl.
mister omsaetning, vil trafikken ga ned og dermed ogsa de indtzegter, lufthavene
har. Det er en skrue uden ende. Dette vil vaere gdeleeggende for denne del af
luftfartsbranchen. :

Hvad kan der gores?

European Flight Technology mener, at &ndringen mé udsettes, sdidan at der kan
nedsettes en arbejdsgruppe med repraesentanter fra det erhverv, som man ellers
reelt er ved at nedlegge, der kan klarlegge, hvordan vi leser dette i praksis — frem
for blot at indfere direktivteksten uden tanke for de mennesker, der arbejderi
denne branche.

Overgangsperiode

Alternativt ma der laves en leengerevarende overgangsperiode, sé vores
virksomhed kan f4 tid til at indrette sig. Vi har haft den nuvzerende momslov i 40
ar. Det er 30 ar siden, at det 6. momsdirektiv kom pa banen, og branchen har med
rette kunnet ga ud fra, at sddan er det nu engang. Vi har levet med momsloven som
den eri15 aridet Indre Marked og i godt 3 ar siden den dom, der angives som
arsag til rettelserne. Hvordan kan det sa pludselig haste s& voldsomt, at branchen
ikke far en chance for at tilpasse sig?

At underminere en branche med godt 3 maneders varsel (fra heringsforslag til _
ikrafttraeden) er uansteendigt — vanset om skattestoppet tages i betragtning eller ;.
Masser af selskaber i branchen har indgéet aftaler, der raekker langt ud over nytar
— aftaler som selskaberne méske har meget sveert ved at 2ndre pa som eksempel
anszttelsesaftaler med ansatte, som der ikke vil vaere brug for efter nytar. Det vil
fore til konkurser, nar omkostningerne ikke kan justeres men omsatningen falder
drastlsk Der ma og skal etableres en l&engerevarende overgangsordning.

Skeerpet praksis og kompromis

1 den periode kan man som anfert s evt. skarpepraksis hos SKAT og begranse
omradet af undtagne fly til fly, der er i realiteten ma og kan bruges
erhvervsmassigt, sa alle de "andre” fly der er i dag ogsa handles via Danmark
bliver belastet med fuld moms.

Det burde berolige EU kommissionen, specielt hvis de samtidig far at vide. At
loven de facto er andret til traktatteksten til ikraftireeden pa dette punkt om 3-4
ar. Der er ingen seerlig begrundelse for at gere det uden reelt varsel. Det foreslaede
ville veere et fair kompromis.

En overgangsordning vil ogsé fortsat gere det muligt for trafikskolerne at kebe
skolefly momsfrit til deres uddannelser af erhvervspiloter. Noget der ellers som
anfort vil medfore 25 % stigning pa en sddan uddannelse og skabe yderligere
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pilotmangel. En-gdelagt dansk GA branche betyder et mindre antal piloter, og da -
er pilotmangel allerede, gor det kun ondt veerre. At indfere moms ad bagveJen pa
'pllotuddannelsen pa denne méde utilstedeligt. En overgangsordning vil ogsé gere
det muligt for firmaerne i branchen at tilpasse sig nye tider. Samtidig ber det veere
et krav at andre lande skal @ndre deres tilsvarende ]ovglvmng Derudover vil jeg
opfordre skattedepartementet til at underspge, f.eks. via kommissionen, hvilke
tiltag der foretages i andre lande, hvor ]ovglvnmgen ligesom den danske ikke har
veeret i overensstemmelse med EU reglerne, f.eks. i England.

Danmark ber siledes glve muhghed for-en lengere lndfasmngsperiode,

- medmindre det er uacceptabe]t for EU kommissionen, hvilket det i sa fald ogsa -
burde vare tilfeeldet i forhold til andre lande. Hvis det ikke kan dokumenteres, at
der er et pres pa andre lande for at tilpasse, er der ingen rimelig grund til at
Danmark fastlaegger s kort en periode til indf@rsel af reglerne. '

Alle fortJener en bedre lesning end en ren overfersel af dlrektlvteksten uden
hensyntagen til virkeligheden.

Med venlig hilsen,

Frederik Westenholz — Administrerende Direktor

ISRN




Skatteministeriet :
Nicolai Eigtveds Gade 28
11402 Kabenhavn K

- Att. Lone Lau Jensen

Drager d. 12.9.2007

- Vedr. forslag om ophacvelsé af momsfritagelsen for ﬂyvning /" haringssvar

Undertegnede skal herved pa végne af vores lille flyselskab; OY-BGC i/s, som jeg er medejer i,
fremkomme med felgende kommentarer til det af skatteministeren fremsatte forslag vedr. &ndring
af momsloven. '

Vort selskab har til formal at stille fly til rddighed for udle_]mng i en af landets sterste flyveklubber,.
Roskilde flyveklub.

Formaélet hermed er dels at give pnvatpersoner der er medlem af klubben mulighed for at dyrke
deres store passion for flyvning til en netop 1 klubregi favorabel timepris. Men i serdeleshed at give
nye pilotaspiranter skoling pd fornuftige vilkér og séledes herigennem medvirke til at fremme og
inspirere til kommende erhvervspiloter!!

Saledes er flyveklubben erfaringsmassigt det forste led i fodekeden til den ferdige ”alr]mer-pllot
der indgér i det moderne samfunds accelererende behov for lufttransport.

Det er sdledes med meget stor bekymring at vi har modtaget meddelelsen om bebudet momspélag,
idet der med ét slag vil vere tale om en signifikant fordyrelse af den oprationelle flyvetime, der
allerede grundet det betydelige sikkerhedsniveau som flyvning er omgivet med er ganske hej, ja
endda si hej, at mange privatpiloter grundet skonomien ligger p et marginalt antal flyvetimer 1
forhold til det lovgivningsmeassigt fastsatte minimum.

Det er séledes helt klart, at en s& vesentlig fordyrelse vil skabe et betydehg’t indhug i den feromtalte
. fodekade!
Hertil skulle maske for helhedens skyld ogsa lige bemaerkes at pllotasplranten selv skal betale hele
sin uddannelse pa typisk omk. trekvart millioner kroner, hvor andre omkostningstunge uddannelser
som lager, advokater, teologer m.fl. bliver betalt af staten gennem de hgjere lereranstalter.

Det ber ogsé pitenkes, at der ved den geldende momsfritagelse er tale om en historisk indarbejdet
begunstigelse, der netop bl.a. har en sammenhang med de meget hyppige og dyre vedligeholdelses
omkostninger der ligger i et maintenence program tillige med store gebyromkostninger til Statens -
luftfartsvaesen. Hertil kommer at brandstofprisen grundet hgjere kvalitet allerede er pa niveau med
alm. autobenzin. Alt sammen for at medvirke til at hgjne sikkerhedsniveauet i lufifart.

Det er saledes ikke muligt blot at sammenligne med andre ordinzre transporterhverv og
argumentere, at de jo har momspélaeg

Hermed indledes med hab om en series og gennembearbejdet lesning af sagen

Med venlig hilsen

Finn Kryger Winkel
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Skatteministeriet -
" Nicolai Eigtvedsgade 28 Afgft
1402 Kebenhavn K . : : .
Att: Lone Lau Jensen - : Drager, den 13. september 2007

Heringssvar vedrerende moms pa ydelser leveret til fly:

Undertegnede har i 12 4r drevet kommerciel udlejning af et fly i et IS..

Akkumuleret har driften i perioden vaeret o_vei‘skuds givende.
Hovedtal]ene for de sidste 3 4rs drift er i gennemsnit: . _ '
Gns. pr. &r 2004-2006 Budget 2008 efter moms
og fuelafgift (3,15 +
_ : ' _ moms)
Lejeindtaegt (260 timer) 210.000 (800,00/time) 260.000 (1000,00/time)
| Fuel (30 liter pr. time) - . [ 70.000 100.000
Vedligeholdelse 70.000 . 87.500
Hangar _ 24.000 24.000
Forsikring. 21.000 23.000
@vrige omkostninger - 1.000 1.500
Resultat for renter og 24.000 ' 24.000
afskrivninger '

Ud over de direkte udgifter ma forsikring ogsé forventes at stige, da
forsikringsselskabernes skadesomkostninger (pa kaskodelen) vil stige med momssatsen.

Som det fremg3r vil det veere nedvendigt at h&ve udlejningsprisen pr. time med 25 % for
at opna samme drift.
Imidlertid er det jo dokumenteret i al erhvervsekonomisk forskning, at nir prisen eges, s
falder efterspergslen pa geengse forbrugsvarer og serviceydelser. (Skatteministeriet har jo
netop selv anvendt denne mekanisme ved den seneste omlegning af bilafgifter, hvor der

- ved eget beskatning pa visse biltyper tilstrabes et lavere salg — og omvendt)
Med et forventet faldende timeforbrug skal derfor derfor yderligere prisstigninger til for
at dekke de faste omkostninger. Med f.eks. en 25% nedgang i udlejningstimer og med
faste omkostninger pé kr. 60.000/ar vil timeprisen skulle eges med yderligere kr. 80,00 pr
time til 1.080,00. _
Det svarer ti] en stigning pé 35% - det giver sig selv at ingen erhvervsvirksomhed kan
overleve dette.




Konsekvensen af at indfere moms bliver derfor et lavere aktivitetsniveau hos _
leveranderer — med tab af indteegtsgrundlag og arbejdspladser for samfundet som folge.
- Ttilleg lavere momsindtzgt pa det eksisterende fuelforbrug samt landingsafgifterne (og
fuelafgift nar denne indferes). '

Som felge af lovkrav til kvalitet samt frekvens i flyvedligeholdelsen — og de varksteder
der varetager denne - har flyejere ingen mulighed for — eller enske om - at foretage
besparelser pé dette omrdde. Ej heller er det muligt fysisk at flytte til billigere
hangarfaciliteter, da Roskilde er den eneste lufthavn (bortset fra Kastrup) pa Sjalland
med instrumentanflyvning — en facilitet helt afgerende for udlejningen..

Yderligere er der i Lejekontrakterne for Kebenhavns Lufthavn Roskilde fastsat
minimumpriser — s&@ man kan ikke presse udlejere af hangarpladser til lavere leje.

Som flyejer er man derfor som folge af lovbestemte krav — i modsatning til andre
erhverv — ude af stand til at sege billigere alternativer for at kompensere for
prisstigninger.

Ogede timepriser vil endeligt medfere at den enkelte pilot flyver mindre. Flyvertid og
sikkerhed er to uleseligt forbundne forhold og mindre flyvetid pr. &r svaekker B
flyvesikkerheden. Det er jo ikke uden grund at der i lovgivningen er fastsat regler om
arlig flyvetid set i relation til forlengelse af certifikatrettigheden. -

Konklusionen er at sivel samfundsekonomisk og flyvesikkerhedsmassigt er det et
selvmal at indfere moms pé flyverelaterede omkostninger.

Er der ingen mulighed for dispensation fra EU-regelsat ma man i stedet overveje
momssatsen. '

Der er jo intet der forhindrer en differentieret momssats — og derfor intet EU-krav om at
den gzldende danske sats — EU’s hejeste — skal palegges flyrelaterede omkostninger.

Med venlig hilsen

Senderstrede 6B
2791 Drager




Fra: - "Kurt Bang Christensen” <_kurtbangchriStensen@prfvat.dk>

- Til: . Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
CC: Ir@delacour.dk <lr@delacour.dk>
Modtaget: 12-09-2007 21:06:44
Emne: ~ Ved flymoms

Heringssvar.

Vi ensker hermed at gere indsigelser mod den kommende andring af momsloven, hvorefter alle
ydelser.i forbindelse med flyvning bliver palagt moms pr. 1. januar- 2008. .

Det er helt urimeligt, at man sa godt som uvarslet palaegger flyvning moms p& 25% i et hug.

Det er meget vanskeligt med sa kort varsel tilpasse sig de nye forhold, iszer for de lidt starre aktarer i
~ branchen. Det kan odeleegge hele erhvervet.

For det ferste ma en meget grundig forberedelse gennemferes med inddragelse af relevante
organisationer. For det andet ma det vaere lige for alle lande i EU, da flyvning i stort omfang foregar
internationalt. D.v.s at momssatsen skal vaere den samme i alle lande samt de ma gaelde de samme
flytyper. For det tredie er en lang overgangsordning ngdvendig.

Vi haber, at vort. heringssvar bliver taget med i overvejelserne. - Tak.
Med venlig hilsen

Bang Leasing ApS

Kurt Bang Christensen

mobil tif. 4011 6163
e-mail kurtbangchristensen@privat.dk

- PS.Vihar p.t. et fly af typen C172. .
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Skatteministeriet -
Nicolai Eigtveds Gade 28 : .
1402 Kebenhavn K ' . N P T
Att Lone Lau Jensen o ) : \C,:‘u/’x‘\\l (N

Service Center

Esbjerg den 12. september 2007 - o | INDG AT

EN MEGET ALVORLIG SAG FOR DANSK LUFTFART OG DEN DANSKE STAT!
Den foreslaede lovandring vil medfore; at al flyvning, reparationer, maling, vedligeholdelse,
udlejnmg, skoling og salg af fly og reservedele for stort set alle andre flybrugere.og flykebere
i Danmark end Iufifartselskaber i udenrigstrafik med ét bliver 25% dyrere. Det vil vare en
regular katastrofe for hele erhvervet indenfor GA (General Aviation - al flyvning udenfor de
sterre luftfartsselskaber), da sterstedelen af branchen bliver gjort ukampdygtig.

TAB AF EKSPORT OG ARBEJDSPLADSER

Erhvervet har en stor eksport, da vi i dag med den 0% momssats der gelder trods heje
lenninger og miljekray og store gebyrer og afgifter til Statens Luftfartsvasen er
konkurrencedygtige overfor udlandet. Der er mange i udlandet, som far lavet deres
vedligeholdelse m.m. i Danmark. Det mi forudses, at der vil blive et endog stort tab af
arbejdspladser som felge af denne forhgjelse. Uden reelt varsel. Der er ikke kun tale om tab
.af knowhow men ogsa fremtidig mangel pé specialiserede uddannelsessteder til
flymekanikere og radiomekanikere m.fl..

ANDRE LANDE HAR SARREGLER (UK)

Mindst ét andet EU-land har en regel, der direkte undtager alle fly over 8 TON for moms, og
den regel er ikke i trit med EU direktivet, men efter det oplyste, er der ingen planer om at
ndre deres nationale lovgivning. Det vil vare aldeles urimeligt overfor branchen, hvis
lovgiver i Danmark retter ind og unuanceret indferer direktivteksten i den danske lovgivning,
nar et andet fremtradende medlemsland blot videreferer deres egen undtagelse - hvilket alene
vil medfore, at de relevante fly vi i dag servicerer i Danmark ﬂyttes dertil. Det er
vacceptabelt og pa kanten af det grinagtige, hvis ikke det var s traglsk Masser af andre EU-
lande opretholder nationale s&rregler.

TAB AF PROVENU

Skatteministeriet skriver i lovforslaget felgende vedr. flymoms bla:

Forslaget om flymoms skennes med en vis usikkerhed at medfere et drligt provenutab

for staten pa mellem 175 og 200 mio. kr. I finansaret 2008 skonnes et tab pa mellem

160 og 185 mio. kr.

Zndringen vil efter foreningens opfattelse medfere et endog meget stort tab af indkomstskat,
da salget af sével fly som ydelser vil de ud med det samme. Det vil koste stat og kommuner
‘mange 1m]honer kroner i tabt skatteprovenu. Heringsforslaget omtaler ikke i detaljer,
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hvordan tabet er beregnet, men det omfatter i hvert fald ikke tab af skatteprovenu fra GA—
branchen. Skatteministeriet ma vare af den opfattelse, at GA branchen overhovedet ikke
bidrager til den danske gkonomi, hv1lket med adskillige hundreder af arbe]dspladser ikke er

-rlgtlgt

Der ber udarbejdes et ordentligt gennemarbejdet beslutningsgrundlag som branchen meget
gerne medvirker til. Hvis det betyder, at @ndringerne mé skydes til ikrafttreden om f.eks. 3°

ar, vil der veere mere end 500.000.000 kr (mere end en HALV MILLIARD) til ridighed til -
bernehaver, hjemmehjelpere og velfeerd — alene efter skatteministeriets egne beregninger og
efter fOreningens opfattelse langt mere end det GA-branchens indtjening taget i betragtning.

Det v11 vare de kommuner, der ligger rundt om lufthavnene, der vil blive hérdest ramt - dem
der har omkostningerne til lufthavnene oveni. Hvis vaerkstederne m.fl. mister omsatning, vil
trafikken ga ned og dermed ogsa de indtagter, lufthavnene har. Det er en skrue uden ende.
‘Dette vil vare zde]aeggende for denne del af lufifartsbranchen.

SKATTESTOPPET

Efter vores opfattelse er en afgifisendring som denne i strid med skattestoppet Det er ikke en
undskyldning, at det er EU, der forlanger det, og at vi skal rette ind. Hvis andre lande fortsat
kan opretholde deres egne regler, kan vi vel ogsﬁ, og da der helt dbenbart er mulighed for at
vedtage en lovendring men udskyde ikrafitrdelsen sa branchen far en chance for at tilpasse
sig, kan skattestoppet samtidigt respekteres. Der er jo allerede géet 3 &r siden EU dommen, si
den kan ikke retferdiggere en tilsideszttelse af skattestoppet nu for at haste lovfors]aget
igennem nu.

DYRERE UDDANNELSER

En momslovsandring som fores]det betyder, at en pilotuddannelse stiger med ca. 25%.
Erhvervsuddannelser er fritaget for moms men skolerne kan ikke fradrage kebsmoms. Hvis
flyene derfor bliver 25% dyrere, vil den samlede pris for uddannelsen stige nasten
tilsvarende, da brugen af fly jo er det barende i enhver pilotuddannelse. Det koster godt 6-
700.000 i forvejen at blive erhvervspilot, s med moms oveni pa flydelen vil det vere langt
mere end 100.000 1 prisstigning:

Mange flyveskoler har allerede indgéet aftale med elever, der rakker langt ud over nytdr.
Uddannelse af elever uden justering af aftalerne, hvilket vil vere aftalebrud, vil uvagerligt
betyde tab for flyveskolerne, da deres omkostninger foreges kraftigt.

Danmark er et af de ferende lande i EU inden for uddannelse af piloter, og vi er det ferste
land til at implementere den nye pilotuddannelse, MPL, der er en stor eksport succes. Vi har
Nordens sterste flyveskoler 1 Danmark, og det vil vare synd at edelegge dette, hvilket vil
vere tilfaeldet, hvis &ndringen gennemfores som foresldet. INGEN kan leve med forhﬁjede
omkostninger pa 25%.

~ En odelagt dansk GA branche betyder et mindre antal piloter, og da der er pilotmangel
allerede, ger det kun ondt vaerre. At indfere moms ad bagvejen pa pilotuddannelsen pa
denne made er utilstedeligt.

Intet af dette har varet tilsigtet med den foresliede momslovszndring! Man har oplyst i
Skatteministeriet, at man ikke har varet klar over denne konsekvens. Forarbejdet er ikke godt

. -JOHN TRANUMS VEJ 32. - DK-6705 ESBJERG 9




nok, og det kraver en dia'log'— ikke kun med flyveskolerne men med hele branchen - at
indfere en sa drastisk ndring. ' ' B :

- ZALDRE FLYFLADE |

- En 25% fordyrelse pa anskaffelse af nye eller nyere fly vil helt givet medfere, at flyene ikke
bliver udskiftet s tit. Det vil betyde en endnu zldre flide af fly i Danmark, hvilket betyder
gget stajtryk og eget CO2 udledning - og sa i denne miljatid! Selvom gamle fly er sikre, si
er nye fly endnu mere sikre. Sikkerheden vil heller ikke felge udviklingen, og danske piloter
vil vaere nedt til at flyve rundt i zldre fly med gammel teknologl Det er der kun bagdele
forbundet med.

HVAD KAN DER GORES?

Vi mener, at at:ndrmgen i det mindste mé udsattes, sadan at der kan nedsmttes en .
arbejdsgruppe med reprasentanter fra det erhverv, som man ellers reelt er ved at lukke ned.
En arbejdsgruppe der kan klarlegge, hvordan vi lgser dette i praksis — frem for blot at indfare
direktivteksten uden tanke for de mange mennesker, der arbejder i denne branche. Der m3
konkrete analyser pé bordet, sé alle kan se, hvilken effekt dette fir og for hvem, s erhvervet
far en chance for at agere pa bedste made. Det fremgér for eksempel ikke af lovforslaget eller
bemarkningerne, hvordan et luftfartsselskab skal forholde sig; hvis det ensker at szlge et af
sine momsfritagede fly? Eller hvad flyveskolerne skal gere? Eller hvad det har af
konsekvenser for uddannelse af mekanikere? Der ma laves en serigs konsekvensanalyse, og
det kan ikke vere traktatstridigt at lave et serigst forarbejde, nér det har s store
konsekvenser, som der er tale om her. '

OVERGANGSPERIODE

Branchen mé anstendigvis have en lengerevarende overgangsperiode pa f.eks. 5 &r, si
erhvervet kan f3 tid til at indrette sig. Vi har hafi den nuvarende momslov i 40 &r. Det er 30
ar siden, at det 6. momsdirektiv kom pa banen, og branchen har med rette kunnet gé ud fra, at
sddan er det nu engang. Vi har levet med momsloven som den eri 15 ar i det Indre Marked
og i godt 3 ér siden den dom, der er arsag til &ndringerne. Det kan ikke pludseligt haste s
voldsomt, at branchen ikke fir en chance for at tilpasse sig?

At underminere en branche med godt 2 méaneders varsel (fra tidligste vedtagelse til
ikrafttreeden) er uanstandigt - uanset om skattestoppet tages i betragtnihg eller ej. Masser af
selskaber i branchen har indgéet afialer, der.rekker langt ud over nytir — aftaler som
selskaberne méske har meget sveert ved at &ndre pa som for eksempel ansetielsesaftaler med
ansatte, som der maske ikke vil vaere brug for fremover. Varksteder og
reservedelsleveranderer har store varelagre kebt hjem under de eksisterende regler. Det vil
fore til lJukninger, nir omkostningerne ikke kan justeres men omsztningen falder drastisk —
eller hvis omkostningerne stiger men oms&tningen er statisk. Der ma og skal etableres en
laengerevarende overgangsordning og en dialog med den samlede branche.

KOMPROMIS :

En vedtagelse af lovforslaget men med en senere ikrafttreden efter samrad med branchen
burde kunne holde EU kommissionen stangen. Der er ingen saglig begrundelse for at indfere
dette uden reelt varsel — tvaertimod sa koster det mindst en halv milliard i forhold til det
foreslaede ovenfor. '
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- KONKLUSION

- Forslaget betyder tab af arbejdspladser, tab af knowhow, mindre sikkerhed, feerre nye piloter
og mekanikere, dérligere infrastruktur, hajere billetpriser i Danmark og INGEN fordele
overhovedet. En overgangsordning vil derimod-gere det muligt for firmaeme i branchen at-
~ tilpasse sig nye tider, sd arbejdspladserne m.v. bevares. Samtidig ber det vare et helt
ufravigeligt krav at andre lande skal @ndre deres tilsvarende lovgivning samtidigt. Alt andet
er hovedlgst.

Lovforslaget medferer et tab pa mindst en halv milliard kroner sammenholdt med
foremngens forslag om en udsattelse af lovens ikrafttraden. De penge kan vel bedre bruges
pé hjemmehjlp, bernehaver eller velfard i ovrigt.

En odelagt dansk GA branche betyder et mindre antal piloter, og da der er pllotmangel
allerede, gor det kun ondt verre. At indfere moms ad bagvejen pé pilotuddannelsen pé denne
maéde er utilstedeligt.

Alle fortjener en bedre lesning end en ren overforsel af direktivteksten uden hensyntagen til
- virkeligheden.

Med venlig hilsen

Ib W. Nielsen
Direkter
Medlem af GA brancheforeningen og AOPA
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‘Skatteministeriet
" 'Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K -

, Att.: Lone Lau Jensen

Heringssvar v'edroi'ende 'flxmo'ms.

V/TORBEN BIEHL JENSEN
NAFFET 284, 2

) DK-6100 HADERSLEV
PHONE.: +45 2684 2627
CVR. NR.:26 89 42 55
E-MAIL: t_Dbiehl@tiscali.dk

SCANNET

Service Center

Haderslev, 12.09.2007
INDRAFT
13 SEP. 7007

Afgit

Lovforslaget om flymoms er en katastrofe for den danske GA-branche, inklusive jeg selv. Jeg har arbejdet
i GA-branchen som flymekamker i 18 ar. Hovedparten af ﬂyene Jjeg reparerer og vedligeholder er pnvat
ejede eller ejet af sma firmaer til eget brug eller udlejnmg

Jeg har selv 5 fly, j _]eg udlejer til ﬂyveskoler. Dette er ikke en guldrandet forretning med de i forvejen store
o'mkostnin'ger til Statens Luftfartsvasen samt de stadig stigende krav til vedligeholdelse.

Hyvis lovforslaget vedtages betyder det at ogsa pilotuddannelserne stiger og pllotelever vil igen finde det

- attraktivt at tage certifikaterne i udlandet. Dette vil vaere pdeleeggende for min virksomhed. Flyene vil
ikke flyve de planlagte timer og bliver urentable. Jeg har derfor allerede taget konsekvensen af

" lovforslaget og opsagt mine lejekontrakter Flyene er sat til salg, da jeg ikke ensker at skulle sztte 25% af

ﬂyenes veerdi til, ved et salg efter nytar. -

Senere vil det vise sig, om jeg stadig har et job som flymekaniker for privatfly, hvilket j jeg tvivler pa.
Problemet er bare at ikke alle danske flymekanikere kan arbejde for det statsejede luﬂfartsselskab der

g ikke bhver berort af lovforslaget

" Jeg synes Skatteministeriet ber g i tenkeboks-og udsatte lovforslaget eller helt forkaste det. Sheikerne

skal nok finde et andet sted at handle deres fly, og hvad er problemet egentlig, de lzegger jo en masse
penge i statskassen. Lovforslaget rammer fuldstzndigt forkert og draber alt initiativ.

R | tilfaelde af at lovforslaget vedtages, ser jeg frem til en god lang ferie p statens regning.
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12. september 2007

1402 Kgbenhavn K 754564 M3/shb
shb@ gfklaw.dk
Att.: Lone Lau Jensen 747983 -4

Heringssvar vedr. udkast til lovforslag om ®ndring af momsloven

P8 vegne af Nordic Business Aircraft-ApS skal jeg henlede opmarksomheden pd, at der ger
sig szrlige forhold gzldende iforbindelse med levering af fly, som der ikke tages hgjde for i
udkastet til fovforslag om 2ndring af momsloven ,

Ofte forleber der en lengere pericde fraindgielsen af en aftale om levering af et fly fra pro-
ducenten tl leveringen, da p.roduktion'en af det enkelte fly som regel forst pdbegyndes,- ndr
der er afgivet en ordre, At de nye fegler vil kunne pafare personer et vasentligt tab kah illu-
streres med folgende eksempel:

Nordic Business Aircraft ApS indgik i juli 2007 en aftale med en privatperson om levering af
et amerikansk fly til omkring 20 mio. kr. omfattet af de gaeldende regler om momsfritagels e.
I den forbindeise indgik Nordic Business Aircraft ApS en aftale med den amerikanske produ-
cent om levering af flyet og betalte samtidig et millionbelgb i depositum. Flyet leveres imid-~
lertid ferst fra den amerikanske producent ijuni 2008. Flyet leveres | USA til privatpersonen
og flyves herefter til Danmark, hvor der | den forbindelse skal betales dansk moms mv.

Situationen i eksemplet er identisk med ‘en faktisk héndel indgdet af Nordic Business Aircraft
ApS.

Ved indfersel af varer fra USA indtreeder momspligten normalt p8 tidspunktet” for varens ind-
forsel, jf. momslovens § 26. For en dansk salger, der leverer varer her ilandet Indtraeder

R.C. ANDERSENS BOULEVARD 12 ¢ DK-155) K@QBENHAVN V o TEL +45 3341 4141 « FAX 445 3341 4133
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' momsphgten som hovedreg el pd det bdspunkt hvor Ievermgen finder sted (levenngsbd S
punktet), jf. momslovens § 23, stk. 1, ] !

I situationen beskrevet med eksemplet' ovenfor bliver fiyet derfor omfattet af momsreglerne. i_.
juli 2008, Efter udkastet i lovforslag om zndring af momsloven § 2, stk. 1, treeder de for e-
sidede regler | kraft den 1. januar 2008. Som folge af at det leverede fly skal p%lazgges'
moms efter de foresi8ede regler ved Indfersien/leveringen er der er en veasentlig risiko for,
at den danske keber kan have aftalen med Nordic Business Aircraft ApS som fﬁlge af briste-
de forudseetninger. Nordic Business Aircraft ApS kan i henhold til det lands lov, som aftalen

med producenten er underlagt (USA, Kansas law), derimod ikke hzve aftale n om fabrikation

af flyet og risikerer derfor at lide et b etydeligt tab.- )

Nordic Business Aircraft ApS leverer hovedsageligt fly til erhvervsvirksomh eder, ocj levering
tit privatpersoner er undtagelsen. Udkastet til lovendrin gen kan aliigevel f8 meget élvdrlige
konsekvenser fo_r Nordic Business Aircraft ApS. Tabet pd et enkelt fly, hvis aftalen ophaeves
af den danske kgbe, kan blive stort som falge af, at Nordic Business Aircraft ApS alene for-
-handler den omhandlede flytype iNorden, og at der seeiges meget fé.ﬂy of den omhan'dlede
type i.Norden (det seneste biev leveret i 2000). Der er derfor en alvorlig rfsiko for, at Nordi¢
Business Aircraft ApS md sazlge flyet med et betydeligt tab. Hvis Nordic Business Aircraft
ApS ikke kan aftage flyet fra producenten, kan det i veerste fald fere til en opsigelse af for-
handleraf talen fra producentens side, Det frygtes sdledes at virkningen - af lovforslaget, hvis
det bliver vedtaget i den foreliggende form, kan f3 s& aivorlige konsekvenser i en enkelt

handel, at det belaster en i gvrigt sund virksomhed hardt.

Det kan ikke vere meningen med udkastet til lovforslag, at man p& denne méade vil ramme
en handel indgdet igod tro.

Situationen kan sammenlignes med den nylige ®ndring af reglerne om regist reringsafgift pd
gulplade -bile r, jf. lovforslag L 217 2006-2007 vedtaget som lov nr. 541 af 6.'junl 2007. Det’
blev klart i forbindeise med behandling af dette lovforslag, at en raekke forhandlere og im-
portgrer havde udsigt til at lide alvorlige tab pd de biler, som allerede var bestilt eller afler e-
de stod p3 lager i Danmark. Der indfertes derfor overgangsordning er, for at forhindre tab
som fplge af de andrede regler for disse personer, da tabene kunne vare blevet meget be-
tydelige iforhold til virksomhedernes sterrelse.

Der er som beskrevet et tilsvarende behov for en overgangsordn ing i udkastet til lovforsiag
om &ndring af momsloven for virksomheder, som selger fly. Overgangsordning en kunne

udformes séledes, at ved levering af fly, hvor aftalen herom er ind g8et inden vedtagelsen af




GORRISSEN FEDERSPIEL KIERKEGAARD

lovforslaget om andring af momsloven, kan det veelges at lade leverancen omfattes af de
nugaldende regler under betingelse af, at leverancen eller indferelsen i forbindelse med le-
verancen finder sted eksempelvis senest 1 &r efter datoen for loviorsiagets vedtage Ise.

Med venlig hilsen
Morten L. Jakobsen

Sune Hein Bertelsen
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" Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
- 1402 Kebenhavn K
Denmark :

Att Lone Lau Jensen

Horingssvar vedr. aendrmg af momsloven herunder § 34 stk.1nr. 7,8
og 9 vedr. Fly

Jeger forbloffet over den Danske regerlngs forslag til &@ndring af moms satsen paa
fly, reservedele, reparation mv. Konsekvensen af dette forslag vil betyde et massivt
tab af omseaetning,. arbejdspladser og ekspertise i denne meget specnallserede
branche. _

Dansk fly industri er anerkendt i hele verden paa grund af sin viden og kvalitet. Det
geelder bade for den del af branchen der uddanner piloter og for den industri der

- beskaeftiger sig med all former for handel og vedligeholdelse af fly af alle typer.
Dette omdemme er blomstret op i de seneste 30 ar hvor jeg har arbejdet med
branchen; og jeg er ikke | tvivi om at dette har en positiv afsmittende effekt paa
Dansk gkonomi.

For vor virksomhed vil forslagets gennemferelse faa store konsekvenser for vore
kommercielle relationer med Danske virksomheder. Vi arbejder med salg af fly og
flyvedligeholdelse. En stor del af denne virksomhed og specielt et nyt projekt med
store veekstmuligheder bliver under de nuveerende forhold gennemfert af Danske
virksomheder. Projektet omfatter udskiftning af 30 fly-motorer i 2008 (omsaetning ca
7Mkr i 2008) med en forventet arlig vaekst paa 25%. Vi ma have fuld klarhed over
disse lovaendringer inden vi kan risikere faerdiggerelse af disse kontrakter og
projektet vil blive omlagt til et andet land, hvis lovforslaget gennemfores. Det vil fa
konsekvenser for vore Danske samarbejdspartneres omsaetning og medfore
reduktion i antallet af arbejdspladser, hvor store investeringer i uddannelse netop har
fundet sted. Den Danske regering erindrer sikkert stadig fra tidligere at alt dette
medferer tab af skatteprovenu og forhgjede udgifter til sociale ydelser.

Vi haber forslaget vil blive ngjere overvejet og bedre gennemarbejdet.

Med venlig hilsen

dsa

Henrik Burkal
Salgschef \
Diamond Aircraft UK Ltd _
EGNE - 130.47
Diamond Aircraft UK. Ltd. Subsidiary of Diamond Aircraft Industries GmbH
Gamston Airport e Registered in England: 3735324
Retford Af : " VAT Number: 666-4456-05
Nottinghamshire ) ) Director: RJ Green
DN22 00L _ gﬁ 2eec? Ui(-o cel i Secretary: R. Swain
Phone: +44-(0) 1777 839200 - - :
Fax: +44(-0) 1777 839300 Akt nr 62 |
_ |

e.mail: diamond@diamondair.co.uk
http.//www.diamondair.co.uk




 Diamond

_ AIRCRAFT DK APS
. : . Soenderborggade 9
M A RIRITT DK-8000 Aarhus C
CeLs e S CA]\?NE ; DENMARK -
Skatteministeriet Service Cent = R
Nicolai Eigtveds Gade 28 vice Lenter _ _ Tel:. +45 70 20 00 51
1402 Kebenhavn K ' Fax.: +45 70 20 00 61
Att. Lone Lau Jensen ' e-mail:  info@opmas.dk
. £ e Bank: Jyské Bank
\NDG. At ! Oestergade 4
. o DK-8000 Aarhus C.
12 SEP. 2007 - _
EU VAT: - DK28146183
Afgft

September 10%, 2007
' Indlaeg til hgringssvar. vedr @ndring af flymoms |

Vi er en virksomhed, som havde en omsatning pa 30 mio. DKK i sidste finansar, forrige ar havde vi é__n
. omseaetning pa ca. 25.5 mio. DKK. Vores aktivitet er salg af Diamond fly med fokus pa det private
Europzeiske marked.

Hvis den nye lov gennemfores per nytar, ma al akthltet ma stoppes, da vi over night bliver tofalt
konkurrencedygtige Intet dansk firma kan klare sig pa et hardt Europaﬂsk marked, hvis vi skal ligge 25%
moms pa vores normale priser med sa kort varsel.

Desuden har vi forpligtelser langt ind i 2008/2009. Vi har fx en kontrakt pa levering af en Diamond D-Jet i
slutningen af 2008 eller starten af 2009. Vi vil fa et stort ekonomisk tab (DKK 2.500.000) pa denne handel,
hvis der pludselig skal ligges 25% moms pa denne handel. Denne moms kan vi ikke hente hos kunden, men
skal udredes af totalbelsbet.

" Vores virksomhed kan SIMPELTHEN ikke overleve denne momsandring, da vi vil tabe al omsaetning og det
vil give et stort tab, bade direkte hos os og hos underleverandgrer.

Som EU tilhaenger har jeg sympati for at alie momssatser skal harmoniseres mellem landene, men at det
skal forega pa en BRUTAL made uden nogen former for overgangso'rdmnger, hvilket har den effekt, at
mange virksomheder indenfor flyvning i Danmark enten gar konkurs - eller vil vaere tmt pa det. Mit gt er
at denne momseendring vil koste nogle hundrede danske arbejdspladser. Branchen ma SIMPELTHEN have
tid via overgangsordning pa 2-3 ar til at forberede sig pa denne andring. Alle virksomheder er jo bundet

_ op pa aftaler til ansatte, lokaler, lager og salgskontrakter m.m. - desuden har vi i 40 ar haft denne
flymoms pa 0%, sa hvorfor skal det @ndres med 2 maneders varsel. Det er simpelthen uansteendigt.

Det undrer desuden alle i branchen meget, at Danmark opgiver 0% flymoms, uden at England skal ger det
samme. Det er vist ingen hemmelighed, at de engelske skattemyndigheder har presset pa, for at den
danske flymoms skal endres. Det vil veere til grin, hvis vi i Danmark a&ndrer momsen, og England kan
beholde deres sarordning.

Hvorfor skal Danmark altid veere duksen i EU?

| Danmark ber vi keempe for at bevare dette gode sa laenge som muligt. Det har skabt en branche i kraftig
vaekst.

En eventuel momsandring - ma forega under veerdige forhold over en arraekke, sa alle virksomheder har
en chance for at tilpasse sig. Desuden ber Danmark IKKE lave denne andring, fer England ger det samme.

(}d venlig hilsen
Diamond Aircraft DK ApS I ey

Frank Hansen _ ]
Direkter : -. ;: {1 3(,: -
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Indleg til heringssvar vedr andring af flymoms

Virksomheden Liberty Europa ApS blev skabt med det ene formal at veere Europeeisk brohoved for den
amerikanske flyfabrik Liberty Inc. i Florida.

Pa sigt er planen, at 50-100 fly per ar skal passere igennem Arhus tufthavn, hvor de skal samtes, testes og
leveres til kunderne. Udover en masse lokale )ob kan dette ogsa skabe liv og trafik i i en lufthavn, som
godt kan bruge mere aktivitet.

Danmark blev valgt pa trods af heje lenmnger og afgifter og ford1 Danmark i kraft af den danske 0% moms,
-er blevet centrum for den europeeiske flyindustri.

Hvis den nye lov vedtagés, ma alle disse planer skrottes, hvilket giver tab af danske arbejdspladser og
dansk prestige i udlandet.

Vi er en del personer i den danske flybranche, som i mange ar har arbejdet for at gere Danmark til
centrum og et farende land indenfor flyhandel. Det er i hej grad lykkedes. Det vil virkelig smerte at se
mange ars arbejde vaere fuldstandig spildt. Fa danske flyvirksomheder kan overleve denne momsaendrlng :

pa lang sigt.

Da Liberty Inc. skutle vaelge etableringsliand, stod valget mellem Danmark og England og Liberty inc. vil sa
nok nu veelge England i stedet for, hvis momseendringen gennemferes.

Da Engtand bade er den store konkurrent og samtidig det store marked for de danske flyvirksomheder, og
da det er de engelske skattemyndigheder, som har presset pa for den danske momsaendring, er det jo lidt
ironisk, at englaenderne pa den made kan eliminere et helt land som konkurrent og selv beholde deres
egen ordning med 0% flymoms.

d venlig hilsen
iberty Europe ApS
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