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Spergsmal nr. 772 fra Folketingets Retsudvalg (Alm. del):

”Ser ministeren nogen muligheder/forhindringer for at indfe-
re Tempo 100-campingvogne i Danmark, saledes de under-
leegges samme regler som i Tyskland?”

Svar:

Jeg kan oplyse, at der den 10. januar 2006 blev fremsat forslag til folke-
tingsbeslutning (B59) om under visse betingelser at forhgje hastigheds-
greensen pa motorveje for biler med campingvogne til 100 km/t svarende
til den tyske Tempo 100-ordning.

Til brug for overvejelserne vedrerende beslutningsforslaget indhentede
Justitsministeriet udtalelser fra Rigspolitiet, Kebenhavns Politi, Politime-
sterforeningen og Transport- og Energiministeriet, herunder Feerdselssty-
relsen og Vejdirektoratet.

Rigspolitiet oplyste bl.a. felgende:

”Antallet af differentierende hastighedsgrenser pa motorveje har
efter Rigspolitiets opfattelse betydelig indvirkning pé trafikafvik-
lingen, herunder pa motorvejsstreekninger med overhalingsforbud,
og i forlengelse heraf betydning for trafiksikkerheden. Med forsla-
get indferes en ny hastighedsbestemt keretejskategori (bil med til-
koblet campingvogn pa narmere angivne betingelser), hvilket efter
Rigspolitiets opfattelse generelt ma forventes at indebaere en &n-
dring af trafikrytmen og en stigning i antallet af overhalinger med
deraf folgende foreget risiko for faresituationer eller uheld. Pa
streekninger med overhalingsforbud mé det forventes, at disse kore-
tojer, safremt de ikke bliver omfattet af overhalingsforbuddet, vil
overhale med den tilladte hastighed. Sdfremt keretojerne bliver om-
fattet af overhalingsforbuddet, mé& det forventes, at der vil blive
overhalet med den tilladte hastighed pé straekninger uden overha-
lingsforbud. (...)

Det fremgar af forslaget, at en af forudsatningerne for, at bil med
tilkoblet campingvogn ma kere 100 km/t, er, at campingvognens
totalvaegt ikke overstiger 80 % af bilens egenvagt. P4 baggrund af
erfaringer fra Rigspolitiets kontroller vil denne forudsatning efter
Rigspolitiets opfattelse betyde, at en stor del af vogntogene ikke vil
blive omfattet af reglen, idet mange biler har en forholdsvis lav
egenveegt i forhold til sterrelsen af de campingvogne, der keres
med.

Rigspolitiet skal ogsa pege pa, at det vil vaere forbundet med bety-
delige vanskeligheder for politiet at kontrollere en regel som den
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foresldede, idet det vil kreve en nermere undersogelse af vognto-
get for at konstatere, om det opfylder betingelserne for at kere 100
km/t.

Rigspolitiet kan derfor ikke tilslutte sig forslaget.”

Politimesterforeningen tilsluttede sig Rigspolitiets udtalelse.

Politidirektoren i Kebenhavn udtalte bl.a. folgende:

”Den nuvarende hastighedsbegrensning pa 80 km/t pd motorveje
for personbiler tilkoblet campingvogne svarer til hastighedsbe-
grensningen for lastbiler og busser. Safremt hastighedsbegrens-
ningen oges til 100 km/t for godkendte vogntog af den type, vil der
pa en motorvejsstrekning kunne galde 3 forskellige hastighedsbe-
grensninger, 80 km/t for lastbiler, 100 km/t for godkendte vogntog
og 130 km/t for den evrige faerdsel.

Denne forskel i hastighedsbegransningerne mé forventes at medfo-
re, at godkendte vogntog vil enske at foretage overhaling af busser
og lastbiler. Sddanne overhalinger kan medfere farlige situationer,
idet de vil blive langstrakte i de tilfalde, hvor et vogntog med 100
km/t vil overhale en lastbil eller en bus med 80 km/t og under
overhalingen i gennem lengere tid kerer i en vognbane, hvor den
ovrige trafik kerer med 130 km/t. Der vil endvidere i de situationer
formentlig veere tilfelde, hvor vogntoget vil sette sin hastighed be-
tydeligt op for at fremskynde overhalingen til mindst mulig gene
for den gvrige trafik. Ved hastigheder der overstiger 100 km/t, vil
de generelt darlige kereegenskaber for smé vogntog med ustabilitet
og fare for tab af herredommet over keretojerne forventes at gore
sig geldende med deraf folgende muligheder for farlige situationer.

Det bemerkes endelig, at det ikke umiddelbart vil vaere muligt at
konstatere, om en personbil tilkoblet campingvogn er godkendt til
karsel med 100 km/t eller ej. Det vil derfor eksempelvis i forbin-
delse med hastighedskontrol kreve en nermere undersogelse af
vogntoget at konkludere, hvorvidt hastighedsbegrensningen er
overskredet.

Pé baggrund af ovenstaende skal jeg séledes udtale mig imod for-
slaget.”

Transport- og Energiministeriet udtalte pa baggrund af indhentede udta-
lelser fra Vejdirektoratet og Faerdselsstyrelsen bl.a. felgende:

”(...)Det er Vejdirektoratets vurdering, at en endring til 100 km/t
tilladt hastighed for visse keretejer, vil skabe uklarhed om galden-
de regler. Uklarhed om reglerne vil efter Vejdirektoratets opfattelse



dels gore det mere vanskeligt at overholde for trafikanterne, dels at
handheve for politiet.

Ifolge Vejdirektoratet vil det desuden betyde en ringere trafikafvik-
ling med en ekstra hastighedsklasse pa motorvejene. Det antages
desuden, at en @ndring til 100 km/t tilladt hastighed for personbiler
med campingvogn vil betyde en forhgjelse af den kerte gennem-
snitshastighed for disse keretgjer. Dette vurderes alt andet lige at
medfere en vis risiko for flere uheld, hvilket sarligt kan gere sig
gaeldende pa broerne. Vejdirektoratet oplyser desuden, at der i de
seneste 5 ar er registreret 77 uheld med personbiler med camping-
vogne. Uheldene har medfert 3 drebte (i den samme ulykke i
2005) og 6 alvorligt tilskadekomne.

Ferdselsstyrelsen peger pa, at en ogning af den tilladte hastighed
fra 80 km/t til 100 km/t, samtidig med at der laegges en begrens-
ning pa sterrelsen af pdhaengskeretgjets vegt 1 forhold til bilens
vaegt svarende til de tyske regler, for campingvogne vil give om-
trent samme koretgjssikkerhed, som efter de nugeldende danske
regler. Det er imidlertid Faerdselsstyrelsens vurdering, at ordningen
forekommer administrativt uheldig, idet den vil edelegge den mu-
lighed for synsfri sammenkobling, som vi har haft i Danmark siden
1977.

Sammenfattende er det Transport- og Energiministeriets vurdering,
at der trafiksikkerhedsmessigt og administrativt er en reekke ulem-
per forbundet med forslaget, som ber tilleegges vesentlig betydning
i den samlede vurdering af forslaget.”

Under henvisning til ovennavnte udtalelser meddelte jeg under 1. be-
handlingen af beslutningsforslaget den 4. april 2006, at regeringen ikke
kunne stotte beslutningsforslaget. Forslaget faldt bort ved udgangen af
den pégaeldende folketingssamling.

Transportministeriet (Faerdselsstyrelsen) har i gvrigt nu afgivet felgende
udtalelse til brug for Justitsministeriets besvarelse af spergsmalet fra
Folketingets Retsudvalg:

”Det er Faerdselsstyrelsens opfattelse, at hvis man ser isoleret pd en
sammenligning af et nuveerende 80 km/t vogntog med den maksi-
malt mulige vegt af pdhangskeretoj og et vogntog, der kerer 100
km/t, men hvor der er en begransning i sterrelsen af pahangskere-
tojet, baseret péd de tyske regler for campingvogne (pdhangskereto-
jet kan have en vaegt pd maksimalt 0,8 x bilens tjenestevagt), sa vil
disse to vogntog have omtrent samme sikkerhed mod, at der opstar
dynamisk ustabilitet.

Det er derimod Faerdselsstyrelsens opfattelse, at den faktor 1,1 for
vaegte, som er tilladt i Tyskland for andre pahangskeretagjer end
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campingvogne (f.eks. en autotrailer) ikke vil give samme sikker-
hed.

Men forslaget (selv med begransningen 0,8) medferer, at en stor
del af de nuveerende vogntog vil fa lov at kere hurtigere end tidli-
gere, og det ma forventes, at den hgjere hastighed vil medfere flere
og mere alvorlige ulykker med disse keretojer involveret.

Af andre betenkeligheder kan anferes, at reglerne om kersel med
pahengskeretojer allerede er komplekse for sa vidt angér spergs-
malet om, hvilket kerekort man skal have i athengighed af vaegte-
ne. Med en ny mulighed for Tempo 100-godkendelser og med eks-
tra ting, som foreren skal vide og kontrollere inden kerslen, vil
kompleksiteten oges kraftigt, og det vil derfor vaere endnu vanske-
ligere for foreren at sikre sig, at han overholder geldende regler og
for politiet at hdndhaeve disse regler.

Endvidere skal Faerdselsstyrelsen henvise til Vejdirektoratets udta-
lelser af 1. februar 2006 og 24. april 2006, hvori Vejdirektoratet
bl.a. peget p4, at en ekstra hastighedsklasse pa motorveje vil betyde
en ringere trafikafvikling og flere overhalinger, hvilket giver en
dérligere trafiksikkerhed.

Endelig skal Ferdselsstyrelsen pege pé, at en foregelse af hastig-
heden fra 80 til 100 km/t for en raekke vogntog vil vare i strid med
regeringens CO2-strategi, da foregelsen af hastigheden vil forege
brendstofforbruget og dermed CO2-udslippet med i sterrelsesor-
denen 20 pct. for disse vogntog.”

Det er pé ovenstiaende baggrund fortsat min opfattelse, at der ikke ber
indferes et system med Tempo 100-campingvogne i Danmark.



