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til

Lov om &ndring af lov om feergefart
(Andringer som fglge af EU-regler m.v.)

§1

I lov nr. 398 af 2. juni 1999 om feergefart, som @ndret ved § 9 i lov nr. 1075 af
17. december 2002 og § 14 i lov nr. 581 af 24. juni 2005, foretages falgende &n-
dringer:

1. Efter § 1 indseettes:

8§ 1 a. Der kan palaegges forpligtelser til offentlig tjeneste og ydes betaling
herfor i overensstemmelse med Radets forordning (EQF) nr. 3577/92 af 7. de-
cember 1992 om anvendelse af princippet om fri udveksling af tjenesteydelser
inden for sgtransport i medlemslandene (cabotagesejlads), herefter benaevnt
cabotagesejladsforordningen.”

2. 82, stk. 1 0g 2, affattes saledes:

"Staten og kommuner kan drive faergeruter med henblik pa at sikre en effek-
tiv opfyldelse af samfundets behov for drift af feergeruter uden at foretage ud-
bud.

Stk. 2. Staten og vedkommende kommunalbestyrelse kan i overensstemmelse
med cabotagesejladsforordningen indga kontrakt om forpligtelser til offentlig
tjeneste, herunder om betaling for varetagelsen af samfundets behov for driften
af en feergerute, til, fra eller mellem ger eller mellem kyststraekninger, nar be-
fordring ad land vil indebaere en &dbenbart uforholdsmaessig omvej.”

3. § 2, stk. 3, ophaves og i stedet indsattes:

"Stk. 3. Hvis en fergerute mellem flere kommuner drives af en kommune i
henhold til stk. 1 eller efter aftale med en kommune i henhold til stk. 2 fastleeg-
ges feergedriften efter forhandling mellem de bergrte kommuner. En kommune,
der i forbindelse med kommunalreformen har overtaget aktier i et feergesel-
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skab, herunder eventuelt mere en halvdelen af aktierne heri, kan fortseette sit
engagement i det pagaeldende selskab.

Stk. 4. Hvis der indgas kontrakt med et offentligt ejet selskab om betaling for
varetagelsen af offentlig tjeneste, omfattes aftalen af cabotagesejladsforordnin-
gens artikel 4.”

Stk. 4-5 bliver herefter stk. 5-6.
4. 8§ 2, stk. 5, der bliver stk. 6, affattes séledes:

"Stk. 6. Transportministeren sikrer den samfundsbegrundede feergebetjening
med passagerer, post og gods til og fra Bornholm. Den samfundsbegrundede
feergebetjening udbydes i overensstemmelse med cabotagesejladsforordnin-
gen.”

5. § 3 affattes saledes:

8§ 3. For sa vidt angar feergeruter, hvor transportministeren eller en kom-
mune sikrer den samfundsbegrundede faergedrift, kan transportministeren el-
ler vedkommende kommunalbestyrelse paleegge andre ikke at drive faergefart
pa den pageeldende feergerute, nar den offentlige myndighed selv varetager
driften af en faergerute, og hensynet til opretholdelse af en feergerute i serlig
grad taler derfor. Transportministeren og vedkommende kommunalbestyrelse
kan tilsvarende, nar der indgas kontrakt med en operatgr om varetagelsen af
feergedriften som offentlig tjeneste, i overensstemmelse med cabotagesejladsfo-
rordningen give en operatar eneret til at drive en fergerute.

Stk. 2. Eneret efter stk. 1 indeberer, at ingen andre ma drive feergefart pa den
pagaeldende fergerute, heller ikke pa kommercielle vilkar.

Stk. 3. Nar hensynet til opretholdelse af en faergerute med forpligtelser til of-
fentlig tjeneste gar det pakraevet at begraense adgangen til at udfgre feergefart
pa kommercielle vilkar pa den pagzldende rute, men dette hensyn kan vareta-
ges uden palaeg eller meddelelse af eneret efter stk. 1, fastseaetter transportmini-
steren eller vedkommende kommunalbestyrelse de betingelser, der skal opfyl-
des af operatgrer, der pd kommercielle vilkar vil udfgre feergefart pa den pa-
geeldende rute.

Stk. 4. De betingelser, der fastsattes efter stk. 3, skal fastleegge de mini-
mumskrav til den kommercielle besejlings hyppighed og fordeling over saeso-
nen, der er ngdvendige for at sikre, at forpligtelserne til offentlig tjeneste kan
opfyldes pa rimelige skonomiske vilkar.”

6. § 4 affattes saledes:
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"8 4. Kontrakter omfattet af § 2, stk. 2 eller 4, kontrakter som fglge af paleg
efter § 2, stk. 5, og tildeling af eneret efter § 3, stk. 1-2, kan kun indgas efter for-
udgaende EU-udbud eller anden fremgangsmade, som er fastsat af transport-
ministeren efter stk. 2. Betingelser i stedet for tildeling af eneret til en operater
efter § 3, stk. 3-4, kan kun fastszttes, nar det har vaeret bekendtgjort som en
mulighed sammen med et forudgaende EU-udbud eller anden fremgangsmade,
som er fastsat af transportministeren efter stk. 2. Udbuddet kan omfatte en pe-
riode pa hgjst 6 ar, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Transportministeren kan efter forhandling med velfeerdsministeren
fastseette naermere bestemmelser om udbud, herunder om, at udbud efter stk. 1
i neermere bestemte tilfeelde kan undlades, og at tidsgraensen i naermere be-
stemte tilfelde kan fraviges.”

7. 85, stk. 1, affattes saledes:

"Udbud efter § 4 foretages af den myndighed, som agter at indga kontrakt om
at yde betaling efter § 2, stk. 2, eller den myndighed, som agter at give eneret
eller fastseette betingelser efter § 3.”

8. | 8 5 ophaves stk. 3.

Stk. 4 og 5 bliver stk. 3 og stk. 4.

9. 185, stk. 5, der bliver stk. 4, &ndres "stk. 4” til: "stk. 5”
10. | 8 7 indseettes som stk. 2:

"Stk. 2. Transportministeren kan desuden overlade sine befgjelser efter den-
ne lov til at foretage udbud og sikre driften af en statslig feergerute til en kom-
mune. En kommunes afggrelser i forbindelse med udbud og drift af en feergeru-
te efter 1. pkt. kan ikke indbringes for ministeren, men paklages til Klagenav-
net for Udbud efter bestemmelseni § 6.”

11. Efter § 7 indsattes:

"8 7 a. Med bgde straffes den, der driver feergefart i strid med en eneret eller
overtraeder palag eller betingelser efter § 3.

Stk. 2. Der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter
reglerne i straffelovens 5. kapitel.”

§2

Loven treeder i kraft dagen efter bekendtggrelsen i Lovtidende.
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Bemeaerkninger til lovforslaget
Almindelige bemaerkninger
1. Lovforslagets baggrund

I dbningsskrivelse af 27. juli 1998 papegede Kommissionen bl.a. over for de
danske myndigheder, at der var uoverensstemmelse mellem forordning (EQF)
nr. 3577/92 vedrgrende anvendelse af princippet om fri udveksling af tjeneste-
ydelser inden for sgtransport i medlemsstaterne (cabotagesejlads) og den da-
veerende danske lov nr. 32 af 21. marts 1874 om bestyrelsen af feergeveesenet.
Kommissionen papegede, at loven matte tilpasses forordningen.

De danske myndigheder besvarede denne henvendelse i brev af 25. september
1998 og forelagde et udkast til lov om feergefart, som blev drgftet med Kommis-
sionen. Efter at have draftet flere udkast til endring af den nationale lovgivning
gav de danske myndigheder den 6. juli 1999 Kommissionen underretning om
lov nr. 398 af 2. juni 1999 om feergefart, hvorved loven af 21. marts 1874 blev
ophavet.

Med baggrund i den nye lov forelagde Kommissionen den 19. oktober 2000 en
supplerende abningsskrivelse med klagepunkter om manglende overensstem-
melse mellem visse bestemmelse i denne lov og forordningen.

Som opfglgning herpa meddelte den daveerende regering i brev af 20. december
2000, at den var indstillet pa at &ndre feergefartsloven i forngdent omfang. Ef-
terfglgende blev @ndringer flere gange drgftet med Kommissionen. Det var
bl.a. Kommissionens holdning, at cabotagesejladsforordningen indebar, at
samtlige faergeruter med offentlig forpligtelse til feergesejlads skulle udbydes.

De danske myndigheder fandt det uhensigtsmaessigt at foretage udbud af alle
feergeruter til de danske smager, og rettede henvendelse herom til Kommissio-
nen med henblik pa at fa Kommissionen til at fastsaette en minimumsgranse
for pligten til at foretage udbud.

Kommissionen vedtog saledes i oktober 2003 efter dansk henvendelse, at feer-
geruter med faerre end 100.000 passagerer arligt blev undtaget fra kravet om
udbud.

Senere besluttede Kommissionen — ligeledes efter henvendelse fra den danske
transportminister — at haeve greensen for pligten til at foretage udbud til
300.000 passagerer pa arsbasis. For de faergeruter, der pa arsbasis havde min-
dre end 300.000 passagerer, gjaldt, at der kunne foretages en mindre omfat-
tende interessetilkendegivelsesrunde. Der henvises herved meddelelse (KOM
(2003) 595 endelig af 22. december 2003 fra Kommissionen til Europa-
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Parlamentet, Radet, Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg og Regi-
onsudvalget om fortolkningen af Radets forordning (E@F) nr. 3577/92 om an-
vendelse af princippet om fri udveksling af tjenesteydelser inden for sgtrans-
port i medlemsstaterne (cabotagesejslads), som senere @&ndret ved meddelelse
af 11. maj 2006 (KOM (2006) 195 endelig).

I brev af 4. juli 2006 sendte Kommissionen en begrundet udtalelse til Danmark
om mangelfuld anvendelse af Radets forordning nr. 3577/92 vedrgrende cabo-
tagesejlads. Kommissionen fandt herved, at den danske faergefartslovgivning
fortsat pa visse punkter ikke harmonerede med EU-reglerne pa omradet.

Regeringen svarede i brev af 20. september 2006 bl.a., at EU-forordninger og
den fortolkning, der knytter sig hertil er direkte geldende i Danmark med for-
rang for national ret, hvorfor cabotagesejladsforordningen naturligvis vil skulle
anvendes forud for bestemmelserne i faergefartsloven, i det omfang faergefarts-
lovens bestemmelser matte give anledning til tvivl. Med henblik pa at undga
usikkerhed vedrarende retsgrundlaget meddelte regeringen dog, at den var
indstillet pa —som led i en samlet lgsning af sagen - at foresla enkelte justerin-
ger af feergefartsloven, saledes at hverken faergefartsloven eller bemaerkninger-
ne hertil giver anledning til misforstaelser eller tvivl.

Efterfglgende har naervaerende forslag til endringer af feergefartsloven veeret
drgftet med Kommissionen, der i brev af 22. oktober 2007 har meddelt, at den
ikke har bemarkninger til dette lovforslag om &ndring af feergefartsloven.
Kommissionens brev af 22. oktober 2007 er vedlagt som bilag 1 til lovforslaget.

2. Lovforslagets hovedindhold

Lovforslaget indeholder de &ndringer, som er forngdne med henblik pa at
bringe faergefartsloven i overensstemmelse med cabotagesejladsforordningen,
samt mindre justeringer, herunder af ordensmaessig karakter.

Lovforslagets § 1, nr. 1, praeciserer i en ny 8 1 a, at der kan palaegges forpligtel-
ser til offentlig tjeneste og ydes betaling herfor i overensstemmelse med Radets
forordning (EQF) nr. 3577/92 af 7. december 1992 om anvendelse af princippet
om fri udveksling af tjenesteydelser inden for sgtransport i medlemslandene
(cabotagesejlads). Forpligtelser til offentlig tjeneste benavnes i det fglgende
PSO, der er en forkortelse af det engelske begreb (Public Service Obligations).

Lovforslagets § 1, nr. 2, praciserer fergelovens § 2, stk. 1, hvorefter staten og
kommuner som myndighed selv kan drive feergeruter med henblik pa at sikre
en effektiv opfyldelse af samfundets behov for drift af faergeruter uden at fore-
tage udbud.



2

4

Side 6/24

I lovforslagets § 1, nr. 2, preeciseres endvidere vedrgrende fergelovens § 2, stk.
2, at staten og vedkommende kommunalbestyrelse i overensstemmelse med
cabotagesejladsforordningen kan indga kontrakt om at yde andre betaling for
forpligtelsen til at varetage driften af feergeruter med offentlig forpligtelse til
sejlads til, fra eller mellem ger eller mellem kyststraekninger, nar transport ad
land vil medfare en dbenbart uforholdsmaessig omve;.

181, nr. 3, foreslas det i pkt. 1, at feergedriften — hvis en feergerute mellem to el-
ler flere kommuner drives af en kommune eller efter aftale med en kommune —
fastleegges efter forhandling mellem de bergrte kommuner. Bestemmelsen ved-
rgrer ikke traktatkraenkelsessagen, men alene en ordensmaessigt flytning af den
nuvaerende bestemmelse i § 5, stk. 3, der blev vedtaget i forbindelse med kom-
munalreformen, jf. 8 14 i lov nr. 581 af 24. juni 2005.

Endvidere praciseres det i 2. pkt., at en kommune, der i forbindelse med kom-
munalreformen har overtaget aktier i et feergeselskab, herunder eventuelt mere
en halvdelen af aktierne heri, kan fortsatte sit engagement i det pageldende
selskab.

Hvis der indgas kontrakt med et offentligt ejet selskab, uanset om det er staten
eller en kommune, der helt eller delvist ejer selskabet, foreslas det desuden i §
1, nr. 3, at det preeciseres, at en sadan kontrakt ligeledes omfattes af cabotage-
sejladsforordningens artikel 4. Forslaget preeciserer retsstillingen og er be-
grundet i Kommissionens gnske om en pracisering.

Huvis staten eller kommunen selv varetager feergedriften uden at indga kontrakt
med andre herom, f.eks. med et privat eller offentligt ejet selskab, er der ikke
krav om, at sadan faergefart skal overlades til andre efter et udbud.

I lovforslagets § 1, nr. 4, foretages praciseringer vedrgrende den samfundsbe-
grundede faergebetjening til og fra Bornholm. Der er ikke tale om realitetsen-
dringer.

I lovforslagets § 1, nr. 5, foretages @ndringer af feergefartslovens § 3 om mulig-
hederne for at give en operatgr eneret til at drive en feergerute. /Endringerne
foreslas med henblik pa at bringe feergefartsloven i overensstemmelse med ca-
botagesejladsforordningen. Eneret kan saledes gives, nar hensynet til oprethol-
delse af en feergerute i serlig grad taler derfor, og i gvrigt i overensstemmelse
med cabotagesejladsforordningen, herunder bl.a. om udbud af en sddan eneret
til at drive en feergerute, jf. forslageti § 1, nr. 6, vedrgrende feergefartslovens § 4
bl.a. om udbud af eneret.

Endvidere preeciseres, at det tilsvarende - i tilfeelde hvor staten eller en kom-
mune har besluttet selv at varetage driften af en faergerute - kan palaegges an-
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dre ikke at drive feergefart pa den pageeldende rute, heller ikke pa kommercielle
vilkar.

Et palaeg eller tildeling af en eneret efter § 3, stk. 1, indeberer, at ingen andre
kan drive feergefart pa den pagaldende faergerute, heller ikke pad kommercielle
vilkar. Begrundelsen for en sddan mulighed for at gribe ind i forhold til en mu-
lig konkurrerende kommerciel feergedrift er hensigten om i videst muligt om-
fang at begrznse starrelsen af den offentlige kontraktbetaling til operatgren for
forpligtelserne til offentlig tjeneste. Hvis der ikke var sddanne muligheder, mat-
te det paregnes, at kontraktbetalingen alt andet lige kunne risikere at ville blive
hgjere, idet operatgren matte kalkulere med en risiko for mindre rentabilitet
f.eks. i sommerperioder, hvor andre feergeselskaber pa kommercielt grundlag
kunne have en gkonomisk interesse i at udfere feergedrift pa den pageaeldende
rute.

Hvis dette hensyn kan varetages uden palag eller eneret efter § 3, stk. 2, kan
der efter faergefartslovforslagets § 3, stk. 3, fastsattes forpligtelser, der skal op-
fyldes af operatgrer, der p& kommercielle vilkar vil have adgang til at udfere
feergefart pa den pagaeldende rute. | forbindelse med udbud eller interessetil-
kendegivelse af en sadan fergerute vil det blive annonceret, at der vil kunne
fastsaettes en sadan forpligtelse eller andre forpligtelser af tilsvarende karakter i
forhold til eventuel samtidig kommerciel feergefart pa ruten.

Det foreslas desuden, at transportministeren eller vedkommende kommunal-
bestyrelse efter feergefartslovens 8 3, stk. 3 og 4, fastseetter det neermere om-
fang af den kommercielle feergefart pa den pagaeldende fergerute.

I lovforslagets § 1, nr. 6, foreslas, at fergefartslovens § 4 endres saledes, at det
tydeligt fremgar, at der skal foretages EU-udbud af faergeruter, medmindre an-
det er fastsat efter den geeldende bestemmelse i § 4, stk. 4, der nu bliver § 4, stk.
2. Efter denne bestemmelse kan transportministeren fastsaette bestemmelser
om udbud, herunder om at udbud i neermere bestemte tilfeelde kan undlades.
Ministeren har med hjemmel heri og i overensstemmelse med Kommissionens
fortolkningsmeddelelse (COM (2003) 595 endelig, som &ndret ved COM
(2006) 196 endelig) udstedt bekendtgarelse nr. 1334 af 14. december 2005 om
feergefart, hvorefter EU-udbud for sa vidt angar feergeruter med mindre end
300.000 passagerer pa arsbasis kan undlades, og i stedet for kan for disse feer-
geruter gennemfgres en mere enkelt procedure i form af indkaldelse af interes-
setilkendegivelser. Endvidere foreslas, at kontraktperioden kan udgare op til 6
ar i modsatning til de 5 ar, der er geldende i dag.

Lovforslagets § 1, stk. 7- 9, vedrarer endringer af feergelovens § 5, der er en
konsekvens af andre e&endringer, navnlig vedrgrende feergelovens 8 3 om eneret
og vilkar om begransning af retten til at drive feergedrift.
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Lovforslagets § 1, nr. 10, indeholder hjemmel til, at ministeren kan overlade si-
ne befgjelser til at foretage udbud og sikre driften af en feergerute til en kom-

mune.

Det foreslas, i lovforslagets § 1, nr. 11, at overtraedelse af palaeg, eneret eller be-
tingelser efter § 3 straffes med bgde.

3. @konomiske konsekvenser for staten, regioner og kommuner

Forslaget forventes ikke at indebaere gkonomiske konsekvenser for staten, regi-
oner og kommuner.

4. Administrative konsekvenser for staten, regioner og kommuner

Forslaget forventes ikke at indebaere administrative konsekvenser for staten,
regioner og kommuner.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Forslaget forventes ikke at indebzere gkonomiske og administrative konsekven-
ser for erhvervslivet.

6. Miljgmaessige konsekvenser

Forslaget har ikke miljgmaessige konsekvenser.

7. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ingen administrative konsekvenser for borgerne.

8. Forholdet til EU-retten

Kommissionen har rejst traktatkreenkelsessag mod Danmark pa grund af man-
gelfuld anvendelse af Radets forordning (E@F) nr. 3577/92 vedrgrende cabota-
gesejlads.

Lovforslaget indeholder de &endringer i feergefartsloven, som vil veere forngdne
med henblik pa at forlige sagen med Kommissionen. Lovaendringerne er bl.a. af
ordensmaessig karakter, idet forordningens regler har forrang for dansk lovgiv-
ning.

Lovforslaget sigter pa at bringe feergefartsloven i overensstemmelse med EU-
retten vedrgrende cabotagesejlads, bl.a. séledes at der ikke bliver tale om stats-

statte. Efter cabotagesejladsforordningens artikel 9 skal medlemsstaterne rad-
fare sig med Kommissionen inden vedtagelsen af love i henhold til forordnin-
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gen. De foresldede @ndringer af feergefartsloven er derfor forinden blevet afkla-
ret med Kommissionen, der ikke har haft bemarkninger.
9. Haering
Lovforslaget er sendt i hgring hos ...
10. Sammenfattende skema
Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser
Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
mindreudgifter merudgifter
@konomiske konsekvenser | Ingen Ingen
for stat, kommuner og re-
gioner
Administrative konse- Ingen Ingen
kvenser for stat, kommu-
ner og regioner
@konomiske konsekvenser | Ingen Ingen
for erhvervslivet
Administrative konse- Ingen Ingen
kvenser for erhvervslivet
Miljgmaessige konsekven- | Ingen Ingen
ser
Administrative konse- Ingen Ingen
kvenser for borgerne
Forholdet til EU-retten Lovforslaget sigter pa at bringe feergefartsloven i over-
ensstemmelse med EU-retten vedrgrende cabotagesej-
lads og derved forlige en af Kommissionen rejst trak-
tatkraenkelsessag. Efter cabotagesejladsforordningens
artikel 9 skal medlemsstaterne radfere sig med Kom-
missionen inden vedtagelsen af love i henhold til for-
ordningen. De foreslaede @ndringer af feergefartsloven
er derfor forinden afklaret med Kommissionen, der ik-
ke har haft bemaerkninger.
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Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tilg1
Til nr. 1 (feergefartslovens § 1 a)

Efter forslageti § 1, nr. 1, indsattes i feergefartsloven en ny 8 1 a, hvorefter der
kan palaegges forpligtelser til offentlig tjeneste og ydes betaling herfor i over-
ensstemmelse med Radets forordning (E@F) nr. 3577/92 af 7. december 1992
om anvendelse af princippet om fri udveksling af tjenesteydelser inden for sg-
transport i medlemslandene (cabotagesejlads). Forpligtelser til offentlig tjene-
ste benavnes i det fglgende PSO, der er en forkortelse af det engelske begreb
(Public Service Obligations).

Formalet hermed er udtrykkeligt at fastsla, at Radets forordning nr. 3577/92
om cabotagesejlads (herefter benavnt cabotagesejladsforordningen) naturligvis
gar forud for de nationale regler, herunder den danske feergefartslov.

Til nr. 2 (feergefartslovens 8 2, stk. 1 og 2)

Af 8 1, nr. 2 fremgar vedrgrende feergefartslovens § 2, stk. 1, at staten og kom-
muner som myndighed selv har mulighed for at drive en feergerute med henblik
pa at sikre en effektiv opfyldelse af samfundets behov for drift af feergeruter.
Dette svarer til den nuvaerende bestemmelse i faergelovens § 2, stk. 1. Herud-
over praciseres det i bestemmelsen, at den offentlige myndighed - hvis den selv
varetager driften af en faergerute - ikke er forpligtet til at foretage udbud af
denne med henblik pa at overlade driften til andre efter cabotagesejladsforord-
ningen eller andre EU-retlige regler. Bestemmelsen fritager ikke for udbud i de
tilfeelde, hvor feergedriften overlades til et helt eller delvist statsligt eller kom-
munalt ejet selskab, jf. nedenfor om lovforslagets § 1, nr. 3 (feergefartslovens §
2, nyt stk. 4).

Herudover foreslas i lovforslagets § 1, nr. 2, to praciseringer af den gaeldende
bestemmelse i faergefartslovens § 2, stk. 2.

For det farste preeciseres for en ordens skyld, at betaling for offentlige service-
forpligtelser pa feergefartsomradet skal ske i overensstemmelse med cabotage-
sejladsforordningen.

For det andet foretages en afgreensning af begrebet "ger” saledes, at sejlads
mellem anlgbssteder pa samme kyststraekning sidestilles med ger i visse tilfel-
de, nar befordring ad land vil indebere en dbenbart uforholdsmaessig omvej.
Det kan f.eks. dreje sig om sejlads mellem anlgbssteder pa samme kyststraek-
ning, nar sejladsen med feerge udger en straekning, som i forhold til transport
pa land, forholder sig som 1 til 10 som minimum. Hvis en fergerute over f.eks.
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en fjord saledes kan opmales til en streekning pa 5 km, og hvor transporten,
hvis den skulle foretages til lands ad veje, udgar 50 km eller mere, har dette
som konsekvens, at feergefarten til det pagaeldende anlgbssted pa den samme
kyststraekning kan sidestilles med faergefart til en g, og de regler, der galder for
ger, finder tilsvarende anvendelse.

I Kommissionens meddelelse af 22. december 2003 (KOM(2003) 595 endelig)
til Europa-Parlamentet, Radet, Det europaiske gkonomiske og sociale Udvalg
og Regionsudvalget om fortolkningen af cabotagesejladsforordningen, pkt. 5.1.,
har Kommissionen anfert, at de serlige g-regler kunne finde anvendelse pa
lange flodmundinger eller fjorde, som medferer en omvej pa ca. 100 km ad ve-
je, nar forholdet mellem afstanden rundt om flodmundingen og afstanden
tveers over er ca. 10 eller mere.

Praeciseringen tilsigter altsa at udnytte den mulighed for anvendelsen af g-
reglerne pa sejlads mellem anlgbssteder pa samme kyststraeekning, som Kom-
missionen har abnet op for i sin fortolkningsmeddelelse.

Med hensyn til muligheden for at stille krav om overtagelse af materiellet - ski-
bene - er det efter Kommissionens opfattelse kun muligt i tilfeelde, hvor der er
tale om et skib med en speciel udformning, der gar, at det ikke er egnet til an-
vendelse andre steder, eller som minimum at et salg bliver uforholdsmaessigt
mindre rentabelt pa grund af den serlige udformning.

Det samme geelder, hvis f.eks. lokale myndigheder selv ejer skibe med en sadan
speciel udformning eller pa anden made har dem til radighed, f.eks. ved en lea-
singaftale. | et sddant tilfeelde kan fartgijet stilles til radighed for alle potentielle
operatgrer pa samme ikke-diskriminerende betingelser.

Hertil kommer, at en lokal myndighed, der eksempelvis gnsker et bestemt skib
anvendt til en bestemt feergerute, har mulighed for selv at anskaffe det pageel-
dende skib, og selv som myndighed varetage feergedriften (dvs. uden at indga
kontrakter herom med andre), idet sddan "myndighedsfaergefart” ikke omfattes
af cabotagesejladsforordningen.

Til nr. 3 (feergefartslovens § 2, nye stk. 3-4)

Efter forslageti § 1, nr. 3, indseettes efter § 2, stk. 2, to nye stykker som stk. 3 og
stk. 4.

Forslaget til nyt stk. 3, 1. pkt., svarer til det nuveerende stykke 3 i 8 5 om ud-
bud. Bestemmelsen fastlaegger, at der skal finde en forhandling sted mellem be-
rgrte kommuner, hvis den ene kommune driver en feergerute mellem to eller
flere kommuner eller har indgaet kontrakt med andre om at udfare feergefar-
ten. Da det pageeldende stk. 3 ikke vedrgrer en egentlig udbudssituation, findes
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det mere hensigtsmaessigt at flytte bestemmelsen til § 2. Der er ikke tale om
nogen realitetseendring. Efter 2. pkt. preciseres, at en kommune, der i forbin-
delse med kommunalreformen har overtaget aktier i et feergeselskab, herunder
eventuelt mere en halvdelen af aktierne heri, kan fortsette sit engagement i det
pagaeldende selskab.

Endvidere preciseres efter bestemmelsen i § 2, stk. 4, at en kontrakt med et
helt eller delvist offentligt ejet selskab om betaling for varetagelsen af offentlig
tjeneste, omfattes af cabotagesejladsforordningens artikel 4. Praeciseringen er
medtaget efter gnske fra Kommissionen som led i traktatkreenkelsessagen. Be-
stemmelsen skannes ikke at have realitetsmassige konsekvenser. Der foretages
allerede i dag udbud af feergeruter, hvor fergedriften varetages af offentligt eje-
de selskaber, dvs. statsligt ejede selskaber eller kommunalt ejede selskaber.

Til nr. 4 (feergefartslovens § 2, stk. 5)

Forslageti § 1, nr. 4, indeholder overvejende sproglige justeringer samt praci-
sering i feergelovens § 2, stk. 5, af, at den samfundsbegrundede feergebetjening
af Bornholm udbydes i overensstemmelse med cabotagesejladsforordningen.
Transportministeren kan efter forslaget til feergefartslovens § 7, stk. 2, og i
overensstemmelse med strukturaftalen overlade sikringen af den samfundsbe-
grundede faergebetjening til Bornholms Regionskommune.

Til nr. 5 (feergefartslovens § 3)

I lovforslagets § 1, nr. 5, foreslas justeringer af adgangen til at gribe ind i den
kommercielle feergefart ved palaeg eller ved at meddele eneret efter faergefarts-
lovens § 3. Desuden foreslas som noget nyt en mulighed for — i stedet for péleeg
eller eneret — at fastsatte serlige betingelser for "konkurrerende” feergefart.

Bade meddelelse palaeg og eneret efter stk. 1 og fastsattelse af serlige betingel-
ser efter stk. 3 griber ind i markedsadgangen til de pageeldende ruter og kan
derved pavirke konkurrencen. Der skal derfor vaere tale om, at der skal vaere et
rimeligt forhold mellem indgrebet — palaeg, eneret eller sarlige betingelser - og
det formal, der opnas herved. Indgrebet ma med andre ord ikke ga ud over,
hvad der anses for strengt ngdvendigt.

Hvis staten eller den lokale kommunale myndighed selv varetager feergedriften
efter § 2, stk. 1, kan myndighederne palaegge andre ikke at drive kommerciel
feergefart pa den pageeldende rute efter § 3, stk. 1.

For sa vidt angar de faergeruter, hvor en effektiv opfyldelse af samfundets be-
hov for drift af feergeruter, varetages af en kommune, udgver den pageldende
kommune de befgjelser, der fremgar af § 3. Tilsvarende varetager transportmi-
nisteren befgjelserne i § 3, nar det drejer sig om faergeruter, hvor staten vareta-
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ger de samfundsmaessige behov for en feergerute. Staten varetager p.t. de sam-
fundsbegrundede overfarter vedrgrende Bornholm (Rgnne-Ystad og Rgnne-
Kgage), Spodsbjerg-Tars, Bgjden-Fynshav og Samsg-Kalundborg.

For sa vidt angar retten til at meddele paleag eller eneret, der har som konse-
kvens, at ingen andre kan drive feergefart pa den pageldende fergerute, heller
ikke pad kommercielle vilkar, praciseres at denne kun kan meddeles, nar hen-
synet til opretholdelsen af en faergerute i serlig grad taler derfor og i gvrigt i
overensstemmelse med cabotagesejladsforordningen.

Afgerende for, hvornar hensynet til opretholdelsen af en feergerute i seerlig grad
tale derfor, kan f.eks. veere, at en eneret anses for det eneste egnede middel til
opfyldelse af vaesentlige transportbehov. I andre tilfeelde kan man maske ngjes
med mindre restriktive foranstaltninger end eneret for at undga, at der er ope-
ratgrer pa markedet, "der skummer fladen”, og for at undgd, at den ngdvendige
statsstatte vil skulle forhgjes som falge af denne risiko.

Det foreslas derfor, at det bliver muligt som et mindre indgribende alternativ til
en egentlig eneret at fastsatte minimumsbetingelser for anden fergedrift end
den samfundsbegrundede, hvilket skal hindre, at denne anden faergedrift - som
naturligt vil veere bestemt af kommercielle markedsvilkar — tilretteleegges sale-
des, at den vil kunne “skumme flgden” ved f. eks. kun at foretage feergedrift i
hgjsaesonen. Den samfundsbegrundede feergefart vil typisk skulle sejle ogsa
uden for hgjsasonen, hvorfor rentabiliteten af feergeruten vil blive veesentligt
reduceret ved sasonbetonet konkurrerende feergedrift. Konsekvensen vil typisk
veere — hvis der ikke sattes graenser for den konkurrerende feergedrift — at det
offentliges kontraktbetaling til operatgren af den samfundsbegrundede faerge-
betjening (PSO-operatagren) ville skulle fastsattes til et hgjere belgb.

Det skannes derfor mere hensigtsmaessigt i sarlige tilfelde, hvor det f.eks. er
afgerende at have feergedrift fordelt over aret, at give mulighed for at kunne
stille betingelser i form af en afgarelse til den pagzeldende operatgr af den kon-
kurrerende kommercielle feergedrift, sdledes at denne skal have et driftsomfang
i hele aret, der relativt svarer til hvad, der udferes af den operatgar, der palaegges
offentlig tjeneste (PSO-operatgrens).

Som eksempel pa en situation, hvor det vil kunne komme pa tale at stille sa-
danne betingelser kan navnes fglgende:

Hvis en PSO-operatgr f.eks. sejler 40 gange om ugen om sommeren, og den
kommercielle operatar 20 gange om ugen, kan der med hjemmel i feergelovens
§ 3, stk. 3, stilles betingelser for den kommercielle operatars fergefart til f.eks.
ogsa at sejle med 50 pct. af PSO-operatgrens feergefartsfrekvens i vinterperio-
den. Det vil herved kunne undgas, at “fladen skummes”, dvs. at en kommerciel
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operatgr gar ind og udelukkende sejler pa de lukrative tidspunkter, hvor der er
god passagerbelaegning f.eks. om sommeren.

Bestemmelsen vil kunne anvendes til at fastseette minimumsbetingelser for den
ugentlige frekvens og for frekvensens fordeling over aret, saledes at der udover
sejlads i hgjsaesonen ogsa sejles i lavsesonen, f.eks. om vinteren.

Ved mulighed for at kunne fastsette sadanne betingelser opnas - uden at der
fastsaettes en eneret - at grundlaget for PSO-operatgrens indtjening ikke udhu-
les af konkurrerende feergedrift i hgjseesonen, og at det offentliges kontraktbe-
taling ikke bliver starre end ngdvendigt for opretholdelsen af den samfundsbe-
grundede faergebetjening.

Muligheden efter forslaget til faergelovens 8 3, stk. 3-4, til at fastsatte szrlige
betingelser er noget nyt i forhold til de geeldende regler i dag. Forslaget skal ses
pa baggrund af Kommissionens fortolkningsmeddelelse, hvori Kommissionen
har understreget, at man i mange tilfeelde i stedet for en eneret kan ngjes med
mindre restriktive foranstaltninger for at undga, at der er operatarer pa marke-
det, "der skummer fladen”, og for at reducere den ngdvendige statsstatte.

Det skannes, at forslaget giver mulighed for at tilretteleegge feergeruterne med
offentlig service forpligtelser (PSO-faergeruter) pa en hensigtsmaessig made,
som der ikke i dag er hjemmel til hverken i cabotagesejladsforordningen eller i
feergefartsloven.

Kommissionen har i brev af 22. oktober 2007 (bilag 1 til lovforslaget) konstate-
ret, at for sa vidt angar bestemmelserne om muligheden for at give eneret pa
besejling af en given cabotagerute, ville det have veret at foretraekke, hvis der i
princippet kun kunne indrgmmes en sadan eneret i seerligt begrundede tilfael-
de. Det er imidlertid muligt at godkende den mekanisme, der er beskrevet i lov-
forslaget, og ifalge hvilken der kan udstedes eksklusivlicenser, medmindre det
godtgares, at der er behov for at fastholde en rute med andre midler. For hver
rute, for hvilken der indremmes enekoncession, er det vigtigt at sikre, at der pa
forhand fares bevis for, at der ikke findes andre lgsninger.

Hvis en operatar palaegges serlige betingelser efter § 3, stk. 3, og alligevel ek-
sempelvis af driftsgkonomiske grunde stopper for feergefarten til vintersaso-
nen, vil det kunne udggre en ansvarspadragende adfaerd, hvis det ma laegges til
grund, at operataren fra starten vidste eller burde vide, at betingelserne ikke
ville blive opfyldt. Den pagealdende PSO-operatar vil i sddanne tilfeelde kunne
kreeve erstatning fra den operatar, der tilsideseetter udstedte betingelser efter §
3, stk. 3. Endvidere foreslas i lovforslagets § 1, nr. 11, at en overtraedelse af pa-
leg, eneret eller betingelser efter forslaget til feergefartslovens 8§ 3 straffes med
bade.
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Til nr. 6 (feergefartslovens § 4)

Det falger af forslaget i § 1, nr. 6, vedrgrende feergefartslovens § 4 — for sa vidt
angar tilfelde, hvor der patenkes indgaet kontrakt med andre om forpligtelse
til offentlig tjeneste - at bestemmelser om eneret til en operatgr eller udstedelse
af betingelser efter § 3, stk. 3-4 skal oplyses i forbindelse med EU-udbuddet el-
ler ved interessetilkendegivelsesproceduren, jf. reglerne i bekendtggrelse nr.
1334 af 14. december 2005 om faergefart.

Endvidere foreslas, at udbuddet og kontraktperioden kan udggre op til 6 ar i
modsatning til de 5 ar, der er geldende i dag. Baggrunden herfor er, at Kom-
missionen i fortolkningsmeddelelsen anfgrer, at en kontrakt for mere end 6 ar
efter Kommissionens opfattelse normalt ikke vil kunne opfylde proportionali-
tetskravet med hensyn til at vaelge den mindst konkurrencefordrejende metode
med henblik pa at opfylde veaesentlige transportbehov. Sddanne kontrakter bgr
derfor efter Kommissionens opfattelse vere af begreenset varighed for at mu-
liggere regelmaessig og aben sondering af markedet.

Herudover er der i forslaget kun foretaget redaktionelle &endringer.
Til nr. 7-9 (feergefartslovens § 5)

Forslageti 8 1, nr. 7-9, vedragrer endringer af feergelovens § 5, der er en konse-
kvens af andre e&ndringer, navnlig vedrgrende feergelovens § 3 om eneret og
vilkar om begraensning af retten til at drive feergedrift.

Til nr. 10 (feergefartslovens § 7)

Det foreslas, at transportministeren far bemyndigelse til at overlade sine be-
fajelser til at foretage udbud og sikre driften af en statslig feergerute (dvs. tra-
fikkgberansvaret) til en kommune. Endvidere foreslas, at en kommunes afgge-
relser i forbindelse med udbud og drift at en feergerute efter 1. pkt. ikke kan
indbringes for ministeren, men indgives til Klagenaevnet for Udbud efter be-
stemmelsernei § 6.

| forbindelse med strukturreformaftalen var det hensigten, at det for de feer-
geruter, hvor staten varetager ansvaret for driften, skulle vurderes naermere,
om der var muligheder for overdragelse til de lokale myndigheder. Staten vare-
tager i dag trafikkgberansvaret for falgende fargeruter, dvs. Rgnne-Ystad og
Renne-Kgge, Samsg-Sjelland, Bgjden-Fynshav og Spodsbjerg-Tars. | forbin-
delse med overvejelser om de kommende udbud af disse feergeruter har det vee-
ret overvejet, om der kunne ske overdragelse til de lokale kommuner. Der er
endnu ikke nogen af kommunerne, der har gnsket en sddan overdragelse, og
der er derfor ikke endnu foretaget nogen &ndringer heraf.
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Lovforslaget abner mulighed for, at der evt. pa et senere tidspunkt kan ske
overdragelse af trafikkgberansvaret til en kommune.

Til nr. 11 (ny 8 7 a i feergefartsloven)

Det foreslas, at den, der driver feergefart i strid med en eneret eller overtree-
der palaeg eller betingelser efter § 3 straffes med bgde. Endvidere foreslas, at
overtraedelser, der foretages af selskaber m.v. (juridiske personer), straffes efter
reglerne i straffelovens 5.

Til§2

Det foreslas, at loven traeder i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.
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BILAG 1
(overseettelse til dansk)
2% EUROPA-KOMMISSIONEN
¥ ¥ GENERALDIREKTORATET FOR ENERGI OG TRANSPORT
g bA¢
w
oW Generaldirektgren

Bruxelles, den 22.10.2007
D(2007) 323315

Vedr.: Overtraedelsesprocedure nr. 98/4239. Cabotagesejlads i
Danmark.

Hr. ambassadgr

Ved brev af 16. maj 2007 tilsendte de danske myndigheder Kommissionen et
lovforslag, der skal tjene til at bringe den danske lovgivning vedrgrende cabo-
tagesejlads i Danmark i overensstemmelse med Radets forordning (EQF)

nr. 3577/92.

Efter at have gennemgaet det pagaeldende lovforslag ma vi konstatere, at for sa
vidt angar bestemmelserne om muligheden for at give eneret pa besejling af en
given cabotagerute, ville det have veret at foretraekke, hvis der i princippet kun
kunne indrgmmes en sadan eneret i s@rligt begrundede tilfeelde. Det er imid-
lertid muligt at godkende den mekanisme, der er beskrevet i lovforslaget, og
ifalge hvilken der kan udstedes eksklusivlicenser, medmindre det kan godtga-
res, at der er behov for at fastholde en rute med andre midler. For hver rute, for
hvilken der indremmes enekoncession, er det vigtigt at sikre, at der pa forhand
fares bevis for, at der ikke findes andre lgsninger.

Kommissionen kan ogsa acceptere, at muligheden for at fravige de forpligtelser,
der falger af Radets forordning med hensyn til udbud vedragrende kontrakter
om offentlig tjeneste, principielt indseaettes i loven, og at denne suppleres med
en ministeriel bekendtggrelse, der begraenser denne mulighed til ruter med un-
der 300 000 passagerer om aret, jf. Kommissionens fortolkning af forordnin-
gen i meddelelsen af 23. december 2003 (KOM(2003) 595). Der ma imidlertid
ikke efterfalgende udstedes lovgivning, der endrer ved reekkevidden af denne
fravigelse.
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Kommissionen kan ligeledes acceptere de af lovforslagets bestemmelser, der
vedrgrer muligheden for at indga kontrakter om offentlig tjeneste pa ruter mel-
lem kystomrader, nar transport ad landjorden ville medfgre en uforholdsmaes-
sig stor forlengelse af transportruten.

Lovforslaget kan derfor anses for at afhjelpe de mangler, der var omhandlet i
de klagepunkter, der blev meddelt Danmark i den begrundede udtalelse af

4. juli 2006.

De bedes snarest muligt tilsende os den endelige lovtekst.

Med venlig hilsen

Matthias Ruete
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Bilag 2

Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Geldende formulering

§ 1. Denne lovs formal er at sikre en effektiv
opfyldelse af samfundets behov for drift af feer-
geruter.

Stk. 2. Ved drift af en feergerute forstas udfe-
relse af sgtransport, hvor der regelmaessigt i
henhold til en fastsat fartplan befordres perso-
ner, karetgjer, gods m.v. mellem to eller flere
anlgbssteder.

8§ 2. Staten og kommuner kan drive feergeru-
ter med henblik pa opfyldelse af lovens formal.

Stk. 2. Staten og vedkommende kommunalbe-
styrelse kan indga aftale om at yde andre beta-
ling for varetagelsen af samfundets behov for

Lovforslaget
§1

I lov nr. 398 af 2. juni 1999 om faergefart, som
&ndret ved § 9 i lov nr. 1075 af 17. december
2002 og § 14 i lov nr. 581 af 24. juni 2005, fore-
tages falgende @ndringer:

1. Efter § 1 indsattes:

8 1 a. Der kan palegges forpligtelser til of-
fentlig tjeneste og ydes betaling herfor i over-
ensstemmelse med Radets forordning (EQF) nr.
3577/92 af 7. december 1992 om anvendelse af
princippet om fri udveksling af tjenesteydelser
inden for sgtransport i medlemslandene (cabo-
tagesejlads), herefter benavnt cabotagesejlads-
forordningen.”

2.8 2, stk. 1 og 2, affattes saledes:

”Staten og kommuner kan drive feergeruter
med henblik pa at sikre en effektiv opfyldelse af
samfundets behov for drift af feergeruter uden at
foretage udbud.

Stk. 2. Staten og vedkommende kommunalbe-
styrelse kan i overensstemmelse med cabotage-
sejladsforordningen indga kontrakt om forplig-
telser til offentlig tjeneste, herunder om betaling



Geldende formulering
driften af en feergerute.

Stk. 3. En aftale efter stk. 2 kan kun indgas,
nar ingen operater allerede driver feergerute
mellem de pagaldende anlgbssteder i henhold
til en sadan aftale.

Stk. 4. Trafikministeren kan paleegge A/S Sto-
rebaltsforbindelsen i et neermere fastsat omfang
at opretholde en bilfergerute mellem Sjelland
og Jylland over Kattegat og en bilfeergerute mel-
lem Spodshjerg og Tars.

Stk. 5. Trafikministeren sikrer den samfundsbe-
grundede feergebetjening med passagerer, post
0g gods til og fra Bornholm. Den samfundsbe-
grundede faergebetjening skal udbydes. For pe-
rioden indtil det vindende rederi har pabegyndt
feergebetjeningen, sikrer trafikministeren uden
afholdelse af udbud, at den samfundsbegrunde-
de feergebetjening til og fra Bornholm viderefg-
res.

8 3. Transport- og energiministeren og ved-
kommende kommunalbestyrelse kan give en
operater eneret til at drive feergerute mellem
naermere angivne indenlandske anlgbssteder el-
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Lovforslaget
for varetagelsen af samfundets behov for driften
af en feergerute, til, fra eller mellem ger eller
mellem kyststraekninger, nar befordring ad land
vil indebaere en abenbart uforholdsmaessig om-
vej.”

3. 8 2, stk. 3, ophaeves og i stedet indsattes:

”Stk. 3. Hvis en faergerute mellem flere kom-
muner drives af en kommune i henhold til stk. 1
eller efter aftale med en kommune i henhold til
stk. 2 fastleegges feergedriften efter forhandling
mellem de beragrte kommuner. En kommune,
der i forbindelse med kommunalreformen har
overtaget aktier i et feergeselskab, herunder
eventuelt mere en halvdelen af aktierne heri,
kan fortsette sit engagement i det pagaeldende
selskab.

Stk. 4. Hvis der indgas kontrakt med et offent-
ligt ejet selskab om betaling for varetagelsen af
offentlig tjeneste, omfattes aftalen af cabotage-
sejladsforordningens artikel 4.”

Stk. 4-5 bliver herefter stk. 5-6.
4. 8 2, stk. 5, der bliver stk. 6, affattes saledes:

’Stk. 6. Transportministeren sikrer den sam-
fundsbegrundede feergebetjening med passage-
rer, post og gods til og fra Bornholm. Den sam-
fundsbegrundede feergebetjening udbydes i
overensstemmelse med cabotagesejladsforord-
ningen.”

5. § 3 affattes séledes:

"8 3. For sa vidt angar fergeruter, hvor
transportministeren eller en kommune sikrer den
samfundsbegrundede fergedrift, kan transport-
ministeren eller vedkommende kommunalbesty-



Geldende formulering
ler kyststraekninger, nar

1) hensynet til opretholdelse af en feergerute
i seerlig grad taler derfor,

2) ingen driver fergerute mellem de pagel-
dende anlgbssteder eller kyststreekninger
pa almindelige kommercielle markedsvil-
kar,

3) ingen i forbindelse med udbud i henhold
til § 4, stk. 2, har meddelt den pageeldende
myndighed at ville drive fergerute i et
omfang som angivet i udbudsvilkarene pa
almindelige kommercielle markedsvilkar
0g

4) ingen driver feergerute mellem de pagel-
dende anlgbssteder eller kyststreekninger i
henhold til en aftale omfattet af § 2,
stk. 2, eller en aftale som fglge af palaeg i
henhold til § 2, stk. 4.

Stk. 2. Safremt betingelserne i stk. 1, nr. 1, 3
og 4, er opfyldt, kan retten til at drive feergerute
mellem narmere angivne indenlandske anlgbs-
steder eller kyststreekninger begraenses saledes,
at det ud over allerede eksisterende drift forbe-
holdes en enkelt operatar at drive feergerute.

Stk. 3. Eneret i henhold til stk. 1 og begraens-
ning af retten til at drive feergerute i henhold til
stk. 2 meddeles af den myndighed, som i over-
ensstemmelse med § 5, stk. 1-3, har foretaget
udbudet vedrgrende den pageeldende faergedrift.
Trafikministeren kan fastsaette neermere be-
stemmelser om adgangen til at udgve disse be-
fojelser, safremt udbud ikke foretages, jf. § 4,
stk. 4.

8 4. Aftaler omfattet af 8§ 2, stk. 2, og aftaler
som falge af palaeg i henhold til § 2, stk. 4, kan
kun indgas efter forudgaende udbud, jf. dog
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relse paleegge andre ikke at drive feergefart pa
den pagaldende fergerute, nar den offentlige
myndighed selv varetager driften af en faergeru-
te, og hensynet til opretholdelse af en faergerute
i seerlig grad taler derfor. Transportministeren
og vedkommende kommunalbestyrelse kan til-
svarende, nar der indgas kontrakt med en opera-
ter om varetagelsen af feergedriften som offent-
lig tjeneste, i overensstemmelse med cabotage-
sejladsforordningen give en operater eneret til at
drive en feergerute.

Stk. 2. Eneret efter stk. 1 indebeerer, at ingen
andre ma drive faergefart pa den pagaldende
feergerute, heller ikke pa kommercielle vilkar.

Stk. 3. Nar hensynet til opretholdelse af en
feergerute med forpligtelser til offentlig tjeneste
gar det pakraevet at begraense adgangen til at ud-
fare feergefart pa kommercielle vilkar pa den
pagaldende rute, men dette hensyn kan vareta-
ges uden palag eller meddelelse af eneret efter
stk. 1, fastsaetter transportministeren eller ved-
kommende kommunalbestyrelse de betingelser,
der skal opfyldes af operatarer, der pa kommer-
cielle vilkar vil udfare fergefart pa den pagel-
dende rute.

Stk. 4. De betingelser, der fastsattes efter stk.
3, skal fastleegge de minimumskrav til den
kommercielle besejlings hyppighed og fordeling
over s&esonen, der er ngdvendige for at sikre, at
forpligtelserne til offentlig tjeneste kan opfyldes
pa rimelige gkonomiske vilkar.”

6. § 4 affattes saledes:

8 4. Kontrakter omfattet af § 2, stk. 2 eller 4,
kontrakter som falge af palaeg efter § 2, stk. 5,
og tildeling af eneret efter 8§ 3, stk. 1-2, kan kun
indgas efter forudgaende EU-udbud eller anden



Geldende formulering
stk. 4.

Stk. 2. Eneret til at drive feergerute i henhold
til 8 3, stk. 1, og begreensning af retten til at dri-
ve feergerute efter § 3, stk. 2, kan kun meddeles
efter forudgaende udbud, jf. dog stk. 4.

Stk. 3. Udbud efter stk. 1 og 2 kan omfatte en
periode pa hgjst 5 ar, jf. dog stk. 4.

Stk. 4. Trafikministeren kan efter forhandling
med indenrigsministeren fastsatte neermere be-
stemmelser om udbud, herunder om, at udbud i
henhold til stk. 1 og 2 i n&ermere bestemte til-
feelde kan undlades, og at tidsgraensen i stk. 3 i
nermere bestemte tilfeelde kan fraviges.

§ 5. Udbud efter § 4 foretages af den myn-
dighed, som agter at indga aftale om at yde be-
taling i henhold til 8§ 2, stk. 2, eller den myndig-
hed, som agter at give eneret i henhold til § 3,
stk. 1, eller begreense retten til at drive faergerute
i henhold til § 3, stk. 2.

Stk. 3. Hvis en feergerute mellem to kommu-
ner drives af en kommune i henhold til § 2,
stk. 1, eller efter aftale med en kommune i hen-
hold til § 2, stk. 2, fastleegges faergedriften efter
forhandling mellem begge bergrte kommuner.

Stk. 4. Hvis flere myndigheder agter at indga
aftaler vedrgrende varetagelsen af samme feer-
gerutes drift helt eller delvis dekkende samme
periode, aftaler myndighederne indbyrdes, hvil-
ken myndighed der skal foretage udbudet. Det
samme gelder, safremt flere myndigheder gn-
sker at meddele enerettigheder m.v., som vil
veere indbyrdes modstridende, eller gnsker at
indga aftaler vedrgrende varetagelsen af en fear-
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fremgangsmade, som er fastsat af transportmini-
steren efter stk. 2. Betingelser i stedet for tilde-
ling af eneret til en operatar efter § 3, stk. 3-4,
kan kun fastsettes, nar det har veeret bekendt-
gjort som en mulighed sammen med et forudga-
ende EU-udbud eller anden fremgangsmade,
som er fastsat af transportministeren efter stk. 2.
Udbuddet kan omfatte en periode pa hgjst 6 ar,
jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Transportministeren kan efter forhand-
ling med velferdsministeren fastsaette neermere
bestemmelser om udbud, herunder om, at udbud
efter stk. 1 i neermere bestemte tilfeelde kan und-
lades, og at tidsgraensen i neermere bestemte til-
feelde kan fraviges.”

7. 85, stk. 1, affattes séledes:

”Udbud efter 8§ 4 foretages af den myndighed,
som agter at indga kontrakt om at yde betaling
efter § 2, stk. 2, eller den myndighed, som agter
at give eneret eller fastseette betingelser efter §
3

8. 1 8 5 ophaves stk. 3.

Stk. 4 og 5 bliver stk. 3 og stk. 4.



Geldende formulering

gerutes drift og meddele eneret m.v. omfattende
feergedrift pa den pageeldende rute for helt eller
delvis samme periode. Hvis der ikke kan opnas
enighed om en sadan aftale, kan trafikministeren
efter anmodning fra myndighederne eller én af
disse bestemme, hvem der skal foretage udbu-
det.

Stk. 5. Udbud af aftaler som falge af palag i
henhold til § 2, stk. 4, foretages af A/S Store-
beltsforbindelsen.

8 7. Overlader trafikministeren sine befgjelser
efter loven eller efter bestemmelser fastsat i
medfar af loven til en institution under Trafik-
ministeriet, kan ministeren fastsatte regler om
adgangen til at paklage institutionens afgarelser,
herunder at afgaerelserne ikke kan indbringes for
ministeren.
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9.185, stk. 5, der bliver stk. 4, &ndres ”stk. 4”
til: ’stk. 5”

10. | 8 7 indsattes som stk. 2:

’Stk. 2. Transportministeren kan desuden
overlade sine befgjelser efter denne lov til at fo-
retage udbud og sikre driften af en statslig feer-
gerute til en kommune. En kommunes afgarel-
ser i forbindelse med udbud og drift af en feerge-
rute efter 1. pkt. kan ikke indbringes for mini-
steren, men paklages til Klagenavnet for Udbud
efter bestemmelsen i § 6.”

11. Efter § 7 indsaettes:

”8§ 7 a. Med bgde straffes den, der driver feer-
gefart i strid med en eneret eller overtraeder pa-
leg eller betingelser efter § 3.

Stk. 2. Der kan palaegges selskaber m.v. (juri-
diske personer) strafansvar efter reglerne i straf-
felovens 5. kapitel.”
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§2

Loven traeder i kraft dagen efter bekendtgarel-
sen i Lovtidende.



