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Trafikudvalget har i brev af 30. marts 2007 stillet mig felgende spergsmal 3 —
15 vedrerende L 158, som jeg hermed skal besvare:

Spergsmal nr. 3:

"Idet ministeren i sit svar pa § 20 spergsmaél S 2877 lover "mere af det samme"
onskes det belyst, hvilke elementer i planlaegningen og anlegsarbejdet for me-

troens to farste etaper, der vil vere de samme i en kommende Cityring, og hvil-
ke der ikke vil veere det. Ministeren bedes séledes oplyse, hvilke forhold og for-
udsetninger i den model, der anvendtes til beregning af passagerprognoserne i
den eksisterende metro, der ikke blev taget hgjde for, eller som pa anden méde
ikke indgik i beregningsgrundlaget.”

Svar:

Med "mere af samme slags” menes primeert, at de erfaringer, der er indhentet
ved béde anlaegsarbejderne og den daglige drift af den eksisterende Metro, skal
nyttiggeres. Blandt andet vil Cityringen blive en fuldautomatisk, fererlas Metro
med hgj frekvens og rejsehastighed samt &bne, lyse, passagervenlige stationer
og tog.

I forbindelse med de gennemforte forarbejder til Cityringen er OTM-modellen
anvendt til beregning af trafikomfanget. OTM-modellen, der er blevet opdate-
ret lobende, foreld i 2004/5, hvor udredningen om Cityringen blev udarbejdet, i
en version 4.0, der i et vist omfang var baseret pa et &ldre datagrundlag, men
som var tilpasset trafikbilledet i 2000.

P4 nuvaerende tidspunkt er en opdatering af modellens datagrundlag gennem-
fort og modellen er blevet tilpasset trafikbilledet i 2004.

Spergsmal nr. 4:

"I forlaengelse af det foregdende spergsmal bedes ministeren oplyse hvilke for-
hold og forudsaetninger i den model, der anvendes til beregning af passager-
prognoserne i en kommende Cityring, der ikke vil blive taget hgjde for, eller

som pa anden made, ikke vil indgd i beregningsgrundlaget.”

Svar:



Q
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Der henvises til besvarelsen af spgrgsmaél 3 og spergsmal 7. Side 2/6
Spergsmal nr. 5:

"Ministeren bedes oplyse, hvorfor man har igangsat Cityring-projektet, inden
der foreld en opdatering af OTM-modellen."

Svar:

Jeg gar ud fra, at spargsmaélet gar pd, hvorfor man har igangsat lovgivningsar-
bejdet vedr. Cityringen, inden der foreld en opdatering af OTM-modellen.

Generelt er det Transport- og Energiministeriets udgangspunkt, at anvendelsen
af trafikmodeller i beslutningsgrundlag giver det bedste bud pé et skan for tra-
fikprognoserne i forbindelse med sterre trafikinvesteringer. Der arbejdes lo-
bende med de forudsaetninger og data, der ligger til grund for modellerne, og
opdateringen af OTM-modellen til OTM 5.0 udger i den sammenhang en stor-
re revision af datagrundlaget, der blev besluttet i foraret 2005.

Det er en naturlig del af at arbejde med prognoser og beslutningsgrundlag, at
der foretages forbedringer og opdateringer over tid. Uanset hvor meget, der ar-
bejdes med modellerne, vil resultaterne imidlertid vaere afhaengige af bade de
forudsetninger, man arbejder med, og den usikkerhed, der er forbundet med,
at en model ngdvendigvis m& vaere en forsimplet udgave af, hvordan den virke-
lige verden fungerer.

Det fremgéar af bade principaftalen om Cityringen og de lovforslag om Cityrin-
gen, som behandles p.t., at der pd nuverende tidspunkt er usikkerheder i for-
bindelse med bade anlaegsoverslag og finansieringsbidraget fra driften. Det vil
der fortsat veere, nar de forste resultater fra OTM version 5.0 foreligger. Derfor
er det ikke afgerende, om resultaterne af genberegningen forel& inden lovpro-
cessen blev sat i gang.

I forste omgang foretages en genberegning af den prognose for passagertallet i
Cityringen, som indgik i udredningsarbejdet. Derefter vil der skulle foretages
ny beregning med OTM-modellen, nar dispositionsforslaget ligger fast, og igen
séfremt der besluttes &ndringer i forbindelse med VVM-processen, som for-
ventes at fa indflydelse pa passagertallet. Der vil altid vaere usikkerhed forbun-
det med prognoser, men usikkerheden kan blive mindre med tiden.

Spergsmal nr. 6:

"Ministeren bedes kommentere Rigsrevisionens heringssvar, hvori der gores
opmearksom pé, at OTM-modelen har vist svagheder i forbindelse med progno-
serne for den nuveerende metro, og ministeren bedes ligeledes kommentere,
hvorvidt en opdatering af OTM-modellen i fuldt omfang vil tage hgjde for de
problemer, som Rigsrevisionen peger pa. "
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Side 3/6
Svar:

Der henvises til besvarelsen af spergsmal 5.
Spergsmal nr. 7:

"Ministeren bedes oplyse, hvorvidt OTM medregner saesonvariationer, tilvaen-
ningsperioder (ind-sving), regularitet, tekniske problemer, takststigninger,
&ndrede rejsemonstre i form af &ndrede erhvervsforhold mv. samt eksterne
pavirkninger (f.eks. gget bilisme respektiv faldende biltrafik som falge af res-
source- og klimaproblemer, treengselsproblemer, demografiske forskydninger
mv.)"

Svar:

OTM-modellen beregner trafikken i et gennemsnitligt hverdagsdegn. Derved
tages indirekte hgjde for de variationer, der optraeder hen over dret. Modellen
er baseret pa en kortlegning af eksisterende rejsemenstre i sével kollektiv som
individuel trafik (bil, cykel og gang). Modellen tager hgjde for kerselsomkost-
ninger, herunder takstniveau, bilejerskabet og inddrager forventninger til de-
mografisk udvikling. Modellen tager hgjde for treengselsproblemer for vejtra-
fikken, men kan ikke hindtere situationer, hvor trafikken star helt stille. OTM-
modellen beregner ikke et tilvenningsforlgb (indsving) for passagerernes brug
af et nyt trafik tilbud, men forudsaetter at passagerernes brug fra starten er ba-
seret pa fuld information og tilveenning. Modellen forudsaetter, at sével tog som
busser folger koreplanerne, hvilket periodevis ikke er tilfeeldet i praksis.

Spergsmal nr. 8:

"Ministeren bedes gore rede for hvorvidt en takstseenkning i den kollektive tra-
fik vil kunne tilfore metroen passagerer i et saidant omfang, at det vil kunne
forbedre gkonomien markbart, og dermed bidrage til at reducere den nuvee-
rende geldsbyrde. "

Svar:

De tidligere erfaringer i hovedstadsomradet tyder p4, at takstnedsettelser
naeppe vil forbedre gkonomien i metroen — tvaertimod. Som det fremgar i Tek-
nologirddets rapport "Perspektiver ved indfarelse af gratis offentlig transport”,
regnede det nu forhenvaerende HUR med en elasticitet pa -0,30 for hele hoved-
stadsomradet ved takstnedsattelser. Dette tal er bl.a. baseret pa takstnedsaet-
telsen i 1997.

En elasticitet pa -0,30 betyder, at nedsettes taksten med f.eks. 10 pct., sa vil
antallet af passagerer stige med 3 pct. Selv om prisfalsomheden maske er lidt
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starre i teetbyen, er der langt op til en elasticitet pa -1, som er pakravet, hvis re- Side 4/6
duktionen i takstindtaegter skal opvejes af billetindtagter fra nye passagerer.

Spergsmal nr. 9:

"Ministeren bedes oplyse, hvorvidt dele af Kebenhavns Havn skal fungere som
en arealreserve, der vil blive inddraget i takt med, at underskuddet og geelds-
byrden i Metroselskabet ages?"

Svar:

Ved vaerdisetningen af Kobenhavns Havn A/S er det forudsat, at der ikke fore-
labigt igangsattes byudvikling i ydre Nordhavn. Arealerne i ydre Nordhavn vil
pa sigt repraesentere en vardi for Arealudviklingsselskabet 1/S, som vil kunne
bidrage til at nedbringe den gald, som selskabet stiftes med, samt pé laengere
sigt eventuelt kunne bidrage til, at der vil kunne udbetales overskud til ejerne.

Spergsmal nr. 10:

"Ministeren bedes oplyse, hvorvidt de bebyggelsesgrader, der vil blive anvendt i
Kebenhavns Havn, vil veere afhangig af underskuddet og geldsbyrden i Metro-
selskabet. "

Svar:

Hvilke bebyggelsesgrader, der vil blive anvendt i Nordhavnen vil bl.a. athenge
af Arealudviklingsselskabet I/S’ strategi for omradet og vil desuden veare un-
derlagt de regler, der fastsattes herom i Kgbenhavns Kommunes lokalplaner
for omrédet.

Spergsmal nr. 11:

"Ministeren bedes oplyse, om bebyggelsen af Kebenhavns Havn falder ind un-
der begrebet en sund og harmonisk byudvikling, eller vil der veere tale om, at
havnearealerne udbygges med den primere opgave at skaffe midler til anleg af
en Cityring."

Svar:

Arealudviklingsselskabet I/S skal arbejde for storst mulig veerdiskabelse. Den-
ne malsatning vil bedst kunne opnés ved at skabe en byudvikling, der har hgj
kvalitet og som samtidig kan karakteriseres som sund og harmonisk.

Spergsmal nr. 12:

"Med henvisning til, at det af lovforslaget fremgér, at "Arealudviklingsselska-
bets formal er at forestd udvikling af selskabets arealer samt foresta havnedrift i
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Kgbenhavns havn", bedes ministeren oplyse, hvordan det vil veere muligt fort- Side 5/6
sat at opretholde vaesentlige dele af havnens oprindelige funktioner samtidig
med, at store dele af havnearealet omdannes til bolig- og kontorformal. "

Svar:

Der skal fortsat foregi egentlig havnedrift i Kebenhavns Havn, men det kan
blive relevant, at flytte havnedriften til de ydre dele af Nordhavnen for at frem-
tidssikre muligheden for fortsat havnedrift i Kebenhavns Havn samt forsat by-
udvikling. Kgbenhavns Havn A/S er allerede i gang med sddanne overvejelser,
men en eventuel flytning vil forega over leengere tid og forudsetter, at der fore-
ligger de ngdvendige myndighedsgodkendelser.

Spergsmal nr. 13:

"Ministeren bedes gore rede for i hvilket omfang, der i Nordhavnen vil ske ud-
laeg til fritidsaktiviteter, bl.a. maritime, som vil kunne benyttes af alle byens
borgere. "

Svar:

Det bliver op til Arealudviklingsselskabet I/S’ bestyrelse at fastlaegge de kon-
krete retningslinier for maritime fritidsaktiviteter i Nordhavnen.

Spergsmal nr. 14:

"Vil der blive stillet krav til byggeriets baeredygtighed i form af, at der anvendes
gkologiske materialer og byggeprincipper (lavenergi, livscyklusprincipper
mv.)? "

Svar:

Der er ikke planer om, at stille sidanne krav. Arealudviklingsselskabet I/S skal
arbejde for sterst mulig veerdiskabelse pa selskabets arealer. Selskabet skal sat-
se pa en ansvarlig byudvikling, herunder byudvikling af hgj kvalitet, inden for
de rammer, som Kgbenhavns Kommune fastlaegger som planmyndighed.

Spergsmal nr. 15:

"Hvilke overvejelser er der gjort med hensyn til trafikbetjening af bolig- og er-
hvervsomréderne i Nordhavnen - ud over den nye vejforbindelse til Lyngbyvej
og indsettelse af busser — og det bedes oplyst, om dette anses for tilstraekkelig

til at trafikbetjene omradet? "

Svar:
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Der er endnu ikke taget stilling til, hvilken trafikbetjening, der skal veere af Side 6/6
Nordhavnen. Det fremgar af tilleegsaftalen mellem regeringen og Kebenhavns

Kommune af 2. december 2005 til principaftalen, at Kebenhavns Kommune

skal etablere kollektiv trafikbetjening af omradet.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



