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Miljestyrelsen har ved e-mail af 28. juni 2006 apmodet Justitsministeriet om en udtalelse om et
forslag til lov om zndring af mlljzbeskyttelsesloven (Partlkelﬁltre pa tunge keretgjer i kom-
munalt fastlagte mﬂjﬁzoner)

Til brug for besvarelsen af heringen har Justitsministeriet indhentet vedlagte udtalelser fra

- Rigspolitichefen, Foreningen af Politimestre i Danmark, Politidirektoren i Kebenbavn, Politi-
mesteren p4 Frederiksberg, Politimesteren i Arhus, Politimesteren i Alborg og Politimesteren i
Odense. '

Justitsministeriet skal hertil bemerke, at ministeriet ikke umiddelbart ser noget til hinder for,
at det eventuelt med tiden kan overvejes at indfere hjemmel til at-sgge sager om overtredelse
af miljgbeskyttelseslovens reglé_f om krav vedrerende kersel i en miljezone (miljozoneregler)
afgjort ved administrativt fastsatte bedeforeleg. Dette forudsatter imidlertid blandt andet, at
domstolene har haft lejlighed til at udvikle en fast praksis for bademveauet i sager om overtrz-
delse af de relevante bestemmelser i miljebeskyttelsesloven.

For s& vidt angér politiets kontrol med overholdelsen af miljezonereglerne skal Justitsministe-
riet endvidei_e bemzrke, at politiet efter ferdselslovens § 77, stk. 1, 1. pkt., kan standse et
keretaj og lade det undersege for fejl og mangler. Undersogelsen for fejl og mangler vil nor-
malt ske pa standsningsstedet, og politiét er i den forbindelse berettiget til at lade'karetajet un-
dersefge pa samme made som ved et almindeligt syn af keretejer.
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Fzrdselslovens § 77, stk. 1, 1. pkt., indeholder tillige hjemmel til at lade undersggelsen fore-
tage et andet sted, f.eks. pa det nzrmeste varksted, som efter lov nr. 473 af 9. juni 2004 om
godkendelse og syn af keretejer har Feerdselsstyrelsens tilladelse til at foretage syn af kereto-
jer. Hvis undersogelsen ikke foretages pa standsningsstedet, skal unders;agelsen dog foretages i
rimelig kontinuitet til standsningen, da ferdselslovens § 77 naeppe glver politiet hjemmel til at
tilbageholde keretajet mod ejerens (brugerens) vilje. ~ ‘

Ifalge ferdselslovens § 77, stk. 1., 2. pkt., kan politiet indkalde et koretej til senere kontrol,
hvis det konstateres, at kerétajet ikke opfylder bestemmelserne i loven eller de bestemmelser,.
 der er udfeerdiget i medfer af loven. ‘

Denne serlige befojelse til at indkalde et keretej til senere kontrol, som -politiet er tillagt i
medfor af fardselslovens § 77, kan formentlig alene finde anvendéls¢ i tilfelde, hvor keretojet
ikke opfylder bestemmelser i ferdselsloven eller bestemmelser fastsat i medfer heraf, og vil
saledes ikke kunne finde anvendelse ved f.eks. manglende overholdelse af bestemmelser fastsat
i miljgbeskyttelsesloven. o ‘

‘Det er saledes Justitsministeriets opfattelse, at héndhaavelse"af miljezonereglerne vil indga som
led i politiets almindelige kontrol med overholdelsen af Jovgivningen, idet politiet i medfer af
ferdselslovens § 77 vil kunne standse et kﬂretesj og - ved mistanke‘om manglende overholdelse
af miljezonereglerne - eventuelt lade det undersage nzrmere inden for rammeme af ferdsels-
lovens § 77, stk. 1, 1. pkt som beskrevet oven for.

Justitsministeriet finder pa den baggrund, at der ikke er behov for en seerskilt regulering i lov-
teksten af politiets kontrolopgaver i forbindelse med handhzvelsen af miljozonereglerne.

Der henvises i ovrigt til telefonisk droftelse mellem Marianne Lassen, Miljestyrelsen, og Dia-
na Sge Sandell, Justitsministeriet, samt til de szrskilte bemarkninger, som er afgivet af Ju-

stitsministeriet i forbindelse med den almindelige lovtekniske gennemgang af lovudkastet.

Med venlig hilsen

iChael Hgjer
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Att.: Matrianne Lassen

- Heringssvar over udkast til iov om éndring-,af miljobe-
skyttelsesloven (Partikelfiltre pd tunge koretgjer i kom-
munalt fastlagte miljszoner) . '

: KL henviser til de s'epara't‘e heringssvar de bererte komsnunet har indsendt
til Miljestyrelsen. Herudover har KL ingen bemetkninger til forslaget.

KL beklager den sene tilbagemelding.
Med venlig hilsen

Thorkild Lauridsen.

Den 18. august 2006 |
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Til Miljas’ryrelseri )
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Vedr udkast til Lov om eendring af mil wbesky’r?eisesloven (Par‘nkelflltr‘e pa ’runqe

. keretgjer i kommunalt fasﬂagfe nuj,;gzoner)

Konkur‘rences‘ryre!sen har mod'rage‘r ovennevnte udkasf i haring. Udkas?e’r gwer |kke
anledmng til bemczrkmnger ;

_Med venlig hilsen

Pernille Wiik

Pernille Witk -

Kontorfuldmagtiy . \

Konkurrencestyrelsen , '
Direkte telefon: 72 26 8098

31-07-2006
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Lovforslag om mllwzoner med partlkelﬁltre Horingssvar.

Ved mail af 30. juni 2006 er Kabenhavns Havn A/S som hzrlngspart ‘olevet bedt om at udtale s1g omet
nyt lovforslag om miljezoner med partlkelﬁltre

Kﬂbenhavns Havn A/S anser mlljzspzrgsmalet og lﬁsmng af de sundhedsmaesmge aspekter som folge af
en belastnmg fra ultraﬁne partﬂcler som meget vigtig og et probiem vi geme aktivt vil deltage 1 at fé
minimeret. o

Kebenhavns Havn A/S har o hovedopgaver At drive erhvervshavn og byudvﬂde arealer, som ikke '
leengere skal bruges til havnedrift. 4 ‘

Omkring byudwkhngen har vi ingen kommentarer til det fremsendte lovforslag

Erhvervshavnedriften varetages af vores datterselskab Copenhagen Malmé Port AB, som vi har bedt om
en udtalelse. Vi vedlzegger kopi af deres heringssvar af 27. oktober 2003 til Kebenhavns Kommune i
forbindelse hﬂrmg otn miljezoner i Kebenhavn, Heringssvaret beskriver de problemer, som forslaget
kan medfere set i relation til erhvervshavhedriften og anses for at vere daekkende for bemzerkmnger fra
Kebenhavns Havih A/S. : :

: Med Venlig hilsen |

Jorgen Vesth~Hansen
Havnebygmester

. . . C:\Documents and Settings\ana\Lokale indstillingeATemporary Internet
Files\OLK 5 A\Miljezoner med partikelfiltre.doc o .
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Your ref: J.nr. 79.0001/03

' ‘Haringom:miljézoneiKebeﬁhavn . : e

' bienhavns Kommune har den 12 september 2003 fremsendt en hgnngssknvelse om etablermg afet 3.
angt forSﬁg med etablermg af en miljezone i Kebenhavn., .

Det skal allerf;arst slas fast, at CMP anser mlbzspzrgsmélet som. meget vigtigt og vi arbe;der kontmuerhgt

for at skabe bedre miljeforhold for almenheden s&vel som for-vores medarbejdere og det globale klima.

CMP ser alvorligt pé, at virksomheden udvikles i overensstemmelse med princippet om at yde enl god mil-
‘ Jmndsats og er blandt andet i ferd med at indfere mﬂwcertlﬁcermg i vuksomheden

Copenhagen Malmé Port (CMP) har bemmrket at den teenkte miljezone omfatter samtlige de arealer,
hvorfra der drives ethvervsmessig havne- og terminalvirksomhed i Kobénhavn, og har detfor forsegt at
vurdere forsggets mulige konsekvenser for denne virksomhed — herunder specielt om der flyttes-
gods/passagerer fra’ Kfabenhavn tilen anden havn eller et andet transportmiddel end skxb

F;algende aktiviteter, der vedrﬁrer CMP’s kunder og lejere omfattes af forseget:

~ Betjening af krydstogtskibe, herunder turistbusser og levermg af varer til skibene.

— Transport til og fra containerterminalen i Kebenhavns Frihavn .

~  Transport til og fra bilterminalen i Kebenhavns Fnhavn .

—. Tramsport til og fra lejere beliggende i Frihavnen og pa Prravestenen

~  Transport af bulkprodukter til og fra Nordhavnen og Prszwestenen o

— . Transport fra ro/ro/passagerlinier (DFDS Kobenhavn-Oslo, DFDS Kebenhavn-Gdansk, Polfemes _

- Kgbenhavn-Swiniouscjie) og rofro linier (DFDS—Torlme Kobenhavn-Klaipeda). Det forventes, at

~_ ‘Bornholmstrafikken i lobet af 2004 eller 2005 ﬂytter deres aktiviteter til Koge.

'~ CMP’s egen transport.

Mllwzoneordnmgen ventes at fordyre omkostningerne til transport til og fra de havnerelaterede akt1v1teter
i Kobenhavns havn, hvilket kan pavirke samtlige ovennzvnte aktiviteter med en nedgang i omsetningen
. til folge. Der er risiko for, at fordyrelsen kan medfare en nedgang i omszetningen via containerterminalen
som folge af overflytning af omsztning af containers til/fra fra Sjwlland til bi, til bane eller til ind- og ud-
skibning Via Arhus Havn. Virksomheder der transporterer containers til og fra Frihavnen har overfor CMP
oplyst, at forseget medfarer en ikke ubetydelig stlgmng i transportpnscme, mmdre effektmtet og over-
flytning af contamertraﬁk fra Sklb til bil/bane.

evr. nr. DK 25 99 60 11
org. nr. SE 5560274077 °
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CMP vurderer, at ordningen vil have storst gkonomisk betydning for ro/ro trafikken til og fra Ksz‘benhavns
havn. CMP har ikke mulighed for at vardere omfanget, og mé henvise til haringssvar fra de organisatio- -
ner, der repraesenterer ro/ro trafikken. Realistiske alternativer til at anlebe Kabenhava for lastbiler og trai-

~ lers med slutdestination uden for Miljgzonen er -for Polens- og Baltikum-trafikkens vedkommende skibs-

transport via en sydsvensk havn og lastbiltransport gennem Sverige til Sjzlland samt lastbiltransport gen~
nem Polen og Tyskland til Sjeelland. Tilsvarende er alternativet for transport af lastbiler og trailers med
Oslo ruten, at man valger at kore uden om Kebenhavn gennem Sjzlland og Sydsverige. I begge tilfeelde

. medferer dette-at DFDS og Polferries ruter til Oslo og Polen mlster omsztning og at omrader udenfor Ko~

‘benhavn/miljpzonen miljebelastes yderhgere

 Sker der en nedgang irofro og contamer trafikken 6l bienhavn vil dette i sagens natur ogsa pavirke

CMP’s mdtaegtsgrundlag

Vi foruds¢r endvidere, at det ikke vil vaere muligt at mformere udenlandske lastbﬂoperatﬁrer tﬂstraekkehgt '

“om mxljzzoneforsgget Lastbiler, der anvender Polensruterne vil typisk ikke leve op til kravene i forsogs-

ordningen. Det samme gelder formentlig Osloruten. Det ma derfor forudses, at der vil ankomme lastbiler
med skib til Kebenhavn uden det pakraevede partlkelﬁlter og lastbiler, som er udstyret med motorer, der er
aeldre end 7 ar.

Gennemfartsiraﬁk til og fra havnene i Goteborg, Stockholm og Malmg — der alle har mlljﬂzoneordnmg -
er undtaget for kravene i mlljfazoneordmngeme Gennemfartsvejene til Goteborg havn og Malmé havn er
ikke omfattet af miljezonen og lastbiler, der anvender gennemfartsvejene til Stockholrs havn, er ligeledes’
undtaget fra bestemmelserne. CMP forventer, at en tilsvarende ordning indfores i Kobenhavn, siledes at -
gennemfartsvejene til havnen friholdes for milj zzoneforszget hvad angér den erhvervsmaesmge trafik til og

~ fra ethvervshavnen.

Hvad angér CMP’s egen virksomhed er det k;z;rende matenel allerede i dagens sftuatlon udstyret med par-
tikelfiltre, og vi forudser ingen vaesentlige nye‘omkostninger som fazlge af keavet om partikelfiltre. CMP
anvender i dag enkelte terminialtraktorer pa offentlig vej, som kan have en levetid pﬁ 7-10-4r. Derfor kan
den foreslaede 7~érs regel for motorers alder medffare en begraenset meromkostnmg for CMP:

© CMP kan i sagens natur ikke svare pa vegne af virksomhedens kunder og lejere. Vx mii den henseende

henvise til de h:anngssvar, som de respektive erhvervsorganisationer indsender. Vi kan dog konstatere, at
dei ber kunne forventes en mere gennemgribende undersggelse af forsegsordningens erhyervsakonomiske

' konsekvenser for der trzffes beslutning om igangsettelse af forspget, ikke mindst i betragtning af de store

omkostmnger, som tfansporterhvervet og dermed de, der benytter transporterhvervet, pifores. CMP anbe-

. faler derfor, at der tages kontakt med de mest ber;arte virksomHeder med henblik p i samarbejde med dis-
" se, at vurdere i hvor stort omfang et nuljfazoneforszg som det foresléede, vil pavxrke de pagaldende virk-
somheders driftsmessige og Q;konomiske vilkar i Keﬁbenhavn :

Med venlig hilsen

Lars Karlsson
Administrerende direktor

TIf direkte +45 3546 1101

Lars.karlsson@cmport.com
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Ved brev af 4. juli 2006{ har Justitsministeriet anmodet om en udtalelse vedrerende Miljestyrelsens forslag
- til lov om aendrmg af miljgbeskyttelsesloven (Partlkelﬁltre pa tunge keretejer i kommunalt fastlagte mil-
jozoner). Der henvises til sagsnr. 2006-800- 0014

A I den anledning kan jeg oplyse, at det er min Opfattelse, at det vil veere mere hensigtsmaessigt hvis straf-
bestemmelsen i § 110, stk. 1, pkt. 17 udelukkende henviser til § 15 b, stk. 2, séledes at det klart fremgar,
at det er korslen i mlljzzonen, derer strafbar medmindre kﬁretizsjet overholder kravene i§ 15 b, stk. 1. Det

. vil herefter véere gjeren eller den registrerede bruger, der kan straffes, hvﬂket synes rimeligt, idet det er
ejeren eller dén registrerede bruger, der skal afholde udgiftéme til partikelfiltre m.v. Det skal bemarkes,
at der i s& fald under en straffesag, medmindre keretejet ejes af et selskab,. skal kunne fores bevis for, at
ejeren eller den registrerede bruger vidste eller burde have vidst, at chaufforen korte késret;ajet indien
miljezone.

Y 5eg finder endvidere, at det tilsynsmaessigt og bévisma'assigt vil veere hénsig’tsmassig’t, safremt § 15 b, stk.

© 6,2.pkt, andres til, 'at den nsevnte dokumentation altid skal forefindes i keretejet, nir dette anvendes i en
miljezone, og at dokumentationen pa forlangende skal fremvises til. tllsynsmynd1gheden eller politiet )Der
ber efter min opfattelse i § 110, stk. 1 mdsattas et pkt. 18, der udover at henvzse til § 15 b, stk. 6, 2.

punktum preeciserer, om det er foreren eller ejeren’/den registrerede bruger, der skal straffes.

. Endelig kunne man overveje, om der skulle indferes en hjemmel til at sege sagerne afgjort med admini- .
strativt fastsatte bedeforelag, ligesom det ville vere onskeligt, séfremt det forventede badeniveau fremgik

af bemerkningerne eller af Folketingets béhéndling af lovforslaget.

" Med veplig hilsen

.

Martha Therkelsen

vicepolitidirekter
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Bidrag til hering af lovforslag om endring af miljobeskyttelsesloven (Partikelfiltre pa tunge
keretejer i kommunalt fastlagte milipzoner): j.or. M 4013-004

N

Landbrugsraadet er blevet bekendt 1:ned at Miljestyrelsen har udséndt lovforslag om zndring -

" af miljgbeskytielsesloven (Partikelfiltre pé tunge keretgjer i kommunalt fastlagte miljgzoner) i

hering. Landbrugsraadet har ikke modtaget materialet direkte, men fremsender alligevel en
reekke bemarkmnger, idet orgamsanonen repreesenterer en raekke fzdevareforarbejdende virk-
somheder med en intensiv cksport~ og import-aktivitet samt dlsmbutlonstransport

Da miljezoner nu 1ndgar i EUs trafik- og milj zpoht:ske ordforrad og der findes erfaringer fra
feks. svenske miljezonetiltag er det Landbrugsraadet holdning, at miljezoner i Danmark ber

- viere ens og ikke mindst koordineret pa EU niveau, da meget lastbiltrafik foregar pa tvsars af

landegraznser Denne koordination ber ikke kur finde sted som notifikation af regler men som
en udvikling af fwlles tekniske krav og kontrolordmnger

For import- og ekpormrksomheder med lager- og produktlonsfamhteter i byer med intentio-
ner om miljezoner er indforelsen af mzl;;azoner et middel ude af proportioner for regulering af
emissionen fra den forsvindende lille del af virksomhedens samlede trarisportarbejde, der fo-
regér i miljozonen. En meget lille del af transportarbejdet vil komme til 4t foregé i mﬂj@?O-

nen, men ml]_] gzonens regler vil fa betydning for alcnwteter langt uden for zonen. .
Bemerkningerne 1il Iovforslavet neevner, at krav om montenng af partikelfilier er ude af pro-



poruoner uden for mi}j jozonerne. Derfor bliver et krav om parukeiﬁlter en uproportional regu-
Iermg af den samlede import- 0g ekporttransportaktmtet der btdrager til en lokal belastning i
nogle byer.

Der er i lovforslaget beskrevet en systematisk ordning for godkendelse og syn af partikelfiltre
pé dansk indregistrerede biler, som skal kunne kere i miljeizonerne nemlig som en udmdeise
af de ek31s’terende regelmasmge syn. Imidlertid er der ikke beskrevet en tilsynsprocedure,

“som vil sikre et tilsvarende finmasket tilsyn med ikke dansk indregistrerede vogne. Handhe-
- velsen af regleme skal vaere ligeverdig nanset vognenes nationalitet. Det fremstér 'som en uli-

ge konkirrendesituation. for de udenlandsk mdrebzstrerede vogue, at de dels ikke skal bare et

' rmljzzonemaerke og-dels ikke systemansk undersoges. I forlengelse heraf skal det fremga af

reglsette, hvordan den udenlandsk 1ndregxs’crerede vogn dokumenterer, at den lever op til de
stillede tekniske krav. '

Fntagelser og d13pensat10ner . .
Det er efter Landbrugsraadets opfattelse meget vighigt, at regleme bliver ens for alle herunder

‘ private virksomheder og offentlige institutioner og vuksomheder og at de administreres ens

fra den ene kommune txl den anden. F.eks. mé en d1spensat10n i en mzljzzone gaelde ialle mﬁ— |

- jwzoner..

- Landbrugsraadet tillader sig derfor ogsé dertil at stﬂle spergsmal ved i det hele taget at lade

. konmuneme vurdere ekspropnauon og teknisk umulighed i forbxndelse med montering af
+ filtre, szerligt.da der ikke er mulighed for anke en sddan afgerelse.

Det skal nerinere beskriveé af hvem 6§ hvordan vurderi’ngeme af ekspropriation og teknisk”
umuhghed skal foretacres og hvor lang ekspedltlonsuden mé vere. Det vil veere narliggende
at pege pa ot overordnet organ der ogsé vil kunne fungere som klacemstans '

Den samﬁmdsekonomxske vurderma af Iovforsiaget

Landbrugsraadet finder at ops’ulhngen af de samfundszkonomzske (sundheds~) gevmster er

meget lidt overbevisende. Der savnes. f.eks. et bud pé, hvad stat, regioner og kommuner vil

opn af feerre udgifter 1 sundhedssektoren. Opgradenno af den offentlige bilflade hos pohtl

forsvar m.v. synes helle ikke at fremga af beregningerme; ligesom der ikke er anslget beleb til
yndlghcdemes kontrol af udenlandsk indregistrerede biler. .

" LANDBRUGSRAADET L | 2



Det er vigtigt, at det overordnede transportnet i Danmark ikke h&mmes af pletvist etablerede
miligzonet. Adgangsveje ti} havne, godsterminaler m.v. ber friholdés fra miljezonerne, lige-

som erhvervsonréderne i bveme skal fnholdes da det er herfra Iangdbtance import~ og eks-
porttrangport udgér og ender. Det er endvidere vigtigt, at planlovsinstrumenterne tilpasses og
bringes i anvendelse, s& tl_ransportmnge virksomheder kan lzgges udenfor byeme.

Ved en eventuel etablenng af mﬂ]zzoner er det serdeles vigtigt, at ‘alle bergrte virksonthedeér
inddrages'i hﬁnnosprocessen, og ikke kun transporterhvervet som der desverre tidhoere har
veeret et eksempel pé: |

Med venha hlisen '

e

: Morte-n Lober

LANDBRUGSRAADET =~ - S
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M\LJ@M\NISTER‘ET \{ 0 \’> - m By- og Kulturforvalmingenv ,
Miljpministeriet- _ : Mulm‘\/“‘“&“’n Rédmanden
Miljestyrelsen - 9 AUG. 2006 . :
Strandgade 29 . 0 G . -Odense Slot
X Indgang C
1401 Kebenhavn K BR £V NR.: \{ h\% g € s
Postboks 710.
5100 Odense(;
~ www-oglense:dk
Tif. 66 13 13 72
Fax 66 14 82 86
.E-mail
ab@odense:dk
Odense Kommunes bemaerlmmger til lovforslag om mﬂjazoner af 28 juni DATO '
2006 : . o ; 8. august 2006
Odense Kommune har modtaget “Udkast til Forslag til lov om andrmg aflov :iEF._
om miljebeskyttelse (Partlkeltfiltre pa kzretzjer i kommunalt fastlagte - " mbch
miljezoner.)”. x
- JOURNAL NR.

Ldvforslaget giver mulighed for at Kebenhavn, Frederiksberg , Arhus, Aalborg
og Odense Kommune kan etablere miljozoner i storre sammenhzngende
byomrader, hvor der er betydelig trafik med dieseldrevne lastbiler eller ‘busser
over 3500 ke. Mﬁjeﬁzonerne kan tldhgst traade i kraft 1. juli 2008.

_Odense Kommune er generelt posmve overfor lovforslaget der ébner mulighed -
for en frivillig etablering af miljezoner i de sterre byer. Forslaget er ikke '
 politisk behandlet, og der er derfor endnu ikke taget pohtxsk stlllmg til, om

Odense Kommune vil etablere en miljozone. .

Et aiternativ til Iovforslaget ville dog veere, at man fra Statens 51de stillede et

- generelt krav til alle nye storre dieseldrevne keretojer om partikélfiltre kombi- -
neret med en afglftsnedsaettelse pa partikelfilire, Dette alternativ ville betyde |
langt inindre administration i kommunerne, og ville samtldlg ikke give de
konkurrenceforvridninger for-de erhvervsdrivende, som det fremlagte lovforslag
kan risikere. Denne anbefaling skal samtidig ses i lyset af, at der ikke er en
samfundsekonomiske gevinst ved at indfere en miljezone i Odense

Lovforslaget ligger dog i trad med at komimunerhe fra 1. Januar 2007 overtager

_ansvaret for en stor del af forebyggelsesmdsatsen indenfor sundhedsomradet.
Odense Kommune er derfor for gjeblikket i gang med at udarbejde en samlet
sundhedspohtlk hvor forebyggelsesindsatsen pa alle omrader, herunder mxl_] g~
omréadet, bliver et vazsentligt element.

Det er i Regeringens partikelredegorelse dokumenteret, at der er en sundheds-
skadelig effekt af partikler fra dieselkeretgjer. Etablering af en miljezone i
Odense bymidte til forbedring af luftkvahteten, kunne vaEre, et af mltlatﬁfeme i
sundhedsarbejdet. -

v - ‘ S Y



/ "Anker Boy
' Radmand

EU’s direktiv om granseverdier for SO,, NO;, partikler-og bly i luften indehol-
der grenseverdier for disse stoffer. 1 2005 blev der ved flere mélestationer, bl.a.
en i Odense, konstateret overskridelse af greenseveerdien for partikler. Indferelse
af en miljezone vil kunne bidrage til fremtidig overholde]se af denne
graansevaerdl .

Fra 1999 til 2001 deltog Odense Kommune sammen med Ferdselsstyrelsen i et
projekt, hvor en razkke bybusser og renovationsbiler fik installeret partikelfiltre.
DMU malte effekten pa luftkvaliteten pa udvalgte steder i byen. P4 trods af, at
det var f2 keretgjer ud af den sanilede trafikbelastning, kunne der males et fald i

"koncentrationen af smé partikler i luften. Odense Kommune er fortsat med at
indkebe bybusser og nye renovationsbiler, med partikelfitre.

. En naturhg konsekvens af lovforslaget ef, at alle kommunens egne dleseldrevne
" biler skal veere fuldt udstyret med partikelfiltre. Det medferer en udgxft til -

kommunen. Udpegning og skiltning af miljszonen vil ligeledes give kommunen
en yderligere udgift. Ibemaerknmgerne til lovforslaget, navnes der en arlig
driftsudgift pa 0,5 mio kr. arligt. Det er uklart, om det er vurderet pr. kommune
eller samlet for 5 miljezoner. Tilsynsforpligtelsen paleegges kommunerne, og vil
medfare en betydelig ndgift til parkeringsvagter. De samlede udgifter skal
vurderés nermere, inden der kan tages politisk stilling til, om Qdense vil

* etablere en miljgzone.

Lovforslaget stiller krav om en periode p& mindst 14 méneder fra beslutning om
etablermg af en miljezone, og til denne kan trede i kraft. Odense Kommune ef
enig i at, dér skal vzre en minimumsperiode, der skal ses i forhold til den

gkonomisk byrde, der palegges erhvervslivet.. At de erthvervsdrivende palegges .

en gkonomisk udgift til partikelfiltre ma ses i lighed med andre omréder , hvor
byrden palegges forureneren efter “forureneren betaler prmclppet”

Lovforslaget bner mulighed for, at der kan gives dispensationer, hvis det har
uforholdsmassige store gkonomiske konsekvenser for den erhvervsdrivende
(rammer atypisk hardt). Kriterierne for dette ber fastlzgges af Ministeren,.

. séledes at det ikke skaber konkurrenceforvndnmg Det bgr 11geledes tydeligge- ;

res, om dxspensatxon tzl en mlljzzone skal veere gmldende i gvrige miljgzoner.

i bemaerkmngeme til §15 a'stk. 1 er det naavnt, at Mmlsteren i Bekendtgmelsen
vil fastswtte regler for udpegning af miljgzonen. Der er neevat en minimumsster-

- relse pa 2 km®. Odense Kommune mener det er vigtigt med fiie rammer for

udpegning af miljezonen, siledes at der opnas sterst mulig effekt set i forhold
til trafikbelastning, befollmmgstaetheden mv. Derudover der det vigtigt at tage
hejde for de afsmittende effekter udpegning af en miljgzone vil medfare i form
af eget milj abelastnmg pa de alternative ruter, der vil blive valgt for at komme
udenom ¢n glven miljgzone.

enhg hilsen

212



| # OFR - Qlichranchens Faeiiesrepraesentation
BOA - Benzin- og Oliebranchens Arbejdsgtverforenmg
FDO - Foreningen Danske Olieberedskabstagre
OM - Oliebranchens Mijjgpulje

Miljastyrelsen -
“Industri .

Strandgade 29.

1401 Kﬂbenhavn K.

‘11 august 2006
' Partukelf:itre p& k¢ret¢jer i kommunalt fastlagte mitmzoner

,Mil];zsstyretsen har den 29. jum ‘sendt forslag til lov om aendrmg af ma!mbeskyttelses!oven
(Part!kelf" !tre pa tunge k;aretxzsjerl kommunalt fastlagte mlljﬁzoner) i hegring. "

Ohebranchen ser det som en vigtig. del af derés vn'ke at bidrage til et renere miljg. )
_ Miljgzoner er en mulighed for at fremme anveridelsen af de nyeste og mest miljgvenlige
‘biter, der hvor mange mennesker bor og feerdes. Der er dog en reekke forhold i
lovforslaget, som kan f& en raekke uheldige og efter vores opfattelse utilsigtede’
‘konsekvenser for transport af olieprodukter fra oliedepoterne i Kgbenhavn, Arhus og
&lborg Havn, og som b;ar afklares inden lovforslaget endeligt. vedtages

En stor del af forsynmgen med olleprodukter til. SJae!!and og det nordilge Jyl!and sker fra
disse olielagre. Med de tidligere forslag der har veeret ‘fremme om miljgzoner i bl.a.
Kgbenhavns Kommune, vil det ikke veere muligt at.kgre med olietankbil til og fra
Prgvestenen uden at passere miljgzonen, De pagaefdende lastbiler vil derfor blive stillet.
overfor krav om-montering af partikelﬁltre pa trods af, at de kun ‘ganske perifert kofrimer
ind i miljgzonen. Hovedparten af olietransporterne fra olielagrene i de .3 havne vil vaere
-transitkgrsel til ohekunder udenfor miljsazoneme (tankstatloner, erhvervskunder mm.).

Ud af en tankbils samlede "arbe;dsdag” -vil det kun veere i et ganske kort trdsrum den vil
.opholde sig i miljgzonen. Et krav om montering af pattikelfiltre for disse biler anser vi for
at veere uden for proportioner i forhold til den marginale mIIJ¢~ og sundhedsmaessnge
gevmst det vil meclf!Zire

For transporter-af olieprodukter til Nordjylland gor-det sIg yderligere gaeldende, at de af
.sikkerhedsmaassige arsager skal ske via Limfjordsbroen, hvorfor transporten vil komme
gennem en kommende miljgzone med et mullgt krav om montering af partikelfs!ter

Der skal derfor veere en dlspensat:onsmulxghed for transttkszfrsler gennem m:ljﬁzonerne,
hvis der ikke er mulighed for alternative ruter. Det fremgar ikke tydeligt af lovforslaget,
om ffdmaevnte forhold vil kunne falde ind under dsspensationsmuﬁghederne jf. § 15 b stk,
7. . .

" Vi skal endnu éngang understrege, at vi stgtter op om attankbiler, der forsyner kunder
indenfor en, evt. miljgzone, skal vaere monteret med partikelfilter. Vores bemaerkninger
skal-alene ses i forhold til den transitkgrsel af olieprodukter, der vil komme til at ske
gennem de pateenkte mllJ;szoner Her skal det yderhgere understreges, at en del af de

. omhandlede lastbiler atlerede opfylder de fores!aede krav for kgrsel i mrb;azoneme

Endelig mener vi at tilskudspuljen til partike!ﬁltre er for lille til at daekke behovet hvis
lovforslaget vedtages. Vi er bekendt med at DTL-har skrevet direkte ti} Mlljgmimsteren
om dette forhold. Vi kan stgtte op om DTLs synspunkter. Da puljen med sin nuvaerende
. stgrrelse vil virke efter "forst til mglie pnncippet” vil det vnrke konkurrenceforvndende,
“hvis den ikke udvides. .

‘_.;‘

TIf, 3345 6510 .
Fax 3345 6511

www.oliebranchen.dk
CVR'nr, 30 84 47 18

Végnmagerga&é 7. 5.
‘t .. Postboks 120
1004 Kgbenhavn.K

Teknik- og miljgchef
. Michael Miicke Jensen
TIf, direkte 3345 6514
Mohiltif, 2042 2636
E-mail mmi@oliebranchen.dk



Derudover har vi falgende bemaerkninger tif lovfdrslagéts enkelte hovedelémenter;’ ‘

§15 a stk. 2. :

I betragtning af hvor mange filtre der ma forventes at skuile monteres eller a!ternatwt

hvor mange Iastbller og busser, der skai udskiftes med nye keretgjer for planiagt, mener

vi ikke 14 méneder er tilstrezkkeligt. Vi skal derfor foresla, at de to trin’ udskydes til-

henholdsvis 2009 og 2014. Det v:l passe bedre ind i investeringsplanlaegningen, og veere
i overensstemmelse med den 8 ars tidshorisont som miljgzonerne i Sverige bygger pa

§15a stk 4 ‘

Vi finder det- retssxkkerhedsmaessngt betaenkehgt, at der lkke er ankemuhghed for
kommunalbestyrelsens afggrelser. En afggrelse ved domstolene kan vaere forbundet med
store omkostninger og vil tage lang tid. Det er forhold 'der kan afskraekke vognmand fra
at fa tvivisomme afggrelser prevet ved domstolene. Hvis.der ikke indfgies en
ankemulighed, skal det alternativt have opszettende virkning, hvis’ '
kommunalbestyrelsens afggrelse pmves ved domstolene

§15 b stk, 7 : T

Jf. vores mdledende bemaerkmnger om transxtkﬁrsel gennem m;ljazonerne, skal
dispensationsmulighederne veere bedre beskrevet, hierunder hvad der menes med
“teknisk umuligt” jf. lovbemaerkningerne. Teoretisk set vil kun ganske fa lgsninger - om
nogle - vaere "teknisk umuligt” at gennemifagre. Begraensningen ligger primaert i den
praktiske anvendelse af den teknlske !ﬁsmng og ikke mindst omkostningerne til at
realisere den .

Da der ikke er muhghed for anke, fmcler vi-det problematlsk at det overlades kit
kommunerne at tage stilling til "teknisk umulighed” ogd vurdere ekspropnation i
forbmde!se med rmontering af parttkelfiltre

Det skal derfor naermere beskrives af hvem og hvordan vurdermgerne af ekspropnatxon
og "teknisk umulighed” skal foretages .

' ,Sammenfattende kommentar
Oliebranchen stgtter op om sigtet med lovforslaget, men det mdeho!der en raekke
uheldige konsekvenser for transit transparter af olieprodukter fra-olielagrene i havnene i
Kgbenhavn, Arhus og Alborg, som vi mener der bgr tages hmde for i Iovforslaget
Vi m;ades gerne for en naermere dr;zsftelse af hvorledes disse uheldxge konsekvenser kan

afhjaelpes. Skulle vores kommentarer i gvrigt give, behov for uddybnmg, star v:
.selvf;zﬂgelng til dlspos:tlon .

‘Med ventlig hilsen

Michael Miicke Jensen
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Politimestereh pa Frederiksberg 4 }Joumalnr.: . 0200-10160-00005-06

How;tzve; 30 2000 Fredenksberg : ' Dato: 1. august 2006 .
' Tht 38181448 ' Sagsbehandler, ANM :
Justitsministeriet

Civil- og Politiafdelingen

Vedr. sagsnummer 2006-800-0014

Til brug for besvarelse af hering vedrerende forslag til lov‘om andring af miljﬁbesk;ittelseloven kan jeg
oplyse,at jeg har drofet besvarelsen af hefnngen med Politidirektoren i Kebenhavn, og jeg kan saledes i
det hele henholde m1g til heringssvar af 31 Juh 2006 fra Kgbenhavns Politi.




MGk - :  5100-10160-00014-06

Fremsendés- til Justitsministeriet, Civil- og Politiafdelingen, Feerdsels- .og vabenkontoret, Slots-
holmsgade 10, 1216 Kobenhavn X, idet jeg vedrerende forslaget skal udtale, at selv om de berprte

kommuner bliver den primere tilsynsmyndighed, s& vil ogsd politiet 1 et vist omfang i praksis
komme til 4t std for konfrollen i relation til partikelfiltre. Politiets kontrolfunktion fremgér af punkt
2.2 i de almindelige bemerkninger til lovforslaget. :

Hvis politiet skal varetage denne nye kontrolopgave s effektivt og korrekt som muligt, vil det vere
veesentligt, at koretgjer og partikelfiltre afmarkes pd en tydelig og enkel made. Det vil formentlig .

. 0gsa vere hensigtsmeessigt, hvis der i forbindelse med gennemforelsen af regelswmtiet udarbejdes

nermere retingslinier om opgave- og ansvarsfordelingen mellem kommuner og politi i relation til
denne kontrolopgave. ; :

POLITIMESTEREN 1 AALBORG, den 7. i

??aggmir{isteriet : OOQNW _ 0,0'//

Feardsels- 0g vabenkontoret 2



Politimesteren | Odense | Journalnr.: 2300-10160-00012-06
, Trafikafdeling : Dato: 27. juli 2006
Hans Mules Gade 1-3, 5000 Odense C ' Sagsbehandler. GECL
TIf. 65201535 - Fax 65201564 N '

<

Justitsministeriet

Civil og Politiafdelingen . | . Jmﬁ Mo,
Slotsholmsgade 10 o ' R "" ' X it ’UC‘%
1216 Kebenhawn K B

x"((
Aktnr//? ' / '

Justitsministeriet
Feerdsels- g vabenkontoret 20 @2’ NR. &0’ OO/ %

J usutszmmstenet har i skrivelse modtaget den 5. juli 2006 anmodet om udtalelse i forbindelse med Mil-
jestyrelsens forslag til lov om @ndring af miljgbeskyttelsesloven (Partikelfiltre p& tunge keretgjer i kom-
_ mun.alt fastlagte miljgzoner).

‘Principielt har Odense Politi ingen holdning til etablering af miljezoner, men det kan oplyses at Odense
Komuune i 2002 i samarbejde med Faardsclsst)zrelsen har udfert Storskalafors;zg med partikelfiltre p&
tunge dieselkeretojer 1 Odense.

Evalueringsrapporten kan ses pa WWW. odense dk - By Milje - Luft.

Park- og Vejchef, Per Glad, Odense Kommune oplyser at Odense Kommune har planer om kommunalt
fastlagte miljozoner i Odense bykerne, nir der lovmassigt er mulighed herfor.

‘Odense Kommune har et samarbejde med Kebenhavns Kommune om miljezoner og vil afvente evt. lov-
@ndring og Kebenhavns Kommunes udspil hereﬁer

Odense Politi og Odense Konnnune har tidligere dreftet den tunge trafik tif Odenses bykeme og kommu-
nen havde en idé om fordelingscentraler for va:etllkﬁrsel til bymidten, séledes at der blev foretaget om-
ladning af gods til mindre keretefjer. _

. Der blev dengang konstateret modstand bl.a. fra Cityforeningen og Transport og Logistik, idet denne
. form for varelevering ville veere yderligere omkostningskravende.

Et yderhgere problem var/er Albanibryggeriets beliggenbed m1dt i bykemen

Formalet med miljezoner er at forbedre bymiljoet inden for zonen, idet der med bymilje menes qutkvah-

 tet, stejniveau, visuelt miljg og fremkommelighed.
Fremkommelighed eller trafikafvikling er en af politiets kemeopgaver og set i det lys kan miljgzoner veere

en gevmst for Odense Bymidte.

Lars Rand Jgnsen
politimester

v1cepoht1komm1sseer



‘Poiitimesen i Arhus - | Journalnr.: 4200~10160-0001 1-06
Ridderstreede 1 8100 Arhus C : - © Dato: 27. juli 2008 -
TIf. 87311448 ' '~ Sagsbehandler: JL -

> M@C« e, FErt
Justitsministeriet

Civil- og Politiafdelingen '@5»—‘»/ : |
Slotsholmsgade 10 - | ' Jm% ok,
1216 Kobenhavn K :

£ i g
TR
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Ved skrivelse af 4 Juh 2006 gagsnr.: 2006 800-0014, Rar Justitsministeriet anmodet om en udtalelse’ til

brug for besvarelsen af en hfanng fra Mlljﬁstyrelsen om et forslag til lov om aendnng af miljgbeskyttel-
seslovgivningen. ‘ ‘

Jeghar ingen bemarkninger til forslaget.

Akt ni: /j‘

Jusbtsmmlsteriet

-V Ferdssls- og vabenkontorst ZML NRﬁV W



Miljgstyrelsen
Strandgade 29

1401 Kebenhavn K
Att: Marianne Lassen

Forslag til Lov om aendring af lov om,
‘miljebeskyttelse (Partikelfiltre pa keretojer i
kommunalt fastlagte mi.ljazpnefr) .

| RenoSams sekretariat har den 28. j:uni 2006 modtaget det
ovenstaende lovforslag. - . : '

RenoSam har ingen kommentarer til lovforslaget, og vi bakker op
omkring initiativet. Samtidig ensker vi, at ggre Miljgstyrelsen og
andre opmeerksom pa, at de feslleskommunale affaldsselskaber
allerede i dag lever op til kravene om partikelfiltre pa de tunge
koretgjer. ‘ ' o ‘ :

Venlig hilsen
RenoSam

. %ﬁalier Rosendal -




RIGSPOLITIET

Justitsministeriet

Civil- og Politiafdelingen
Slotsholmsgade 10

1216 Kebenhavn K

%}ﬁﬁ“’ ﬁ& 3’3%«

At

21 JUL1 2006
 Lor: 2006-000-206
Sagsbehandler: AFJ

Ved brev af 4. juli 2006 har Justitsministeriet anmodet'om’Rigspolitiets bemszerk-
ninger til forslag til lov om endring af miljebeskyttelsesloven (Partikelfiltre pa
tunge keretgjer i kommunalt fastlagte miljgzoner).

Rigspolitiet har ingen bemerkninger til det fremseridte udkast.

Der henvises til Justitsministeriets j. nr 2006—800-0614.

Med venlig hilsen '

/ﬂk’- v'! -~ /"/ m '

Torsten Hes'sefb'e
; I
WQSpoMtichefj 8

Akt nr. /f 5

Justitsministeriet

Feardsels- 09 vabenkontore

‘ ,9;/5—-%”,

POLITI

ADMINISTRATIONS-
AFDELINGEN

Polititorvet 14
1780 Kgbenhavn V

Telefon: 3314 8888
Direkte; 3391 0910
Lokal; 5504

Telefax: 3343 0018

Weh: www.pollﬁ.dk

oo —o)
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Pr. e-mail: intr@mst.dk

Miljgstyrelsen
Industri

Forslag til lovom aenc_lrihg af lov om miljobeskyttelse

TEKNIQ har pa Styrelsens hjsmmeside set, at ovennzevnte forslag er sendt i
* hering. TEKNIQ indgér ikke pé heringslisten, men tillader sig alligevel at gare
‘en bemeerkning til forslaget. ' : T

Forslaget er for de tunge keretgjers vedkommende baseret pa et betydeligt
forarbejde med analyser og kensekvenserne af etablering af miljgzoner. For
varebilérnes vedkommende finder TEKNIQ at bemynidigelsen til at indfere
‘haermere regler om partlkeludiedmng, herunder partikelfiltre og krav om er-

* hvervelse og placering af miljigzonemaerker for varebiler, ber udgé, indtil det
forarbejde, som Miljostyrelsen i bemeerkningerne vil :gangsaette i 2007, er

gennemfart, saledes at indferelsen af bemyndigelsen er baseret p& et grundigt

besiutningsgrundlag, og de af Mnkmstyreisen neevnte aspekter ervurderet.

4, august 2006
Paut Bergsaes Vej 6
2600 Glostrup -

" Telefon 4343 6000

Telefax 4343 2103
tekniq@teknig.dk -~

www.tekniq.dk

Ref JES

jes@tekniq.dk
Dir 77414560

Jnr 104/06

vj

Side 11

TEKNIQ er en arbe{dsgiver-
og brancheorganisation

. med Elinstallatgrernes Lands-

forening ELFO0og -
Dansk VVS som med!emmer




Trekantomrét

D A N M A R K

Sekretariatet 4/8 06

. Miljgstyrelsen
Strandgade 29
1401 Kgbenhavn K

L4

o 'Hurings'svar vedrorende lovforslag om aéndring af milj ebeskyﬁelsesloven med
hensyn til “partikelfiltre pa keretejer i kommunalt fastlagte milj gzoner”. .

- Vi har i Trekantornradet Danmark med interesse laest det lovforslag om indferelse af
miljezoner i sterre byomrader, som er i hering frem til 4. august 2006. Forslaget

rummer en niy og veesentlig mulighed for at tage hind om nogle af de miljeproblemer
" den stigende transport i byerne medferer. ST

Vi undrer os imidlertid over at lovforslaget kun giver denne mulighed for de fire
»oamle” sterre byomrader i Danmark: Kebenhavn, Ashus, Odense og Alborg.
. Trekanformradet er i dag et sterre sammenhangende byomréde med over 230.000 -
indbyggere og vil efter kommunalreformen omfatte mere end 340.000 indbyggere.
Endvidere er Trekantomradet, som landets centrale transportknudepunkt, et omrade
som i dag rummer den storste koncentration af lastbiler pa det overordnede vejnet og
hvor det vil vaere vaesentligt i den videre udvikling at kunne overveje miljezoner, som
&t af flere virkemidler for at modvirke miljggener. ' A

" 1 Trekantomradet har vi siden 2003 haft en feelles kommuneplan-hovedstruktur.og
" arbejdet med at udarbejde en ny feelles hovedstruktur for. Trekanfomrédet efter
kommunalreformen er allerede sat i gang. I den felles hovedstruktur er visionen at
udvikle “den bne grenne storby”. Det betyder blandt andet at transport mellem de
enkelte dele af “den abne grenne storby” fortsat vil vokse og at der samtidigt tages
hand om-de dermed forbundne miljgproblemer. I forbindelse med udarbejdelsen af
den nye feelles hovedstiuktur for Trekantomradet, ensker vi ogsé at overveje milje-
. zoner som et muligt reguleringsins'mmxent. o o

Vi vil derfor foresla at loven udformes saledes, atlTrekantdrprédet sidestilles med de
pvrige storre byomréder i Danmark og gives mulighed for at arbejde med miljezoner.

Med venlig hils_en. '

T 3

Borgmester Uffe Steiner Jensen
Formand for Trekantomrédet Danmark

Trekantomradet Danmark er et kommunesamarbej de bestiende af Berkop, Fredericia,
Kolding, Lunderskov, Middelfart, Vamdrup, Vejen og Vejle kommuner. ‘
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Hnrlngssvar til ndkast til lov om zendring af milj’ abe'skyttélses— ‘
loven (Partikelfiltre pa tunge karetajer i kommunalt fastlagte
mlljﬂzoner)

Kebenhavns Kommune har.den 28. juni 2006 modtaget ovennzvnte
lovforslag i hering og har den 14. juli 2006 sendt et forelgblgt
heringssvar, hvor der tages forbehold for den pohtlske behandling i
kommunen.

Det forelﬁmge hﬁnngssvar har nu veeret til pohtlsk behandling i

- Teknik- og Miljgudvalget og i Gkonomiudvalget. Sledes fremsendes

her Kobenhavns Kommunes endelige haringssvar til lovforslag om

* miljezoner. Svaret er identisk med det tidligere fremsendte

Det: tllfﬁjes, at kommunens embedsmaend deltog i Mlljﬂstyrelsens ori-

‘ entenngsmﬁde om lovforslaget den 31. juli 2006. P4 medet blev det

understreget at forholdene omkring dispensationsmuligheder ber
afklares og reglerne skal veere meget mere konkrete end der lasgges op

" tili lovforslaget. Ogsé mulighederne for kontrol / hindhwvelse af

ordningen ber-afklares n@rmere. Endelig understregede vi pi medet

. endnu en gang, at Kabenhavns Kommune ensker at starte med krav .

om filtre pé alle Euro 3 keretojer og eldre allerede i 2008 - séledes

"som det ogsd fremgar af heringssvaret.

Med venlig hilsen

Niels Torslov

'Kontorqhef

. Journal’nr..' _
- 05.13.00G01-0577

Vej & Park

Njalsgade 15
. 2300 Kgbenhavn §

Telefon
33646 3500

Direkte .
33663573

E-mail
annkay@tmf.kk.dk

'wvwv.vejpork,kk.dk
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Horingssvar til udkast til lov.om sendring af miljebeskyttelses-
. Joven (Partikelfiltre pi tunge koretojer i kommunalt fastlagte
miljozoner) . - - . . o ;

Miljestyrelsen har den 28. juni 2006 fremsendt et lovforslag, som -
giver- kommunalbestyrelserne i Kebenhavn, Frederiksberg, Arhus,
Aalborg og Odense kommuner mulighéd for at indfere en permanent '
miljgzoneordning inden for de rammer, som fremgdr af loviorslaget.

Baggrund

Lovforslaget fastlegger, at alle dieseldrevne lastbiler og ‘busser over
3,5 tons, der kerer inden for en miljezone, skal veere monteret med et
velfingetende partikelfilter, hvis keretejet har en motor @ldre end -
Euro 3 (wldre end 1. oktober 2001). Kravene kan tidligst gelde fra 1.
juli 2008, og fra 1. juli 2010 strammes kravene til ogs at omfatte tun-
ge dieselkeretajer med en motor &ldre end Euro 4 (zldre end 1. okto-
ber 2006). T -

I lovforslaget er det nevnt, at miljgministeren fastsetier nermere reg-

ler for: . L : : . .

e Den geografiske ~afgreehsning af sterre ‘sammenhzngende

* pyomrader, herunder om undtagelse af visse veje, som. .
kommer til at geelde for et miljezoneomiade. :

e Offentlig annoncering i forbindelse med indfarelse af en mil-
jozone. ’ S C o :

o Hvad der forstis ved et effektivt partikelfilter. .

o Miljozonemiiker pi keretgjerne og om administration af
disse, herunder om udstedelse og inddragelse af meerker samt

P o o, Trafik- og Plankontoret.
om tilsyn og digital indberetning. o9 . L

o o C | Njalsgade 15
Derudover kan miljpministeren stillé regler for: ~ -~ .- 2300 Kgbenhavn.$
o Inddragelse af varebilerien miljgzoneordning, e _ .T.elefon'

e Dispensation, tidsbegranset dispensation og om opfyldelse af 3366 3500
eventuelle dokumentationskrav. . ' : : :
. R L _ , - Direkie
. Hovedtraek i bemeerkninger til miljezoneloviorslaget . 33663573
qulmnen finder det ppsitivt; at det nu bliverrmul.i.g’: at nedbringe g-r?r:glclxy@’rmf Kk.dk
den tunge trafiks sundhedsskadelige partikelforurening. T
. ’ . www.vejpark.kk.dk



Kommunen undrer sig dog over felgende forholdi lovforslaget:

e Trinvis indferelse af miljozoneordningen synes ‘ikke

nedvendigt, da transportbranchen kan i dekket udgifterne til

partikelfiltre via stigende takstér pd transporfydelserne. En
juridisk professor har for Kebenhavn Kommune vurderet,-at

udskydelsen af ‘en fuld. miljezoneordning er resultatet af en

politisk bedemmelse og ikke en forfatningsretlig argumentati-

» Miljestyrelsens sundhedsberegninger pa 15-20. feerre for tidlige

dedsfald synes meget lav. sammenhgnet med tidligere udmel-

~ dinger fra bla. regeringens partxkehedegesrelse hvor tallet er
'450 feerre for txdhge dgdsfald om &ret.

Kommunen gnsker falgende mjndrmger: :

En fuld implementering af miljozoneordningen fra 2008,

En bemyndigelse. til miljerinisteren om 1 samarbejde med
. kommunerne at stille yderligere krav for at sﬂcre overholdelse

af Iuﬁkvahtetsgransevaerdler

s FEn effektiv hindhzvelse, hvor bade kommunale parke-

ringsvagter-og politi deltager.
e Klare retningslinjer for, hvornir kommunen skal mspensere for

kravene i rmljsazonen
Kommunen indgér geme i d1alog ‘med Mﬂjyasstyrelsen i forbmdelse
med det videre arbejde med udmzntmng af regler for mdﬁarelse af
'mﬂg;azoneordmng ' .
‘. Kommunens bemaerknihger

' Forsmket og dermed mindre ambttws mzl]ozoneordmng

Kebenhavns Kommune finder det-meget positivt, at det nu bliver

~ muligt for kommunen at indfere en miljezoneordning med det formal
at begrense den’ sundhedsskadehge partikelforurening, der SPemelt
kommer fra dieseltrafikken. Kommunen skal dog beklage, at kravene i
miljezonen indfores i to trin, og at det ferst fra midten af 2010 bliver
muyligt at indfere den mllj;azorieordmﬁg, som kommunen ansggte om i
. 2003 og 2004. Det er siledes med 6-7 &r forsinkelse, at lovforslaget
indfrier regeringens politik (supplerende regeringsgrundlag af 2003)
og kommunens ensKer til en- miljezoneordning. Det kan derfor

umiddelbar  undre, at partikelfiltctkravene ikke bliver- fuldt
implementeret allerede i 2008. Transportbranchen har kendt til de on- -

skede krav igennem flére 8r, og har derfor haft god tid til at indstille
sig. Desuden har transportbranchen mulighed for at fi dskket
- udgifterne til partikelfiltre og deres vedligeholdelse igennem stigende
takster for transportydelseme. Efter Kebenhavns Kommunes op-
fattelse er en trinvis indfarelse af partikelfilterkrav’ ikke begrundet i
eksproptiationsretlige spergsmal (se afsnittet om ekspropriation).

Side 2 af 8



. Resultatet af lovforslaget er, at kun 1/3 af koretojerne vil'blivg.omfat—
tet af kravet i 2008 i forhold til kommunens anspgte miljgzoneord-

ning. Den reducerede effekt ses ogsa pé de samfundsekonomiske be- .
regninger (sundhedsgevinst minus omkostninger til filtre og deres.

vedligeholdelse), .hvor Miljsstyrelsen har beregnet gevinsten til at

veere ca. 46 mio. kr. pr. & fra 2008, stigende til ca. 60 mio. kr. pr. &,

nér miljezonen implementeres fuldt ud 1 2010, - N

- Ekspropriation

" Det fremgar af bem&fhlmgeme til lbvforslaget (side 6), at kravene til

. montering af partikelfiltre pa dieseldrevne lastbiler og busser inden for
en miljezone indfases i to trin, som er fastsat. - ' o '

- "ud fra en samlet virdering of hensynet til at opnd en maksimal re-
" dultion i partikeludslippet sammenholdt med hensynet 1il de whonomi-

ske konsekvenser, herunder konsekvenserne for ejerne af de omhand-

lede koretgjer.”

I bémaeﬂcrﬁngeme 1l det. fo'religgeﬁde Tovudkast vedrgrende miljezo-

ner fremghr det ikke eksplicit — jf. ovenstiende formulering i be-

" merkningerne til loven — hvilke narmere vurderinger en udskydelse

af kravet om monteringen af partikelfiltre pd dieseldrevne lastbiler og
busser fra for 1. oktober 2006 (med EURO 3 motorer) beror pd.

| Kgbenhavns Kommune har derfor fiet proféssor dr. jur. Hem'lk Zable

_ til at give en forfatningsretlig redegarelse om, hvorvidt grundlovens §

73 vedrarende ejendomsrettens beskyttelse har betydning for, inden -
for hvilke tidsfrister nye (skzrpede) regler om partikelfiltre kan sztte i .

ket |

Henrik Zahle har sammenholdt en reekke kiiterier, som er alment an- .

erkendte metoder for bedemmelse af ekspropriationsretlige spergsmal.
Af redegorelsen fremgar det blandt andet, at udskydelsen af ikrafttree-
delsestidspunktet m& ses som resultatet af en politisk bedemmelse,
men ikke af en forfatningsretlig argumentation. Redeggrelsen vedleg-
ges horingssvaret som bilag. ' :

bieﬁhavns Kommune er pi Baggrund.aif redeggrelsen af den opfat- -
telse, at kravet om partikelfiltre fra 1. juli 2008 ber gelde alle diesel-.

drevne keretgjer fra for 1. oktober 2006.

Dispeizsationsm uligheder

Side 3 af 8 .

I Miljgstyrelsens lovbemearkninger {side 7) angives fefl"gende. "Desu- |

den foreslds det, at kommunalbestyrelsen i forhold til kravet om parti-

kel]‘ilter; dels kan dispensere i seerlige tilfeelde, herunder for eksempel
hvor montering af filter er teknisk umuligt, og dels skal dispensere i de.
seerlige tilfelde, hvor partikelfilterkravet ma anses for at vere et ind-

. grebaf ekspropriativ karakter efter grundlovens § 73"



Hvis kommunerne skal kunne handtere dlspensanonssager er det

yderst vigtigt, at der kommer klare regler pd omrédet. Det fremgir -

heller ikke af lovbemerkningerne,. hvem der skal definere de tekniske
“  muligheder og begraensninget. Br dét for eksempel transportbranchen
: ﬁlterproducenteme eller en tredje part? . :

1 de fire 4 kommunen har varet i dialog med Iusutsnumstenet og
Miljestyrelsen omkring nulyazoneordmngen, har det ikke vaeret muligt

_ at 3 oplyst, hvor grensen for ekspropriation ligger. Greensen er heller -

ikke oplyst i det fremsendte lovforslag eller i Miljestyrelsens tilknyt-
tede bemaerkmnger Vi vil derfor opfordre til, at der bliver udarbejdet

. rtétningslinjer, s& kommuneme kan handtere eventuelle d1spensat10ns~ "
sager. Kommunen indgar geme i dialog med Mllj;astyrelsen i forbin- -

* delse med udarbejdelse af retningslinjerne. -

" Af professor dr. 'jur Henrik Zéhles redegorelse fremgér det endvidere,

at dispensationsmuligheden, som er fremsat i lovforslaget, ikke hviler
pa ekspropnatlonsrethge grunde. Hvis man af politiske grunde ensker
at- dispensete leengere, end hensynet til beskyttelse af ejendom kan
. begrunde, skal loven udformes, s& den giver grundlag for at skelne

mellem de ekspropnatlonsrethge begrundede dispensationer og de

. dispensationer, der gives af andre grunde fieks. en'bestemt standard
“for omkostmngsmveau ~

Dymzmtske mt(]ezonekrav og redskab. til overholdelse af EU’s luft-

kvalitetsgraenseveerdier
I bemzrkningerne til lovforslaget (s1de 19) skriver Miljestyrelsen at
miljoministeren kan fastscette nermere regler ‘'om partzkeludledmng,
. herunder partikelfilter, samt krav om erhvervelse og placering af mil-
' jozonemeerker for varebiler. Baggrunden for forslaget er, at varebiler
ifolge Danmarks Miljovindersogelser’s emissionsopgerelser stdr for
44 % af vejtrafikkens partikeludledning, mens, de tunge koretagjer bi-
drager med 36 % aof vejtrafikkens pamkeludledmng I dag er det imid-

lertid relativt dyrt og teknisk: vanskelzgt at montere partz]celﬁltre pa' -

varebiler”.

Mﬁjzstyrelsen skriver endv1dere i bemaerknmger il lovforslaget (side
4), at "indforelse af miljozoner som ét element blandt flere andre vil
kunne bidrage -til opfyldelse af bestemmelserne i EU ditektivet

o (1999/30/EF) om greenseveerdier for svovidioxid, kvwlstofdzoxzd ‘ :

kvazlstofoxzder parz‘zkler og bly iluften”.

- Kobenhavns Kommune finder det posmvt, at lovforslaget legger op. ‘

til dynamiske krav med mulighed for pd et senere tidspunkt at be-
greense varebilernes partikeludledning, Kommunen finder det. ogsd
positivt, at miljgzoneordningen indgér i en helhedsorienteret indsats,

som bl.a. skal vaere med til at opfylde EU’s grenseverdier for luftkva- -

litet. Efter vores ppfattelse ber fremtidige krav ikke kun omfatte vare-
~ biler, men vere en generel bemyndigelse til, at ministeren i samatbej-
de'med kommunerne kan stille krav til trafikkens NO; (kveelstofdio-
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7 xid) udlednmg, krav til pamkeludledmng fra arbejdsmaskmer, krav
- om anvendelse af renere brendstoffer mv. Det er ngdvendigt, at kra- .

vene bliver langt mere dynamiske, hvis rml_wzoneordmngen, ogsd i

. fremtiden, skal bidrage positiv til miljsforbedringer: og folkesundhe- -
den, samt vaere et effektivt virkemiddel i forbold til luﬂkvahtetsgraen-

sevaerdleme

I 2005 ﬁlc kommunen — i samarbejde med Mlljzstyrelsen 1v.wirksat‘ ’

" en underspgelse af egnede virkemidler til nedbringelse af NOz forure-

ningén. Konklusionen var, at en miljezoneordning foruden krav til - .
" koretgjernes. partlkelenusswn ogsa skal omfatte krav til keretojernes

NO, udledninger, hvis graansevaardwme skal overholdes i Kebenhavn.
Tilsvarende problemstilling ger sig gaeldende for PM¢ partikler,. der
© vil skulle nedbringes ved bl.a. at begrense trafikkens slitage pa veje-
ne, d&k, bremser og ophv1rvhng af vejstav..

Sundhedsgevinster

Miljgstyrelsen har beregnet, 4t indferelse af nmlyazoner i alle fem

kommuner forventes at medfate 15 20 feerre for tidlige dedsfald om,

'. - &ret, samt en rakke sparede sygedage, ferre hospitalsindleggelser,

© ferre astmaanfald m.v. Efter kommunens opfattelse er beregningerne
foretaget p4 et ret konservativt grundlag, idet der er regnet pa endrede
pamkelkoncentratmner i bybaggrund, hverved der ikke tages hejdé
for de personer, som udsattes for partﬁcelforuremngen i trafikerede
gader. Endvidere er der ikke regnet pa reduktionen af ultrafine partik=
ler, men fine partikler (PMy,s). Miljozoneordningen vil kun nedbringe

niveauet af finie partikler med 0,6 %, mens mengden af ulirafine par- -

tikler nedbringes med 10 % i bybaggnmd og helt op til 35 % i en fra-

. ﬁkere’c gade som H.C. Andersens Boulevard.

I regenngens pamkelredegesrelse fra 2003 blev det, pﬁ baggrund afet
studie fra Tyskland om ultrafine partiklers sundhedsskadelige effekter, . -
- . beregnet, at der &rligt p& Iandsplan kan spares 450 for tidlige dedsfald,

som falge af 20 % réduktion af ultrafine partikler. Hvis det tal sam-
menholdes med 10 % reduktion af ultrafine partikler i bybaggrund i
" Kwbenhavn, svarer &rligt til 225 faerre for tidlige dedsfald pa lands-
plan. Tallet stemmer meget godt overens med kommunens beregnin-

- ger, om ca. 150 feerre for tidlige dedsfald om &ret som felge af kom- "

munes forslag til en Jmljzizoneordmng

Kvalitetskrav til parttkeljiltre '

Kommiunen finder det positivt, at synsvirksomhederne, i forbindelse -
med arlige bilsyn, far til opgave at kvalitetssikre ibrugtagne partikel- -

filtre, samt at det bliver muligt at inddrage miljpzonemzrket, hvis
mﬁhngeme viser, at filtrene ikke opfylder kvalitetskravet.

Nar m1ljam1n1steren skal fastsaette narmere regler for pamke}ﬁltrenes '
effektivitet, vil vi anbefale, at partlkelermssmnen ikke ma overstige - " -

) Faerdselsstyrelsens anbefalede K~veerdl pd 0,2 m™, samt at miljoma-
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" lingerne af partikelfilteret sker pa et m’liefel't med modstand. Ellers vil
visse eldre koretojer kunne opfylde kravet uden partikelfilter. '

Handheevelse af mzl]ezoneordnmgen

- Lovforslaget leegger op til, at partﬂcelﬁitre pa kﬁretﬁjer i kommunalt

fastlagte miljezoner bliver en del af miljgbeskyttelsesloven. Med hen-
syn til handhavélse af miljezonekravere skrivér Miljestyrelsen i fol-

. gebrevet til lovforslaget (side 2), at “tilsynet med overholdelsen af .
partikel- og miljezonemcerkningskravene vil i medfor aof den eksiste- -

rende § 65 i mzljabeslg»ttelsesloven blive varetaget af de berorte. kom-

. muner. For sd vidt angér tilsynet med synsvirksomhedernes ‘opgave-’

 varetagelse, jf § 15 c, er det hensigten, at miljoministeren i medfor af
~ den eksisterende § 67 i mzljabeslgzttelsesloven bestemmer at Miljosty-
relsen varetager detz‘e tilsyn”.

I bemaerkmngeme til lovforslaget (side 6) sknver Miljgstyrelsen imid-

lertid, at “af hensyn til hdndheevelsen of partikelfilterkiavene foreslds
det, at alle dansk indregistrerede dieseldrevne tunge koretgjer, som
" pnskes anvendt i miljpzonen; skal have et miljezonemderke synligt
_ monteret pd bilen. Formalet hermed er, at politiet og tilsynsmyndig-

heden relativt nemt. kan se,-om et gzvem‘ kgretaj overholder partikelfil-
terkmvene : : :

" Deter saledes uklart om det er kommuneme alene. eller bade politi og -

kommuner, 'som $kal hindheeve - miljszoneordningen. Det er vores
klare anbefaling, at bade kommunale parkeringsvagter og politiet far

bemyndigelse til at hindhzve ordningen. P4 denne made bliver det :.
muligt at handhave nnIJzzoneordmngen med hensyn til béde k:arende

og parkerede k:aretesj er i byen.

.Kﬁbenhavns Kommune vil gerne inddrages i det videre arbejde om--

kring udformning af nemere regler. for hindhzvelse af miljezone-
.ordningen. Handhaevelse af miljgzoneordningen eﬁer miljebeskyttel-
sesloven kreever en rakke afklaringer.

o Parkeringsvagterne og ikke’ mﬂwmyndlghedeme skal kunne'

~ liéndhweve miljezoneordningen og have mulighed for at udste-
- de afgifter ved parkéring. Samtidig er det afgerende, at pohtxct

har de fornedne ressourcer til at hindhzve ordningen. Det er
kommunens erfaring, at politiets hindhevelse af tomgangsre-

gulativet ikke har veeret en prioriteret opgave.

.o . I daghar parkenngsvagteme mulighed for at udstede. afgzﬁer i
forhold til keretgjer, som holder ulovligt parkeret. Langt de -
fleste tunge keretejer holder imidlertid ikke parkeret i byen,
men kerer rundt eller holder i forbindelse med af- eller pales-

* ning af varer. Hér har parkeringsvagterne ingen héndhavel-
'sesmuhghed Der er-siledes behov for, at bade politi og parke-
ringsvagter i fellesskab handhaver miljgzoneordningen.

» Normal hindhzvelsesprocedure i forbindelse med overtraedel- |

ser af miljgbeskyttelsesloven er, at der forst udstedes et pabud
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" og derefter et forbud Denne sagsgang vil nnldlertld veere uac-
ceptabelt lang og ressourcekravende, og ikke have den emske-

de effekt over for vognmand, som evt. métte bryde reglerne. -

. Parkeringsvagterne og politiet skal derfor have muhghed for at
udstede afglfter og: b;ader

' ' Stmf

I bemarkningerne tﬂ lovforslaget (s1de 22) skriver Mlljﬁstyrelsen fol-

“gende: “Det foreslds, at overtreedelse af bestemmelserne i de Sforesli-
ede § 15°b, stk. 1 samt stk. 6, 2., jf- § 15 b, stk. 2 skal kunne straffes B

" med bade og straffen kan stige til feengsel i indtil 2 dr under tilsvaren-

de omstcendzgheder som anfort i mtbgbeskyttelseslovens § 110, stk. 2

- Det er dog ikke tanken at en mindre forseelse som manglende erhvero

velse aof miljozonemarket skal straffes med andet end en mindre bade,
hvis. koretajet allerede opfylder. partikeludledningskravene i § 15 b,
stk. 1, idet en sGdan overtredelse ikke. medforer forurening og sdledes

‘ alene har karakter af at veere en formel overtreedelse.
'Endvzdere indebeerer lovforslaget, at der i regler eller forskrifter, der
udstedes i.medfor af de foresldede § 15 a— 15 c, kan fastscettes straf af o
" bo . .

1 den forbmdelse er det v1gt1gt, at bedestgirelsen star mal med udgif-.

termne til montenng af partikelfilter, s& det over en rimelig tidshorisont

" ikke kan svarer sig at undgd montering af partikelfilire. ‘Kommunen

finder det i orden, at manglende nuljeizonemaerkat pé koretgjet medfo-
rer en mindre straf, end et manglende ﬁmkﬁonsdygtlgt part1kelﬁlter

- vil gore.

I forslaget til nul_wbeskyttelsesloven er der (side 3) mdfzjet fﬂlgende ’

. tekst. VI § 110, stk. I indscettes efter pkt.-16: "17) undlader at efter-

komine krav i medfor af § 15 b, stk. 1 eller§ 15b; sth: 6,2, jf. §15b,
stk. 2.7

Det besr aendres til. "1 § 110, stk. 1 indsamttes efter pkt. 16: ”17) undla- -

der at efterkomme krav i medfor af § 15D, stk. 1 eller § 15 b, stk. 6,
2.,jf. § 15D, stk. 2. og stk. 7 og stk. 87, 54 det ogsa bliver muhgt at
straffe overtredelse af dispensationsordninger. Bt eksempel kan veere

en dispensationsordning, som er betinget af en bestemt gkonomisk

eller teknologisk situation. Hvis forholdene for vognmanden ndrer
sig i forhold til dispensationsordningen, eller hvis en tidsbegrenset

: dlspensatlon udlgber, ber vedkommende kunne straffes pd lige fod

med andre

Evt. undtagelse af visse veje i mzljezonen

Lovforslaget legger op til at miljeministeren kan undtage visse veje
ffa at vere omfattet af miljgzoneordningen. I Miljostyrelsens be-
meerkninger til lovforslaget (side 16), er det angivet, at det vil fremga

Side7af 8’



af en efterfolgende bekendtgzrélée 't hvilket omfang Europaveje og
. veje, der forudscettes benyttet af gennemkorende regzonal trafik, kan
eller skal undtages ﬁa mzljazonen A

Kobenhavns Kommune har fastlagt den geograﬁske afgr&nsmng of
miljezonen til at ligge indenfor Ring 2. Det betyder, at regional gen-

nemkerende trafik har mulighed for at komme bade nord og syd om -

Kebenhavn uden at veere omfattet at partikelfilterkravet. Hvis regiona-
le veje inden for miljezoneomridet ogsa bliver undtaget af kravene,

vil det medfore en kraftig udhulning af de miljo- og sundhedsmzessige |

effekter, der ellers kunne vaere opndet med miljgzoneordningen. Vi

. har beregnet, at der ligger omkring 6.500 boliger langs det regionale -

vejnet inden for kommunens miljezoneomréde. Det vil vare yderst

beklageligt, hvis béboerne langs de mest miljobelastede veje ikke v11 a

fa gavn af miljgzoneordningen:
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Miljstyrelsen
Att.: Industri

Via mail: intr@mst.dk 12, juli 2006

PBS nr.: 44199

Abningstider
Man-ons 8-15
Tor 8-17

. | ~ Fre 8-15
Hering vedr. forslag om &ndring af lov om miljebeskyttelse

‘Aalborg Kommune har 5. juli 2006 modtaget forstag om aendring af lov om miljgbe-

skyttelse med heringsfrist 4. august 2006. . ' . ‘

Vi har gennémgéet lovforslaget og-er generelt meget tifredse med de foresléede
krav til en miljgzone samt den ensartethed, der opnéas i de 5 kommuner.

Vi har dog nogle kommentarer til lovforslaget i forhold til omfattede karetgjer, admini--
stration af dispensationsansagninger, tilsyn, skiltning samt muligheden for skzerpelse
af kravene. Da det pa grund af ferie ikke.er muligt for Aalborg Kommune at deltage i
det indkaldte orienteringsmade 31. juli 2006, fremsendes kommentarerne inden me-
det. Kommentarerne skal dog tages med det forbehold, at loviorslaget ikke er gen-
nemgéaet af kommunens jurist ej heller af den politiske ledelse inden fremsendelse. .
Der kan derfor forekomme aendringer | det endelige heringssvar fra Aalborg Kommu-
ne. : :

Af lovforslaget ses det, at det kun er diesellastbiler og -busser over 3%z ton, der er
omfattet af kravene i miljzonerne. Vi vil foresla, at ogsé de sakaldte non road kgre- W ean- Yo cre

tojer (entreprensrmaskiner m.v.) omfattes af kraverie. De arbejder offe i byerne og
bidrager dermedmmmelser. ' -

Af lovforslaget fremgar det, at det er kommunerne, der skal foresta vurderingen af . W )
ansggninger om dispensation fra kravene i miljzzonen. Vi finder det veesentligt, at ‘ P .
bekendtgwrelserne til loven preeciserer specifikke forhold, der kan udigse dispensati- ’

on. Herved sikres den gnsKede ensartethed i de 5 potentielie miljpzoner samt en me-

re gennemsigtig og smidig administration af dispensationsansggninger.

AF lovforsiaget fremgar det, at kommunerne if. Miligbeskyttelseslovens § 65 skal fere HL $7w,
tilsyn med overholdelsen af lovforslagets bestemmelser. Kontorchef Claus Torp har '

6: juli 2006 pr. telefon forklaret,-at det er politiet, der skal kontrollere-keretgjerne i ‘
miljigzonerne, mens kommunernes forpligtigelse bergrer tilstraekkelig fovpligtig skilt- |

ning o.\. Dette forhold bgr preeciseres i lovforslaget.

Af onfbrs!agét fremgér, at kommuneme skal etablere den forngdne skiltning. Det

fremgar imidlertid ikke, hvilke krav, der er il skilthingen eller udformningen heraf. Der 8 Lea \ \\.\
ber sikres en ensartet skiltning af miljgzoneme — seerligt et enkertogentydigtskilt o

f.eks. i stit med et gagadeskiit (E49), hvor der i skiltet implicit ligger nogle krav, der -
skal overholdes. - .

Af lovforslaget fremgér, at Miijraministerén kan tresffe beslutning om, at de efter §15a
etablerede miljgzoner ogsa skal geelde varebﬂer. Vil en s&dan bestutning veere et
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krav i de allerede etablerede mlijeszoner eller vil kommunerne have mulighed for at
fastholde miljgzoner udelukkende for dieselkgretgjer over 37z tor.

| februar 2005 blev der foretaget en nummersknvmngsanalyse ved mdkrars!en fil det
omrade, der forventes at skulle udgere en miljezone i Aalborg. Her er der registreret
ca. 400 dieseliastbiler svarende til 59% af alle diesellastbiler, der kerer ind i zonen,

“Indregistreret tidligere end 1.10.2001 (EURO Iil). De samme tal for dieselvarebiler var
2.500 karetgjer svarende til 57% af alle dieselvarebiler. Informationsindsatsen, adri-
nistrationen og kontrollen af kravene i mxljrazonen vil derfor veere vaesentligt starre
med varebiler inkluderet. Derfor bar det veere muligt for kommunerne at kunne tage
seerskilt stilling tit en sédan udvidelse af miljpzonens omfang.

<

Venlig hilsen

Malene K_ofod Nielsen

2341
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M limstyrelsen

Via mall mtr@mst dk

Den 13. juli 2006

Hgring vedr. forslag til aandring af miljﬁbéskyttélse’sloven - miljg-

zoner

Miljgministeriet har med henvendelse af 28, juni udsendt forslag til =en-

dring af mllmbeskyttelsesloven (vedr. mtljfzfzoner) i hszsnng

Z\rhus Kommune har - med den meget korte frist og en hszirmg i som~

merfenepenoden - alene mulxghed for en traf;kfaghg/adm:mstratlv kom-

mentering af. forslaget Kommentarer fra det politiske system og juridi-
ske vurderinger har p& nuveerende tidspunkt ikke: vaeret mulige.

Trafik og Veje finder det 'relevant,‘ at der’udarbejdes et lovgrundlag med.
feelles rammer for eventuel indfgrelse af miljejzoner.' '

Hvad angar muligheden for at fastsaette bestemmelser om at varebtier
omfattes af mibﬁzonebestemmeiseme, savnes en klarggring af om dette

. glvet faid vil veere en.option for kommunen. -

~ Der opfordres endvidere til'i det videre arbejde ngjefe at definere de k’é-
‘retgjer/keretgjstyper som omfattes af ordningen - herunder om arbejds-
keretgjer er omfattet. ' E '

Det er umidde’lbart uklart hvilke kommunale dispensationsmuligheder
der laegges op til. Det vil_ veaere vaesentﬁgt at disse eksemplificerés.

Trafik '0g Veje skal ehdelig bemaerke, at der synes at veere behov for ng-

je at overveJe tilsynsfunktionen. Vil det med baggrund i mn!miovglvmn-
gens tilsynsprincipper vaere muligt effektivt - dvs. hurtigt og med én
overskuelig ressourceindsats - at kontroliere anvendelse af kgretgjer i
gaderne? Det V|rker umlddelbart som et tungt apparat i denne sammen-

Arhus Kommune
Trafik og Veje
. Tgknik.og Milje

Planizgning

"~ Grgndalsvej 1 -

8260, Viby J

Sagsni.
Journalnr.,

" Sagsbeh, Anton Iversen

Telefon 8940 4400

Direkie telefon 8940 4457.
Telefax 8940 4440

E-posttov@aarhus.dk
E-post direkte ai@vej.aarhus.dk

www.aarhuskommune.diivejogtrafik



haehé at skulle registreré overtreedelser, udstede og kontrollere pabud éamt evt. gennem-

fgre retssager. »

Det kan til sidst oplyses, at Rrhus Kommune ikke har mulighed for at deltage i det
annoncerede orienteringsmgde den 31. juli. ’

Med venlig- hilsenb

Niels Schmidt -

‘Vejchef

»
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