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Nye veje ved Naestved

- fra motorvej til motorvej




Nzestved ligger centralt pd Sjaelland med forbindelse
til bade internationale og nationale trafikkorridorer og
ca. en times rejsetid fra Kgbenhavn.

Regionalt center

Med sine 41.000 indbyggere er Naestved den stgrste
by pa Sjeelland uden for hovedstadsomradet. I hele
kommunen er indbyggertallet over 80.000. Naestved
er desuden en steerk regional handelsby og har
sammen med Kolding det stgrste handelsindeks i
Danmark.

Kommunen ligger attraktivt ved strand, skov og a
og har gode uddannelsesmuligheder, hvilket giver
en stigende efterspgrgsel efter boliger. Heldigvis er
mulighederne for udvikling af nye boligomrdder og
erhvervsomrader gode, bade i Naestved og i de
omkringliggende byer.

Opland til hovedstaden

Neerheden til Kebenhavn medvirker til at ggre
Naestved populaer som bosted for folk, der arbejder i
hovedstadsomradet.

Pendlingen er derfor stigende. I 2006 arbejdede 7.100
Neaestved borgere i Kgbenhavn eller Nordsjeelland,
hvilket er en stigning pd 1.000 i forhold til &r 2000.

podsbjerg

Naestved ligger centralt p§ Sjzlland mellem to motorveje
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Mere end 40% af pendlerne mod hovedstadsomr8det benytter tog

Den generelle vaekst i vejtrafikken sammen med
Naestveds stigende rolle som handelscenter og
bosaetningskommune betyder desvaerre, at de over-
ordnede veje i og omkring Naestved ikke kan afvikle
den stigende biltrafik.

Manglende forbindelser tit omverdenen

I modsaetning til andre danske byer af samme star-
relse er statsvejene, der forbinder kommunen med
omverdenen, almindelige 2 sporede landeveje.

Sydmotorvejen ligger i en afstand af 18 km fra
Naestved og mere end 20.000 biler kgrer hver dag p3
Kagevej, der skaber forbindelse til motorvejen.

Slagelsevej skaber forbindelse mod Vestmotorvejen
og Fyn, og her kgrer ca. 13.000 biler ved Slagelse.

Den 2-sporede vej har fa overhalingsmuligheder og
kapacitetsgraensen er allerede naet.

@get trafik giver traengsel i byen

Det stgrste treengselsproblem opstar imidlertid i
Naestved by, hvor gennemfartstrafik er ngdt til at
benytte kommunale veje gennem centrale dele af
byen. Det skyldes, at statsvejene ikke haenger sam-
men.

De kommunale veje gennem byen er ikke indrettet
til at klare de nuvaerende trafikmasngder, der nar op
mod 20.000 biler i dggnet. Derfor bryder trafikken
sammen b3de morgen og eftermiddag.




Behov for nye veje

For at styrke Neestved som regionalt center og af-
hjaelpe de trafikale flaskehalse kan der peges pa fire
projekter for det overordnede vejnet:

Anlzeg af omfartsvej nord om Naestved by.

Anlaeg af nye fordelingsveje gst og syd om
Naestved by.

Anlzeg af ny hgjklasset vejforbindelse mellem
Naestved og motorvejstilslutningen ved Rgnnede.

Anlzeg af ny hgjklasset vejforbindelse mellem
Naestved og Slagelse.

. S - . : ';:'
Arsdogntrafik 2806,
C—D Statsveje
——> Kommuneveje

Nuvaerende vejforbindelser

Bide morgen og eftermiddag er der bilkger pd Koegevej




Omfartsvej nord om Naestved - faerdigggrelse

Hovedformalet med den nordlige omfartsvej er

at skabe en ngdvendig vejforbindelse mellem
Sydmotorvejen og Vestmotorvejen. Endvidere vil
straekningen skabe forbindelse mellem statsvejene
Slagelsevej, Ringstedgade og Kggevej. Staten 3bnede
i 1997 1. etape af denne vej syd for Slagelsevej, og
det er naturligt, at staten faerdigger forbindelsen til
Kogevej.

Vejen har sammen med de gstlige og sydlige for-
delingsveje vaeret gennem en VVM-vurdering, og
Storstrsms Amtsrad vedtog i 2006 et tilizeg til
regionplanen om anlzeg af vejene.

Da den nordlige omfartsvej forbinder tre statsveje
er anlaeg af vejen en opgave for staten.

Anlaegsprisen er beregnet til 269 mio. kr. i 2006-pris-
niveau.

Slagelsebanen

- Beredskabsstyrelsens
ovelsesterraen

'“

Visualisering af nordlig omfartsvej set fra vest

Laengde 7 km
Degntrafik p& ny vej
(2008-tal)

Anlaegsoverslag i 2007 priser

4.600 - 12.000 biler
269 mio kr

1.400 timer pr dggn
Positiv effekt

Tidsgevinst

Stpj og trafiksikkerhed
Samfundspkonomisk afkast,
dbning i 2012

26 % i intern rente

Omfartsvejen forbinder statsvejene ved Naestved

Trafikale effekter

Vejen forventes at fa en trafik p& mellem 12.000 og
4.600 biler i dggnet (2008-niveau). En stor del af
denne trafik kgrer nu pd kommuneveje gennem byen.

P3 degnbasis vil trafikanterne allerede i 2008 kunne
spare ca. 1.400 timer i kgretid, da traengslen gen-
nem byen kan undgds. Samtidig vil over 100 boliger
fa mindsket stgjbelastningen til et niveau under 55
dB(A). Endelig vil trafiksikkerheden blive forbedret og
faerre personer komme til skade.

Samfundsgkonomi

Iseer trafikanternes store tidsbesparelse medvirker til
projektets store samfundsmaessige gevinst. Det 3rlige
samfundsgkonomiske afkast udtrykt ved den interne
rente er beregnet til 26 % ved en forventet ibrugtag-
ning i 2012.

Finansiering

Vejen forudsaettes at blive en statsvej. Mulighederne
for finansiering via OPP (Offentlig Privat Partnerskab)
er undersggt. Resultatet viste, at sammen med den
gstlige og sydlige forbindelsesvej vil OPP kunne veere
en fordelagtig mulighed.




Fordelingsveje gst og syd om Naestved

Formalet med disse veje er at forbinde de to stats-
veje Praestgvej og Kggevej. Samtidig forbindes de taet
bebyggede boligomrader i Naestved Syd til de aver-
ordnede veje, og vejen 3bner for at udnytte byud-
viklingsomrader i det gstlige Naestved.

Vejene er forudsat anlagt som kommuneveje og vil
inkludere nye vejadgange til bymidten.

Vejene har sammen med den nordlige omfartsvej
vaeret gennem en VVM-vurdering, og Storstrgms Amts-
rad vedtog i 2006 et tillzeg til regionplanen om anlaeg
af vejene.

I samme regionplantillaeg er der vist en nord-syd
gaende korridor laengere mod gst. Denne korridor er
VVM - undersggt og viser en mulig placering af en
statsvej.

Den gstlige fordelingsvej anlaegges ligesom den
nordlige omfartsvej med 2+1 kgrespor forberedt for
udvidelse til 4 spor. De gvrige veje anlaegges som
2-sporede veje. Anlaegsprisen er beregnet til 364 mio.
kr. i 2006-prisniveau.

Trafikale effekter

Den gstlige fordelingsvej forventes at f en trafik pa
mellem 10.500 og 7.000 biler og den sydlige ca. 7.500
biler i dagnet (2008-niveau). Det medfgrer en stor
aflastning af veje i Naestved by.

Tidsbesparelsen for trafikanterne vil vaere pd 1.200
timer pr. dggn og 200-300 boliger vil f3 en maerkbar
reduktion af stgjbelastningen og komme under 55
dB(A).

Samfundsgkonomi

Trafikanterne vil ligesom ved den nordlige omfartsvej
f3 store tidsbesparelser, der medvirker til projektets
store samfundsmaessige gevinst. Det 8rlige samfunds-
gkonomiske afkast udtrykt ved den interne rente er
beregnet til 22 % ved en forventet ibrugtagning i
2012.

Finansiering

De nye veje vil forbinde to statsveje og afvikle en

stor del gennemkgrende trafik. Imidlertid tilbyder
Naestved Kommune at anleegge og drive vejene, da de
er afggrende for kommunens videre udvikling og lgs-
ning pa trafikproblemerne. De nye veje vil ud over at
afvikle den gennemkgrende trafik ogsd give adgang til
kommunens byudviklingsomrader.

Mulighederne for finansiering via OPP (Offentlig Privat
Partnerskab) er undersggt. Resultatet viste, at sam-
men med den nordlige omfartsvej vil OPP kunne vaere
en fordelagtig mulighed. Kommunen vil derfor arbejde
for, at projektet udfgres og finansieres som et OPP-pro-
jekt. Alternativt gnskes tilladelse til Idnefinansiering.

S R . .
Fordelingsvejene skaber sammenhaeng med statsvejene og
forbindelse til nuveerende og kommende byomrider

13 km

Laengde

Dggntrafik pd ny vej
(2008-tal)

Anlaegsoverslag i 2007 priser

7.000 - 10.500 biler
364 mio kr°

1.200 timer pr deggn
Positiv effekt

Tidsgevinst
Stgj og trafiksikkerhed
Samfundsgkonomisk afkast,

dbning i 2012 22 % i intern rente




Forbindelse til motorvej mod syd og nord. '
Naestved — Rgnnede

Formalet er at forbedre og fremtidssikre den alt-
afgorende vejforbindelse mellem Naestved Kommune
og Sydmotorvejen, forbindelsen til hovedstadsomradet
samt forbindelsen mellem Sydmotorvejen og Vest-
motorvejen. En hgjklasset vejforbindelse giver bdde
for indbyggerne i Naestved, for gaester og erhversliv
og for potentielle huskgbere et vigtigt signal om, at
trafikken kan afvikles.

Forslag

‘Problemer med fremkommelighed og sikkerhed peger
pa behov for en ny 4-sporet vej pa den vestlige del
teet pa Naestved. Straekningen er ca.12 km, og anlaegs-
prisen for en motorvej er skgnnet til ca. 550 mio kr.

En ny hgjklasset vej/motorvej vil sammen med en
omfartsvej nord om Naestved blive den mest direkte
forbindelse mellem Vest- og Sydmotorvejen.

Laengde 12 km

Dagntrafik i 2006 14.000 - 21.000 biler
Anlaegs skgn, 12 km motorvej

i 2007 priser 550 mio kr
Tidsgevinst Ja |

Samfundsekonomisk afkast, 6 % i intern rente
tidligere vurdering

Teet p§ Nasstved er kapaciteten p8 Kegevej ved at vaere opbrugt ‘
|

Der er de seneste ar vurderet, om midlertidige anlaeg
kan lgse det mest akutte behov. Det drejer sig om for-
slag med at udbygge korte 2+ 1 straekninger. Sadanne
overhalingsspor udfgrt to steder i hver retning kan
skgnsmaessigt udfgres for 60 mio. kr.

Trafikale effekter

Den nye vej vil mindske trafikanternes rejsetid. Sam-
tidig vil det nuvaerende hgje uheldstal blive mindsket
0g give stgrre sikkerhed for bdde gennemkgrende og
lokale trafikanter.

En midlertidig lgsning med overhalingsspor vil forbedre
fremkommeligheden for gennemfartstrafikken. Imid-
lertid vil den ikke veere til gavn for lokaltrafikken og vil
heller ikke forbedre trafiksikkerheden.

Samfundsgkonomi

En tidligere vurdering anslog, at det arlige samfunds-
gkonomiske afkast vil vaere knapt 6 % ved abning i
2012. Med den forventede trafikvaekst ma projektets
afkast imidlertid gradvist forventes at vokse.

Finansiering

Straekningen er en statsvej, og anlaegget vil derfor
vaere statens opgave. Projektet kan eventuelt kobles
sammen med anlaeg af nye veje nord, gst og syd om
Naestved og gennemfgres som et samlet OPP-projekt.
Hermed vil projektet f3 et volumen, som vil ggre det
mere attraktivt for stgrre konsortier at byde ind p3.




Forbindelse til Vestdanmark. ‘
Naestved - Slagelse ‘

Formalet er at forbedre og fremtidssikre forbindelsen Leengde 29 km ‘
mellem omrader i Region Sjeelland og mellem Syd- Dggntrafik i 2006 6.500 - 13.000 biler

sjeelland, Lolland-Falster og Femern Baelt pd den ene Anlzegs sken, 29 km motorvej

side og Vestmotorvejen samt Fyn og Jylland pa den i 2007 priser 1.300 mio kr

anden side. Tidsgevinst Ja

Samfundsgkonomisk afkast, 6 % i intern rente
Forslag

Vejen foreslds anlagt som en ny 4-sporet vej. Den
samlede straekning pd 29 km. skgnnes at kunne
anlaegges for 1,3 mia. kr i motorvejs standard.

Der foreligger ikke endnu et egentligt projekt eller en
VVM vurdering for anlaegget.

Trafikale effekter

Straekningen indgdr i rute 22 mellem Sydmotorvejen
og Vestmotorvejen. Med anlaeg af en fast forbindelse
over Femern Baelt vil en opgradering af straekningen
blive endnu mere aktuel.

En hgjklasset vej vil give en maarkbar kgretids-
besparelse for trafikanterne. Ligeledes opnas en
forbedring af trafiksikkerheden.

Samfundsgkonomi

Der er foretaget en meget indledende samfundsgkono-
misk vurdering af en opgradering. Denne antyder, at
det samfundsgkonomiske afkast med 8bning af vejen
om ca. 10 &r vil blive pd 6 % eller derover.

Karrehptsminde

De to forbindelsesveje til Syd- og Vestmotorvejen Bogt
er medtaget som ngdvendige trafikforslag i Region
Sjeellands henvendelse til Infrastrukturkommissionen SMALANDSFARVANDET
under afsnittet om "Tveerforbindelsen”.

Neestved traenger til gode forbindelser til motorvejsnettet

Slagelsevej giver d8riig service for bdde beboere og trafikanter




Med sme mere end:80. 000 mdbyggere er Naestved
Kommun érste kommune i Reglon ‘

' SJaeIland 0g. mex :e 41.000 mdbyggere er.
Neestved by de 'ste by pd Sjeeliand uden
for hovedstadsomradet Men traﬁkken tll og fra

Det er derfor helt afgarende, at der nu traeffes
beslutmng_ _om de ,naevnte ve]a,nlaeg ,

Og Naestved Kommune vil. - som det fremgar - yde
sit vaesenthge bldrag til lesningen. .

Alle de naevnte investeringer 0g- forbedringer er
vigtige, men i Naestved prlorlterer vi faigende”
raekkefﬂlge

1. Omfartsvej nord om Naestved
2. Fordehngsye]e_ gst og syd om Neestved.
3. .Forbindelse til motorvej mod syd og nord.
Neestved - Rgnnede.
4, Forbindelse til Vestdanmark.
Naestved - Slageise.

Venlig hilsen
Henning Jensen
Borgmester
Neestved Kommune
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