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Offentligt

Folketingets Energipoliti Udvalg
Christiansborg, den 19. april 2007

Til

udvalgets medlemmer og stedfortraedere

Meade med Nordisk Riads Milje- og Naturresurseudvalg onsdag den 25. april 2007
kl. 14-15 i vzerelse 2-080.

Vedlagt omdeles en dagsorden for medet med Nordisk Rads Milje- og Naturresurseud-
valg onsdag den 25. april kl. 14-15 samt en fortegnelse over deltagerne fra Nordisk
Ré&d. Der vil veere tolkning fra skandinavisk til finsk og omvendt.

Endvidere vedlaegges Nordisk Ministerrdds "Handlingsplan for det nordiske energi-
samarbejde 2006-2009” samt diverse nordiske forslag og rekommandationer vedreren-
de energiforhold.

Folgende har oplyst, at de deltager i madet:

Eyvind Vesselbo (V)
Arne Toft (S)

Jens Christian Lund (S)
Ole Vagn Christensen (S)
Dorrit Knudsen (S)
Martin Lidegaard (RV)
Per Clausen (EL)

Andringer heri bedes venligst meddelt 2. udvalgssekretariat, Gitte Ravn Jensen, lok.
5533.

Tidligere materiale om medet om omdelt pa EPU alm. del — bilag 145 og 159.

Med venlig hilsen

Jan Rasmussen,
udvalgssekretaer



Nordisk R&d
Sekretariatet
10. april 2007

Mgde mellem

Folketingets Energipolitiske Udvalg og
Nordisk Rads Miljg- og Naturresurseudvalg
den 25. april 2007 kl. 14-15

i Folketinget, Christiansborg vaerelse 2-080

Mgdets formal

Hovedformalet er at fremme gensidig information og medvirke til at binde det nordiske parla-
mentariske samarbejde op pa det, der foregar i de nationale parlamenter pd energiomradet
Nordisk Rads Miljg- og Naturresurseudvalg har tidligere gennemfgrt mgder med bl.a. Fiskeriud-
valget i Island og Fgdevareudvalget i Danmark.

Forslag til dagsorden for mgdet

1. Velkomst og preesentation

2. Aktuel status over den danske energipolitiske debat i lyset af EU’s beslutninger om feel-
les malsaetninger

3. Sikker og baeredygtig energiforsyning (Det feellesnordiske el-marked; initiativer til at

fremme vedvarende energikilder som bioenergi, vindenergi mm.)

Politisk-gkonomiske virkemidler til fremme af energieffektivisering

Ideer til nordisk samarbejde om punkt 3. og 4.

Afslutning

ousk



Deltagere ved

Nordisk Rad

Milje- og Naturressource udvalgets mode

den 25. april 2007 i Kebenhavn

Den Socialdemokratiske Gruppe:

Asta R. Johannesdottir (A), Island
Ann-Kristine Johansson (sd), Sverige
Krista Kiuru (sd), Finland ?

Asmund Kristoffersen (A), Norge, formand

Midtergruppen:

Anita Brodén, (m), Sverige
Raija-Liisa Ekléw (Lib), Aland
Christina Gestrin (sv), Finland
Kari P. Hojgaard (Sjfl.), Fergerne
Jan Lindholm, (m), Sverige

Den Konservative Gruppe:
Ivar Kristiansen (H), Norge
Anne-Mari Virolainen (saml), Finland

Den Venstresocialistiske Gronne Gruppe:
Johan Lund Olsen (IA), Grenland

Andre:
Hans Frode Asmyhr suppleant for Siv Jensen (FrP), Norge

Ungdomens Nordiska Rad:
Dennis Otte

Sekretariater

Katinka Villemoes, Danmark

Jacob Hartmann Hansen, Grenland
Magnus Eriksson, Finland

Eline Oftedal, Norge

Eva Hjelm, Sverige

Terhi Tikkala, Finland

Kristina Cronqvist, Radssekretariatet
Jens Nytoft Rasmussen, Radssekretariatet

Tolkar
Taina Aellig
Leif Nerdrum



A 1394/miljo

Utkast

Udvalgsforslag

om nordisk samarbejde om biobrzndsler i trafikken

(Fremlagt af Miljo- og Naturresurseudvalget i Nordisk Rdd)

Bilag:

1) A 1380/miljo: Medlemsforslag om en gemensam nordisk marknad for alternative drivmedel

2) Sammendrag av hgringssvar om A 1380/milj6: Medlemsférslag om en gemensam nordisk marknad for
alternative drivmedel

3) A 1389/miljo: Medlemsforslag om ett nordiskt miljébilavtal

4) E 9/2006: Skriftlig frga om ett nordiskt natverk fér bio- och naturgas

Miljo- og Naturresurseudvalgets forslag
Miljg- og Naturresurseudvalget foresl3r, at
Nordisk R8d rekommanderer Danmarks, Finlands, Norges og Sveriges regeringer

1) at udarbejde en nordisk vision og strategi for transportsektorens drivmiddel forsyning ar 2020, der
fremmer savel miljo-, klima- som forsyningsmalsaetninger i de nordiske lande

2) at samarbejde om en accelereret og langsigtet afbalanceret udbredelse af biodrivmidler i de nordiske
lande — dels gennem aktivt at pavirke EU’s lovgivning, dels gennem udveksling af erfaringer mellem de
nordiske lande om inciterende rammebetingelser, dels gennem iverksettelse af fellesnordiske forsk-
nings- og demonstrationsprojekter

3) at modvirke nye graensehindringer for borgerne i de nordiske lande ved at samarbejde om standarder og
distributionsnormer for biobrandsler

Baggrund

Den Socialdemokratiske Gruppe fremsatte i oktober 2005 Medlemsférslag om en gemensam nordisk marknad for alternative drivme-
del (A 1380/miljo), se bilag 1. Simo Rundgren med flere fra Midtergruppen fremsatte i april 2006 Medlemsforslag om ett nordisk
miljobilavtal
(A 1389/miljo), se bilag 3.

Resumé af A 1380/miljo
I forslaget fremhaeves transportsektorens store betydning for det samlede energiforbrug og dermed sektorens store bidrag til den sam-
lede udledning af drivhusgasser fra de nordiske lande. Der henvises til EU-parlamentets- og EU-Radets direktiv 2003/30/EF og til det
nyligt fremsatte lovforslag fra den svenske regering, der begge sigter pa at oge tilgengeligheden af vedvarende drivmidler til keretejer
og dermed — gennem mindsket anvendelse af fossile braendsler — at saenke udledningen af CO,-gasser. For at imedega, at der opstar
nye gransehindringer mellem de nordiske lande og for at udnytte erfaringerne fra det felles el-marked, foreslas det at der oprettes et
faelles marked for alternative braendsler — dels for at sikre forsyningerne af disse drivmidler pa tvers af granserne, dels for at udvikle
og samordne produktionen af alternative braendsler.
Nordisk Ministerrad anmodes om at virke for et feelles nordisk marked for alternative breendsler og om, gennem samrad, at forhindre
at nye greensehindringer opstér hvis borgerne fra et nordisk land ikke kan kebe alternative drivmidler i et andet nordisk land.

Resume af A 1389/miljo
Forslaget tager udgangspunkt i, at markedet for biobraendstof fremover vil udvikles kraftigt. Det vil vaere vigtigt for Norden at ga i
spidsen for denne udvikling og sikre, dels at biodrivmidlerne ikke skal importeres fra andre egne af verden, dels at der vil vaere tale
om miljefordele i sammenligning med de fossile braendsler. Der henvises ogsa til Nordens pionerrolle inden for udviklingen af et
feelles el-marked. Det foreslas, at de nordiske lande et feelles program, hvor de langsigtede mal leegges fast, og hvor midlerne — skatte-
lettelser, forskningsfinansiering og arbejdsfordeling mellem landene — aftales. Det er vigtigt, at biodrivmidlerne bliver konkurrence-
dygtige alternativer i vejtrafikken. Hertil kraeves udvikling af bade produktionsanlaeg og distributionskanaler. Det nordiske samarbej-
de skulle blive en motor for et bredere regionalt og europaisk samarbejde. Ministerradet anmodes om at udrede disse forhold.



Udvalgets behandling af forslagene
Milje- og Naturresurseudvalget har behandlet spergsmaélet pa meder den 25. januar 2006 i Oslo, den 26. april 2006 i Stockholm og
den 20. september 2006 i Lahtis, Finland. Pa medet i Stockholm blev det besluttet at behandle de to medlemsforslag under et, og at
Milje- og Naturresurseudvalget — pa baggrund af de to medlemsforslag — skulle udarbejde et udvalgsforslag.

Skriftlig hering
A 1380/milj6 blev sendt til skriftlig hering i alle de nordiske lande. Heringsparterne blev desuden anmodet om at give oplysninger om
de enkelte nordiske landes tilgaengelige resurser til fremstilling af biodrivmidler og om at give en vurdering af de sterste nuverende
politisk-ekonomisk-tekniske barrierer mod en sterre udbredelse af biodrivmidler i landene. Falgende otte institutioner har svaret:

Internationale institutioner
Nordisk Ministerrads Embedsmandskomite for naring og energi (energidelen)

Danmark
Oliebranchens Fallesreprasentation

Finland
Handels- och Industriministeriet

Aland
Alands landskapsregering, Bostadsenheten

Norge
Det Kongelige Miljgverndepartement

Sverige
Energimyndigheten, Naturvéardsverket og Svenska Naturskyddsféreningen

En oversigt og sammendrag af de indkomne heringssvar fremgar af bilag 2 til neerverende betenkning.

Skriftlig spergsmal til regeringerne
Den 24. mai 2006 stillede Pekka Vilkuna fra Midtengruppen et skriftligt spergsmal E 9/2006 om ett nordiskt nétverk av tankstationer
for bio- och naturgas. Spergsmaélet blev stillet til Danmarks, Finlands, Norges og Sveriges regeringer, se bilag 4. De fire landes rege-
ringer svarede pa spergsmalet med skrivelse af 22. august 2006 fra Det Kongelige Olje- og Energidepartement i Norge, se bilag 4.

Spergsmél E 9/2006 tager udgangspunkt i, at forskellige alternativer indenfor transportsektoren til de fossile breendstoffer er i hastig
udvikling. Disse udmaerker sig ved bedre miljobalance og ved, at de kan produceres decentralt. Der henvises til at distributionen af
biodrivmidler ville kunne forega i naturgasnetvaerket, som det blandt andet sker i Sydvestsverige. Et sddant netvaerk burde udstreekkes
til at omfatte alle hovedvejene i hele Norden.

Regeringernes svar
Danmarks, Finlands, Norges og Sveriges regeringer har afgivet fyldige svar pa spergsmal
E 9/2006.

Holdningen til biodrivmidler er generelt positiv. Der peges navnlig pa fortsat forskning og udvikling af biodrivmidlerne, sé de i sterre
omfang baseres pa samfundets affaldsprodukter. Desuden henledes opmarksomheden pa ogsa at samarbejde i den sterre geografiske
kontekst udenfor de nordiske lande samt pd EU-samarbejdet om bioenergi. Generelt er holdningen, at distributionen ikke er et anlig-
gende for regeringerne, og at distributionen ikke nedvendigvis ber foregé i rerledninger, idet distribution med keretgjer — i modsat-
ning til el — kan vaere en udmeerket losning for biodrivmidler. Med hensyn til vurderingen og benyttelsen af forskellige politiske og
okonomiske incitamenter til at fremme introduktionen af biodrivmidler adskiller regeringerne sig vasentligt fra hinanden. Synspunk-
terne fra regeringerne kan opsummeres som i folgende skema:

Bio-drivmidler i Forskning og pilotpro- | Strategi Incitamenter Konklusion
transportsektoren jekter
Danmark 1. 20 mDKK biogas af 1. Vil fremleegge analyse | Fritaget for CO,-afgift | Ikke behov for at rege-
halm og 200 mDKXK til i 2006. ringerne involverer sig
2. generations bioetha- 2. Sikre rammebetingel- direkte
nol. ser for private akterer
2. Visse olieselskaber
iblander bioethanol i
benzin
Finland Bustrafikken i Helsing- 1. Lovforslag om for- Vil overveje skatte 1. Forste prioritet er en

fors pé naturgas

pligtelse til at have 1 %
stigende til 3 % i 2008 af
biobraendsler i den
samlede leverance af
drivmidler.

2. Produktion og distri-
bution ber ske pa mar-
kedsvilkar

fradragssystem for at
fremme alternative
breendsler

udvikling i europisk
perspektiv.

2. En regeringsdrevet
samordning af brend-
selsproduktionen betrag-
tes hverken om mulig
eller nedvendig.

3. positivt med nordisk
samrad om udviklingen




af alternative breendsler.

Norge 1. Naturgas bruges ved 1. Onsker fremme af 1. Ikke afgift pa gas 1. Gerne offentlig stotte
en rigsvejs feergeover- bl.a. bio- og naturgas. som drivmiddel. til forseg med at sikre
gang - enskes udvidet til | 2. Vil benytte afgiftssy- 2. NOx-afgift indferes | biodrivmiddelruter pa
andre feerger temet og forskningsfi- 2007 (vil fremme tveers af graenser.

2. RENENGI forsk- nansiering naturgas) 2. Positiv overfor naer-

ningsprogram. 3. Forslag 2007 til mere kontakt og diskus-

3. Biogasvej Oslo- @ndring af bilafgift sion af mulighederne for

Goteborg systemet i miljovenlig | nordisk samarbejde
retning

Sverige 1. Nogle steder kerer 1. Biodrivmidler skal 1. Fritaget for CO,- Vurderer, at der kan
bybusser pa biogas. udgere 3 % nu og 2010 | afgift og for energi- vere synergi gennem et
2. Et jernbanetog pa 5,75 %. afgift. nordisk samarbejde om

biogas er taget i brug

2. Alle storre tank-
statoner skal udbyde
biodrivmidler.

3. Mélstning, at mind-
ske fossile drivmidler i
vejtrafikken med 40-
50 %2020

2. Tilskud til tankstati-
oners investeringer i at
distribuere biodriv-
midler.

3. Nedsat beskatning
for miljebiler (til 60
%)

udbygningen af tanksta-
tioner og compatible
brandstofskvaliteter i de
nordiske lande

Miljo- og Naturresurseudvalgets synspunkter

Milje- og Naturresurseudvalget har stor sympati for intentionerne bag de to medlemsforslag. Udvalget finder, at det er af storste be-
tydning, at de nordiske lande udvikler miljovenlige, CO,-neutrale alternativer til de fossile drivmidler i transportsektoren. Ved at
styrke Nordens egen produktion af biodrivmidler mindskes desuden olicatheengigheden og afthangigheden af importeret braendstof.

Udvalget skal i den forbindelse henvise til EU’s direktiv 2003/30/EF om at fremme benyttelsen af biodrivmidler eller andre vedva-
rende drivmidler som kan erstatte diesel eller benzin til transportformal. De nordiske landes regeringer opfordres til at leve op til
direktivets krav, for blandt andet derigennem at nedbringe anvendelsen af konventionelle drivmidler.

I en fase, hvor biodrivmidlerne er ved at blive introduceret pa de nordiske markeder, finder udvalget det af stor betydning, at de sam-
fundsmaessige rammebetingelser for produktion, distribution og konsumption tilrettelaegges, saledes at biodrivmidlerne bliver et reelt
kommercielt alternativ for forbrugerne pa braendstofmarkedet.

Udvalget er bekendt med, at distribution af biogas ikke er ath@ngig af et sammenhangende netvaerk af rerledninger. Udvalget er af
den opfattelse, at distributionen af biogas med fordel kan ske pa privat basis og via det eksisterende netveerk af tankstationer. Udval-
get finder, at borgere i et nordisk land, der anskaffer koretejer til biobraendsler, ber have mulighed for at kebe passende brandstof i de
ovrige nordiske lande. I forbindelse med overgangen til nye teknologier og drivmiddelformer er det af sterste betydning at nye green-
sehindringer ikke opstar.

Udvalget har vurderet de nordiske landes regeringers nuvaerende politiske mélsatninger for bioenergien. Ligeledes har man vurderet
de planlagte initiativer inden for forskning og udvikling, inden for demonstrationsprojekter og inden for politisk-gkonomiske virke-
midler til at fremme efterspergslen af biobrandsler. Udvalget eftersperger en feellesnordisk ambities malsaetningsdebat pa dette omra-
de, idet man finder, at der med udgangspunkt i de nordiske landes forskelligartede resursesammensatning, bosatningsmenstre etc. vil
vere god grobund for et synergiskabende nordisk samarbejde pa dette omrade. Udvalget noterer med tilfredshed, at regeringerne
generelt er dbne for en droftelse af kommende samarbejdsmuligheder — om end ambitionerne for indsatsen blandt regeringerne, som
de udtrykkes for nerverende, efter udvalgets opfattelse, ikke imponerer. Miljo- og Naturresurseudvalget s& gerne, at Norden gik i
forreste reekke med hensyn til udbredelsen af biodrivmidler, og at Norden derved kunne komme til at agere motor i et bredere regio-
nalt og europisk samarbejde.

Konklusion
Miljg- og Naturresurseudvalget foresldr, at
Nordisk R8d rekommanderer Danmarks, Finlands, Norges og Sveriges regeringer

1) at udarbejde en nordisk vision og strategi for transportsektorens drivmiddel forsyning &r 2020, der
fremmer savel miljo-, klima- som forsyningsmalsatninger i de nordiske lande

2) at samarbejde om en accelereret og langsigtet afbalanceret udbredelse af biodrivmidler i de nordiske
lande — dels gennem aktivt at pavirke EU’s lovgivning, dels gennem udveksling af erfaringer mellem de
nordiske lande om inciterende rammebetingelser, dels gennem iverksettelse af faellesnordiske forsk-
nings- og demonstrationsprojekter

3) at modvirke nye graensehindringer for borgerne i de nordiske lande ved at samarbejde om standarder og
distributionsnormer for biobrandsler



Lahtis, den 20. september 2006

Udvalgsmedlemmer Udvalgsmedlemmer



Bilag 1

A 1380/miljé
Medlemsforslag

om en gemensam nordisk marknad for alternativa drivmedel

(Viickt av Arja Alho, AstaR.J ohannesdéttir, Sinikka Bohlin, Berit Brorby, Anita Johansson, Ann-Kristine Johansson,
Asmund Kristoffersen, Risto Kuisma, Berndt Skoldestig och Satu Taiveaho)

Klimatfragan &r global och vi m3ste alla bidra till att minska effekterna av klimatférandringarna. En av de
viktigaste uppgifterna fér oss i den industrialiserade varlden ar att stilla om var produktion i en mera
I&ngsiktig och hallbar riktning. En stor utmaning i detta arbete &r att fasa ut de fossila branslena och er-
satta dem med fornybara alternativ. De nordiska landerna, som ar progressiva industri- och valfardsna-
tioner, bdde kan och bér g fére genom att vidta 3tgérder for att underlatta denna omstéllning.

I Sverige har regeringen i det nationella klimatmalet beslutat att minska utslappen av vaxthusgaser med
fyra procent for perioden 2008-2012 och darmed lagt sig pd en hégre ambitionsniva &n vad Kyotoproto-
kollet kraver. Denna minskning skall klaras genom en rad olika dtgarder som 6kad anvandning av bio-
branslen, miljoskatter m.m. Utslappen fran transportsektorn som stdr fér ca 40 procent av de totala ut-
slappen av koldioxid i Sverige har stadigt kat under de senaste 25 &ren, samma tendens finns i de dvriga
nordiska landerna. For att bryta denna utveckling kravs bl.a. mer miljévanliga godstransporter, mer ener-
gieffektiva fordon och férnybara fordonsbranslen.

Den svenska regeringen har nyligen lagt fram ett lagforslag "Skyldighet att tillhandahalla férnybara driv-
medel” som syftar till att éka tillgangligheten av férnybara drivmedel. De stdrsta bransleférsaljarna, éver
3000 kubikmeter bensin eller diesel per ar, skall férpliktigas att vid sidan av konventionella brénslen som
motorbensin och dieselbrénsle ocksd tillhandahalla minst ett fornybart drivmedel. Detta kommer i sin tur
att underlatta introduktionen av fordon som kan kéras pa dessa drivmedel. Aven inom EU pagadr arbete
for att minska beroendet av fossila branslen. Europaparlamentets och radets direktiv 2003/30/EG om
framjande av anvandningen av biodrivmedel eller andra férnybara drivmedel som kan ersatta diesel eller
bensin for transportandamal, syftar till att minska anvéndningen av konventionella drivmedel.

Den nya norska regeringen séger i sin politiska plattform att det skall igdngsattas ett introduktionspro-
gram for anvandning av biodrivmedel i samklang med EU-direktivet 2003/30/EG.

Arbetet med att avskaffa granshinder i Norden har en central roll i det nordiska samarbetet. De grénshin-
der som finns betas systematiskt av antingen genom nordiska I6sningar eller genom bilaterala 16sningar
men det &r en process som tar tid. Darfor ar det viktigt att stéandigt ha uppmarksamheten riktad framat
for att inte skapa nya granshinder. Bl.a. genom de 6kande bensinpriserna som vi sett under de senaste
dren, har intresset dkat for fordon som drivs med alternativa brénslen och dérmed har ocksd behovet av
att kunna forse dessa bilar med drivmedel 6kat.

Vi har inom Norden en gemensam elmarknad som tillkommit som ett resultat av gemensamma stravan-
den att sdkra en palitlig elférsérining. Det &r en fordel att alla nordiska lander kraver att biodrivmedel
skall utgéra en del av omsattningen av drivmedel. Vi 6nskar darfor att det aven etableras en nordisk
marknad for alternativa bréanslen, for att dels inventera och samordna produktionen av alternativa brans-
len, dels trygga forsdrjningen av alternativa branslen i de nordiska landerna. Vi 6nskar aven att de nor-
diska landerna vid utbyggnad av anvdndningen av alternativa brénslen samrader med 6vriga nordiska
lander for att férhindra att nya granshinder uppstar.

Mot bakgrund av ovanstdende féreslas att

Nordiska radet rekommenderar Nordiska ministerradet

att verka for en gemensam nordisk marknad fér alternativa branslen for att trygga
produktion och forsérjning av alternativa branslen i de nordiska ldnderna

Nordiska radet rekommenderar de nordiska léndernas regeringar



att vid satsningen pa alternativa branslen samrdda med 6vriga nordiska lander for att
férhindra att nya granshinder uppstar

Reykjavik den 26 oktober 2005

Arja Alho (sd) Ann-Kristine Johansson (s)
Asta R. Jéhannesdéttir (A) Asmund Kristoffersen (A)
Sinikka Bohlin (s) Risto Kuisma (sd)

Berit Bragrby (A) Berndt Skéldestig (s)

Anita Johansson (s) Satu Taiveaho (sd)



Bilag 2

Sammendrag af heringssvar om

A 1380/miljo: Medlemsforslag om en gemensam nordisk marknad for alternative
drivmedel

Nordisk Ministerrids Embedsmandskomite for nzering og energi (energidelen)
Svaret henviser til de pagaende processer i EU-kommissionen og EU-Ministerradet omkring bl. a. Biomassehandlingsplanen og
Grenbogen for Europzisk energipolitik.

Oliebranchens Fzllesrepraesentation, Danmark
Man stetter principielt bestraeebelser for at forhindre nye nationale gransehindringer, og foreslar at der inddrages et europze-
isk/nordeuropaisk perspektiv pa spergsmalet, i stedet for blot at se pa Norden som markedsomrade.

Finlands Handels- och industriministerium
Péapeger, at markedet for alternative drivmidler snarere ber udvikles i et europaeisk perspektiv. En regeringsdrevet samordning af
breendselsproduktionen betragtes hverken om mulig eller nedvendig.

Det konstateres, at de nordiske landes retningslinjer for alternative braendsler er meget forskellige. Man stotter, at de nordiske landes
regeringer radferer sig med hinanden, men afgerelserne ma treeffes ud fra de nationale udgangspunkter. De nationelle valg med hen-
syn til drivmidler ma ikke skabe begraensninger i borgernes mulighed for at faerdes med eget koretgj i andre lande, men der henvises
til, at de fleste biler, der benytter biodrivmidler ogsa har mulighed for at kere pé fossile drivmidler.

I Finland ber man efter ministeriets vurdering satse pa teknisk neutrale lesninger. Det vil ikke vaere rimeligt, hvis hvert nordisk land
skulle etablere et distributionssystem for alternative drivmidler, som landet ikke selv har behov for.

Med hensyn til tilgengelige resurser til biobraendsel henvises til en rapport (udelukkende pé finsk) “Uusiutuva energia ja turve”, der
kan ses pa www.ktm.fi

Alands landskapsregering, Bostadsenheten
Det oplyses, at det er besluttet at udrede mullighederne for en biodrivmidel produktion i lille skala pa Aland.

Det Kongelige Miljverndepartement, Norge (koordineret med andre ministerier)

I Norge vil der blive iveerksat et introduktionsprogram for biodrivmidler i overensstemmelse med EU-direktivet (2003/30/EF). Intro-
duktionsprogrammet vil desuden udgere en del af den norske regerings samlede klimapolitik, og blandt andet hensigtsmaessige af-
giftsincitamenter vil blive vurderet.

Henviser til, at distributionen af alternative drivmidler ikke er athengig af et feelles net, som det er tilfeeldet ved el- og gasdistributio-
nen.

Overgang til alternative drivmidler er et vigtigt og prioriteret omréde for alle de nordiske lande, og man stiller sig positiv til en naer-
mere droftelse af mulighederne for felles losninger.

Sadanne lesninger vil bero pa de kommende beslutninger om @ndringer i rammebetingelserne for biodrivmiddel.



Med henvisning til tilgaengelige resurser og eksisterende barrierer for udbredelse af biodrivmidler henvises til folgende oversigt:

Biodrivstofftype | Ravare Tilgjengelig  réstoff | Teknisk/ekonomisk po- | Prod. pris
med dagens prod. | tensialidag
metoder
Biodiesel Animalsk fett 50 millioner liter 25 millioner liter 4-5 kr/liter
Fiskolje 100 millioner liter 25 millioner liter 3,5-4,5 kr/liter
Raps/rybs 24 millioner liter 6 millioner liter 5,5 kr/liter
Bioetanol Cellulose skogsvirke 650 millioner liter 200 millioner liter 3-4 kr/liter
Biogass Deponi 200 millioner Nm® 200 millioner Nm’ 4-5 kr/Nm®
Landbruk 360 millioner Nm® 25 millioner Nm’
Org. Avfall 55 millioner Nm’ 12 millioner Nm’
Kloakkslam 90 millioner Nm® 22 millioner Nm’

Teoretisk kan ogsé korn og poteter anvendes til produksjon av biodrivstoff, men i praksis vil dette vaere for kostbart. Etanol fra skogs-
virke blir tilgjengelig forst nér teknologien er ferdig utviklet. Alle typene ravarer kan ogsa anvendes til produksjon av syntetiske
biodrivstoff dersom dette skulle vise seg a bli mer kostnadseffektivt.

Tekniske hindre

- Biodiesel produsert av fiskolje avviker pa noen parametre fra de kvalitetskrav som ma oppfylles for salg av biodiesel (EN114214,
ENS590) fra offentlige fyllestasjoner. Dette drivstoffet kan ikke selges reguleert i drivstoffmarkedet men selges direkte til utvalgte
storkunder med egne fylleanlegg eller fra separate pumper med begrenset tilgang.

- Teknologi for produksjon av etanol fra cellulose er ikke ferdigutviklet

- Kulde og lav omsetning av drivstoff i deler av landet gir problemer med bruk av biodiesel.

- Flere steder i landet lagres drivstoff pa vannbunn. Det er et problem for lagring av etanolholdig drivstoff.

Okonomiske hindre

- Det er forelopig ingen avgiftsinsentiver for anvendelse av etanol blandet inn i regular bensin (inntil 5% etanol er tillatt blandet inn
i henhold til standard for bensin EN 228). Blandinger med mer enn 50% etanol er i prinsippet fritatt for drivstoffavgift men det er
forelopig ikke fritak for alkoholavgift ved anvendelse av etanol til kjeretoyer noe som i praksis gjeor det umulig & anvende driv-
stoffet.

- Biodiesel er fritatt for avgifter, noe som gjor drivstoffet konkurransedyktig. Prisen er derfor ikke noe hinder for okt anvendelse.
Likevel er bruken svert begrenset.

Naturvardsverket, Sverige

Det konstateres, at de nordiske lande er forskellige med hensyn til, hvor langt de er kommet med alternative drivmidler. Sverige er
naet laengst, og man tilskriver det den politiske enighed om at stette biodrivmidler; herunder er skattefritagelsen af afgerende betyd-
ning.

Man finder ikke pa nuvarende tidspunkt behov for et nordisk marked for alternative drivmidler. P4 leengere sigt, med en eventuel
udvikling af keretgjer, der udelukkende korer pé alternative midler, vil et feelles marked i et europaisk perspektiv veare af storre inte-
resse, end et marked, der begrenser sig til Norden.

Naturvardsverket opgiver produktionen af bioethanol og biogas pa en rekke verker. Desuden henvises til udredningen “Introduktion
af férnybare fordonsbréndslen SOU 2004:133”.

Det vurderes, at anden generations produktionen af biodrivmidler (syntesegas m.fl.) kan blive endnu sterre, men teknikken er endnu
ikke feerdigudviklet. Tilgeengeligheden af ravarer vurderes ikke at blive et problem de naste par artier.

Der vurderes ikke at eksistere egentlige barrierer for udbredelsen af biodrivmidler. I dag udger andelen af miljebiler ca. 10 % af
bilsalget. Der findes i Sverige i dag ca. 400 benzinstationer, der salger biodivmidler, og dette antal vil gges, idet det ved lov i labet af
et par ar vil blive patvunget de fleste at salge bade fossile og biodrivmidler.

Man advarer mod at forcere udviklingen, idet en udvikling af anden generations teknikken kan betyde, at der — ved for kraftig udbyg-
ning med den nuvarende teknologi — vil blive tale om fejlsatsning i stor skala.

EU tillader i dag, at der iblandes max. 5 % etanol i benzin. Sverige onsker at gge indblandingen til 10 %.

Med hensyn til udviklingen af anden generations biodrivmidlerne anferes som barriere, at der er begreensede forsknings- og Udvik-
lingsmidler, og at der mangler industrielle akterer, der for alvor vil satse.

Energimyndigheten, Sverige
Medlemsforslaget stottet, og Energimyndigheten anbefaler, at arbejdet skal kendetegnes af langsigtede og ambitigse, nordiske mal-
setninger, samt dat der ber satses pa forskning og udvikling af tredje generations biodrivmidler. Det pointeres, at et nordisk marked



for biodrivmidler ikke ber opfattes som en endelig losning, men snarere ses som et delmal pa vejen mod et falles europaisk marked
for alternative drivmidler.

Svenska Naturskyddsforeningen
Der henvises til klimaproblematikken, og det anferes, at bade alternative drivmidler, energieffektivitet og transportarbejdet (antal
korte km) er af betydning.

Med hensyn til resurser henvises til den sakaldte ”Alternativbriandsleutredningen”. Her angives at der i 2020 vil kunne produceres ca.
20 TWh pr. &r og i 2050 kunne det blive op mod 60 TWh (i dag anvendes i Sverige godt 70 TWh).

Man anbefaler at oge afgifteren pé fossile drivmidler, saledes at biodrivmidlerne bliver endnu mere konkurrencedygtige, og dermed
vil fa en storre udbredelse.

For yderligere at fremme udbredelsen af biodrivmidler foreslés dels en forpligtelse til alle benzinselskaber om at selge en vis mengde
biodrivmidler, dels en gvre national maksimal begraesning for, hvor meget der mé szlges af fossile drivmidler.



Bilag 3
A 1389/miljo

Medlemsforslag

om ett nordiskt miljobilsavtal

(Vickt av Simo Rundgren m.fl.)

Marknaden for biobrénslen kommer att utvecklas kraftigt under de narmaste aren. En utveckling av biobrénslen far dven en storre
strategisk betydelse for sjalvforsorjningen inom brénslen. I sitt drliga tal till Forenta staternas kongress i januari stdllde president
George W. Bush upp som mél att etanol producerad i USA skall bli konkurrenskraftig pé den internationella marknaden inom sex ar.

Norden har varit framgéngsrik inom ménga skilda omraden. Flera mal for internationellt samarbete har forst uppnétts i Norden och
forst senare i hela Europa eller inom ett &nnu storre omréde. Det senaste exemplet pd Nordens roll som europeisk och global pionjér &r
den nordiska elmarknaden.

En utveckling av biobranslemarknaden samt en 6kning av miljovénlig bilism och sjalvforsdrjning inom brénslesekrotn ar en naturlig
fortsittning pa det nordiska regionala samarbetet. Det &r i Nordens gemensamma intresse att linderna allt mer sjélva klarar av att
producera det bransle som behdvs inom végtrafiken och att biobrénsle producerat i Norden ér ett konkurrenskraftigt konsumentalter-
nativ béade till fossila brénslen och till biobrénsle producerat pa andra hall i varlden. Ett gemensamt program for att utveckla miljobi-
lism kunde till exempel upprittas genom ett nordiskt miljobilsavtal.

I avtalet bor det stéllas upp langsiktiga mal for de atgéarder — skattelattnader, mer forskningsfinansiering, arbetsfordelning mellan de
nordiska ldnderna — som bor vidtas for att biobransle producerat i Norden, sarskilt sa kallade tredje generationens biobranslen, blir
konkurrenskraftigt och anvénds allt mer inom végtrafiken. Detta forutsitter en dvergripande granskning som &ven omfattar en
utveckling av bilbestdndet samt produktions- och distributionssystemen for brinsle sa att de tillsammans understoder en 6kning av
anvéindningen av biobrénsle. I detta sammanhang bor det nordiska samarbetet inte uppfattas som ett alternativ till europeiskt samarbe-
te utan snarare som en motor i ett bredare regionalt och europeiskt samarbete.



Mot bakgrund av ovanstiende foreslar mittengruppen att

Nordiska radet rekommenderar Nordiska ministerradet

att utreda forutsattningarna foér att uppratta ett nordiskt miljobilsavtal for att framja
konkurrenskraftig biobransleproduktion i alla nordiska lander samt for att samnordiskt
formulera I&8ngsiktiga strategiska mal for végtrafikens bransle och distributionsnatverk

samt bilbestandet

Képenhamn, Torshavn, Helsingfors, Mariehamn, Oslo och Stockholm den 21 april 2006
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Bilag 4
Skriftlig fraga
om ett nordiskt natverk av tankstationer for bio- och
naturgas

Till Danmarks, Finlands, Norges och Sveriges regeringar

Inom den framtida trafiken kommer det att utnyttjas flera andra brénslen utdver de nuvarande: bl.a. biodiesel, etanol, metanol, tribase-
rade vétskor och gaser samt biogas. Dessa kommer att anvéndas var for sig eller i skilda kombinationer — dven tillsammans med fossi-
la brinslen.

Av de nuvarande biobrénslena har biogas de minsta utsldppen och den bista totala energibalansen. Det finns dven andra skal att 6ka
anvédndningen av biogasen som fordonsbréinsle. For det forsta produceras biogas alltid lokalt och decentraliserat, vilket innebér att den
ar ett verkligt alternativ till importerat brinsle. For det andra existerar den teknik som behdvs for att utnyttja gasen och det krévs ingen
komplicerad utrustning. Gastankarna i bilar kan lika vél fyllas med biogas som med naturgas. For det tredje kan en av de viktigaste
forutsdttningarna for sé kallad miljobilism — ett tickande natverk av tankstationer — redan nu ganska létt skapas for gasbilar. Det
nuvarande naturgasnétverket kan fungera som distributionskanal for savl bio- som naturgas.

I sddra Sverige finns redan ett tétt ndtverk av tankstationer for natur- och biogas. Ett sidant har nétverk enligt svensk modell bor
utvecklas och utvidgas sé att det blir mojligt att tanka gas ldngs huvudvégarna i hela Norden.

Mot bakgrund av ovanstéende vill jag stilla foljande fraga:

Vilka atgérder &mnar regeringarna i Finland, Sverige, Norge och Danmark vidta for att skapa ett tdckande nitverk av tankstationer for
bio- och naturgas i Norden?

Helsingfors den 24 maj 2006

Pekka Vilkuna (cent)

Svar fra Danmarks, Finlands, Sveriges og Norges regjeringer
avgitt den 22. august 2006

Det vises til brev av 24. mai 2006 der det nordiske radets medlem Pekka Vilkuna, mittengruppen, stiller folgende spersmal:

"Vilka dtgdrder dmnar regeringarna i Finland, Sverige, Norge och Danmark vidta for att skapa ett tickande ndtverk av tankstationer
for bio- och naturgas i Norden?”

Det norske formannskapet for Nordisk Ministerrad har hentet inn svar pa spersmalet fra den danske, finske og svenske regjeringen.
Under folger svarene fra de ulike lands regjeringer.



Svar fra Danmarks regjering
Den danske regering er opmarksom pé det stigende energiforbrug og den fortsatte athengighed af olie i transportsektoren. Den dan-
ske regering stotter derfor aktivt udviklingen af alternative drivmidler til transport med henblik pa at mindske olieafthengigheden og
reducere CO2 udslippet.

Saledes indvies i september 2006 et pilotanleg pd Danmarks Tekniske Universitet til produktion af bioethanol og biogas pé basis af
halm. Den danske regering yder en direkte stotte hertil pa ca. 20 mio. DKK. Senest har den danske regering besluttet at afsette yderli-
gere 200 mio. DKK til foreget forskning og udvikling i 2. generations bioethanol produktionsteknologier, der udnytter halm og andre
restprodukter. Det forudszettes, at private investorer bidrager med et lignende beleb, sa samlet set er der tale om en betydelig ekstra
indsats.

Regeringen vil senere i 2006 fremlaegge en analyse af perspektiverne for, at alternative drivmidler som for eksempel biobrandstoffer,
naturgas og brint pa en omkostningseffektiv made kan bidrage til at mindske olieafhangigheden og nedsatte CO,-udslippet.

Fra 1. januar 2005 er biobraendstoffer til transport fritaget for CO,-afgift i Danmark. Derved belennes biobrendstoffernes miljofordel
fuldt ud pé en méade, som er afstemt med de evrige virkemidler i den danske klimapolitik. Den danske regering vil desuden undersoge
de konkrete muligheder for over en laengere arraekke at foretage en provenuneutral og miljgfremmende omlagning af den samlede
bilbeskatning.

Olieselskabet Statoil har i slutningen af maj 2006 introduceret bio95 pa over halvdelen af deres danske tankstationer. Bio95 er 95
oktan benzin iblandet 5 % bioethanol og szlges til samme pris som almindelig blyfri 95 oktan benzin.

Den danske regerings bestraebelser pé at fremme alternative drivmidler er saledes koncentreret om at stette udvikling af nye teknolo-
gier samt at skabe fornuftige generelle rammebetingelser for de private akterer.

For sé vidt angar etablering af et ssmmenhangende netvark af bio- og naturgas tankstationer i Norden er der efter den dansk rege-
rings opfattelse ikke behov for, at de nordiske regeringer involverer sig direkte i en faelles indsats for kommerciel markedsfering af
bestemte drivmidler.

Svar fra Finlands regjering
Finlands regering har forberett ett lagforslag dér bréansleforséljare forpliktas att i bréanslen som levereras till marknaden ar 2008 ha
minst 1 procent och 2009 ha minst 2 procent och &r 2010 minst 3 procent biobranslen av den totala leveransmingden av motorbensin,
dieselolja och biobrénslen. Leveransmidngderna beréknas enligt leveransernas energiinnehall, och biobrénslen kan levereras antingen
skilt eller blandade i motorbensin och dieselolja sé att kvalitetsfordringar for dessa brianslen uppfylls. Den hér 16sningen ger brénsle-
forsdljarna mojligheten att sitta till biobrinslen i konventionella branslen i den méngd som de generella kvalitetskraven tillater. Med
denna linje blir fordonens bransleforsorjning inte heller ett problem i den internationella trafiken.

Naturgas levereras i Finland nu i Helsingfors ndromraden p4 tva tankningsstationer. Finland &r berett att Gverviga stod ndrmast genom
skatteavdragssystem for att frimja anvandningen av alternativa brinslen nér detta anses motiverat. Storsta delen av naturgasanvénd-
ningen i trafik sker i Finland i busstrafiken Helsingfors med omnejd.

Handels- och industriministeriet anser att i fraga om de alternativa drivmedlen bor det i forsta hand granskas om marknaden for dem
kan utvecklas inom hela Europa. Tvért emot vad som é&r fallet med elmarknaden finns det inget naturligt skil inom synhéll for en
separat nordisk branslemarknad. Efterfrigan pa och handeln med alternativa brénslen, sisom biobrénslen, torde dka i Europa och ny
produktion uppkommer i enlighet med produktionsforutséttningarna pa marknadsvillkor. En samordning av brénsleproduktionen inom
Norden pa atgérd av regeringarna ar enligt ministeriets syn i dagens ldge varken mojlig eller nddvéndig.

Skalan av alternativa branslen som &r tekniskt anvidndbara &r redan nu vid och torde, i och med ny teknologi, bli &nnu vidare. Det 4r
naturligtvis onskvért att de nationella valen av dessa inte skapar begransningar i medborgarnas mojligheter att rora sig med egna
fordon varsomhelst i Europa. I dagens lige torde sddana begrinsningar dnnu inte forekomma. Aven sddana personfordon, vilka ut-
tryckligen &r avsedda att anvénda ett visst alternativt brinsle, sdsom natur- och biogas eller hoga etanolblandningar (s.k. FFV-bilar),
fungerar ocksa med konventionellt bransle. Detta stimmer visserligen inte i friga om tunga fordon, men de &r i allmédnhet avsedda for
lokal trafik inom ramen for en koncentrerad bréinsledistribution, sdsom ar fallet med stadsbussar.

Tryggandet av bransleforsdrjningen pa nordisk nivé borde inte fa innebéra t.ex. det att varje nordiskt land maste bygga ett sadant
distributionssystem for alternativa brénslen som landet inte sjdlv har behov av. Nétverket for biogas- och naturgasbrinslen kommer att
utvecklas i Finland enligt marknadens fordringar.

I sig dr det Onskvért att de nordiska landerna samrader med varandra om sina planer for ibruktagandet av alternativa brénslen. I sista
hand triaffas dock avgérandena med nationella utgdngspunkter. I dagens lage avviker de nordiska landernas riktlinjer i friga om alter-
nativa brinslen t.o.m. i betydande grad fran varandra.

Svar fra Sveriges regjering
Den svenska regeringen har hoga ambitioner nér det géller introduktionen av fornybara drivmedel.

For att uppfylla EU:s direktiv 2003/30/EG av den 8 maj 2003 om frémjande av anvidndningen av biodrivmedel eller andra férnybara
drivmedel har riksdagen beslutat det vigledande nationella malet att biodrivmedel och andra fornybara drivmedel fran och med 2005



skall utgéra minst 3 procent av den totala anvdandningen av bensin och diesel for transportindamal berdknat pa energiinnehall. Mélet
for 2010 har pa motsvarande sétt satts till 5,75 procent.

For att fraimja introduktionen av biodrivmedel har en skattestrategi inforts, innebédrande att koldioxidneutrala drivmedel varken pafors
energiskatt eller koldioxidskatt. Europeiska kommissionen har nyligen godként skattestrategin for perioden fram till och med 2008.
Genom riksdagens beslut den 16 december 2005 infordes lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel.
Lagen innebér att de storsta bensinstationerna fran och med den 1 april 2006 maste silja fornybart drivmedel som till exempel etanol
eller biogas. I ett forsta steg berors bensinstationer som séljer mer dn 3 000 kubikmeter bensin eller diesel per ar. Kraven kommer
sedan att skirpas successivt fram till ar 2009 till att gélla de forsédljningsstéllen som arligen tillhandahéller 1 000 kubikmeter konven-
tionella brénslen eller mer.

Riksdagen gav i samband med behandlingen av regeringens proposition ocksé regeringen i uppdrag att ta fram en langsiktig strategi
for att stimulera tillgangen och efterfragan pé flera férnybara brénslen. For att inte ensidigt gynna négon viss teknisk 16sning har dven
ett statligt stod till atgarder for framjande av distribution av fornybara drivmedel inforts. Detta stod innebér att den som genomfor
investeringar for att kunna tillhandahalla férnybara drivmedel i enlighet med lagen (2005:1248) kan fa bidrag med hogst 30 procent
av den totala kostnaden for dtgédrden (investeringskostnaden). Bidraget far dock inte 6verstiga investeringskostnaden minskad med
den lagsta kostnad som krévs for att kunna fullgora kravet (normkostnaden). Stodet infors for att i ndgon man underlétta dven dyrare
alternativ som t.ex. investeringar i tankstéllen for biogas.

Anvindningen av s.k. miljéfordon, diribland sddana som drivs med naturgas och/eller biogas, frimjas dven av en nedsittning av
formansbeskattningen. Fran och med 2006 uppgér formansvérdet for en gasbil till 60 % av formansvardet for motsvarande konventio-
nella bil.

Antalet fordon som kan drivas med biodrivmedel stiger kraftigt och intresset frén allménheten &r stort. I forsta hand ar det s k. FFV,
det vill sdga fordon som kan drivas med upp till 85 procent bioetanol, som séljs, men s.k. bi-fuel fordon som kan drivas med bio-
gas/naturgas eller bensin okar ocksé. Pa flera orter finns fordonsflottor, t.ex. stadsbussar, for biogasdrift. Virldens forsta jarnvégstag
for biogasdrift har ocksa nyligen tagits i trafik.

Biogasanvandningen &r storst i sydvéstra Sverige, dar biogasen kan samdistribueras med naturgas i det befintliga naturgasnatet. Det
finns idag drygt 60 tankstationer for gasfordon (inkl. biogasstationer) och ytterligare ett trettiotal 4r under planering. Medan antalet
tankstillen for biogas saledes Okar sker dock den snabbaste utbyggnaden for ndrvarande nér det géller tankstillen for E85.

Hosten 2005 introducerade regeringen ett nytt mal for politiken; att forutséttningar skall skapas for att bryta Sveriges beroende av
fossila brénslen till 2020. I december inréttades Kommissionen mot oljeberoendet, som leddes av statsministern och i 6vrigt hade
ledamoter frén bade myndigheter, intresseorganisationer, ndringsliv och forskning. Kommissionens slutrapport offentliggjordes den
28 juni 2006.

Kommissionen féreslér utomordentligt ambitiésa méal om att minska vagtrafikens fossila bensin- och dieselanvéndning med 40-50
procent till &r 2020. Malet innefattar dven de maskiner och transporter som nyttjas inom sektorerna jord- och skogsbruk, fiske och
byggverksamhet. Detta foreslas uppnds genom en kombination av effektiviseringsétgiarder och genom en kraftfull introduktion av
biodrivmedel.

Tanskstéllen for biogas kan forsorjas genom transporter med tankbil och behover inte ligga i anslutning till ett sammanhangande
naturgasndt. Samdistributionen av biogas och naturgas i sydvéstra Sverige har dock visat sig ha vissa fordelar.

Det finns inga planer pa statliga atgéarder for att frimja utbyggnaden av det svenska naturgasnitet. I propositionen Nationell klimatpo-
litik 1 global samverkan (prop. 2005/06:172) gor regeringen beddmningen att intresset av tillforsel frén fossila brianslen minskar i takt
med att samhillet inriktas pé att underlétta och frémja etablering och utbyggnad av férnybar energi sésom vindkraft och biobrinsleba-
serad produktion. Det finns dérfor vare sig energipolitiska skél eller klimatpolitiskt utrymme for en storskalig utbyggnad av natur-
gasnitet. En eventuell utbyggnad forutsitts ske pa kommersiella grunder. Négot statligt stod kommer inte att kunna péraknas.

Aven om Sverige idag frimjar introduktionen av olika biodrivmedel som biogas méste en bilflotta kunna utnyttjas mer én lokalt och
vara anpassad till variationer och forutséttningar i olika lander. Utdver utbyggnaden av natur- och biogasnét kan det finnas vérdefulla
synergier att uppna genom ett nordiskt samarbete vad géller utformning och utbyggnad av tankstéllen, substituerbarhet mellan olika
brinslekvalitéer m.m.

Svar fra Norges regjering
Den norske regjeringen ensker & legge til rette for en mer miljovennlig transportsektor og ekt bruk av miljevennlig drivstoff, inklusive
bio- og naturgass. Avgiftssystemet og stette til forskning og utvikling er de viktigste virkemidlene.

Gass benyttes allerede som drivstoff for busser etter at Samferdselsdepartementet har stottet ulike forseksordninger. I tillegg kan en
del personbiler benytte propan (LPG). Ca. 170 bensinstasjoner i Norge har biodrivstoff og 42 har LPG (Kilde: Norsk petroleumsinsti-
tutt).

Gass benyttes ogsa pa ett riksvegferjesamband i Mere- og Romsdal. Pa ytterligere to riksvegferjesamband vil det fra den 1 januar

2007 komme fem nye ferjer drevet med flytende naturgass (LNG). Dette er i trdd med Regjeringens mélsetting om gkt bruk av natur-
gass innenlands og en mer miljovennlig ferjeflate. Samferdselsdepartementet ensker utvidet bruk av naturgass i ferjesektoren der det
ligger til rette for det. En avgift pa utslipp av NOx, som er varslet innfoert fra 1. januar2007, vil gke lennsomheten av a ta i bruk gass i



ferjesektoren. Avgiften skal, kombinert med andre virkemidler, bidra til & oppfylle Norges NOx forpliktelsen i Gateborg-protokollen.
Bruk av ferjer drevet med naturgass reduserer NOx utslippene vesentlig.

Gjennom forskningsprogrammet RENERGI, som forvaltes av Norges Forskningsrad, bidrar Samferdselsdepartementet med midler
blant annet til forsek med produksjon og distribusjon av biogass. Ett prosjekt gar ut pa & bygge og drifte en stasjon for biogass i Fred-
rikstad, som skal kunne inngé i en biogassveg mellom Oslo og Geteborg.

Gass er ogsa favorisert gjennom avgiftssystemet, og det legges i dag ikke avgift pa gass som drivstoff. Regjeringen vil i forbindelse
med budsjettet for 2007 legge frem et forslag til endring av bilavgiftssystemet i en mer miljovennlig retning.

Nar det gjelder spersmalet om et felles nordisk nettverk for tanking av gass, er behovet for ssmmenhengende ruter mindre enn f eks
for hydrogen siden kjoretay som benytter gass ogsa kan benytte vanlig drivstoff. Det er heller ingen avhengighet mellom fyllestasjo-
nene siden distribusjonen i hovedsak skjer med bil og ikke f eks i ror. For 4 gke oppmerksomheten rundt bio- og naturgass som driv-
stoff kan det likevel vaere en fordel & kanalisere eventuelle offentlig stettede prosjekter/forsek slik at de kan danne ruter mellom flere
land. Samferdselsdepartementet vil derfor be Forskningsradet om & vurdere om eventuelle nye biogassprosjekter ber legges i eller i
tilknytning til Oslo-Geteborgruten.

Overgang til alternative drivstoff er en viktig og prioritert sak, og regjeringen stiller seg positiv til n&rmere kontakt og diskusjon om
framtidige muligheter for samarbeid.
Oslo, den 22. august 2006

0dd Roger Enoksen
Olje- og energiminister



A 1362/miljo

Milje- og Naturresurseudvalgets betaenkning

Medlemsforslag om kraftsituasjonen i Norden

(Medlemsforslag, se s. 3)

Miljo- og Naturresurseudvalgets forslag
Miljg- og Naturresurseudvalget foreslar, at

Nordisk Rad rekommanderer Nordisk Ministerrad

1) at foretage en gennemgang af forskellige eksisterende prognoser for det frem-
tidige el-forbrug i de nordiske lande og foretage en vurdering af, hvorvidt dis-
se giver et realistisk billede af forventningerne

2) at foretage en gennemgang af eksisterende planer for foregelse af el-
produktionen i Norden og for forbedringer af transmissionskapaciteten i og
mellem de nordiske lande

Baggrund

I januar 2005 stillede Den Socialdemokratiske Gruppe i Nordisk Rad et medlemsforslag om
kraftsituasjonen i Norden (A 1362/miljg).

Kort resumé af medlemsforslaget
Medlemsforslaget anmoder om, at Nordisk Ministerrdd skal foretage en gennemgang af progno-
ser for det fremtidige energiforbrug og sammenholde dette med planer for produktions- og
transmissionskapaciteten i Norden.

Baggrunden er, at det i en rapport fra SINTEF bliver lagt frem, at det forventede fremtidige
kraftforbrug overstiger de planlagte kapacitetsforggelser og energieffektiviseringer. Herved kan
Norden blive afhaengig af at importere kraft udefra, hvilket forslagsstillerne finder utilfredsstil-
lende.

Medlemsforslagets fulde ordlyd fremgar af bilag til naervaerende betsenkning.

Behandling af medlemsforslaget
Medlemsforslaget er blevet behandlet i Miljg- og Naturresurseudvalget pa mgder den 28. april
2005 i Parnu, Estland og den 29. juni 2005 i Bodg, Norge.

Det er overfor udvalget oplyst, at Nordisk Ministerrdds El-gruppe i 2004 har bedt EBL-
kompetance og SINTEF Energiforskning om sammen at gennemfgre en analyse af sarbarheden
af det nordiske el-forsyningssystem.



Analysens hovedkonklusioner er

- Strgmudfald: Udfald i stgrre omrader, som det oplevedes i @stdanmark-Sydsverige i 2003 er
kun sandsynlige ca. hvert 30. ar.

- Energimangel: Sandsynligheden for at situationen med hgje el-priser, som den oplevedes i
2002-2003, gentager sig er beregnet til én gang hvert 10. &r. I fremtiden kan mangelsitua-
tioner dog forudsiges til, statistisk set, at ville forekomme én gang hvert 6. ar.

- Effektmangel (over-belastning eller udfald): I dagens situation er der meget lav sandsynlig-
hed for at der opstar effektmangel. Risikoen for effektmangel gger frem mod 2010.

Det er desuden oplyst overfor udvalget, at de nordiske landes regeringer finder, at et effektivt
virkemiddel til at reducere risikoen for strgmudfald vil veere tiltag rettet mod forbedring af
rammevilkdrene for udvikling af transmissionsnettet. Det er ogsd regeringernes opfattelse, at
hgje priser ikke i sig selv er et tilstraekkeligt grundlag for at gribe ind i markedet, idet det bgr
overlades til markedet at vurdere investeringer i ny produktionskapacitet. Desuden finder rege-
ringerne, at forbrugerfleksibiliteten bgr gges (det vil eksempelvis sige, at forbrugerne efter-
spgrger el pa forskellige tidspunkter af dggnet etc.).

Udvalgets synspunkter

Udvalget finder med udgangspunkt i SINTEF/EBL-kompetanserapporten og de vurderinger, de
nordiske landes regeringers har tilkendegivet, at medlemsforslaget er velbegrundet og yderst
relevant. Spgrgsmalet om at sikre forbrugernes fremtidige forsyningssikkerhed med el til rime-
lige priser ligger sdledes udvalget meget pa sinde. Der henvises desuden til Nordisk Rads frem-
stilling 4/2004 angdende nordisk el-transmissionsnet.

I forhold til medlemsforslaget har udvalget gnsket i fgrste omgang at begranse fremstillin-
gen til ministerradet til at omfatte en opggrelse og vurdering af prognoser for udbud, efter-
spgrgsel og transmissionskapacitet. P& baggrund af de oplysninger, der fremkommer, vil ud-
valget vurdere, hvorvidt det er form3listjenligt at fremsaette yderligere rekommandationer om
initiativer til at sikre den fremtidige elforsyning.

Konklusion
Miljo- og Naturresurseudvalget foreslar, at
Nordisk Rad rekommanderer Nordisk Ministerrad

1) at foretage en gennemgang af forskellige eksisterende prognoser for det frem-
tidige el-forbrug i de nordiske lande og foretage en vurdering af, hvorvidt dis-
se giver et realistisk billede af forventningerne

2) at foretage en gennemgang af eksisterende planer for foregelse af el-
produktionen i Norden og for forbedringer af transmissionskapaciteten i og
mellem de nordiske lande



Bodg, den 29. juni 2005

Asta R. J6hannesdottir (4)
Sinikka Bohlin (s)

Barbro Feltzing (mp)
Hanna-Leena Hemming (saml)
Kari P. Hojgaard (Sjfl.)
Kristen Touborg Jensen (SF)

Kuupik Kleist (IA)

Asmund Kristoffersen (4), leder
Johan Linander (c)

Simo Rundgren (cent)
Suvi-Anne Siimes (vinst)

Barbro Sundback (ASD)



Medlemsforslag
om kraftsituasjonen i Norden

(Framlagt av Den sosialdemokratiske gruppen i Nordisk Rad)

Norden er en energirik del av Europa. Selv om energiressursene fordeles ulikt mellom de nor-
diske land er Norden en nettoeksportgr av energi nar vi ser olje, gass og elektrisitet under ett.
Kraftforbruket i Norden har gkt mens produksjonen har gkt mindre. Det gjgr at Norden i et ar
med normale mengder nedbgr ikke lengre er selvforsynt med kraft, og vi har gjort oss avheng-
ig av @ importere lite miljgvennlig kraft fra vdre naboland, som for eksempel Russland og Po-
len. Denne kraften kommer i stor grad fra atomkraftverk og sterkt forurensende kullkraftverk.

Flere prognoser viser at kraftforbruket i Norden vil gke i tiden fremover. Trolig vil gkningen i
forbruk vaere st@grre enn de planer som foreligger for gkt produksjonskapasitet og energieffekti-
visering. Det kommer blant annet frem i en rapport forskningsstiftelsen SINTEF (“Vulnerability
of the Nordic Power System”, nr 171a-2004) har laget pd oppdrag fra Nordisk Ministerrdd. Det
vil gjgre oss enda mer avhengig av importert kraft, noe som krever gkt overfgringskapasitet.

I Norden utgjer vannkraften en stor del av kraftproduksjonen, men ogsa her er det store va-
riasjoner mellom de ulike land. I Norge er s@ godt som all kraftproduksjon fra vannkraftverk,
Finland har mye varmekraft og atomkraft, Sverige har atomkraft og vannkraft, mens Danmark
har varmekraft og noe vindkraft. Island er ikke en del av det nordiske kraftmarkedet, men har
en betydelig kraftproduksjon og er selvforsynt med kraft. I 2003 fordelte kraftproduksjonen i
landene som utgjgr det nordiske kraftmarkedet, Danmark, Finland, Norge og Sverige seg slik:

Total kraftpro- Vannkraft | Atomkraft | Varmekraft | Vind
duksjon
Danmark 43,75 0,02 - 38,17 5,56
Finland 79,86 9,30 21,80 48,65 0,09
Sverige 132,55 52,98 65,46 13,48 0,63
Norge 107,12 106,00 - 0,90 0,22
Totalt 363,28 168,30 87,28 101,20 6,50

Det store innslaget av vannkraft i Norden sett under ett, gjgr at kraftproduksjonen varierer
sterkt og vi er svaert sarbare i tgrrar. I ar med lite nedbgr er vi derfor avhengig av tilstrekkelig
import og overfgringskapasitet mellom Norden og nabolandene. En utilfredsstillende produk-
sjonskapasitet i Norden og en for liten overfgringskapasitet mellom Norden og naeromrddene
gjor at vi pa sikt kan veere i en situasjon der vi ikke har en sikker kraftforsyning i Norden.

Kapasiteten pd overfgringsnett og produksjonskapasitet internt i Norden kan ogsa bli an-
strengt i perioder da forbruket er svaert hgyt. Slike perioder kan oppstd pd bestemte tider av et
d@gn eller i kalde perioder. I omrader med presset overfgringskapasitet kan faren for bortfall av
strgmforsyningen i kortere eller lengre tidsrom vaere stor i slike perioder. Bortfall i stramforsy-
ningen kan fa store konsekvenser innen mange viktige samfunnsomrader og i verste fall sette
liv og helse i fare.

I alle nordiske land gjgres det tiltak for 8 redusere veksten i kraftforbruket. Tiltakene er like-
vel ikke nok til 8 redusere kraftforbruket ut fra dagens nivd, men tiltakene kan redusere vek-
sten noe.

Den sosialdemokratiske gruppen i Nordisk R&d mener at det er uheldig at Norden gjgr seg
avhengig av & importere kraft fra vre naboland utenfor Norden. Dette er lite miljgvennlig og
forer til en utilfredsstillende kraftforsyningssikkerhet i de nordiske land. Norden ma ha som mal
og veere selvforsynt med kraft og ogsd kunne eksportere kraft i perioder med overskudd. Dette
krever gkt produksjonskapasitet i Norden og gkt overfgringskapasitet mellom de nordiske land



og mellom vare naboland, slik at vi kan ha en best mulig effektiv og miljgvennlig utnyttelse av
den samlede produksjonskapasiteten i Norden og vare nasromrader.

Mot bakgrunn av ovenstdende foreslar Den sosialdemokratiske gruppen at

Nordisk Rad rekommanderer Nordisk Ministerrad

§ foreta en gjennomgang av de ulike prognoser som foreligger for fremtidig
energiforbruk og hvor vidt disse gir et rett bilde av situasjonen

§ foreta en gjennomgang av tiltak for gkt produksjon og overfgringskapasitet
som er planlagt for 8 bedre kraftforsyningen

§ foresld ytterligere tiltak for gkt produksjon, bedre overfgringer og flere
forbruksdempede tiltak for & bedre situasjonen

§ gi tilbakemelding til Nordisk R&d innen sesjonen 2005

Kgbenhavn, 26. januar 2005

Arja Alho (sd) Asmund Kristoffersen (A)
Berit Brgby (A) Rannveig Gudmundsddttir (A)
Reynoldh Furustrand (s) Berndt Skoéldestig (s)

Anita Johansson (s) Ole Stavad (S)

Per Kaalund (S) Lars Wegendal (s)



Meddelelse

om fremstilling 12/2005/miljo
Kraftsituationen i Norden (A 1362/ miljg)

Fremstillingen lyder:

Nordisk Rad rekommanderer Nordisk Ministerrad,

3) at foretage en gennemgang af forskellige eksisterende prognoser for det frem-
tidige el-forbrug i de nordiske lande og foretage en vurdering af, hvorvidt dis-
se giver et realistisk billede af forventningerne

4) at foretage en gennemgang af cksisterende planer for foregelse af el-
produktionen i Norden og for forbedringer af transmissionskapaciteten i og
mellem de nordiske lande

Nordisk Ministerrad meddeler:

1) Prognoser for det fremtidige elforbruk i de Nordiske landene viser en samlet vekst i energiforbruk
pa 18 TWh frem mot 2010.

Brutto etterspersel (TWh)

2005 2006 2007 2008 2009 2010
Norden 414 | 417 | 424 | 429 | 435| 439
Finland 89 90 92 92 92 93
Dan- 36 36 36 36 36 37
mark
Sverige 154 | 155| 156 | 157 | 158 | 159
Norge 126 | 126 | 127 | 129 | 132| 134
Island 9 10 13 15 16 16

Det mé bemerkes at prognosene for hvert av landene er basert pa svert varierende forusetninger' og
beregningsmetodikk. Det er derfor ikke tale om en prognose for Norden, men mer en sammenstilling
av de ulike landenes prognoser”.

Til sammenlikning referers det til Nordels sammenstilling av forventet forbruk i Norden i 2008.
Nordel forventer et forbruk pa ca. 415 TWh i 2008.

! Den norske prognosen forursetter uendret forbruk fra kraftintensiv industri fra 2005 og tar utgangspunkt i et middelpris-scenario, flere beregninger er
utfort med andre prisforutsetninger. For Danmarks del gjelder det at veksten er betydelig redusert som folge av forventninger om resultater av energis-
garings— og effektiviseringstiltak.

Nordels analyse har ikke regnet med Island, derfor vil tallene i dette notatet avvike en del fra Nordel's tall. Normalt regnes ikke Island til det nordiske
markedet siden Island ikke har fysisk forbindelse til elmarkedet i Norden for evrig.



Ministerrddet anser at de forskjellige eksisterende prognosene for det fremtidige elforbruk er velba-
lanserte.

2) a) Produksjon:
Det nordiske market har til i dag sikret at forholdet mellom forbruk og produksjon i Norden som
helhet har vert balansert, ogsa under pressede situasjoner.

12004 ble det produsert 377 TWh i det nordiske elmarkedet og Norden var nettoimporter av ca. 12
TWh.

Produksjon (TWh)

2004 2004
netto
imp/eksp

Norden 377 12
Finland 82 5
Danmark 38 -3
Sverige 148 -2
Norge 109 12

Det er en viktig forutsetning i Norden at nye investeringsbeslutninger for produsjonskapasitet tas i
forhold til lennsomhet. Selv om utbygging skulle vise seg lonnsomt i forhold til markedet, er det
ogsa politisk usikkerhet omkring en rekke nye prosjekter, slik som et mulig el-sertifikat marked mel-
lom Norge og Sverige. Det er derfor ikke mulig & gi en total prognose eller sammenstilling av ny
produksjonskapasitet i det Nordiske markedet.

I perioden frem mot 2010 forligger vedtatte planer for forsterkning av produksjonskapasiteten. Li-
sten mé ikke ses pd som utfyllende.

Finland

- 40 MW vannkraft, 2005-2008

- 95 MW vind, 2005-2008

- 140 MW diverse CHP og kjernekraft, 2005-2008
- 1600 MW kjernekraft, 2009

Danmark
- 125 MW biomasse og kull CHP og gass, 2005-2008
- 400 MW off-shore vind, 2008-2009

Norge

- 430 MW gasskraft (usikkert)’
- 300 MW sma vannkraftverk
- 400 MW vindkraftverk

Sverige
- 660 MW CHP gass
- Vindkraftverk

Island

? Tre gasskraftprosjekter har fatt konsesjon i Norge, men det er usikkert hvor mange av prosjektene som vil realiseres som falge av forhold knyttet til
rammebertingelser for eksempel krav til CO,-rensing, lennsomhet og infrastruktur for gass osv.



- 300 MW geotermisk kraftverk
- 690 MW vannkraftverk

Det er gitt konsesjon til flere nye vann- og vindkraftprosjekter i Norge og vindkraftprosjekter i Sve-
rige. I tillegg planlegges en okt produksjon i gjenverende eksisterende kjernekraftenheter i Barse-
bick i Sverige. Frem mot 2010 planlegges ca. 800 MW (kull) tatt ut av produksjon i Danmark.

I den takt disse nye kraftverkene blir realisert vil de bidra til & produksjonen av energi i perioden
fremover.

Til sammenlikning konkluderer Nordel med at de ekte investeringene i ny produksjonskapasitet vil
gi okt produksjon og bidra til at det nordiske elsystemet vil kunne mete den forventete veksten i
forbruk forutsatt gjennomsnittlige forhold. Nordel forventer en produksjon pa 431 TWh i Norden i
2008, altsa at Norden vil vaere en netto-eksporter av kraft pA 16 TWh.

b) Overforingskapasitet/Nett:

Péa energi ministrenes oppfordring i Akureyrierkleeringen har Nordel levert et forslag til ytterligere
harmonisering mellom de systemansvarlige for overforinsnettet i Norden. Harmoniseringsarbeidet er
et viktig skritt pa veien til okt transparens og forutsigbarhet for akterer og investorer i markedet.
Nordel har ogsa presentert en videreutviklingsplan for forsterkninger i overferingskapasitet mellom
de nordiske landene:

Folgende fem snitt er inkludert 1 Nordels “pakke” (ikke prioritert rekkefolge):

- Snitt 4 600-800 MW (i Syd Sverige)

- Fenno-Skan, 600-800 MW, (mellom Sverige og Finland)

- Storebalt forbindelsen 600 MW (mellom Jylland og Sjelland)
- Nea — Jarpstrommen, (mellom Midt Norge og Sverige)

- Skagerrak 4, 600 MW (mellom Norge og Jylland)

I den takt disse forbindelsene realiseres, vil de kunne bidra til en bedre kraftflyt og forsyningssik-
kerhet i Norden. Behovet for ny produksjons- og overferingskapasitet kan reduseres som foelge av en
mer effektiv og omfattende kraftflyt mellom de nordiske landene.

I tillegg planlegges det folgende forbindelser mellom Norden og tredjeland:

- Estlink, 350 MW, 2006 (mellom Finland og Estland)
- NordNed, 600 MW, 2008 (mellom Norge og Nederland)
- Oppgradering av Tysklandsforbindelsen fra Danmark

I den grad disse planlagte prosjektene gjennomferes vil de bidra til & eke utvekslingskapasiteten inn
og ut av Norden.

Konklusjon om energibalansen:

I den grad de planlagte investeringene i ny produksjonskapasitet og forsterkningene i overforingska-
pasitet innen Norden og ut av Norden gjennomferes, vil dette bidra til & mete den forventede gknin-
gen i ettersporsel pa 18 TWh. Det er derfor rimelig & anta at det nordiske el-markedet vil sikre en
balanse mellom energiforbruk, produksjon og import ogsa i 2010, forutsatt gjennomsnittlige forhold.

Referanser:



Norge: Elektrisitetsettersporsel framover, T. Bye og F.R. Aune, Statistisk Sentralbyrd (Sep 2005)
Finland: Energi- och klimatstrategin (utkast), fardig oktober-november 2005.

Sverige: Prognoser over utslédpp av vixthusgaser, Kap. 6. Energimyndigheten ER, 20:2004
Danmark: Basisfremskrivning af el- og fjernvarmeproduktionen 2005-2025, Teknisk baggrundsrap-
port til Energistrategi 2025, S.L. Pedersen, Energistyrelsen (Jun 2005)

Nordel: Power and Energy Balances Forecast 2008, Nordel’s Balance Group (Jun 2005)

Fremstillingen kan hermed avskrives.



Miljo- og Naturresurseudvalgets betaenkning

over meddelelse om fremstilling 12/2005/ miljo
Kraftsituationen i Norden (A 1362/ miljg)

Nordisk Ministerrad foretager en opstilling af det forventede fremtidige elforbrug frem til 2010. Pa
baggrund heraf anser ministerridet, at de eksisterende prognoser er dekkende.

Med hensyn til foraget el-produktion vurderer Ministerrddet, at gennemsigtighed, politisk forudsige-
lighed og udbygning af kraftoverferingsmulighederne mellem de nordiske lande samt Baltikum og
Nordeuropa vil vere tilstrekkelige forudsatninger til at sikre de fornedne investeringer i ny produk-
tion. Ministerradet fremhaver, at det nordiske el-marked er dbent og baseret pa markedsmekanis-
mer. Beslutninger om investeringer i gget kapacitet tages ud fra lensomhedsbetragtninger.

Milje- og Naturresurseudvalget takker for informationen og ensker at fastholde ministrenes fokus pa
at overvage, hvorvidt de forudsatninger, som prognoser og antagelser om markedets reaktioner
bygger pa, ogsa fortsat er gaeldende.

P& baggrund af ovennaevnte foreslar Miljg- og Naturresurseudvalget,

at Nordisk R3d tager meddelelsen til efterretning og anser Fremst.
12/2005/miljg som faerdigbehandlet for radets vedkommende

Lahtis, den 20. september 2006

Asta R. Johannesdéttir (A) Kari P. Hojgaard (Sjfl.)
Sinikka Bohlin (s) Ivar Kristiansen (H)
Raija-Liisa Eklow (Lib) Asmund Kristoffersen (4), leder
Barbro Feltzing (mp) Johan Lund Olsen (I1A4)

Agne Hansson (c) Aulis Ranta-Muotio (cent)

Hanna-Leena Hemming (saml), viceordf.



