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Trafikudvalget har i brev af 8. november 2005 stillet mig felgende spargs-
mal 4 (L 23), som jeg hermed skal besvare.

. Svaret vedlagygesi 5 eksemplarer.

Spargsmal 4:

"Hvilke konkrete problemer har privatbanerne med de nuvaaende krav til
trafikbetjeningen, siden opgarel sesmetoden skal eandres fra antal afgange
til f.eks. antal kerte togkilometer.”

Svar:

Forslaget til aandring af de nugaddende regler om trafikomfanget pa privat-
banestrakningerne er blevet til paforanledning af konkrete henvendel ser
fra privatbanerne, amterne og Hovedstadens Udviklingsréd. | anledning af
spergsmalet har jeg bedt Hovedstadens Udviklingsrad og Amtsradsfor-
eningen om en gennemgang af de nuvaarende problemer ved beregnings-
méden for privatbanernes togtrafik pa de enkelte banestragkninger.

HUR har bl.a. oplyst, at det under den nuvaaende lovgivning med krav til
privatbanernes trafikbetjening ikke er muligt at give kunderne en trafikbe-
tjening, der harmonerer med det mest optimale tilbud - bade set ud fra kun-
dernes gnsker og det mest rentable tilbud set fra Privatbanernes synspunkt.
Det betyder, at andrede forhold omkring rejsemenstre og demografi ikke i
tilstraskkeligt omfang kan indpassesii trafikbetjeningen.

Den aftale, der er indgaet mellem staten og amterne/HUR, forpligtiger am-
terne/HUR til som minimum at bibeholde et uaandret antal togafgange in-
denfor bestemte tidsrum (bl.a. kl. 06.00 — 21.00 pa hverdage) svarende til
udbudet ar 2000. | modsat fald vil der blive tale om hel eller delvis redukti-
on af de aftalte investeringstilskud.

HUR erklager, at man har fuld forstael se for, at det skal sikres, at privatba-
nerne lever op til intentionerne i det oprindelige aftalegrundlag. For at til-



godese begge hensyn er prassterede togkilometer pr. ar efter HURs opfat-
telse den mest hensigtsmaessige opgerel sesmetode af de to muligheder.

Skgnsmaessigt er 95 % af Lokalbanen A/S' drift placeret i dei aftalen an-
givne tidsrum, som ikke ma aandres uden afl edte konsekvenser for investe-
ringstilskuddet. Det medferer, at mulighederne for at tilpasse driften til
kundernes behov i realiteten ikke eksisterer. Markedstil pasninger kan stort
set kun skei form af udvidelser af udbudet og dermed med ggede drifts-
omkostninger til falge.

Det er derfor vanskeligt oplyser HUR, indenfor de givne gkonomiske
rammer og aftalen om trafikbetjening at efterkomme bl.a. falgende forhold:

* /Endrede behov som felge af aandret busbetjening
* /Endrede behov som felge af aandrede pendlingsmanstre

» Differentieret efterspergsel sommer/vinter (meget aktuelt i Nord-
giadland)

*  @nsker om flere og senere afgange om aftenen

* /Endrede behov som falge af aendringer i DSBs kareplaner

HUR finder, at det ud fra en helhedsbetragtning er uhensigtsmaessigt, at
krav til trafikbetjening baseres pa trafikomfanget i ar 2000, og dermed for-
hindrer nye tiltag til gavn for kunder og gkonomi.

Amtsrédsforeningen har oplyst, at privatbanerne i forbindelse med mindre
kareplansaandringer har erfaret, at disse aandringer ikke kunne blive accep-
teret af Trafikstyrelsen pagrund af de nuvaaende regler om antal afgange
inden for specifikke tidsrum og en opdeling i strakninger i stedet for sel-
skaber.

Amtsradsforeningen oplyser endvidere, at efter overdragelsen af privatba-

nernetil amterne har flere privatbaner fusioneret. De fusionerede sel skaber
ser samlet pa, hvordan service og ressourceanvendel se kan optimeres mest
muligt. Amtsradsforeningen finder derfor, at opdelingen af trafikomfanget
pa de enkelte strakninger kan medfare, at der ikke opnas de bedste trafika-
le lgsninger.

Amtsradsforeningen finder endvidere, at safremt man aandrer reglerne fra
bestemte tidsintervaller til f.eks. kerte togkilometer vil aandringen, som
samlet set er bade en serviceforbedring og en mere optimal udnyttel se af
ressourcerne, kunne ivaarksadtes.
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Med venlig hilsen
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