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Horingssvar vedr. udkast til bekendtgerelse om faergefart

Tak for muligheden for hering pé dette for gerne sa vitale omrdde. Vi har folgende kommentarer:

Vi er naturligvis glade for, at der seges indfert ”de minimi”-regel, nar det drejer sig om udlicitering
af feergeruter til gerne. Og en graense pa 300.000 passagerer arligt synes umiddelbart rimelig. Vi vil
dog gere opmarksom p4, at der i meddelelsen fra Kommissionen, der er vedlagt heringsbrevet,
stadig figurer en greense pa 100.000 passagerer arligt (s.13).

Men vi mener, at lempelsen fra licitationsreglerne er en god ide. Vi mener, at en tvungen
annoncering i EU-tidende som interessetilkendelsessag i bedste fald er spild af kraefter, i veerste fald
kan fore til en forringelse af faergebetjeningen af de sma ger.

Den forste gang feergerne var i udbud, var det eneste der kom ud af den gvelse, at feergeejerne fik en
ekstraomkostning.

Men vi har forstaet, at i en ny runde, skal en operater ikke nedvendigvis overtage eksisterende
materiel. Det finder vi alarmerende. Det kan i varste fald betyde, at feergeejerne( kommuner eller
amter) kan std tilbage med materiel, som ikke kan bruges til noget. Og det kan betyde at en ny
operater, med egen faerge, efter nogle ar kan std med urimeligt steerke kort pa handen i en
forhandling, da kommunen ikke har noget alternativ.

Det er direkte alarmerende, at en ny operater ikke behaver, at ansatte eksisterende mandskab. En
stor del af mandskabet bor pa gerne og er dermed til at styrke folketallet og beskeeftigelsen pé gerne

Vi er ogsa bekymret over teksten i meddelelsen fra Kommissionen (s. 13): ”Nér en og samme
operater besejler flere sma ger, tages der hensyn til det samlede antal passagerer, der er
transporteret af denne operater som led i den offentlige tjeneste, ved afgerelsen af, at taersklen er
néet”. Som eksempel kan navnes, at i Vestsjellands Amt betjenes 4 af amtets ger af Feergeselskabet
Vestsjelland A/S. Vil det sé sige, at passager-tallet for disse ger laegges sammen, nar det skal
afgeres om ruterne falder ind under ”de minimi-reglerne”? Det finder vi meget uheldigt!

De fleste feergeselskaber er oprindeligt startet af gboere — ofte 1 samarbejde med folk i det neermeste
fastland. Men i begyndelsen af 70 erne beted stigningen i olieprisen og lenstigningerne til
mandskabet, at det ikke mere kunne heenge sammen gkonomisk. Derfor kom faergestetteordningen.
Det medferte de fleste steder en ny selskabsform, hvor gboere i samarbejde med overfartsledere og
repraesentanter fra kommuner og evt. amter stod for driften. Det har vaeret en god konstruktion, som
har sikret en hensigtsmeessig drift.



Medbestemmelse medferer nemlig ansvarlighed, og vi herer ofte , at E.U. interesserer sig meget for
nardemokratiet. Her er et eksempel pé et rigtigt godt neerdemokrati, hvor ildsjale gor et stort
arbejde. Det kan ikke veaere rigtigt, at det skal slas i stykker pa grund af et princip. Det ber den
danske regering ikke gé med til!

Vi vil ogsa nevne at der i foreningen Sméegernes Fergeselskaber udferes et enormt vigtigt arbejde,
som giver mange besparelser. Det handler f. eks. om falles forhandling om forsikring, felles
indkeb, felles produktion af nye programmer o.s.v.

Vi haber pa fortsat god dialog om, hvorledes fergebetjeningen af de smé oer varetages bedst!

Med venlig hilsen

Henry Larsen,
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