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Arligt statusnotat om initiativer vedrerende sikker heden til sgs

Erhvervsudvalget tilkendegav i sin beretning af 4. oktober 2004 til be-
slutningsforslag B 190 (FT 2003-04) et enske om at modtage en &rlig sta-
tusoversigt om regeringens initiativer vedrarende sikkerheden til sgs.

Regeringen har tidligere den 10. september 2004 og den 25. april 2005
fremsendt notater, der belyser initiativer vedrarende sikkerheden til sgs. |
det fglgende er de vassentligste nye tiltag og andringer siden april 2005
medtaget.

Regulering af skibstrafikken i @Jstersgen og udpegning til sserlig fd-
somt havomr ade (PSSA)

Efter flere &rs forhandling i FN’s international e sefartsorganisation, IMO,
blev Dstersgen (bortset fra russisk farvand) udpeget som saaligt falsomt
havomrédei juli 2005.

Baggrunden for udpegningen af @stersgen som sagligt felsomt havomra
de er ikke bare den ggede trafik | @stersgen, men ogsa de andrede trafik-
forhold, herunder gget transport af olie gennem Jstersgen.

Af samme grund indsendte Danmark sammen med de gvrige Jstersglan-
de — pa nag Rusland — i marts 2005 et forslag til IMO om regulering af
skibstrafikken i @stersgen med henblik pa at mindske risikoen for kollisi-
oner i Jstersgen og de danske farvande.

Forslaget blev vedtaget pa IMO's generalforsamling i december 2005.
Dette medfarer, at der den 1. juli 2006 bliver indfert nye ruteforanstalt-
ninger i Bornholmsgat mellem Sverige og Bornholm og nord for Rugen i
den vestlige Dstersg. Desuden vil der blive oprettet en ny dybtvandsrute
for skibe, som sgjler mellem Bornholm og Den finske Bugt. De nye rute-
systemer vil sammen med de allerede eksisterende systemer regul ere ski-
bes, herunder lastede olietankskibes, sejlads fra en afgangshavn i den gst-
lige Dstersa til de runder Skagen.

Vedtagel sen betyder endvidere, at IMO's vedtagel se af @stersgen (bortset
frarussisk farvand) som et sagligt beskyttet havomréde far virkning.
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Samar bejde med Sverige om @resund

Den 18. marts 2005 mgadtes de danske og svenske myndigheder for en
generel draftelse af sgjladssikkerheden i @resund.

Der var enighed om, at der skulle etableres et helhedsbillede af sgjlads-
sikkerheden i @resund. Man nedsatte pa denne baggrund en arbejdsgrup-
pe med deltagel se fra Farvandsvaesnet, Sjofartsverket og Sefartsstyrel sen.
Arbg dsgruppen fik f@l gende kommissorium:

" Arbejdsgruppen skal i samarbejde med en konsulent og/eller et universi-
tet inden den 1. juli 2006:

1. Udarbejde en risikoanalyse af sejladssikkerheden i @resund, som
bygger pa et fadles datagrundlag for sdvel dansk som svensk terri-
torium.

2. Fremlaggge anbefalinger om relevante risikoreducerende tiltag
under hensyntagen til effektiviteten af disse.”

Risikoanalysen vedragrende sejladssikkerheden i @resund blev sendt i ud-
bud i september 2005. Konsulenten pabegyndte indsamling af statistisk
materiale og informationer om @resund i november 2005. | januar 2006
blev der endvidere afholdt en workshop med deltagelse fra alle grene af
navigatarerhvervet. Formdlet var at afdaskke erhvervets erfaringer med de
vanskelige besgjlingsforhold i @resund.

Brovagtalarm

Tilbage i 1998 udarbejdede Sefartsstyrelsen en analyse af grundstadnin-
ger og kollisioner med relation til vagthold. Analysen blev dreftet med
erhvervets parter og gav derefter anledning til en opstramning i form af
en dansk ssaregel om en brovagtalarm.

En brovagtalarm er placeret pa skibets kommandobro, og den vil alarme-
re andre i skibets besagning, nar den ikke bliver nulstillet. Der er atsata-
le om en form for en ’dedemandsalarm’, som skal sikre skibet og beste
ningen, hvis den vagthavende officer af en eller anden arsag far forfald.

Danske handel sskibe med styrehus og fiskeskibe med en laangde pa 15 m
eller derover skal inden den 1. marts 2006 vaae udstyret med en brovag-
talarm, der som et minimum opfylder de tekniske og operationelle krav i
IMO’ s funktionsstandarder. Der findes i dag ingen internationale krav om
brovagtsudstyr om bord pa skibe.

| Opklaringsenhedens sgulykkesrapport om KAREN DANIELSENS pa&
sgjling af Vestbroen den 3. marts 2005 konstateredes det, at: " Anvendelse
af brovagtalarmen ville sandsynligvis have afvaarget ulykken, fordi den
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via generaaarmen ville have indikeret i skibet, at der var noget galt pa
broen”.

Danmark har med udgangspunkt i rapporten arbejdet pa at gere de danske
saaregler om brovagtalarmer internationalt gaddende. Den 19. oktober
2005 fremsendte Danmark sammen med Bahamas (hvor KAREN
DANIELSEN var indregistreret pa ulykkestidspunktet) et fordag til
IMO’s maritime sikkerhedskomite (MSC), der skriftligt argumenterede
for, at brovagtsalarmer internationalt geres til et udstyrskrav pa handels-
skibe med en bruttotonnage pa 150 eller derover. Formalet med forslaget,
som vil blive behandlet i ma 2006, er at fa punktet optaget pa arbejds-
programmet i IMO’s underkomite for sejladsens betryggelse. Der henvi-
sestil bilag 1 —Indsendelse til IMO vedr grende brovagtalarm.

Elektroniske sgkortsystemer (ECDIYS)

Danmark har i 2005 deltaget i et internationalt arbejde for at fa indfert et
krav om, at elektroniske sgkortsystemer (ECDIS) skal vaare om bord om
bord pa handel sskibe.

Sammen med Norge indsendte Danmark i december 2005 et fordlag til
IMO’s maritime sikkerhedskomite (MSC), som skriftligt argumenterede
for de fordele, der vil vagre forbundet med, at ECDIS bliver et udstyrs-
krav pa handelsskibe. Formalet med forslaget, som vil blive behandlet i
maj 2006, er at fa punktet optaget pa arbejdsprogrammet i IMO’s under-
komite for sgladsens betryggelse og underkomiteen for uddannelse og
traming. Der henvises til bilag 2 — Indsendelse til IMO vedrarende
ECDIS.

HNS og Bunkers

Lov nr. 599 om aandring af sgloven, blev vedtaget den 24. juni 2005. Lo-
ven gennemfarer reglerne i HNS- og Bunkerskonventionerne, der blev
vedtaget af FN’s internationale sgfartsorganisation, IMO, i henholdsvis
1996 og 1999.

Med de nye regler forbedres mulighederne for at fa erstatning ved forure-
ningsuheld, som skyldes skibets bunkersolie eller transport af farlige og
forurenende stoffer, de sakaldte HNS-stoffer.

Loven indebagrer, at skibe skal have en pligtmaessig forsikring til daskning
af ansvaret for forurening ved transport til sgs med farlige eller forure-
nende stoffer, samt at skibe med en tonnage over 1.000 BT, uanset an-
vendelse, skal have en tvungen forsikring for bunkersolieskader.

Som dokumentation for den obligatoriske forsikring for henholdsvis
HNS- og bunkersskader stilles der krav om certifikat. Bade danske og
fremmede skibe maikke sejle pa dansk havn uden certifikaterne.
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Lovens ikrafttresden fastsadtes af gkonomi- og erhvervsministeren, idet
reglerne forst kan traede i kraft, ved HNS- og Bunkerskonventionernes
ikrafttraaden.

Bunkerskonventionen traeder i kraft, ndr 18 lande med en samlet tonnage
pamindst 1 mio. bruttoton har tiltradt den.

HNS-konventionen traeder i kraft, ndr 12 stater, hvoraf 4 stater med hver
en samlet tonnage pa mindst 2 mio. bruttoton, har tiltradt den, og den
samlede mamgde bidragspligtigt gods modtaget det forudgaende kalen-
derér udger 40 mio. tons.

Pr. 31. oktober 2005 var HNS-konventionen tiltradt af 8 lande og Bun-
kerskonventionen af 7 lande.

| Danmark arbejdes der med at udforme kravene til forsikringscertifika-
terne og med at skaffe de ngdvendige oplysninger om importerede
maangder bidragspligtigt gods. Nar disse elementer er pa plads, vil Dan-
mark kunne ratificere. Sigtet er, at Danmark ratificerer de to konventioner
inden udgangen af 2006.

Den internationale fond for olieskadeer statning (IOPC)

Med FN’s internationale sgfartsorganisation, IMO’s vedtagelse af proto-
kollen om den supplerende fond for olieskadeerstatning i 2003, palagde
man olieindustrien hele betalingsbyrden til den supplerende fond.

| den internationale fond for olieskadeerstatning (IOPC) er det nu blevet
besluttet, at dele betalingsbyrdentil den supplerende fond sdledes,
at transportegrerne gennem aftaler mellem redernes ansvarsforsikrere og
oliefonden patager sig halvdelen af betalingsforpligtel sen. Pa denne vis er
der skabt balance i betalingsbyrden mellem de to involverede industrier.

SUA konventionen

Den 14. oktober 2005 blev der pa IMO’s diplomatkonference i London
vedtaget aandringer af SUA konventionen (Convention for the Suppressi-
on of Unlawful Acts against the Safety of Maritime Navigation) og den
tilherende protokol for faste boreplatforme. Andringerne af konventionen
blev iveaksat pa baggrund af terrorangrebene den 11. september 2001 i
New Y ork og diplomatkonferencen er afslutningen pa mere end 3 ars ar-
begdei IMO'sjuridiske komité.

Aendringerne indebaarer bl.a., at handlinger, hvor skibet eller dets last be-
nyttes med et terrorismeformal, kriminaliseres. Samtidigt udvides ind-
grebsmulighederne i henhold til konventionen i form af mulighed for at
g& om bord pa skibet uden for eget og andre landes sgterritorium. Ind-
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grebsmulighederne forudsadter flagstatens udtrykkelige tilladelse. Her-
med tilpasses konventionen til den rakke af anti-terrorkonventioner, der
er vedtaget i FN regi i lgbet af de seneste &. Herudover er der saaskilte
transportbestemmelser, hvis hovedformd er at sikre mod spredning af
massegdel asggel sesvaben.

Danmark er et af de mange lande, der i dag har ratificeret den gaddende
SUA konvention og den tilhgrende protokol for boreplatforme. Danmark
har ogsa stettet gennemfarelsen af de seneste aandringer af konventionen
0g mener, at der herved er sikret et godt instrument i bekaampelsen af ter-
rorisme i forbindelse med skibe og faste boreplatforme. Protokollen vil
vage dben for underskrivelse i perioden 14. februar 2006 til 13. februar
2007 og vil traede i kraft, ndr 12 lande har ratificeret andringerne.

Fra dansk side arbejdes der for, at Danmark snarest kan tiltraade aandrin-
gerne. Justitsministeren har den 25. januar 2006 fremsat et lovforslag om
andring af bl.a. vabenloven (L 130), der skaber grundlaget for ratifikati-
on for sAvidt angar dele af protokollerne.

Kommissionens 3. sgsikkerhedspakke

Kommissionen offentliggjorde den 23. november 2005 den 3. sesikker-
hedspakke.

| modsagning til ERIKA | og ERIKA Il pakkerne er den 3. sesikker-
hedspakke ikke fremlagt som opfalgning pa en konkret sterre ulykke.
Formalet med pakken er imidlertid fortsat malrettet forebyggelse af ulyk-
ker til sgs samt at sikre en tilstrakkelig opklaring og opfalgning pa s&
danne ulykker.

Pakken bestar af falgende 7 fordag:

1. Fordlag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om overholdelse
af flagstatsforpligtel ser.

2. Forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om havnestatskon-
trol.

3. Forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om aandringer af
fadles regler og standarder for organisationer, der udfarer inspektion
og syn af skibe og for sefartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse
hermed.

4. Fordag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om aandring af di-
rektiv 2002/59/EF om oprettelse af et trafikovervagnings- og trafikin-
formationssystem for skibsfarten i Fadlesskabet.

5. Forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om fadles princip-
per for ulykkesopklaring i den maritime transportsektor og til aandring
af direktiverne 1999/35/EF og 2002/59/EF.

6. Forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om ansvar for
befordrere af passagerer til sgs og ad indre vandvee i tilfadde af
ulykker.
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7. Forslag til Europa-Parlamentet og Radets direktiv om rederes privat-
retlige ansvar og finansielle sikkerhed.

Der er tale om en meget omfattende pakke med en bred vifte af forslag.
Bortset fra forslagene 1 og 6 foreligger forslagene nu i dansk sprogversi-
on. Der er, dler vil i den neameste fremtid blive, fremsendt nagrhedsnota-
ter og grundnotater pa disse fordag til Folketinget.

Pakken har vazret ventet et stykke tid, og det ma paregnes, at behandlin-
gen af de mange forslag vil rakke et stykke ind i de kommende formand-
skaber. Det gstrigske formandskab har sdledes tilkendegivet, at de aene
forventer at kunne prioritere forslagene om andringerne af overvag-
ningsdirektivet og havnestatskontroldirektivet. De gvrige forslag vil falge
| forskellig takt afhaangig af de kommende formandskabers prioriteringer.

Pakken indeholder en raskke fordag med betydning for sikkerheden til
s@s. Af saalig dansk interesse kan naevnes forslaget om aendring af hav-
nestatskontroldirektivet, der styrker havnestatskontrollen ved blandt andet
at reducere intervallet mellem inspektionerne af de sdkaldte "risikoskibe” .
Heri berares ogsa segjladssikkerheden, idet det foreslas, at skibe, der ikke
falger IMO's lodsanbefalinger prioriteres ved udvedgelse af skibe til
havnestatskontrol, ligesom det foreslas, at lodsernes indberetningspligt
udvides.

EMSA

| danske farvande har Forsvarsministeriet det overordnede ansvar for be-
kaampelse af forurening. Som supplement til det nationale beredskab er
der indgaet en rakke internationale samarbejdsaftaler, der kan traskkes
pai forbindelse med starre forureningsulykker. Danmark har bl.a. samar-
bejdsaftaler med Tyskland og Sverige.

Hertil kommer, at det europadske sefartssikkerhedsagentur, EMSA, der
blandt andet varetager opgaver inden for forebyggelse og bekaampel se af
olieforurening, har opbygget et supplerende beredskab. EMSA’s supple-
rende beredskab vil blive anvendt i forbindelse med meget store olieud-
dip.

| den forbindelse er der netop gennemfart en udbudsrunde, hvor private
firmaer kunne byde pa beredskabet. Kontrakten for @stersgomradet blev
vundet af et finsk selskab, Lamor Corporation Ab, der specialiserer sig
bekaempelse af olieuddlip. En af underleverandererne er O.W. Bunker &
Trading, som er en del af danske Wrist Group A/S.

Kontrakten med EMSA medfarer, at der vil vaae 5 skibe til radighed.
Skibene, der vil vaare indregistreret i enten Danmark eller Norge, kan til
daglig udfegre ailmindelige kommercielle aktiviteter. | forbindelse med et
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stort olieudslip kan 2 af skibene med kort varsel udrustes til miljaskibe og
indgai medlemslandenes oliebekaampel sesberedskaber.

EU rammeafger else om skaer pelse af straffer etlige sanktioner

Radet for den Europadske Union vedtog den 12. juli 2005 rammeafgerel -
se nr. 2005/667/RIA om skaapelse af de strafferetlige rammer med hen-
blik pa handheevelse af lovgivningen til bekaampelse af forurening fra
skibe. Rammeafgarelsen var et led i EU’s indsats mod graanseoverskri-
dende kriminalitet.

Malet med rammeafgerelsen er at sikre, at forurening af havmiljeet udger
en strafbar handling i ale EU’s medlemslande, samt at fastlasgge en ned-
re graense for strafferammernes maksimum.

| Danmark medfaerer vedtagelsen af rammeafgerelsen en skaapelse af §
196 i straffeloven om miljekriminalitet, sledes at strafferammen haeves
frafangsel i 4 &r til faangsel i 6 &r. Derudover vil det fremover vaare mu-
ligt at straffe for grov miljgkriminalitet i tilfadde, hvor overtraedelsen er
af mere systematisk eller organiseret karakter, selv om der ikke er sket
betydelig skade pa miljget eller naaliggende fare derfor. Disse e ementer
gennemfares som led i forslag til lov om aandring af lov om beskyttelse af
havmiljget, straffeloven og lov om andring af en raskke love pa miljgom-
radet, der blev fremsat den 9. februar 2006.

EU-kommissionensinitiativ til en ny europaask maritim politik
(grenbogen)

EU-Kommissionen har igangsat et arbejde med henblik pa vedtagelse i
Kommissionen i 2006 af en grenbog for en fremtidig europadsk maritim
politik. Herefter vil der vage en Kkonsultationsprocedure med
medlemsstaterne frem til medio 2007.

Formalet med gregnbogen er, at den nuvaaende sektoropdelte tilgang til
beskyttelse og udnyttelse af havet skal erstattes af én samlet og koordine-
ret tilgang.

Til at lede arbejdet har Kommissionen i marts 2005 oprettet en sakaldt
task force for maritime anliggender. Denne task force ska ledes af og
modtage politiske retningslinjer fra en styringsgruppe bestédende af de re-
levante kommissagrer. Kommissaaen for Fiskeri og Maritime Anliggen-
der, Joe Borg, er formand for styringsgruppen.

Fra dansk side stgttes tanken om en samlet og koordineret tilgang til den
maritime politik. Fra dansk side vil der blive lagt vaagt pa, at EU"s mari-
time politik udvikles pa en made, der stimulerer den gkonomiske aktivitet
0og beskadtigelsen samtidig med, at de ngdvendige hensyn til miljget og
sasi kkerheden varetages.
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@konomi- og erhvervsministeren var den 10. februar 2006 vaat ved et
made med deltagelse af ministre fra Finland, Tyskland, Norge, Sverige,
Holland og UK, hvor aktuelle sgfartspolitiske spargsmal, herunder arbej-
det med grenbogen, blev dreftet. Endvidere bekradftede ministrene deres
anske om fortsat tag samarbejde mellem lande, der har en fadles interesse
I at fremme kvalitetsskibsfart samt baaredygtig skibsfart og sikre vakst i
den europad ske maritime sektor.

Regeringens handlingsplan om g@get brug af lods samt styrket over-
vagning af sejladssikkerheden

Regeringens handlingsplan for sgjladssikkerheden fra 2004 indeholder 18
konkrete indsatsomrader til at @ge anvendelsen af lods og styrke over-
vagningen af sejladssikkerheden.

Forsvarsministeriet har udarbgjdet en statusnotat for handlingsplanen,
Notatet giver et overblik over de initiativer, der allerede er gennemfaert,
og hvilke der er godt pavej. Status for handlingsplanen er sendt til Milje-
og Planlaggningsudvalget og Forsvarsudvalget den 26. januar 2006. Der
henvisestil bilag 3 - Statusfor regeringens handlingsplan.

L ods

En undersagel se foretaget af Sefartsstyrelsens Opklaringsenhed har vist,
at der i perioden fra 1. januar 2002 til 30. juni 2005 grundstadte 46 skibe i
Storebadt. Ingen af disse skibe havde lods om bord. Der henvises til bi-
lag 4 — oversigt over flagstater for skibe grundstadt i Storebadt i pe-
rioden 1997-2005.

Sefartsstyrelsen igangsatte pa den baggrund en analyse, som viste, at be-
sparelsen ved at undlade at tage lods var ganske lille ssmmenlignet med
omkostninger, der opstod i forbindelse med en grundstadning. Den gko-
nomiske sammenligning, som blev estimeret ud fra en virkelig grund-
stedning, viste, at skibet kunne have taget lods mere end 375 gange, for
det belgb en lods fra Skagen til Bornholm ville have kostet.

Resultatet af analysen blev fremsendt til rederier, forsikringssel skaber og
andre relevante parter i det internationale skibsfartserhverv. Herudover
fremlagde Danmark analysens resultat pa IMO’s generalforsamling i no-
vember 2005. Analysen har givet anledning til en nyttig debat i IMO og
medfart en del presseomtale i ferende danske og udenlandske fagtids-
skrifter. Endelig har oplysningsarbejdet efterfa gende medfart konstruktiv
kontakt med parter i den maritime industri.

Pa baggrund af et made mellem The International Association of Inde-
pendent Tanker Owners, (INTERTANKO), Farvandsvassenet og Sefarts-
styrelsen er det aftalt, at der skal nedsedtes en international arbejdsgruppe
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med deltagelse af relevante organisationer. Gruppens formal er blandt
andet, at farederier til i sterre grad at felge IMO’ s rekommandation ved-
rerende lodsning gennem de danske stragder.

Sefartsstyrelsen har indtil 31. juli 2005 rettet henvendelse til andre landes
flagmyndigheder med henblik pa at sikre, at skibe, der sgjler i transit gen-
nem de danske farvande, falger anbefalingerne fra FN’s internationale
sefartsorganisation (IMO). Administration af IMO’s lodsanbefalinger,
herunder indberetning af skibet til andre landes flagmyndigheder, er den
1. august 2005 overgaet til Farvandsvassenet. Overdragelsen er sket som
et led i regeringens handlingsplan, som skal blandt andet skal fere til, at
alle bestemmelser vedrgrende lods fremover administreres i medfer af
lodsloven. Regeringen forventes at fremsadte forslag om ny lodslov i for-
aret 2006.

| 2005 har den overvejende del af de skibe, der er omfattet af IMO’s
lodsanbefalinger i Storebadt, fulgt disse. Det har kun vaaet nadvendigt i
nogle tilfadde at rette henvendel se til flagstaten. | 2005 indberettede Far-
vandsvaesenet og Sefartsstyrelsen i de ferste 12 maneder 132 skibe med
en dybgang pa 11 meter eller derover i Storebadt. Ses dette i forhold til
antallet af passager (2091) i samme periode, betyder det, at lidt over 93 %
af alle skibe og 97 % af tankskibene levede op til IMO’s lodsanbefalin-
ger.

Skeaer pet indsats imod spiritusselads

Regeringen ansker at sadte gget fokus pa og hgine sikkerheden til sgs.
Sejlads i spirituspavirket tilstand udger en risiko for sikkerheden til sas
og kan vaae med til a forage skadernes omfang i forbindelse med ulyk-
ker. Det gadder saaligt for erhvervsmaessig sgjlads, som ofte omfatter
transport af store maengder gods — herunder farligt gods — passagertrans-
port eller fiskeri. Pa disse omrader ma der tilles sagligt strenge krav til
de sefarendes agtpagivenhed og reaktionsevne.

@konomi- og erhvervsministeren tilkendegav derfor alerede i marts
2005, at han i lyset af blandt andet KAREN DANIELSENS pasgjling af
Storebadtsbroen ville se neamere pa bestemmel serne om spiritussejlads.
Regeringen har den 25. januar 2006 fremsat lovforslag om promillegraan-
ser i Folketinget (L 135).

Med forslaget tilsigtes generelt at skabe en nul-alkoholkultur pa er-
hvervsomradet, ligesom det er tilfaddet inden for fly- og togtransport.
Men ogsa for fritidssejlads laegges op til stramninger i forhold til de ster-
ste og de hurtigste bade.

Lovforslaget indeholder @l gende hovedel ementer:
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1. For a erhvervsseglads, herunder fiskeri, fastsadtes en promillegraanse
pa 0,20. Samtidig gennemfares en konsekvensandring af semandslo-
vens af skedi gel sesbestemmel se.

2. For fritidsfartgjer, hvortil der stilles uddannel seskrav til fereren eller
den eventuelle styrmand, samt for vandscootere og lignende fartgjer
bliver promillegraansen pa 0,50. Den faste promillegramse omfatter
derved de sterste og de hurtigste bade, nemlig:

« fritidsfartgjer med en laangde pa 15 meter (knap 50 fod) eller der-
over,

» speedbade, hvortil der kraeves speedbédsbevis, dvs. de planende
speedbade. En planende speedbad er en speedbad med sa stor mo-
torkraft, at skroget ved en vis hastighed | gftes delvis ud af vandet,

e vandscootere og lignende.

3. Pafritidsomréadet gadder promillegrasnsen ikke, nar fartgjet er fortgjet
pa beskyttet ankerplads eller i havn.

4. Personkredsen vil vage dle, som farer skib eler i gvrigt udferer ar-
bejde om bord i en stilling af vaesentlig betydning for sikkerheden.
Dette gad der bade for erhvervs- og fritidssejlads.

5. Der bevares en generdl spiritusbestemmelse, der opsamler tilfadde,

der ikke er omfattet af de faste gramser. Den generelle bestemmelse

omfatter endvidere andre rusmidler end alkohol.

Politiet gives mulighed for at gennemfare stikpreavekontroller.

Sanktionsniveauet tilneames det, som gadder efter feadselsloven.

Skaarpel sen omfatter ogsa spiritussejlads med fritidsfartgjer, som ikke

omfattes af de nye promillegraanser.

No

Lovfordaget var til 1. behandling i Folketinget den 21. februar 2006 og
det er foresl det, at lovaandringen trasder i kraft den 1. juli 2006.

Herudover blev der den 1. juli 2005 holdt et mgde mellem sefartsadmini-
strationerne fra Norge, Sverige, Finland og Danmark om forebyggel se af
problemer med spiritus og rusmidler pa nordiske passagerskibe.

Som opf@lgning herpa var Sgfartsstyrelsen den 4. oktober 2005 vaat ved
et mgde mellem Nordkompas, der bestér af de nordiske passagerskibsre-
derier og rederiforeninger, og sgfartsadministrationerne i Norge, Sverige,
Finland og Danmark. Madets formd var en dreftelse og gensidig udveks-
ling af erfaringer.

Der var enighed om, at det var af afgarende betydning for sikkerheden
om bord at undgd anvendelse af alkohol- og rusmidler blandt besz-
ningsmedlemmer pa passagerskibe.

Regeringen arbejder herudover for, at der pa globalt plan indferes skea-
pede regler om spiritussgjlads. Dette er ogsa et spargsmal, som gkonomi-
og erhvervsministeren dreftede pa det fernsevnte made den 10. februar
med ministrene fra en raskke EU-lande og Norge.
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