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Status for IC4

Som lovet i min orientering til Trafikudvalget af 28. august 2006 fremsendes
hermed en opdateret status for IC4.

Som naevnt i min forrige status er grundlaget for status for sikkerhedsgodken-
delsen af IC4 togene, at toget vil opné individuelle stadier af godkendelse, hvil-
ket skyldes, at IC4 togene skal testes i forskellige sammenhange.

De pt. planlagte stadier i sikkerhedsgodkendelsesprocessen fremgar af figur 1
nedenfor. Pa figuren er desuden indsat en sgjle for nuveerende feerdiggorelses-

grad. Det bemeerkes, at reekkefolgen af stadierne ikke er endeligt fastlagt.

Figur 1: Sikkerhedsgodkendelsesproces vedr. IC4 togene
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Som tidligere oplyst forventer DSB at indsatte IC4 togene i passagerdrift pa
streekningen mellem Aalborg og Arhus efter godkendelsen af testkorslen i §bent
spor uden passagerer.

I forhold til figur 1 kan det desuden oplyses, at AnsaldoBreda pé et made den 7.
september 2006 med DSB og Trafikstyrelsen har oplyst, at man vil basere sin
ansggning om endelig typegodkendelse pa baggrund af en proces, der involve-
rer fire togsaet. Typegodkendelse vil forst blive ansegt, efter de fire togseet er
klar og endeligt testet til savel koblet karsel som tunnelkersel. Indsattelsen af
de forste tog i blandet trafik mellem Arhus og Aalborg vil dog finde sted for den
endelige typegodkendelse, da togene ikke vil blive anvendst til koblet kersel og
tunnelkersel mellem Arhus og Aalborg. P4 baggrund af typegodkendelsen vil
ibrugtagningstilladelse efterfalgende skulle gives til de resterende 79 togseet
enkeltvis. Trafikstyrelsen har oplyst, at man er enig i denne fremgangsméde. Pa
madet pointerede Trafikstyrelsen behovet for en samlet proces og dokumenta-
tionsplan for det videre godkendelsesforleb for samtlige togsaet. AnsaldoBreda
bekreaftede, at man vil levere en sadan.
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Pa baggrund af oplysninger fra DSB og Trafikstyrelsen kan jeg oplyse falgende Side 2/5
om aktiviteterne siden seneste orientering af 28. august 2006 for de stadier af
sikkerhedsgodkendelsen, der leder op til idriftseettelsen af togene:

Status vedr. ansegning om tilladelse til korsel i lukket spor

Siden seneste orientering har aktiviteterne generelt veeret koncentreret om at
tilvejebringe et grundlag for at opna tilladelse til testkersel i lukket spor. Denne
testkarsel vil foregd pa DSB's operatgransvar.

Koarsel i lukket spor er ngdvendig, fordi en rackke af de sikkerhedskritiske egen-
skaber kun kan eftervises under karsel med op til 160 km/t. Eftervisning af dis-
se egenskaber er en forudsatning for afslutning af de formelle test, som skal
danne grundlaget for den efterfolgende ansggning om godkendelse til korsel i
blandet trafik uden passagerer.

Trafikstyrelsen har den 15. august 2006 fremsendt et skema med 45 specifikke
sporgsmal til DSB og AnsaldoBreda vedrarende hhv. godkendelsesprocessen og
togets teknik eller dokumentationen herfor. Trafikstyrelsen har i forbindelse
med afklaringen af grundlaget for ansggning om kersel i lukket spor meddelt,
at besvarelsen af disse spargsmal vil veere en del af grundlaget for godkendel-
sen til kersel i lukket spor. AnsaldoBreda har den 5. september 2006 og DSB
har den 6. september 2006 indsendt svar pa de stillede spargsmal til Trafiksty-
relsen.

Den 28. august 2006 afsluttede AnsaldoBreda en sékaldt Safety Functional
Test, med et tilleeg, som udger yderligere en del af grundlaget for ansggning om
tilladelse til gennemforelse af testkarsel i lukket spor. AnsaldoBreda har ind-
sendt testprocedurerne til Trafikstyrelsen den 6. september 2006. DSB har
samme dag godkendt procedurerne og indsendt reviewrapport til Trafikstyrel-
sen.

Herefter har forst AnsaldoBreda og efterfolgende DSB gennemgget testrestre-
sultaterne. AnsaldoBreda og DSB har pa baggrund af testresultaterne konklu-
deret, at grundlaget for anseggning om tilladelse til gennemforelse af test i luk-
ket spor er til stede.

DSB og AnsaldoBreda har indsendt testresultaterne og den sidste del af doku-
mentationen til Trafikstyrelsen den 7. september 2006. Samtidig har DSB ind-
sendt den formelle ansggning om tilladelse til gennemforelse af test i lukket
spor. Det er dog anfert i ansggningen, at der i allersidste fase er lokaliseret et
forhold, som vil kraeve 2-4 dages narmere undersggelser, men selv om ansog-
ningen ikke er komplet er den officielle anmodning alligevel fremsendt. DSB vil
vende tilbage med status senest tirsdag den 12. september 2006. Trafikstyrel-
sen har oplyst, at man fortsaetter sit arbejde med IC4 og afventer i gvrigt, at an-
segningen om kersel i lukket spor bliver komplet.
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Status vedr. proces i forbindelse med indsaettelse af togene i blandet trafik
mellem Arhus og Aalborg

For at opné ibrugtagningstilladelse til indsattelse af IC 4 i drift med passagerer
i blandet trafik Aalborg-Arhus skal der — som nzvnt i min seneste orientering
af 28. august 2006 - laves sikkerhedsanalyser til kersel i blandet trafik hen-
holdsvis uden og med passagerer. I den forbindelse er det en forudsetning for
at opna tilladelse til korsel i blandet trafik uden passagerer, at der foreligger en
feerdig rapport for togets sikkerhedsdokumentation (hazarder og sikkerheds-
analyser). Sidstnzevnte del af arbejdet udferes af TUV (Technische Uberwa-
chungs Verein) pa vegne af DSB.

Siden seneste status er der atholdt et made i Trafikstyrelsen den 24. august
2006, hvor TUV praesenterede en delrapport i den rewiewproces af sikkerheds-
analyserne, som foretages pa vegne af DSB. Efter madet har Trafikstyrelsen
den 30. august 2006 fremsendt sine kommentarer og gnsker om praciseringer
af visse afsnit i rapporten fra TUV.

Den endelige rapport fra TUV for kersel i blandet trafik uden passagerer er der-
for farst modtaget hos DSB den 7. september 2006, hvilket er en uge senere
end oplyst i seneste orientering. DSB forventer at den feerdige rapport kan
fremsendes til Trafikstyrelsen ultimo september 2006.

Nedenstéende figur 2 viser status for den sikkerhedsdokumentation mv., som
AnsaldoBreda skal fremsende til Trafikstyrelsen med henblik pa at DSB opnar
ibrugtagningstilladelse til indsettelse af IC4 i drift med passagerer i blandet
trafik Alborg - Arhus.

'

Side 3/5
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Figur 2: Status for sikkerhedsdokumentation mv. Side 4/5
System Beskrivelse Sikkerheds design Test
Tilsendt Tilsendt Tilsendt
Dokumentation | TS Procedure | TS Resultat | TSV
Drivers cab forerrum
Interior aptering
Other matters brandforhold mv.
Carbody Vognkasse
Bogies
Brake bremsesystem
Desk Key forerbordsnggle
DSD dedmandsanlzeg
DLU havarilog
motor og ZF ASrail gear med retar-
Traktion der
TC togcomputer
ATC automatisk togkontrolsystem
ARG akselvendegear
Powering AC system og DC energiforsyning
Radio straekningsradio
Doors indstigningsdere
passagerinformationssystem herun-
PIS der PA anleg
TRIT Geografisk positioneringssystem
HVAC klimaanalaeg
IDU fejlmeldedisplay i fererbordet
Toilette
Coupler frontkobling
| Light indvendige belysningsanleg
diverse hjeelpefunktioner, herunder
Miscellaneous kameraovervigning

Gron: Godkendt/gennemfort

Gul: Enkelte udestéender herunder udestidende dynamisk testdel.

Rad: Sterre udestdender.
Hvid: Ikke gennemfort.

Gra: Systemet vil ikke blive sat i drift eller vil forst blive sat i drift pé et senere tidspunkt, hvorfor det ikke forventes at

skulle myndighedsgodkendes inden indszttelse i drift med passagerer i blandet trafik Alborg -

1 Testresultaterne for nogle af delsystemerne er kun fremsendt i forelobige ver-

sioner.

Arhus.

Trafikstyrelsen har modtaget dokumentation for naesten alle delsystemer fra
AnsaldoBreda. Der modtages lobende opdateringer og i tilknytning hertil frem-
sendes testresultaterne. En del er fremsendt selv om det ikke er endeligt, hvil-
ket skyldes at AnsaldoBreda og DSB gnsker at orientere Trafikstyrelsen om sta-
tus. Saledes vil dokumentation, der ikke er endeligt, skulle fremsendes igen.

Til figur 2 kan det desuden bemaerkes, at med henblik p4 godkendelse til ind-
seettelse i drift mellem Arhus og Aalborg har DSB siden seneste orientering be-
sluttet ikke at idriftseette TRIT, som er et online system til udveksling af vedli-
geholdelsesdata imellem et kerende tog og vaerkstedet. Arsagen hertil er, at
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TRIT forst er ngdvendig i forbindelse med indsettelse af toget i trafikken over Side 5/5
Storebelt. TRIT er derfor markeret med gréat i figur 2.

AnsaldoBreda har gennemfort en raekke interne tests og opgraderinger af IDU
systemet. Det er aftalt, at der nedsaettes en gruppe bestéende af teknikere fra
AnsaldoBreda og DSB, som skal faerdiggere designdokumentationen for dette
system. Det er DSB’s forventning, at de storre udestéender for dette system er
ved at veere pé plads. Processen er dog ikke s& fremskreden, at dette kommer til
udtryk i figur 2.

Den 31. august 2006 blev de indledende test af delsystem Power afsluttet i
Pistoia. Systemet vedrorer togsattets forsyning med elektricitet. Der er endnu
ikke konkluderet pé testresultaterne efter disse tests, hvorfor dette ikke er regi-
streret i figur 2.

Jeg har modtaget en orientering fra bade DSB og Trafikstyrelsen, som jeg har
taget til efterretning, og pa baggrund heraf udarbejdet narvaerende status. Jeg
vil fremsende en opdateret IC4 status om ca. 14 dage.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



