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Jeg vil indledningsvis gerne takke for, at jeg i dag féar
mulighed for mere generelt at orientere om regeringens
initiativer i forbindelse med forebyggelse af hensynd@s
korsel.

Der skal ikke herske tvivl om, at nedbringelse af antallet
af dradote og tilskadekomne i trafikken er et emne, som
regeringen tager meget alvorligt. Indsatsen pa dette om-
rade handler ikke kun om at imgdega decideret hensyns-
lgs karsel, men ogsa mere bredt om at forebygge uac-
ceptabel adfaad i trafikken. Jeg vil derfor redegere
naamere for den rakke af initiativer, der samlet set er
taget pa dette omrade. Initiativerne fordeler sig — groft

sagt —i tre grupper: lovgivning, kontrol og information.

| LOVGIVNING

For sa vidt angar lovgivning kan jeg oplyse, at kerekor-
tet dlerede i dag frakendes, hvis en person ved sin ker-
sel har voldt skade pa person €eller ting — eller fremkaldt
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fare herfor — og dermed har tilsidesat vaesentlige hensyn
til faardsel ssikkerheden.

Frakendelsen sker ubetinget, hvis personen forsadligt
har voldt skade pa person eller ting — eler fremkaldt
fare herfor - og 0gs3, hvis personen i gvrigt har fart keg-

retgjet pa saaligt hensynslgs made.

Pa regeringens initiativ er reglerne for frakendelse af
karekortet som fglge af grove hastighedsovertraadel ser
blevet skaapet.

Ved karsel med en hastighed pa 160 km i timen eller
derover har der siden den 1. september 2003 skullet ske
frakendelse af fererretten. En sadan fast evre gramse
fandtes ikke tidligere.

Siden den 1. juni 2004 har der endvidere skullet ske fra-
kendelse af karekortet, hvis en person har overskredet



hastighedsgramserne med mere end 60 pct. — tidligere
var denne gramse 70 pct.

Ved den lov, der forhgjede hastighedsgramserne pa mo-
torvejene, blev der endvidere indfert et sdkaldt " hgjha-
stighedstillagy”, som er et ekstra badebel gb, der ved kar-
sel med hastigheder pa 140 km i timen eller derover skal

laagges oven i den bade, man ellers far.

Hgjhastighedstillasgget gadder alle vejtyper, men da det
far starst praktisk betydning ved hastighedsovertraadel -
ser pa motorvejene, blev der i forbindelse med vedtagel-
sen af klippekortloven indfert en saalig skaapet bade
ved hastighedsoverskridelser med 30 pct. eller derover
pa andre veje end motorveje.

Jeg vil herudover neevne den sdkaldte klippekortord-
ning, som jeg forventer mig meget af.



Folketinget vedtog som bekendt i april 2004 at indfere
denne ordning, som forventes at traade i kraft den 1. sep-

tember i &.

Klippekortordningen indebaarer, at karekortet frakendes
betinget ved tre grovere overtraadelser af faadseldoven

inden for en periode patre &r.

For ferstegangserhververe af kerekort indebaaer klip-
pekortordningen dog, at hammeren falder allerede ved
to grovere overtrasdelser inden for de farste tre ar. Og i
disse tilfadde er det ikke blot en betinget frakendelse, vi
taler om, men et kerselsforbud.

De forseelser, der er omfattet af klippekortordningen, er
kendetegnet ved at vaare trafikfarlige forseel ser.

Det drgjer sig bl.a. om



o Kkarsd over for rgdt lys

» karsel med for kort afstand til forankarende

» daomkearsel

 uberettiget brug af nedspor, og

o overskridelse af hastighedsgramserne med mere
end 30 pct.

Som naavnt gadder der i forhold til klippekortordningen
salige regler for ferstegangserhververe af karekort,
idet der kun skal to grovere overtraedelser til, fer ham-
meren falder — og det i form af et kerselsforbud.

En person, der far kerselsforbud, skal aflevere sit kare-
kort til politiet, og den pagaddende far ferst lov til at
kere igen, ndr han eller hun har gennemfert saalig un-

dervisning og har bestaet en kontrollerende kareprove.

Et karselsforbud er altsd mere indgribende end en betin-
get frakendelse, hvor man kun fér inddraget sin ret til at
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kere bil, hvis man ikke bestar en kontrollerende kare-
preve inden for tre maneder.

Lad mig sasmmenfatte det sadan, at regeringen — med de
naavnte lovgivningsinitiativer — slar hardt ned i forhold
til de personer, som ikke optraeder hensynsfuldt i trafik-
ken.

De rammes pa pengepungen, og de rammes pa deres
adgang til at kere bil. Ikke mindst det sidste tror jeg ger
indtryk pa de fleste.

I1. INTENSVERET POLITIKONTROL

Ud over de naevnte lovgivningsmaessige initiativer har
regeringen ogsa sat fokus pa politiets faardsel skontrol.

| forlaangel se af motorvejslovens vedtagel se intensivere-
de politiet kontrollen med grove trafikforseelser pa mo-

torve snettet, herunder issa de saaligt farlige motorvejs-
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straekninger. Dette skete med henblik pa at sadte hardt
ind over for de trafikanter, der ikke vil respektere de nye
hastighedsgramser.

| forbindelse med vedtagelse af klippekortloven skal po-
litiets fokus pa ofte forekommende og trafikfarlige
faardsel sovertraedelser skaapes, herunder ved en mere

konsekvent indgriben over for sddanne overtrasdel ser.

Det er nemlig regeringens opfattelse, at politiets synlige
tilstedevaaelse og konsekvente indgriben ved konstate-
rede overtraadelser af fagdselsloven har stor betydning
for trafikanters viljetil at overholde faadsel sreglerne.

Jeg tror, at den intensiverede politikontrol ferer til, at

trafikanterne generelt aandrer deres adfaad.

[11. INFORMATION



Med til det samlede billede af regeringens initiativer i
forhold til forebyggelse af hensynslas kersel harer na-
turligvis informationsdelen, som bestemt ikke er uvee

sentlig.

Regeringen bevilliger hvert & penge til gennemfarelse

af kampagne- og informationsaktiviteter.

Radet for Starre Feardsel ssikkerhed har sdledes for 2005
faet bevilliget 15 mio. kr. til kampagneprojekter om
bl.a. unge, hastighed og den nye klippekortordning.

Jeg kan oplyse, at der som led i flerdrsaftalen for politiet
for sa vidt angar 2006 ligeledes er afsat et belgb pa 15
mio. kr. til kampagne- og informationsaktiviteter.

Og jeg kan endvidere oplyse, at jeg i starten af aret har
bevilget 1,1 mio. kroner til et opfelgningsprojekt, der

gennemfares af Danmarks Transport Forskning.



Projektet skal falge op pa Feadselssikkerhedskommis-
sionens handlingsplan og de initiativer, der er anbefal et
i handlingsplanen, herunder med henblik pa at evaluere
deinitiativer, der allerede er ivagksat, at vurdere, hvilke
af de anbefalede initiativer, der bar opprioriteres samt at
vurdere, hvilke af de anbefalede initiativer, der ikke
laangere er aktuelle.

Sammenfattende er det min opfattelse, at regeringen har
sat mange og gode initiativer i gang med henblik pa at
sadte ind over for bl.a. hensyndgs kersel. Bade hvad

angar lovgivning, kontrol og information.

Speargsmal B:
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"Hvilke konsekvenser far en gennemfarelse af kom-
munalreformen for det feardselssikkerhedsarbede,

som amter ne var etager i dag?”

Som bekendt deltog jeg den 2. september 2004 i et sam-
rad her i Retsudvalget om varetagelsen af opgaverne pa
faardsel ssikkerhedsomradet efter kommunal reformen.

Jeg oplyste under samradet, at jeg fandt det naturligt at
vurdere, om der er behov for nye initiativer for at sikre,
at de opgaver, somi dag |@ses af amterne med hensyn til
kampagne- og informationsaktiviteter pa faardselssik-
kerhedsomradet, kan fortsadte pa et hgjt niveau efter
kommunalreformens gennemfarel se.

Mine embedsmaand har derfor afholdt mader med de
centrale aktgrer pad omradet, dvs. Transport- og Energi-
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ministeriet, politiet, amterne, kommunerne og Radet for
Sterre Faadselssikkerhed med henblik pa at drefte den
fremtidige varetagelse af de naa/nte kampagne- og in-
formationsaktiviteter.

Efter farste made syntes der at vaae bred enighed om, at
det vil vaae mest hensigtsmaessigt, at disse opgaver —
ogsa efter kommunalreformen — Igses af regionale en-
heder.

P4 det seneste mgde, der blev afholdt den 17. maj, dref-
tede man en model, hvorefter Vedirektoratets distrikts-
kontorer varetager opgaverne i tag samspil med de gvri-

ge aktarer pa omradet.

Vedirektoratet varetager allerede i dag opgaver vedrg-
rende udpegning af "sorte pletter”, ulykkesregistrering,
radgivning om trafiksikre veje og informations- og erfa-
ringsudveksling i forbindelse med udarbejdelse af lokale
trafiksikkerhedsplaner.
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Det synes derfor naturligt at lade Vejdirektoratets di-
striktskontorer udfare funktionen som sekretariat i for-
bindelse med bl.a. erfaringsudveksling mellem kommu-
ner og stat i forhold til udpegning af "sorte pletter”,
udarbejdelse af regionale trafiksikkerhedshandlingspla-
ner, gennemfarelse og koordinering af regionale kam-

pagne- og informationsaktiviteter, osv.

Pa madet den 17. maj var der stor opbakning til model-

len.

Der forestér endnu enkelte udstaende spergsmal, far der
kan tages enddlig stilling til, hvilken model man ber
vadge, men — som det fremgdr — sa skrider arbejdet
fremad.

Det vigtigste er — efter min opfattelse — at aktgrerne pa
omradet, der i det daglige beskedtiger sig med feardsels-
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sikkerhed, finder sammen om en model, der kan sikre
den bedst taankelige struktur efter kommunalreformen.

Spergsmal C:

"Ministeren bedes redegere for, hvilke konsekvenser
lovforslaget vil fa for strafudmalingsniveauet i prak-

Sis?”

Formalet med lovforslaget er at opna en skaapelse af
straffen for uagtsomt manddrab og uagtsom betydelig
legemsbeskadigelse, der sker i forbindelse med saaligt
hensyns @s karsel.

| retspraksisi dag er der et forskelligt udgangspunkt for
strafudmalingen afhaangigt af, om der er tale om uagt-
somt manddrab i forbindelse med spirituskersel eller
uagtsomt manddrab i forbindelse med ssaligt hensyns-
l@s kersel. Som udgangspunkt bliver spiritusbilisterne
straffet hardest.
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Udgangspunktet for strafudmdlingen ved uagtsomt
manddrab forérsaget af henholdsvis spirituskarsel og
saaligt hensyndas kersel bar efter regeringens opfattel -
se fremover vaae ens. Det samme gadder med hensyn til

straffen for uagtsom betydelig legemsbeskadigel se.

Det foredas derfor at aendre straffel ovens bestemmel ser
om uagtsomt manddrab og uagtsom betydelig legems-
beskadigelse, sddan at det fremhaeves, at det ved straf-
udmalingen skal anses som en saligt skeapende om-
standighed, at forholdet er begaet i forbindelse med spi-
rituskersel eller saaligt hensynd s karsel. Det forudsad-
tes herved, at uagtsomt manddrab eller betydelig le-
gemsbeskadigelse, der sker i forbindelse med saaligt
hensynsl@s karsel, fremover straffes lige sa strengt som
uagtsomt manddrab eller betydelig legemsbeskadigelsei
forbindel se med spirituskersel.
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Med lovfordlaget forudsedtes det, at der i retspraksis
sker en forhgjelse af strafudmalingsniveauet i sager om
uagtsomt manddrab i forbindelse med ssaligt hensyns-
l@s karsel. Det forudsadtes saledes, at straffen for uagt-
somt manddrab ved saaligt hensyns@s kersel, der i
normaltilfaddene i dag som udgangspunkt straffes med
6-8 maneders fangsel, forhgjes til som udgangspunkt
fangsel i 10-12 maneder. Det svarer til retspraksis ved
uagtsomt manddrab, der sker i forbindelse med spiritus-
korsel.

Jeg vil understrege, at fastsadtelse af straffen fortsat vil
bero pa domstolenes konkrete vurdering i det enkelte
tilfadde af samtlige sagens omstamdigheder, og at det
angivne strafniveau kan fravigesi op- eller nedadgaende
retning, hvis der i den konkrete sag foreligger andre
skagpende dler formildende omstaandigheder.

En skaapende omstandighed, som medfarer, at forhol-
det skal bedgmmes strengere end i normaltilfaddene,
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kan f.eks. vage, at gerningsmanden tidligere er straffet

for spirituskersel eler saaligt hensynd as kersal.

Det vil ogsa kunne vaae en skaapende omstaandighed,
hvis gerningsmanden tidligere er straffet for anden risi-
kobetonet karsel, som har medfert betinget eller ubetin-
get frakendelse af farerretten, og som har vaget udtryk
for betydelig uansvarlighed som farer af et motorkare-

tg.

Det forudsadtes, at tilfadde, hvor der i forbindelse med
den saligt hensynslgse karsel har foreligget en kombi-
nation af flere grove overtraedelser af faadseldoven, be-
demmes strengt. Det kan f.eks. vage tilfadde, hvor der
er tale om meget uansvarlig karsel over en lamgere
straekning med bade betydelige hastighedsoverskridel ser
og karsel over for radt lys eller karsel venstre om helle-
anlaag i omrader med mange trafikanter. | sadanne til-
fedde bar straffene ligge vassentligt over normal niveauet

pa de naevnte 10-12 maneders fangsel.
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Forhgjelsen af strafudmalingsniveauet i sager om uagt-
somt manddrab i forbindelse med saaligt hensynslgs
karsel forudszdtes at sdigennem i ale de tilfadde, der
er omfattet af feadseldovens bestemmelse om saaligt
hensynd @s karsel.

Lovforslaget tilsigter herudover en tilsvarende for-
holdsmaessig forhgjelse i sager om uagtsom betydelig
legemsbeskadigelse, der sker i forbindelse med saaligt
hensynd@s karsel. Det forudsadtes, at uagtsom betyde-
lig legemsbeskadigelse ved saaligt hensynslgs kersel
efter lovaandringen i normaltilfaddene straffes med om-
kring 2-5 maneders faangsal. Det svarer til straffen i
normaltilfaddene for uagtsom betydelig |egemsbeskadi-
gelse, der sker i forbindelse med spirituskersel.
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