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Trafikudvalget har i brev af 22. november 2004 stillet mig folgende
spgrgsmal 1 ad B2, som jeg hermed skal besvare.

Svaret vedlegges i 5 eksemplarer.
Spergsmal 1:

"Kan ministeren oplyse, hvilke vesteuropziske storbyer (hovedsteder), der
har indfgrt en eller anden form for betalingsordning for udefra kommende
trafik for at reducere trengselsproblememe i byernes centrale dele?"

Svar:

Sa vidt jeg ved, er egentlig betaling for adgang til byens centrale del med
det formal at begrense trengslen kun indfgrt t London og i mindre méle-
stok i Trondheim. I Stockholm er der ved at blive udviklet et system, som
forventes sat i drift til august 2005.
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Trafikudvalget har i brev af 22. november 2004 stillet mig falgende
spgrgsmal 2 ad B2, som jeg hermed skal besvare.

Svaret vedlegges i 5 eksemplarer.
Spgrgsmal 2:

"Kan ministeren oplyse, hvilke former for betalingsordninger der er indfgrt
eller overvejes indfgrt i de vesteuropziske storbyer (hovedstzder), jf. B2

spm. 17"
Svar:

Trangselsafgiftssystemet i London blev sat i drift i februar 2003. Hoved-
formalene med systemet er at reducere treengslen i bycentret, reducere for-
sinkelserne og gge hastigheden for vejtrafikken, motivere til at skifte trans-
portmiddel samt et fiskalt motiv. Der skal betales en afgift pa S £ for at kg-
re ind i det centrale London i perioden fra k1. 7.00 — 18.30. Betaling kan
forega via Internet, SMS, et stort antal betalingssteder og betalingsmaski-
ner pr. post eller telefon. Betaling kontrolleres via kameraovervagning af
nummerpladerne pa de biler, der kgrer ind i afgiftszonen 1 det afgiftsbelag-

te tidsrum.

Vejafgiftssystemerne i Norge er generelt indfgrt med det formaél at skaffe
finansiering til transportsektoren, normalt konkrete vejprojekter. I Trond-
heim, har man imidlertid ogsé arbejdet med at begrense biltrafikken i by-
midten. Afgiften er differentieret, sa det er dyrest at kgre ind i byen i mor-
genmyldretiden. Trondheim har gennemfgrt flere forsgg med, hvordan dif-
ferentierede afgifter pavirker trafikken.

Det er planlagt at idriftsztte en bompengering pé forsggsbasis omkring den
centrale bydel i Stockholm i august 2005. Hovedformélet er at reducere
trengslen i byen. Der er tale om en skat, og belgbsstgrrelsen bliver mellem
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10 og 20 SEK afhangigt af tidspunktet pa dagen. Forsgget skal kgre i 11
maneder, hvorefter der skal treffes beslutning om evt. viderefgrelse.

Med venlig hilsen

/"
Flemming Hansen
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Trafikudvalget har i brev af 3. december 2004 stillet mig falgende sporgs-
mal 3 ad B2, som jeg hermed skal besvare.

Svaret vedlegges 1 5 eksemplarer.

Spergsmal 3:

"Hvad kan ministeren oplyse om udviklingen 1 henholdsvis biltrafik og kol-
lektiv trafik i europaiske storbyer, efter at der er indfort en eller anden
form for treengselsregulerende betalingsordning for udefra kommende bil-
trafik samt om udviklingen i den kebenhavnske bil- henholdsvis kollektive

trafik over de sidste ar?"

Svar:

Biltrafikken ind i betalingszonen, som er 21 km? i det centrale London, er
reduceret med ca. 60.000 ture pr. dag, mens ca. 110.000 trafikanter om da-
gen betaler treengselsafgift. Trangslen i det centrale London er reduceret
med 40 %, og rejsetiden for rejser der foregar helt eller delvist i betalings-
zonen er faldet med 14 %. Den tid hvor bilerne stér stille eller bevaeger sig
med under 10 km/t er reduceret med 25 %, og forsinkelserne med 30 %.

De busser der betjener betalingszonen har faet reduceret deres forsinkelser
med 33 %, hastigheden i morgenmyldretiden er foraget med nasten 20 %,
og regulariteten pa hverdage er forbedret med over 25 %.

Bompengeringen i Oslo blev etableret i 1991 med en afgift pa 10 NOK for
at kere ind i Oslo, men afgiften havde ikke det direkte formal at reducere
traengslen i byen. Der er sket en svag reduktion i trafikken til Oslo, efter at
bompengeringen var sat i drift. Reduktionen af biltrafikken skennes, at va-
re 1 sterrelsesordenen 2-5 %, og afgiften menes derfor ikke at have pavirket

trafikudviklingen i vaesentlig grad.

For s4 vidt angar Kebenhavn ser udviklingen inden for persontransporten i
Hovedstadsomradet, opgjort i mia. person-km ud som folger:.
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Transportarbejdet 1 Hovedstadsomradet opgjort i mia.

person-km.
Ar Personbil Bus Tog*
1996 13,10 1,05 2,48
1997 13,42 1,08 2,46
1998 14,37 1,06 241
1999 14,86 1,03 2,55
2000 15,02 1,03 2,56
2001 15,20 0,96 2,51
2002 15,44 0,94 2,42
2003 15,51 0,86 2,46

* Omfatter Metro, lokalbaner, S-tog og ovrige DSB-tog.
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Som supplement til disse overordnede tal vises nedenfor trafikudviklingen i
Kgbenhavns Kommune, dels kommunens trafikindeks baseret pa stikpre-
vetellinger, dels trafikken over kommunegransen henholdsvis sesnittet.

Trafikindeks for | Trafikken over Trafikken over
trafikken pd veje- | kommunegrensen, | sesnittet,begge ret-
ne i Kebenhavns | begge retninger, kl. | ninger, k1. 6 - 18
Kommune 6-18
Ar Indeks,1990=100 | 1000 motorkereta- | 1000 motorkerets-
jer jer
1996 101 458 304
1997 100 462 310
1998 97 482 316
1999 99 493 319
2000 100 497 314
2001 101 500 317
2002 102 504 319
2003 99 513 313

Med ig hilsen
;%'L 2

Flemming Hansen




