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Spergsmal: " Ministeren bedes kommentere henvendelsen af 23. august 2005 fra
NOAH vedrgrende alvorlige fgl i "Analyse af passagerafgiften, Rapport fra
arbgdsgruppe, juni 2005”, jf. am. del —bilag 143.”

Henvendelsen kort: Miljgbevagelsen NOAH har i endydende breve til
Skatteudvalget, Det Energipolitiske Udvalg og Finansudvalget kommenteret
" Analyse af passagerafgiften, Rapport fra arbeg dsgruppe, juni 2005”.

Kommentarerne er rettet mod et afsnit i rapporten, hvor den sékaldte TEMA-model
er anvendt. Modellen haevdes at vaae baseret pa foraddede, misvisende data.
NOAH har i henvendel sen gennemfart al ternative opgerel ser baseret paoplysninger
fraDSB, SAS og private vognmaand samt valgt aktuelle, fremtidige og tidligere
CO,-udslip og belasgningsgrader i deres beregninger. NOAH understreger, at ny
teknologi fremover isaa vil mindske udslip frabus og tog. NOAH finder i avrigt, at
rapportens beregninger af eksterne miljgomkostninger er absurde. Endelig kraever
NOAH, at Danmark indfarer breendstofafgifter pa fly og hurtigfaarger, indgér
bilaterale aftaler om flyafgift og arbejder for en global afgift pa flybrasndstof.

Kommentar: TEMA-modellen er et beregningsvearktg) til opgerelse of
energiforbrug og emissioner for transporter i Danmark. | modellen kan man sdledes
beregne en rejses energiforbrug og emissioner, f.eks. ved enrgsefraK gbenhavn til
Arhus ved forskellige transportformer, som f.eks. kan vagretog, fly, bil eller fazrge.

Arbegjdsgruppen lagde TEMA-modellen til grund for sammenligningen af
emissioner frade forskellige transportformer, da det er en veldokumenteret dansk
model, som er udviklet netop med henblik pa at kunne foretage sadanne
sammenligninger. Emissionerne fraforskelligetransportformer afhaanger af enlang
raekke forskellige faktorer, herunder belaggningsgrader, teknologi m.v.

Arbegjdsgruppen har ikke set det som sin opgave at udarbejde nye sken over
emissioner, men har valgt at benytte TEM A-modellens grundforudssgninger til at
illustrere nogle starrel sesordener. Den seneste opdatering af TEMA-modellen er
gennemfert i & 2000 og sket i samarbejde med en bredt sammensat @l gegruppe,
hvor relevante myndigheder, interesseorganisationer, faglige institutioner mv. har
vaget repraesenteret. | modsagning til miljgbevaagel sen NOAH har arbejdsgruppen
ikke fundet, at regneeksemplet i analysen forbedres ved f.eks. at indregne testdata
fralC3-tog, der forventestaget i brug senest i & 2007.

Arbegjdsgruppen er opmagksom pd, at det er vanskeligt at prissadte miljo-
omkostninger, herunder CO,-udslip, men finder —i modsagning til NOAH —at det
har vaaet relevant at medtage dem i analysen af passagerafgiften.



Arbegdsgruppens konklusion om forholdet mellem passagerafgiften og milja-
omkostningerne ved indenrigsfly er robust og ikke saalig falsom over for sandrede
beregningsforudsagninger.

Jeg er ikke enig i, at der er tale om alvorlige fgl i rapporten. Hertil kommer, at
miljgaspekterne ma afvejes mod passagerafgiftens betydning for erhvervdliv,
turisme og regiona udvikling. Jeg forstar, at NOAH blot gnsker at belaste
flytrafikken med yderligere afgifter. Det gnsker jeg ikke.



