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Statusnotat over vaesentlige og aktuelle sager pa Transport- og
Energiministeriets omrade under det luxembourgske EU-
formandskab i farste halvar af 2005.

| det falgende redegares for de vassentligste starre sager, som ma forventes
at blive behandlet under det luxembourgske formandskab.

Tvaer gdende emner:
Marco Polo I1.

Kommissionen har den 14. juli 2004 fremsat fordag til Europa-
Parlamentets og R&dets forordning om etablering af det andet ' Marco Polo’
program om EF-tilskud til forbedring af godstransportsystemets miljgpree
stationer

Fordlaget er en viderefarelse af det eksisterende Marco Polo-program (for-
ordning EF/1382/2003), der Igb fra 1. januar 2003-31. december 2006.
Programmet har til forma at aflaste vejnettet samt forbedre transportsy-
stemets miljgpraestationer og fremme intermodal transport.

Ved naante forordning blev der for perioden 1. januar 2003 — 31. decem-
ber 2006 afsat en finansieringsramme pa 75 mio. € (ved udvidelsen af EU
andret til 100 mio. €)

Kommissionen har foresldet at "Marco Polo 11" far en samlet finansierings-
ramme pa 740 mio. € for perioden 2007 — 2013, samt tilfgjelse af to nye
projekttyper, der kan opna stette: Sgmotorveje og Trafikundgael sesprojek-
ter.

Det luxembourgske formandskab stiler mod fad|es tilgang pa R&dsmedet
(transport, telekommunikation og energi) den 21. april 2005.

Wider Europe
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Kommissionen besluttede i sommeren 2004, at man ville nedsadte en
transport High Level gruppe, der har til opgave at komme med forslag til
forlaangel se af de starste transeuropad ske TEN-akser (dvs. transeuropad ske
transport netvaarksakser) til nabolandene, herunder ogsa semotorveje, og
fastlaegge prioritetsprojekter, der kan knyttestil disse akser.

Kommissionen udpegede davaaende transportkommissaa Loyola de Pala-
cio som formand for gruppen. En lang rakke tredjelande er tilknyttet grup-
pen og dens arbejde.

Der er nedsat fem undergrupper under High Level gruppen, der arbejder
med regionale underomrader som: Det Vestlige Middelhav, Det @stlige
Middelhav, Sydasteuropa, Sortehavet og Nordasteuropa. Tredjelandene
deltager ogsai dette arbejde.

Nar arbejdet i underarbejdsgrupperne er afsluttet vil High Level gruppen
afrapportere, hvorefter det ma forventes, at Kommissionen udsender en
meddelelse.

Landtransport:

Revision af Eurovignetten.

Kommissionen fremsatte den 23. juli 2003 et fordag om aandring af direk-
tiv om afgifter patunge keretgjers benyttelse af visse infrastrukturer (Eu-
rovignetten).

Fordlaget har til hensigt at harmonisere betingel serne for opkraavning af
vejafgifter og brugsafgifter med tilknytning til benyttelse af infrastruktur
for at sikre fair konkurrence mellem transportoperatarerne.

Forslaget blev senest draftet pa R&dsmgadet (transport, telekommunikation
0g energi) den 7. oktober 2004. Kun et mindretal af medlemslandene kunne
stette det kompromisforslag, som det nederlandske formandskab havde
fremlagt forud for R&dsmedet. Draftel serne koncentrerede sig isea om be-
regningsgrundlaget for karsel safgiften, herunder mulighederne for at varie-
re kersel safgifterne.

Til trods for ihaardige forsgg fra formandskabet |ykkedes det endnu engang
ikke Radet at natil enighed om forslaget.

Det luxembourgske formandskab vil arbejde videre med forslaget og haber
pa, at der kan opnas politisk enighed pa R&dsmadet den 21. april 2005.

Offentlig trafikbetjening.
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Kommissionen fremlagde den 13. september 2000 forslag til forordning
om medlemsstaternes handtering af krav vedrarende offentlig trafikbetje-
ning inden for personbefordring med jernbane, ad vej og indre vandveje.

Fordlaget har blandt andet til formal at harmonisere reglerne for meddelelse
af enerettigheder og finansiering af offentlig personbefordring med jernba-
ne, ad ve og indre vandveje samt at sikre, at meddelelse af enerettigheder
og tildeling af offentlig stette skal veare baseret pa kontrakter om offentlig
trafikbetjening. Kontrakter om offentlig trafikbetjening skal indgas pa
grundlag af dbent udbud.

Kommissionen har den 21. februar 2002 fremsat et aendret fordlag, der farst
og fremmest indeholder en overgangsbestemmelse, hvorefter allerede ind-
gaede kontrakter lagber kontraktperioden ud, forudsat at denne er af en ri-
melig varighed samt en overgangsperiode pa 8 ar for afsutning af myndig-
heders egenproduktion af bustrafik. For jernbanetrafikken gadder, at halv-
delen skal vage udbudt 4 & efter forordningens ikrafttraeden, mens hele
trafikken skal vagre udbudt 8 ar herefter.

Kommissionen forventes endvidere at fremsadte et ny forsag om med-
lemsstaters muligheder for at indga kontrakter med trafikvirksomheder om
offentlig trafikbetjening pa vej og bane.

Det luxembourgske formandskab har tilkendegivet, at man overvejer at
sadte sagen pa dagsordenen for Radsmedet (transport, telekommunikation
og energi) den 27.-28. juni 2005 med henblik pa politisk enighed.

Jernbanepakke 1.

Kommissionen fremlagde den 5. marts 2004 fordlag til jernbanepakke 11,
der indeholder fire forslag:

1. Fordag til aandring af Radets direktiv 91/440/EQF om udvikling af
Fedlesskabets jernbaner.

Fordlaget indebaaer en dbning af medlemsstaternes jernbanenet for
international passagertransport og for cabotage (indenrigskersel) i
forbindel se med international passagertransport fra 1. januar 2010.

2. Fordagtil direktiv om certificering af togpersonale der betjener lo-
komotiver og tog pa Fadlesskabets jernbanenet.

Der stillesforslag om indfarelse af krav til lokomotivfgreres savel
mentale som fysiske helbred, uddannel se, herunder kendskab til
rullende materiel og infrastruktur, eksamen og certificering svare-
rendetil systemer, som enten allerede er indfert eller, som er ved at
blive indfert i andre transportsektorer. Der blev opnaet fadles til-
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gang i Radet (transport, telekommunikation og energi) den 9.-10.
december 2004 om dette fordlag.

3. Fordag til forordning om kompensation for manglende opfyldelse
af kvalitetsbetingelser i kontrakter om jernbanegodsbefordring.

Kommissionen foreslar en harmonisering af kontraktlige betingel -
ser vedrgrende blandt andet kompensation for tabt gods, for beska-
diget gods, for forsinkelser, herunder for manglende information
om forsinkel ser og for fglgeskader, sdvel som en tilpasning af er-
statningsniveauerne.

4. Fordlag til forordning om rettigheder og pligter geddende for pas-
sagerer i international tog trafik.

Forslaget indebaaer fastsadtel se af rettigheder og pligter for passa-
gererne painternational e jernbaneforbindel ser. Ford aget indehol -
der krav vedrgrende: Jernbanevirksomhederne erstatningsansvar i
forhold til passagerne ved eventuelle ulykker, aflysninger og for-
sinkelser, informationsniveauet til passagerne far, under og efter
rejsen og herunder ogsa jernbanevirksomhedernes forpligtigel se til
at varetage salg af billetter til internationale rejser, handicaptil-
gangeligheden samt oprettelse af et organ, der skal vaare ansvarlig
for gennemfarel sen af forordningen.

Det luxembourgske formandskab stiler mod enighed om fordaget om
kompensation for manglende opfyldelse af kvalitetsbetingelser i kontrakter
om jernbanegodsbefordring og forslaget om rettigheder og pligter gadden-
de for passagerer i international tog trafik pa Radsmedet (transport, tele-
kommunikation og energi) den 21. april 2005.

Luftfart.

Eksterne rel ationer.

Pa Radsmgdet (transport, telekommunikation og energi) den 5.-6. juni
2003 vedtog Radet en afgarel se om bemyndigelse af Kommissionen til at
indlede forhandlinger med Amerikas Forenede Stater om at lade en fadles-
skabsaftale om oprettelse af et "abent luftfartsomrade” (OAA) treadei ste-
det for medlemslandenes bilateral e |uftfartsaftaler.

Kommissionen har herefter gennemfert raskke forhandlingsrunder med
USA.

Pa Radsmadet (transport, telekommunikation og energi) den 9.-10. decem-
ber 2004 vedtog Radet at bemyndige Kommissionen til at indlede forhand-
linger med Marokko og det vestlige Balkan. Kommissionen forventes at
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fremsadte forslag om eventuelle nye forhandlingsmandater med andre tred-
jelande.

Kommissionen forventes pa Radsmadet (transport, telekommunikation og
energi) den 21. april 2005 og den 27.-28. juni 2005 at afrapportere fra for-
handlingerne med USA, og Radet forventes at behandle eventuelle nye for-
handlingsmandater.

Rettigheder for handicappede.

Kommissionens fordlag lagyger op til fadles regler for behandlingen af uft-
fartspassagerer med nedsat mobilitet forarsaget af alder eller andre arsager.
Kommissionen begrunder forslaget om indferelse af lovgivning med, at
luftfartssel skaber og lufthavne ikke kan blive enige om, hvem der har an-
svaret for at hjad pe bevasgel seshaammede passagerer i lufthavnsomradet.
Derfor laggger forslaget op til falgende:

1. At skre, at bevagyel sesheanmede passagerer tilbydes en samlet
hjad pepakke.

2. At lamgge ansvaret for hjadp i lufthavne til bevasgel sesheammede
passagerer pa lufthavnenes forvaltningsorganer, tillade disse at op-
kraeve penge herfor hos |uftfartssel skaberne samt definere de for-
skellige former for hjadp, som den nedsatte mobilitet kan forarsage.

3. At sikre, at den hjadp til bevaggel sesheammede passagerer, der skal
ydes ombord pa flyene, ydes gratis af |uftfartssel skabet.

4. At sikre, at bevasgel sesheanmede passagerer ikke udsadtes for rin-
gere behandling end andre passagerer og at sikre, at disse passage-
rer ikke afvises pa grund af deres mobilitetsproblemer.

5. At sikreregler angdende de pagad dende passagerers rettidige varsel
af lufthavne og luftfartssel skaber om behov for hjadp.

6. At medlemsstaterne sikrer handhaevel se for manglende overholdel -
se af bestemmelserne.

Forordningen finder anvendelse i forbindel se med personer med nedsat
mobilitet, der rejser til, fraeller i transit i lufthavne pa medlemslandenes
territorier.

Det luxembourgske formandskab stiler mod en enighed pa Radsmadet
(transport, telekommunikation og energi) den 27.-28. juni 2005.

Information til flypassagerer.

Fordaget har til formdl at sikre luftfartspassagerers ret til oplysning om,
hvilket luftfartsselskab, de rejser med. Videre er formdlet at sikre, at med-
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lemslandene effektivt udvekser alle sikkerhedsrel evante oplysninger om
luftfartssel skaberne.

Anvendel sesomradet for forslaget er alle afgange fra lufthavne pa med-
lemslandenes territorier, hvor traktaten gadder, samt lufthavne i tredjelan-
de, hvisflyvningen er en del af en rejse, der startede i Fedlesskabet, og det
flysel skab, man har kontrakt med, er etableret i Fedlesskabet. Derudover er
hovedelementerne i forslaget falgende:

1. Medlemsande skal offentliggere lister over ale |uftfartssel skaber,
der ikke ma beflyve deres luftrum eller er underlagt restriktioner i
dette af sikkerhedsmaessige arsager. Kommissionen skal offentlig-
gere en konsolideret liste over disse |uftfartssel skaber

2. Det luftfartssel skab, passageren kaber billetten hos, skal oplyse om,
hvem det udf@rende luftfartssel skab er. Hvis der skiftestil et andet
udfegrende luftfartssel skab, skal passageren omgaende oplyses her-
om — uanset rsagen til skiftet

3. Bestemmelserne gadder for rute- og charterflyvning, ligesom de
gadder, hvad enten flyvningen er en del af en pakkerejse eller g.

Det luxembourgske formandskab stiler mod en enighed pa Radsmadet
(transport, telekommunikation og energi) den 27.-28. juni 2005.

Maritim transport.

Liberalisering af havnetjenester.

Den 20. november 2003 forkastede Europa-Parlamentet det forslag til mar-
kedsadgang til havnetjenester, der var opnaet enighed om efter en langvarig
og indgdende behandling i EU-institutionerne.

Kommissionen fremsatte derfor den 13. oktober 2004 nyt forslag til libera-
lisering af havnetjenester.

De omfattede havnetjenester er lodsning, bugsering, trossefering, gods-
handtering og passagerbetjening. | forhold til det forkastede forslag er der
en raskke nye elementer s som begramsning af mulighederne for selvser-
vicering samt krav om tilladel se for at udfere havnetjenester.

Forslaget blev prassenteret af Kommissionen pa Radsmedet (transport, te-
lekommunikation og energi) den 9.-10. december 2004.

Det luxembourgske formandskab stiler mod fadles tilgang om forslaget pa
Radsmedet (transport, telekommunikation og energi) den 27.-28. juni
2005.
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Energi.

Energieffektivisering pa slutbrugerniveau og energitjenester.

Fordlaget indeholder pa medlemsstatsniveau - som middel til at male for-
bedringerne i energieffektiviteten og til at fremkalde tilstragkkelig mar-
kedsefterspargsel efter energitjenester - et sparemal pa 1 % arlig energibe-
sparelse som falge af nye foranstaltninger. Der er ogsa et sparemdl pa 12
% for den offentlige sektor, plus en forpligtelse for medlemsstaterne til at
sikre, at visse energidistributarer og/eller detailforsyningsvirksomheder
tilbyder deres kunder energitjenester.

Pa rédsmedet den 29. november 2004 kunne det davaarende nederlandske
formandskab, efter at der havde vearet afholdt en orienterende debat, kon-
kludere, at der var stor tildutning til malet med direktivet, men at der var
behov for en mere fleksibel og ubureaukratisk tilgang, der reflekterede
medlemslandenes forskellige udgangspunkter.

Et sterre antal delegationer gnskede, at det nederlandske kompromisforslag
om en 6 % forbedring over 6 ar (i stedet for 1 % forbedring arligt) blev er-
stattet af individuelle indikative nationale malsagninger. Der var skepsis
over for et saarskilt mdl for den offentlige sektor. Endelig kunne formand-
skabet konkludere, at der var opslutning til et forslag om at afholde en arlig
debat i Radet om udviklingen i energibesparel sesindsatsen.

Det luxembourgske formandskab forventer, at der vil kunne opnas politisk
enighed om direktivet pa Radsmedet (transport, telekommunikation og
energi) den 27.-28. juni 2005.

Undertegnelsen af en aftale mellem Det Europad ske Fadlesskab og staterne
i Sydgst-Europa med henblik pa oprettel sen af et regionalt energimarked.

Sigtet med denne aftale er en integration af dette regionale marked med
EU’ sindre marked for energi. De pageddende stater i Sydest-Europa er
Albanien, Bulgarien, Bosnien og Herzegovina, Kroatien, Makedonien (=
FYROM), Rumamien, Serbien og Montenegro, Kosovo og Tyrkiet. Aftalen
vil betyde, at de pagad dende lande skal implementere EU’ s gaddende ener-
gilovgivning og leve op til de samme standarder som EU’ s medlemsstater
pa dette omrade.

Formalet med aftalen er, ud over at forbedre forsyningssikkerheden i bade
EU og de sydasteuropad ske lande, at skabe et samarbejde mellem landene,
som kan vaae med til at sikre stabiliteten i regionen. Kommissionen for-
handler aftalen pa mandat fra Radet.

| Radet er der opbakning til formalet med aftalen, men der udestar en ra-
ke problemer fer Radet vil kunne tilslutte sig aftalen endeligt. Blandt andet
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har enkelte lande forbehold vedrgrende en ragkke juridiske og institutionel -
le spargsmal, som er uafklarede. Andre lande har forbehold vedrerende
sprogregimet, som er begramset til fransk, engelsk og tysk.

Det forventes, at de udestdende problemer vil kunne lgsesi |gbet af de
kommende maneder, sdledes at underskrivelsen af aftalen kan vedtages
endeligt af Radet den 27. juni 2005.

Retningdinier for Transeuropad ske Netvagk for Energi (TEN-energi).

Formalet med forslaget er at gare nettene mere effektive for at fremme
konkurrencen pa det indre energimarked, at knytte de nye medlemsstater
tedteretil det indre energimarked og at bidrage til en tilsvarende gget til-
knytning af EU’ s nye nabolande.

Afhaangigt af Europa-Parlamentets indstilling i ferste laesning kan TEN-
besl utningen vedtages endeligt pa radsmadet, men formandskabet forven-
ter, at der som minimum kan opnas politisk enighed om forslaget. Der op-
naedes enighed om den generelle tilgang pa radsmadet den 10. juni 2004.
Fordlaget aflgser et eksisterende sagt TEN-retningdlinjer fra 2003.

Foranstaltninger til fremme af elforsyningssikkerhed oq infrastrukturinve-
steringer.

| forslaget stilles der krav til medlems andene om fastlasggel se af standar-
der for sikkerheden i transmissions- og distributionsnet, om en klart define-
ret politik med hensyn til en udbuds-efterspargsel sbalance, der sikrer til-
straskkelig reservekapacitet, samt om opstilling af principper for investe-
ringsbedlutninger i de enkelte landes transmissions- og distributionsnet.
Endelig opstilles der i direktivforslaget en procedure for samordningen af
investeringerne i gramseoverskridende forbindel ser.

Afhaangigt af Europa-Parlamentetsindgtilling i ferste laesning kan direktiv-
forslaget vedtages endeligt; som minimum forventer formandskabet, at der
kan opnas politisk enighed pa rédsmedet. Der opnaedes enighed om den
generelle tilgang pa radsmedet den 29. november 2004.

Rammerne for fastlaaggel se af krav til miljgvenligt design af energiforbru-
gende produkter (Ecodesign-direktivet).

Med direktivet opstilles en fadles ramme for, hvordan Kommissionen i
fremtiden kan udvedge og fastsadte krav til miljavenligt design for energi-
forbrugende produkter. Direktivforslaget stiller ikkei sig selv krav til en-
keltprodukter. Sadanne krav vil efterfglgende skulle stillesi forbindelse
med kommende gennemfarel sesforanstaltninger, som er baseret pa ramme-
direktivet. Direktivforslaget er et led i opfyldelse af EU’smd om en bagre-
dygtig udvikling.
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Formandskabet har forhdbninger om at kunne fa vedtaget direktivet ende-
ligt i anden laesning. Den fadles holdning blev vedtaget pa energiradsmedet
den 29. november 2004.

Forordning om vilkérene for adgang til gastransmissions edninger.

Formalet med denne forordning er at fastlaagge regler vedrarende betingel -
serne for adgang til naturgastransmissionsnettet. Reglerne i forordningen
omfatter principper for fastsedtel se af tariffer for netadgang, fastlaeggel se
af et saat af nedvendige tjenesteydel ser, harmoniserede principper for kapa-
citetstildeling og styring af overbelastning, krav om information, balance-
ring og gebyrer for balancering samt krav om at fremme etableringen af et
marked for sekundaa handel med kapacitet.

Formandskabet har forhdbninger om at kunne fa vedtaget forordningen en-
deligt i anden laesning. Den fadles holdning blev vedtaget den 12. novem-
ber 2004 i skriftlig procedure.



