w Trafikministeriet

Trafikudvalget
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Talepapir til brug ved samrad AC vedr. |C4 den 1. oktober

Spgrgsmal:

Svar:

” Vil ministeren redegere for, hvordan han vil sikre, at der ikke opstar
yderligere forsinkelser i leverancen af de planlagte | C4-toge, herunder i
hvilket omfang det vil veare ngdvendigt med andre tog-lasninger for at
fastholde tidsplanen for indsadtel se af nyt materiel ?”

Jeg vil — med formandens tilladel se — give min
redegerel se under tre hovedoverskrifter:

Foarst vil jeg give et kort oprids af baggrunden
for anskaffelsen af 1C4-togene.

Dernaest vil jeg redegeare for situationen nu og
herunder komme ind pa effekten af den
forsinkede levering af togene.

Til dut vil jeg redegare for hvilke muligheder
der er for at afhjadpe forsinkelsen —f.eks. ved at
skaffe erstatningsmateriel.

1. Baggrunden for anskaffelsen af 1 C4

| november 1999 indgik den davaaende regering
sammen med SF og Enhedslisten en 5-&rig
rammeaftale for DSB. Rammeaftalen gav bl.a.
DSB mulighed for at anskaffe nye tog til
fjerntrafikken.
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Pa baggrund af rammeaftalen vedtog
Finansudvalget i december 2000 et aktstykke om
anskaffelsen af de nyetog. Af aktstykket
fremgar det bl.a., at man fra politisk side lagde
vaggt paisa to ting:

» Det gode komfortniveau man kender fra|C3-
togene skulle opretholdes

» Tilgaangeligheden for bl.a. karestolsbrugere
skulle prioriteres hgjt. Frapolitisk side
specificerede man i aktstykket forholdsvis
detaljeret om hvilke forhold der skulle
indrettes til karestolsbrugere

Jeg vil gerne knytte en kommentar til kravet om
at komfortniveauet skulle svaretil |C3-togenes.

Grundlagggende mener jeg det var en god og
fornuftig beslutning. Hverken DSB eller
politikerne ville kunne forsvare overfor
passagererne at daskke pa komfortkravene. Men
man ma vage opmaaksom pa, at |C3-togene i
international sammenhaang faktisk er meget
komfortable.

Kravet om en saalig hgl komfort og

handi capbetjening har derfor medvirket til at
indsnaavre DSB’ s muligheder for at vadge den
nye togtype, og har gjort det vanskeligt at finde
et "standardtog”, der kunne bruges.

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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Endelig fremgar det af aktstykket, at DSB havde
sendt leverancen af de nye fjerntog i udbud, og
at man forventede, at de farste tog kunne leveres
ved udgangen af 2002. Leveringen ville dog
farst tage fart i perioden 2003-2005.

2. Aktudl situation

Som jeg ogsa har redegjort for i mit brev til
Trafikudvalget den 9. september, forventes de
farste 1C4-tog nu leveret til DSB i ma) 2005.
Samtlige |C4-tog forventes leveret inden
udgangen af 2006.

Jeg vil gerne understrege, at jeg synes det er
aagerligt, at passagererne nu mavente et ar
ekstra pa de flere togaf gange og de bedre tog.

Men jeg mener ogsa, at det er vigtigt, at vi nu
holder hovedet koldt. Hverken kunderne, DSB
eller vi kan vaare tjent med halve lgsninger.

Det blev som bekendt i 1999 bed uttet politisk at
omdanne DSB til en selvstaandig offentlig
virksomhed bl.a. med egen bestyrelse. Det
mener jeg var enrigtig og fornuftig beslutning.
DSB har en mangearig erfaring i
jernbanesektoren, og har ogsa den direkte
kontakt med kunderne. Jeg kan ikke forestille
mig, at andre end DSB ville vagei stand til at

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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tradfe bedutninger om f.eks. detaljerne ved
indkegb af nye tog.

Det er derfor ogsa naturligt, at DSB kan agere
som virksomhed, der kan patage sig et klart
ansvar for de dispositioner man tradfer. Sadan
gadder det ogsai sagen om |C4-togene.

Det styringsmaessige set-up i forhold til DSB er |
dag tilrettelagt sddan at DSB har det direkte
ansvar for driftsmaessige spargsmal, f.eks.
anskaffelsen af nyetog. Mit ansvar handler om
at indsadte en god bestyrelse for virksomheden
og sikre de rigtige styringsmaessige rammer for
dens virke. Men mit tilsyn med DSB kan og skal
ikke ganed i enhver detalje.

Hvert kvartal holder jeg saledes magder med
DSB’s bestyrel ses formandskab. Herigennem
bliver jeg orienteret om status | verserende sager,
og har lgjlighed til at drafte spergsmal —
eksempelvis vedrgrende | C4-togene — med
ledelsen i DSB.

Pa baggrund af, hvad DSB har tilkendegivet
overfor mig pa disse kvartalsmader, kan jeg

orientere Trafikudvalget om, at DSB ger sit

yderste for at holde AnsaldoBreda fast pa de
leveringsforpligtigel ser virksomheden har.

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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DSB har ogsa oplyst overfor mig, at den
kontrakt DSB har om leveringen af 1C4-togene
er meget staak. DSB har bedt advokatfirmaet
Kromann& Reumert vurdere sagen. DSB har
oplyst, at Kromann& Reumert mener, at DSB
med kontrakten med Ansaldo Breda har en klar
retsstilling. Efter oplysningerne fraDSB er det
ogsa vurderingen, at DSB har en god sag for sa
vidt angar de krav virksomheden nu har rejst
overfor Ansaldo i forbindelse med forsinkelsen i
leveringen af togsedtene.

Samlet set oplyser DSB, at Kromann& Reumert
mener, at DSB har handteret kontraktrel ationen
til Ansaldo korrekt og konsistent.

DSB har oplyst, at den vurdering virksomheden
har modtaget fra Kromann& Reumert intet har at
gare med den risikovurdering af tidsplanen, som
Den Norske Veritas har gennemfart for DSB og
som blandt andet har vaaet refereret | pressen.
Selv om der efter Den Norske Veritas vurdering
er en vassentlig risiko I tidsplanen, aandrer det
Ikke ved, at DSB har en stag’k kontrakt med
Ansaldo.

Pa denne baggrund mener DSB kun der er ét at
gare: Man ma fortsadite med at opretholde
presset pa AnsaldoBreda for at sikre, at togene
leveresi den lovede kvalitet. Den vurdering kan
jeg tildutte mig.

Fejl! Ukendt argument for parameter.



Trafikkgberforhold

Materielrokade
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Selv den bedste leveranderkontrakt kan
imidlertid ikke som ved et trylledag fa1C4-
togene ud at kare som planlagt.

Som trafikminister har jeg ogsa en anden rolle
overfor DSB. Jeg star sdledes som DSB’s
vaesentligste trafikkaber, og har en trafikkontrakt
med DSB. Som trafikkgber og kontraktholder,
synes jeg naturligvis, at situationen er dybt
beklagelig, og derfor har Trafikministeriet
indledt dreftelser med DSB om trafikkontrakten.

Vaesentligst betyder forsinkelsen to ting:
» For det farste vil passagererne opleve, at den

planlagte udskiftning af materiel ikke sker sa
hurtigt som planlagt.

» For det andet vil DSB farst kunne forage
antallet af afgange i 2007. Tidligere
forventede man, at dette kunne ske i 2006.

Om det farste punkt — materiel udskiftningen -
kan jeg oplyse, at det vil betyde, at passagererne
| den gadlandske regionaltrafik frem til
udgangen af 2006 vil opleve, at der pa nogle
togafgange fortsat kerer de gamle rade
regionaltogsvogne. Set som et gennemsnit over
en hel uge vil 75-80 pct. af togene pa Nordvest-
og Sydbanen dog kare med moderne materiel.

Fejl! Ukendt argument for parameter.



Kagreplansudvidelser
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Det rade materiel vil altsdveaei brug et ar mere
end DSB hidtil har planlagt. Udskiftningen af
vognene planlaggges nu, at ske gradvisi |aoet af
2006.

Samtidig betyder det ogs3, at der farst kan
overfares Desirotog til Grenaabanen i |gbet af
ferste og andet kvartal 2006. Det er 3-4 maneder
senere end forudsat. Nar Grenaabanen genabner
| december i ar skal der som bekendt kares efter
en forbedret naabanekareplan med hurtigere
forbindel ser.

Vedrgrende det andet punkt - produktions- og
dermed serviceudvidelsen - har DSB oplyst mig,
at man fortsat kan gennemfare de
driftsudvidelser, der er planlagt i 2005.
Vassentligst betyder det, at betjeningen pa
Kystbanen udvides betydeligt, og der kommer
lyntog til Alborg hver time. 4 af togene vil dog
pa hverdage blive kert med de addre MR-tog.

De planlagte udvidelser fra 2006 ma desvaare i
betydelig udstrakning udskydes til starten af
2007. Det vil blandt andet sige, at betjeningen |
den gadlandske regionaltrafik udenfor
myldretiden ikke udvides som planlagt i 2006,
men at udvidelsen farst sker fra 2007.

Fejl! Ukendt argument for parameter.



Forhandlet kontrakt
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DSB vil dog i 2006 gennemfare en mindre
udvidelse i @stjylland, hvor der ogsa de seneste
ar har vaaret en ganske paan passagervakst.

Der vil her som planlagt blive indfaert et nyt
regionaltogssystem, der hver time vilkere
mellem Fredericia og Arhus, og som bl.a. vil
betjene den ny station i Hedensted.

| kontraktmaessig sammenhaang vil forsinkel sen
af 1C4-togene medfare, at vi reducerer den
statslige betaling til DSB.

Der er i den nye kontrakt, som jeg underskrev
med DSB i martsi ar, klare regler for, hvordan
det handteres i den forhandlede kontrakt, der
gadder franytar, og vi drefter i gjeblikket med
DSB, hvordan den del af forsinkelsen, der
vedrarer den nuvaarende kontrakt skal handteres.

3. Afhjad pende foranstaltninger

En reduktion af DSB’s kontraktbetaling far
naturligvis ikke | C4-togene ud at kare.

Det kan derfor overvejes, om man skal sgge at
korttidsleje togmateriel, sa de addste vogne kan
udrangeres som forventet, og de planlagte
produktionsudvidel ser ogsa kan gennemfares.
Dette er der ogsa mulighed for, jf. den nye
kontrakt jeg har indgaet med DSB.

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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DSB har undersagt markedet for ledigt
togmateriel. Jeg vil — med formandens tilladelse
— udlevere et oversigtsnotat, som sammenfatter
DSB’s oplysninger om hvilket materiel, det vil
vaae muligt at lgje.

[ Oversigt uddeles|
Jeg vil gerne knytte en kommentar til notatet.

Vaesentligst vil der under ingen omstaandigheder
vage sa meget materiel pa markedet, at man vil
kunne gennemfare de planlagte
produktionsudvidelser far 2007, nar 1C4-togene
er indsat.

Spargsmalet er derfor alene, hvor meget man
kan og @nsker at gere for at kompensere for, at
de rade regionaltogsvogne pa Sjadland udskiftes
et ar senere end det oprindeligt var planlagt.

Hvis anskaffelsen af erstatningsmateriel skal
have nogen reel effekt, vurderer DSB ikke det
vil vagre relevant at anskaffe de to farstnaa/nte
typer togsed fraBombardier og Talbot.

Der vil derfor umiddelbart vaare to muligheder:
« Enten skal man forsgge at lgje nogle af de 12

@resundstog, som Skanetrafikken vil anskaffe
| 2005-2006.

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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* Eller ogsa skal man beslutte sig for at leje et
antal dobbeltdakkervogne.

Fordelen ved at |gje @resundstogsad er, at det er
kendte tog, der har dansk ATC og
strakningsradio. Der skal ikke uddannes
personale, og det vil vage forholdsvis enkelt at
sadte togene ind i den almindelige kareplan.

Ulempen er, at der er tale om forholdsvis fa tog,
der kun kan indsadtes pa straskninger med €l-
drift. De mange pendlere pa Nordvest- og
Sydbanen vil derfor nagope fa nogen glaade af
indsadtel sen, og det er da ogsa DSB’ s vurdering,
at lgsningen ikke vil have en nsavnevaadig
kompensationseffekt. Desuden vil togene ogsa
far eller siden skulle tilbagel everesttil
Skanetrafikken.

Fordelen ved at |gje dobbeltdaskkervogne er, at
de vil kunnelgjesi en laangere periode, som
DSB matte bestemme. Samtidig kan der lejes et
antal, der gar det muligt at udrangere alt redt
materiel.

Ulempen er, at dobbeltdagkkervognene tidligst
kan leveresi midten af 2006. Hvis den
nuvagende leveringsplan for | C4-togene holder,
vil det altsa betyde, at udrangeringen af det rade
materiel fremrykkes med hgjest %2 ar. Det mener
jeg er at skyde graspurve med kanoner. Samtidig

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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vil dobbeltdaskkervognene ogsa kun skulle lgjes
| en kortere periode, hvilket altid medvirker til at
gare en lgjekontrakt dyr.

Redlt er spargsmalet derfor, om man er villig til
at bruge penge pa at |eje dobbel tdaskkervogne
som en slags " forsikring” mod, at der sker
forsinkelser pa |C4-togene, som ligger ud over
den nye leveringsplan som DSB har modtaget
fra Ansaldo. Det er nemlig kun hvis dette sker,
at der vil vaae nogen reel effekt of at lgje
vognene.

DSB har endvidere oplyst mig, at den gaddende
leveringsplan for 1C4 og | C2-togene vurderes at
vage realistisk, og at det derfor ikke vil vaae
gkonomisk forsvarligt at lgje erstatningsmateriel.
Jeg tildlutter mig den vurdering.

Jeg vil imidlertid gerne understrege, at der
hermed ikke er givet en garanti for at
leveringsplanen holder. DSB har overfor mig
oplyst, at man har indrettet sig pa den nye
leveringsplan, og at den vurderes som realistisk,
men at det ikke fuldsteandig kan udelukkes, at
den vil skulle revideres. Sandsynligheden for at
det sker vurderes dog af DSB til at vaae
begramset.

Fejl! Ukendt argument for parameter.



