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Lov om @&ndring af lov om luftfart

(De faeraske myndigheders etapevise overtagelse af sagsomradet luftfart m.v.)

§1

I lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 570 af 19. maj
2025, som a&ndret ved § 1 i lov nr. 1114 af 29. december
1997, foretages folgende andringer:

1. 1§ 148, stk. 1, 5. pkt., indsettes efter »jf. dog stk. 3«: »og
§ 152D, stk. 2«.

2. Efter § 152 a indsettes:

»§ 152 b. De fereske myndigheders overtagelse af sags-
omréadet luftfart, jf. § 2, stk. 2, i lov om de fereske myndig-
heders overtagelse af sager og sagsomrader, kan ske delvist
pa forskellige tidspunkter

Stk. 2. Trafikstyrelsens omkostninger forbundet med til-
syn med civil luftfart i forhold til opgaver pé ikke-overtagne
omrider deekkes af den afgift, som folger af § 148, stk. 1,
indtil sagsomrddet luftfart i sin helhed er overgaet til de

Transportmin., j.nr. 2025-1936

feeroske myndigheder. Trafikstyrelsens opkravning af afgif-
ten, jf. § 148, stk. 1, for passagerer, der afgér fra en feresk
flyveplads, hvis benyttelse til flyvning stér dben for offent-
ligheden, opherer, nér sagsomradet luftfart er overtaget i sin
helhed.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsaette naermere regler,
som er nedvendige for gennemforelsen af overtagelsen, jf.
stk. 1.«

§2
Loven traeder i kraft den 1. januar 2026.
§3

Loven galder ikke for Fereerne og Grenland, men kan
ved kongelig anordning sattes i kraft for Fergerne med de
@ndringer, som de faeraske forhold tilsiger.
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1. Indledning

Formalet med lovforslaget er at tilvejebringe grundlaget for,
at de fereske myndigheder kan overtage sagsomradet luft-
fart delvist pa forskellige tidspunkter besluttet af Faereernes
landsstyre og i et omfang, der er fastlagt i en forhandling
mellem Faergernes landsstyre og transportministeren.

Lovforslaget skal ses i sammenhang med, at lov nr. 578
af 24. juni 2005 om de fereske myndigheders overtagelse
af sager og sagsomrader (herefter overtagelsesloven) ikke
giver mulighed for, at de faereske myndigheder kan overtage
sagsomradet luftfart delvist pa forskellige tidspunkter. En
overtagelse af sagsomréadet luftfart vil efter overtagelseslo-
ven alene kunne ske samlet.

Ved at skabe mulighed for, at sagsomréadet luftfart kan over-
tages delvist pa forskellige tidspunkter af de fereske myn-
digheder, skal det indtil, at luftfartsomrédet er overtaget i
sin helhed, sikres, at der ikke vil opstd tvivl om hverken
ansvarsfordelingen mellem danske og faereske myndigheder,
eller finansieringen af Trafikstyrelsens tilsyn pa det civile
luftfartsomrade. Endelig er det nedvendigt at tilvejebringe
en bemyndigelse, der gor det muligt at fastsatte administra-
tive forskrifter, der gor det muligt at gennemfore overtagel-
sen.

Luftfartsomradet er endnu ikke overtaget af de feareske

Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

myndigheder. Rammerne for en overtagelse har gennem en
arreekke varet behandlet af arbejdsgrupper forankret i hen-
holdsvis Uttanrikis- og vinnumalaradid (Landsstyreomradet
for Udenrigs- og Erhvervsanliggender) og Transportministe-
riet. I 2013 udmentede arbejdet sig i rapporten »Beskrivelse
af luftfartsomrédet i relation til Fergerne« og i 2024 i »Rap-
port om Feergernes overtagelse af luftfartsomradet«.

Lovforslaget er en opfelgning pa regeringsgrundlaget » An-
svar for Danmark« fra december 2022. Af regeringsgrundla-
get folger det, at den danske regering vil samarbejde om at
udmente de beslutninger, som Fereerne og Grenland treffer
om at overtage yderligere sagsomrader.

Landsstyret har udtrykt enske om omradets overgang til
de fereske myndigheder. P4 et mede mellem den faereske
landsstyrekvinde for udenrigs- og erhvervsanliggender og
den danske transportminister den 26. maj 2025 blev der
underskrevet en felles erklering om overtagelse af luftfarts-
omradet. Det folger af erklaeringen, at de feeroske myndighe-
der i henhold til geldende lovgivning og efter forhandling
med danske myndigheder vil overtage sagsomradet »luft-
fart« samt bestemme tidspunktet for overtagelsen, jf. de
identiske love, lagtingslov nr. 79 af 12. maj 2005 og lov
nr. 578 af 24. juni 2005 om de fereske myndigheders over-
tagelse af sager og sagsomrader.

De feereske myndigheders overtagelse af sager og sagsomra-



der folger af lov nr. 137 af 23. marts 1948 om Fareernes
Hjemmestyre og som navnt ovenfor overtagelsesloven. |
forbindelse med de fereske myndigheders overtagelse af
sager og sagsomrader vil befajelsen til at indgé internationa-
le aftaler pa det pagaeldende sagsomrade felge af lov nr.
579 af 24. juni 2005 om Fergernes landsstyres indgaelse
af folkeretlige aftaler (herefter fuldmagtsloven vedrerende
Faroerne).

Sagsomrader navnt i bilaget til overtagelsesloven (liste I)
overgar til de fereske myndigheder pa tidspunkter fastsat
af de fereske myndigheder efter forhandling med de dan-
ske myndigheder. »Luftfart« er opfert pa liste I. Néar et
sagsomrade er overtaget, har de fereske myndigheder den
lovgivende og den udevende magt pd omradet samt det
okonomiske ansvar knyttet hertil.

Luftfartsomradet bestar dels af de luftfartssikkerhedsmeessi-
ge forhold (safety og security i bred forstand), der knytter
sig til sikker flyvning generelt, herunder med passagerer,
gods og post, og dels af forhold, der relaterer sig til told og
immigration i relation til flyvning. I forhold til en overtagel-
se betragtes luftfartsomradet som de forhold, der relaterer
sig til luftfartssikkerhedsmassige forhold (safety og securi-
ty), og som i dag handteres i regi af Trafikstyrelsens og
Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbanes (heref-
ter Havarikommissionen) opgaveportefolje. De forhold, der
af FNs International Civil Aviation Organisation (ICAO)
anses for relateret til luftfart, men som bl.a. vedrerer told og
immigration, er ikke omfattet af en overtagelse af luftfart-
somradet.

Fuldmagtsloven vedrerende Fareerne regulerer Faereernes
landsstyres befojelse til at indga folkeretlige aftaler p4 Kon-
gerigets vegne pa fuldt ud overtagne omrader. Loven inde-
baerer, at Faeroernes landsstyre ikke vil kunne indga folkeret-
lige aftaler inden for en mellemfolkelig organisation, som
Kongeriget Danmark er medlem af. Pé luftfartsomradet blev
Kongeriget Danmark, dvs. Faereerne, Grenland og Danmark
bl.a. medlem af ICAO som folge af, at konventionen om
international civil luftfart fra 1944 blev ratificeret af Dan-
mark ved bekendtgerelse nr. 17 af 30. marts 1948 om
Danmarks ratifikation af den i Chicago den 7. december
1944 undertegnede konvention angéende international civil
luftfart (herefter Chicagokonventionen), der bl.a. udger det
retlige fundament for ICAO.

Transportministeren har bemyndiget Trafikstyrelsen til at
varetage opgaver pa luftfartsomradet med undtagelse af
opgaver vedrerende undersggelser af havarier m.v., som
varetages af Havarikommissionen. Trafikstyrelsens opgaver
pa luftfartsomradet vedrerende udstedelse af tilladelser, god-
kendelser og lignende gebyrfinansieres, mens tilsyn med al-
le dele af luftfartsomradet finansieres af safety-afgiften. Sa-
fety-afgiften medfinansierer derudover behandling af klager
over danske luftfartsselskaber, der omhandler passagerrettig-
heder pa luftfartsomradet. Lovforslaget har i den forbindelse
til formal at fastleegge, hvornar dekningen af Trafikstyrel-
sens omkostninger forbundet med tilsyn med civil luftfart pa

Fareerne opherer i forbindelse med de feereske myndighe-
ders delvist pa forskellige tidspunkter kan overtage sagsom-
radet luftfart.

Lovforslaget har endvidere til formal at tydeliggere ram-
merne for lovgivningskompetencen i forbindelse med den
etapevise overtagelse, herunder at give transportministeren
befojelse til administrativt at fastsatte nermere regler, som
er nedvendige for gennemforelsen af overtagelsen.

Som led i de feereske myndigheders overtagelse af sagsom-
radet luftfart forudsattes det, at der vil blive foretaget de
nedvendige @ndringer i luftfartsloven og luftfartsloven som
sat 1 kraft ved kongelig anordning, efterhanden som sagsom-
radet luftfart overtages af de faeroske myndigheder.

2. De fereske myndigheders overtagelse af luftfartsom-
radet

2.1. Gzldende ret
2.1.1. National lufifartslovgivning

Lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 570 af 19. maj
2025 (herefter luftfartsloven) og lov om registrering af ret-
tigheder over luftfartejer, jf. lovbekendtgerelse nr. 632 af 19.
maj 2025 (herefter rettighedsloven) udger den regulerings-
massige ramme om det, der i daglig tale udger luftfartsom-
radet.

Luftfartsloven er ved kongelig anordning, jf. bekendtgerelse
nr. 141 af 6. februar 2024 af anordning om ikrafttraeden for
Fereerne af lov om luftfart, sat i kraft med virkning for
Fergerne. Tilsvarende er administrative forskrifter udstedt
i medfor af loven lgbende sat i kraft for Fargerne, enten
direkte via kundgerelse pa Trafikstyrelsens hjemmeside ved
de sdkaldte Bestemmelser for Civil Luftfart (BL) eller via
bekendtgerelse, der efter kundgerelse i Lovtidende er kund-
gjort i Kunngerdabladid.

Luftfartsloven er primart en rammelov, der muligger udste-
delse af administrative bestemmelser af meget teknisk ka-
rakter. Luftfartsloven vedrorer alle aspekter af luftfartsomra-
det og spander fra regler om retten til luftfart inden for
dansk omrdde, registrering af luftfartejer i Nationalitetsre-
gistret, certificering af personer, organisationer, flyvepladser
og luftfartgjer, herunder ubemandede, luftdygtighed, lufttra-
fikstyring, security, havariundersegelser og statsflyvning til
regler om finansiering af myndigheden, der star for godken-
delser og tilsyn m.v.

Det folger af luftfartslovens § 148, stk. 1, at luftfartsselska-
berne betaler en afgift (safety-afgift) til Trafikstyrelsen med
en sats pa 8,00 kr. for hver passager, som selskabet befor-
drer. For éaret 2026 udger satsen 10,00 kr. For aret 2027 ud-
gor satsen 12,00 kr. For aret 2028 og efterfolgende ar udger
satsen 14,00 kr. Afgiften betales for passagerer, som rejser
med et luftfartej, der er godkendt til mere end ti passagersee-
der, eller som har en maksimal startvaegt pd mere end 5.700



kg, og som afgar fra en dansk flyveplads, hvis benyttelse til
flyvning star aben for offentligheden. Safety-afgiften gelder
for Grenland og Faereerne, men den seneste regulering af
afgiftens storrelse er endnu ikke sat i kraft for Fereerne og
Grenland. Det folger af § 148, stk. 2, at afgiften dekker
omkostninger forbundet med Trafikstyrelsens opgaver ved-
rerende tilsyn med civil luftfart, herunder tilsyn med akterer,
der ikke er palagt afgiften i medfer af stk. 1, men hvis akti-
vitet har betydning for luftfartspassagerernes sikkerhed og
opgaver vedrerende klager over danske luftfartsselskaber,
der omhandler passagerrettigheder pa Iuftfartsomradet. Det
betyder, at afgiften dekker Trafikstyrelsens omkostninger
til bla. tilsyn med flyvepladser, varkstedet, godsoperaterer,
flyveskoler m.v. i hele Kongeriget.

Safety-afgiften opkraeves pr. passager, der afgar fra en
dansk, feresk eller gronlandsk flyveplads, hvis benyttelse
til flyvning stér aben for offentligheden, uanset hvilket luft-
fartsselskab passagererne benytter. Den oprindelige hensigt
med etableringen af afgiften var ifelge de almindelige be-
mearkninger pkt. 3.1.2.3, som omhandler indferelse af safe-
ty-afgiften, at sikre, at passagerer, der anvender de danske
flyvepladser til afrejse, og som dermed har gavn af et hojt
sikkerhedsniveau, uanset om de er danske eller udenlandske,
skal bidrage til at finansiere Trafikstyrelsens tilsyn med alle
akterer, der kan have indflydelse pé sikkerheden pé luftfarts-
omrédet, jf. Folketingstidende 2012-13, tilleg A, L 100 som
fremsat, side 7.

Rettighedsloven er ved kongelig anordning nr. 1042 af 28.
november 2000 om ikrafttreeden for Fereerne af lov om
registrering af rettigheder over luftfartejer sat i kraft med
virkning for Faereerne. Anordningen er senest @ndret ved
anordning nr. 1315 af 16. november 2015 om ikrafttreden
for Fereerne af @ndringslove til lov om luftfart og lov om
registrering af rettigheder over luftfartgjer.

Rettighedsloven har en nar relation til luftfartsloven, idet
den vedrerer spergsmaélet om registrering af f.eks. panteret-
tigheder over luftfartejer, der er registreret i Nationalitetsre-
gistret, jf. luftfartslovens § 6.

Danmark har endvidere tiltradt Cape Town-konventionen af
16. november 2001 om internationale sikkerhedsrettigheder
i mobilt udstyr og den tilknyttede flymaterielprotokol om
specifikke forhold for flyudstyr. Konventionen indebearer,
at sikkerhedsrettigheder i store og mellemstore luftfartejer
(flyskrog, helikoptere og flymotorer med en vis minimums-
kapacitet) pa nermere betingelser skal registreres i det in-
ternationale Cape Town-register i Dublin i stedet for i det
danske Rettighedsregister. Cape Town-konventionen og pro-
tokollen er gennemfort i dansk ret ved lov nr. 573 af 4. maj
2015 om internationale sikkerhedsrettigheder i flymateriel,
som ikke gelder for Faereerne, ligesom loven ikke vil kunne
settes 1 kraft for Faereerne, da loven vedrerer et overtaget
sagsomrade og derfor herer under faeresk kompetence, jf.
Folketingstidende 2014-2015, tilleg A, L 152 som fremsat,
side 88.

2.1.2. International lufifartslovgivning

Den nationale luftfartslovgivning baserer sig stort set ude-
lukkende pa internationale regler. Den vaesentligste interna-
tionale kilde til luftfartsregulering er Chicagokonvention,
som Danmark pa vegne af Kongeriget Danmark underskrev
i Chicago den 7. december 1944.

Chicagokonventionen udtrykker en reekke principper og for-
anstaltninger, som medlemsstaterne anser for nedvendige
for at kunne opnéd en betryggende og velordnet udvikling
af den internationale civile luftfart og oprettelse af internati-
onale luftruter pa lige vilkar og med en sund og ekonomisk
drift. Konventionen indeholder bl.a. bestemmelser om med-
lemsstaternes hejhedsret, registrering af og krav til luftfarte-
jer, ret til flyvning over medlemsstaternes territorier, krav til
flyvepladser og luftfartshjeelpemidler og internationale nor-
mer og anbefalede fremgangsmader. Chicagokonventionen
udger endvidere hjemlen til stiftelsen af ICAO.

Med hjemmel i Chicagokonventionen har ICAO udstedt en
lang reekke detaljerede bestemmelser om bl.a. safety- og se-
curityrelaterede forhold af betydning for den internationale
civile luftfart.

Pa luftfartsomradet er det Kongeriget Danmark, der er med-
lem af ICAO, og som i evrigt har tiltradt en rakke andre
internationale konventioner vedregrende civil luftfart. Med-
lemskab af ICAO kan efter Chicagokonventionens artikel 92
og 93 alene opnaés af stater, der er medlemmer af de Forene-
de Nationer. 193 stater er i dag medlemmer af ICAO. Der er
derudover ikke bestemmelser i konventionen om medlem-
skab for andet end stater. I relation til ICAO udger Fere-
erne sdledes en del af Kongeriget Danmarks medlemskab,
idet der ikke foreligger en territorialerklering for Feerger-
nes (eller Gronlands) vedkommende. Ogsa efter de feeraske
myndigheders overtagelse af luftfartsomradet i medfer af
dette lovforslag vil det vaere de danske myndigheder, som i
ICAO-regi vil skulle forhandle internationale aftaler og reg-
ler med virkning for Kongeriget. Ved omradets overtagelse
vil de fereske myndigheder vaere ansvarlige for, at reglerne
implementeres korrekt og rettidigt pa Faereerne. For narme-
re herom henvises til pkt. 2.1.2.

2.1.3. Overtagelsesrelateret lovgivning

Bestemmelser om de faereske myndigheders overtagelse af
luftfartsomradet findes ikke i luftfartsloven, men i overtagel-
sesloven og fuldmagtsloven vedrerende Faeroerne.

Det folger af overtagelseslovens § 2, stk. 1 og 2, at sager
og sagsomrader, som er omfattet af loven, overgar til de
feeroske myndigheder péd tidspunkter, der fastsattes af de
feeraske myndigheder, idet de sager og sagsomréder, der
fremgér af bilaget til loven (liste I), dog overgér til de
feereske myndigheder péd tidspunkter, der fastsattes af de
feereske myndigheder efter forhandling med de danske myn-
digheder. Luftfartsomradet fremgar af liste I, nr. 6.



Det fremgéar af bemarkningerne til overtagelsesloven, jf.
Folketingstidende 2004-05 (2. samling), tilleeg A, side 7910,
at der er enighed mellem det fereske landsstyre og rege-
ringen om, at de feereske myndigheders overtagelse af sags-
omrader m.v. ma gennemferes under veltilrettelagte og ord-
nede forhold. Dette nedvendigger forudgaende forhandling
mellem fereske og danske myndigheder i god tid forud
for det tidspunkt, hvor de fereske myndigheder agter at
overtage det pagaldende omrade. Herved har de faereske
og danske myndigheder i fellesskab mulighed for at gen-
nemfeore de nedvendige forberedelser, herunder sikre den
nedvendige sammenhang og koordination ved overtagelsen
af sager og sagsomrader omfattet af liste I. Det vil f.eks.
kunne vaere nedvendigt, at der pa Faregerne eller i Danmark
gennemfores lovgivning, inden et sagsomrade overtages. En
beslutning om, at en sag eller et sagsomrade overgér til de
feeroske myndigheder, vil af de feereske myndigheder blive
kundgjort i Kunngerdabladid, inden den treeder i kraft. Her-
med er beslutningskompetencen alene hos de faereske myn-
digheder. Herudover forudsattes det, at de gvrige rammer i
overtagelsesloven folges i det omfang, at de er relevante.

I forhold til muligheden for, at de fareske myndigheder
kan overtage en del af et sagsomrade, fremgar det af de
almindelige bemarkninger pkt. 3.2.2 i lovforslaget til over-
tagelsesloven, jf. Folketingstidende 2004-05 (2. samling),
tilleg A, L 169, side 7911, at de feeroske myndigheder ikke
vil kunne beslutte at overtage en del af et sagsomréade, der
er omfattet af § 2, stk. 2. Efter § 2, stk. 2, er der saledes
ikke vaere mulighed for etapevis overtagelse. De faeroske
myndigheder vil som folge af det anforte heller ikke kunne
treffe beslutning om en ordning, der indeberer overtagelse
af den lovgivende magt inden for et bestemt anliggende
uden samtidig at overtage udevende opgaver i medfer af den
pageldende lovgivning.

Fuldmagtsloven vedrerende Faereerne indeberer, at Feroer-
nes landsstyre pa rigets vegne som udgangspunkt kan for-
handle og indgéd folkeretlige aftaler med fremmede stater
og mellemfolkelige organisationer, som fuldt ud angér over-
tagne omrader, jf. § 1. Dette gaelder dog ikke folkeretlige
aftaler, som berarer forsvars- og sikkerhedspolitikken, samt
folkeretlige aftaler, som skal gelde for Danmark, eller som
forhandles inden for en mellemfolkelig organisation, som
Kongeriget Danmark er medlem af.

2.2. Transportministeriets overvejelser og den foresliede
ordning

Feroske myndigheder har ad flere omgange overvejet mu-
lighederne for at overtage luftfartsomradet. Derfor har myn-
digheder i Danmark og pa Fereerne sammen afsggt mulig-
hederne for en overtagelse. P4 grund af luftfartsomrédets
tekniske karakter, med en vasentlig detailregulering i savel
national, europ@isk som international ret, er det vurderin-
gen, at der er behov for en mere smidig proces i forbindelse
med de fereske myndigheders overtagelse af omréadet.

Den fereske landsstyrekvinde for udenrigs- og erhvervsan-
liggender og den danske transportminister har derfor, som
navnt under pkt. 1 ovenfor den 26. maj 2025 underskrevet
en faelles erklaering om principperne for de feereske myndig-
heders etapevise overtagelse af sagsomradet luftfart. Det
folger af aftalen, at de feereske myndigheder i henhold til
galdende lovgivning, og efter forhandling med danske myn-
digheder, vil overtage sagsomradet luftfart samt bestemme
tidspunktet for overtagelsen.

I umiddelbar forleengelse af narvaerende lovforslags be-
handling i Folketinget vil der for det fereske lagting blive
fremsat et forslag om at endre lagtingslov nr. 41 af 10.
maj 2006 om radighed over sager og sagsomrader, hvoraf
det fremgér, at luftfartsomradet overtages af de fareske
myndigheder. Udferelsen af overtagelsen foretages etapevist
pa tidspunkter og i omfang, der aftales mellem Landsstyret
og transportministeren. Det forhold, at selve overtagelsen
vil kunne ske delvist pa forskellige tidspunkter bevirker, at
den lovgivende og den udevende magt samt det skonomiske
ansvar knyttet hertil vil overgd til Fereernes landsstyre pé
tidspunktet for den pageldende del af sagsomradets overta-
gelse.

Det er saledes ikke hensigten med n@rvarende lovforslag,
at de overtagelsesrelaterede rammer for en etapevis overta-
gelse af sagsomradet luftfart, der legges op til med lovfor-
slaget, skal adskille sig fra de rammer, der galder for overta-
gelser efter overtagelsesloven i gvrigt.

Det skal i ovrigt bemarkes, at ogsa efter de fereske myn-
digheders overtagelse af luftfartsomrddet i medfer af det-
te lovforslag vil det vere de danske myndigheder, som i
ICAO-regi vil skulle forhandle internationale aftaler og reg-
ler med virkning for Kongeriget. Det vil bl.a. vare tilfeldet
for @ndringer af de tekniske krav, der findes i annekser til
Chicagokonventionen, og som de fereske myndigheder ef-
ter et omrades overtagelse vil vare ansvarlige for at imple-
mentere korrekt og rettidigt pd Faereerne. Forud for sddanne
internationale reglers vedtagelse, vil der, som det ogsa er
tilfeeldet i dag, skulle ske inddragelse af de fereske myndig-
heder i form af f.eks. hering over fremsendte forslag om
@ndringer af annekserne. I forbindelse med den fereske im-
plementering af de internationale regler vil der kunne vere
en tet dialog med Trafikstyrelsen herom.

Det er afgorende for sdvel Fergerne som Danmark, at den
etapevise overtagelse vil ske med fokus pa at opretholde det
aktuelle luftfartssikkerhedsniveau.

Formaélet med at muliggere en etapevis overtagelse af luft-
fartsomrédet til de faereske myndigheder er dels at etablere
og opbygge en faresk luftfartsmyndighed og dels at skabe
grundlaget for, at der hos myndigheden vil kunne opeves
tilstrekkelige kompetencer pa luftfartsomradet. De feroske
myndigheder forventes at ville fa mulighed for enten selv
at varetage opgaverne, eller for at lade opgaverne blive lost
af andre luftfartsmyndigheder eller i samarbejde med andre
luftfartsmyndigheder eller eksterne radgivere.



Rapporten om Fergernes overtagelse af luftfartsomradet fra
2024 beskriver overordnet de forhold, herunder kompeten-
cestyringssystemer, der vil skulle vaere pa plads, for en fuld-
steendig overtagelse af luftfartsomradet vil kunne gennemfo-
res uden indvirkning pé luftfartssikkerheden og de berorte
luftfartsoperaterers daglige drift.

Luftfartsomrddet er kendetegnet ved en hej grad af faglig
kompleksitet og global udbredelse. De internationale krav
finder anvendelse i alle verdensdele, og pé et niveau, hvor
der er tillid til, at sével infrastruktur, luftfartejer, organisatio-
ner og disses personale er pa et ensartet og hejt niveau. I
forhold til luftfartsmyndighedernes ansatte afspejler det sig
i en rekke internationale krav til, hvordan luftfartsmyndig-
hedens ansatte skal opna og vedligeholde de faglige kompe-
tencer, der er nedvendige for at lese myndighedens opgaver
vedrerende godkendelse og tilsyn med en branche i lebende
udvikling. Den faglige kompleksitet, der afspejler luftfarts-
omrédet, bevirker globalt set, at det kan vaere svert at til-
traekke tilstraekkeligt teknisk kompetent personale.

Blandt de omrader, hvor serlig domenefaglig kompetence
er et krav fra ICAO, kan navnes luftfartgjer og disses
luftdygtighed, flyvepladser, luftfartsselskaber/flyvevirksom-
hed, luftrumsrelaterede opgaver, luftfartsuddannelser og ha-
variundersggelser. Foruden fagspecifikke kompetencer, vil
der skulle vere den fornedne juridiske kompetence til at
udarbejde og vedligeholde luftfartsregler til gennemforelse
af internationale forpligtelser. Endelig er der pa en rekke
omrader, der primert relaterer sig til luftfartsmyndighedens
organisatoriske struktur, ikke krav om en specifik faglig ud-
dannelse, men hvor f.eks. lgbende kurser og sidemandsop-
leering fra personer, der har domenespecifikke kompetencer,
er ngdvendige. Det vil séledes ikke vaere muligt udelukken-
de at ansatte personale, der endnu ikke har de nedvendige
kompetencer og labende lade personalet opbygge kompeten-
cerne.

Parallelt med udarbejdelse af rapporten i 2024 er mulighe-
den for, at en faeresk myndighed kan varetage dele af luft-
fartsomradet, blevet droftet i arbejdsgruppen. Transportmi-
nisteriet er af den opfattelse, at der kan vare savel fordele
som ulemper ved en sadan etapevis overtagelse.

Chicagokonventionen begranser ikke de kontraherende sta-
ters mulighed for f.eks. at etablere flere luftfartsmyndighe-
der. Det vil dog forudsette en klar og entydig fordeling af
opgaver og ansvarsomrader mellem myndighederne, samt
lebende kontrol med den kontinuerlige efterlevelse af forde-
lingen. Der er saledes i henhold til de geldende regler pa
omradet ikke noget til hinder for, at opgaver relateret til
international civil luftfart opdeles pé flere forskellige myn-
digheder.

En af fordelene ved, at overtagelse af sagsomradet luftfart
vil kunne ske delvist pa forskellige tidspunkter, vil vere,
at den fereske luftfartsmyndighed kan fokusere pd, at med-
arbejderne opnér de specifikke fagrelevante kompetencer,
der er pékrevet for administration af et nermere defineret

og afgrenset fagdomane. Fargerne har ikke mange opera-
torer (flyvepladser, luftfartsselskaber, flyvepladsflyveinfor-
mationstjenester m.v.) inden for de forskellige faglige do-
maner. Det betyder, at myndigheden ved en samtidig over-
tagelse af hele luftfartsomradet skal have en lang rakke
ansatte med forskellige kompetencer, som hver iser kun
vil have ganske fa opgaver. Ved en etapevis overtagelse af
luftfartsomradet vil myndigheden lebende kunne udbygge
kendskabet til udfordringer og sammenhange pa tvaers af
luftfartsomradet.

Myndigheden vil dermed kunne understette de ansatte i
eventuelt at opné flere faglige kompetencer og dermed mu-
lighed for at varetage en bredere palet af opgaver. Dette vil
understatte myndigheden i en fagligt funderet overtagelse af
et nyt delomrade indenfor luftfartsomrédet.

En af konsekvenserne ved en etapevis overtagelse vil va-
re, at der vil skulle ske en hgj grad af koordination og
udveksling af data mellem den faereske luftfartsmyndighed
og Trafikstyrelsen qua den indbyrdes sammenhang mellem
de forskellige delomrader under det samlede luftfartsomra-
de. Séledes er der f.eks. en ner sammenhang mellem regler-
ne for flyvepladser og reglerne for flyvepladsflyveinformati-
onstjenesten, hvor reglerne er indbyrdes sammenhangende,
og hvor udveksling af data er helt afgarende for luftfartssik-
kerheden. Tilsvarende er der en meget ner sammenhang
mellem de ubemandede luftfartgjer (droner) og de evrige
omrader, herunder bemandede luftfartgjer, flyvepladser, luft-
trafikstyringen og luftfartejers luftdygtighed. En etapevis
overtagelse vil sdledes forudsatte en tet og lebende dialog
mellem den danske og den fereske luftfartsmyndighed, der
kan understette en overtagelse, der tager nedvendigt hensyn
til operaterernes erhvervsmeessige interesser, og samtidig
sikrer brugerne et hgjt flyvesikkerhedsniveau.

De fereske myndigheder har tilkendegivet et onske om
overtagelse af luftfartsomradet. Under hensyn til omrédets
karakter og kompleksitet vil overtagelsen skulle ske etape-
vist, s& de fereske myndigheder vil kunne opbygge og til-
passe kapacitet til kompleksiteten i opgaverne, og myndig-
hederne vil kunne sikre det nedvendige fundament for en
overtagelse, uden at dette vil pavirke de faereske luftfartso-
peratorer.

Til brug for vurderingen af tidspunkt og forudsatninger for
en etapes overtagelse vil der blive nedsat en arbejdsgruppe
med repreesentanter fra Transportministeriet og Uttanrikis-
og vinnumalaradio, der skal afdekke udfordringer af teknisk
og juridisk art, der vil knytte sig til en etapevis overtagelse.

Nér en del af sagsomrédet overtages, vil den lovgivende
og den udevende magt samt det ekonomiske ansvar knyt-
tet hertil overga til Fereernes landsstyre pa tidspunktet for
det pageldende delomrades overtagelse. Pa et enkelt punkt
vil spergsmélet om overtagelsen af det gkonomiske ansvar
knyttet til et overtaget omrade udgere en s&rlig udfordring.

Som folge af safety-afgiftens fiskale karakter og opkraev-



ningsmetoden vil det ikke vaere muligt at forbinde den med
en specifik opgavetype og dermed at lade afgiftsopkraevnin-
gen ophere pé tidspunktet, hvor en specifik opgave overdra-
ges til de faeraske myndigheder.

Ved overtagelse af sagsomradet luftfart delvist pa forskellige
tidspunkter vil det kunne blive nedvendigt, at der udstedes
administrative forskrifter, der vil kunne understotte den cta-
pevise overtagelse. Sagsomradet luftfart bestar af en rekke
domener, der alt overvejende er reguleret i domanespecifik-
ke serier af Bestemmelser for Civil Luftfart (BL-serier). Sa-
ledes findes BL’er om flyvepladser som udgangspunkt i
BL 3-serien, mens BL’er om operation af luftfartgjer som
udgangspunkt findes i BL 5-serien. Der er i gjeblikket 10
aktive BL-serier. Ved overtagelse af en del af sagsomridet
vil der pa grund af den indbyrdes relation mellem domener-
ne kunne opstd behov for at @ndre referencen til den rette
myndighed i en administrativ forskrift pd et omrade, der
ikke er overtaget af de feeroske myndigheder. Det vil serligt
veere tilfeldet, hvor der i BL’en henvises til den ansvarlige
myndighed for et omrdde, der er overtaget af de feroske
myndigheder, uden at der i ovrigt foretages andre @ndringer
af den administrative forskrift.

Derudover vil der forventeligt skulle foretages en rakke
tilpasninger i luftfartsloven geldende for Faereerne og admi-
nistreret af transportministeren, efterhanden som de forskel-
lige dele af sagsomradet overtages. Andringerne vil skulle
relatere sig til de sarlige forhold, der knytter sig til overta-
gelsen, og vil f.eks. vare relevante i situationer, hvor der
i en ikke-overtaget del af luftfartsloven er behov for at hen-
vise til den nye fereske luftfartsmyndighed pa et overtaget
omréde.

Som navnt under pkt. 1 forudsattes det, at der som led i de
feeroske myndigheders overtagelse af sagsomrddet luftfart
vil blive foretaget de nedvendige @ndringer i luftfartsloven
og luftfartsloven som sat i kraft ved kongelig anordning, ef-
terhdnden som sagsomrédet luftfart overtaget af de feroske
myndigheder.

Det foreslds endvidere, at Trafikstyrelsen fortsat skal op-
kreeve safety-afgift for passagerer, der afgar fra en faeresk
flyveplads, hvis benyttelse til flyvning star dben for offent-
ligheden, indtil det samlede luftfartsomrdde er overgaet til
de feereske myndigheder. Det foreslas videre, at Trafiksty-
relsens tilsyn med fereske akterer pa endnu ikke overtagne
omrader finansieres via safety-afgiften. Endelig foreslés det,
at transportministeren bemyndiges til at kunne fastsette de
administrative forskrifter, der matte veere nedvendige forud
for en overtagelse af et neermere defineret omréade.

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonse-
kvenser for det offentlige

Det vurderes, at Trafikstyrelsen i forbindelse med de fer-
oske myndigheders etapevise overtagelse vil have et oget
behov for at koordinere med den kommende fereske luft-
fartsmyndighed om graenseflader mellem overtagne og ikke-

overtagne omrader. Det vurderes imidlertid, at de ressourcer,
der fremover méatte medga til den nedvendige koordinering,
tilnaeermelsesvist modsvarer de personalemaessige ressourcer,
der ikke laengere vil skulle benyttes til at varetage opgaver
relateret til feeroske luftfartsoperatorer.

Opgavevaretagelsen relateret til godkendelse eller tilsyn
med fareske luftfartsoperatorer finansieres af henholdsvis
gebyrer for godkendelser og safety-afgiften for det lebende
tilsyn. Derimod vil omkostningerne til koordinering mellem
myndighederne som udgangspunkt vaere omfattet af bevil-
lingsfinansiering. Det ma derfor forventes, at der efter en
fuldstendig overtagelse af sagsomradet luftfart vil veere be-
grensede ogede bevillingsfinansierede omkostninger 1 stor-
relsesordenen 0,5 mio. kr. &rligt forbundet med lovforslaget.

I begyndelsen, hvor alene et fatal af omrader forventes at
overga til de fereske myndigheder, vil omkostningerne til
koordinering vere tilsvarende begranset. Med tiden frem til
den fulde overtagelse vil omkostningerne til koordinering
gradvist stige, for efterfolgende, ndr omradet er fuldt ud
overtaget, formentligt at falde, uden dog helt at bortfalde.

Arsagen, til at omkostningerne ikke vil bortfalde, er, at
der fortsat vil vaere et vist behov for koordinering mellem
den faereske og den danske luftfartsmyndighed som folge
af Kongeriget Danmarks medlemskab i den internationale
luftfartsorganisation ICAO. Der vil vere behov for lebende
dialog, der bl.a. skal understette rettidig og ensartet gennem-
forelse af internationale regeleendringer i den nationale regu-
lering.

Det vurderes derudover ikke, at den etapevise overtagelse i
sig selv vil fore til skonomiske og implementeringsmaessige
konsekvenser for det offentlige.

Lovforslaget indeholder ikke bestemmelser af betydning
for efterlevelse af principperne for digitaliseringsklar lov-
givning.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Lovforslaget har ingen ekonomiske og administrative kon-
sekvenser for erhvervslivet.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ingen konsekvenser for borgerne.

6. Klimamzessige konsekvenser

Lovforslaget har ingen klimameessige konsekvenser.

7. Milje- og naturmeessige konsekvenser

Lovforslaget har ingen milje- og naturmaessige konsekven-
ser.



8. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter.

9. Herte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 7. juli 2025
til den 21. august 2025 (46 dage) veret sendt i hering hos
folgende myndigheder og organisationer m.v.:

AOPA DMU, Arbejderbevagelsens Erhvervsrad, Arbejds-
miljeradet for Luftfart, Billund Lufthavn, Brancheforenin-
gen Dansk Luftfart, Dansk Arbejdsgiverforening (DA),
Dansk Erhverv, Dansk Faldskaerms Union, Dansk Flyvele-
derforening, Dansk Handicap Forbund, Dansk Hanggliding

10. Sammenfattende skema

og Paragliding Union, Dansk Industri (DI), Dansk Motor-
flyverunion, Dansk UL Flyver Union, Danske Fragtmand,
Dansk Svaveflyver Union, DI Transport, DroneDanmark,
DTU Transport, Erhvervsflyvningens Sammenslutning, Fly-
vebranchens Personaleunion, Foreningen af Rejsearrangerer
i Danmark, Faergernes Landsstyre ved Rigsombudsmanden
for Faeregerne, Grenlands Selvstyre ved Rigsombudsmanden
for Grenland, International Air Transport Association (IA-
TA), Kongelig Dansk Aeroklub, KZ & Veteranfly Klub-
ben, Kebenhavns Lufthavne A/S, Modelflyvning Danmark
(MDK), Aalborg Lufthavn og Aarhus Lufthavn.

Faroernes landsstyre har ikke haft bemaerkninger til lovfor-
slaget.

Positive konsekvenser/mindreudgifter | Negative konsekvenser/merudgifter (hvis ja,
(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, anfor angiv omfang/Hvis nej, anfor »Ingen«)
»Ingen«)
ggfl%?jeniﬁzsefzizfgrfor Ineen Begraensede merudgifter for Trafikstyrelsen i
’ . g 1eg g sterrelsesordenen 0,5 mio. kr. arligt.
Implementeringskonsekvenser
. Ingen Ingen

for stat, kommuner og regioner
Okonomiske konsekvenser for

. Ingen Ingen
erhvervslivet
Administrative konsekvenser for

. Ingen Ingen
erhvervslivet
Administrative konsekvenser for
borgerne Ingen Ingen
Klimamaessige konsekvenser Ingen Ingen
Milje- og naturmassige konse- fngen fngen
kvenser
Forholdet til EU-retten Ingen
Er i strid med de fem princip-
per for implementering af er- JA NEJ
hvervsrettet EU-regulering/Over-
implementering af EU-retlige mi-
nimumsforpligtelser X

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til g 1
Til nr. 1

Det folger af § 148, stk. 1, i luftfartsloven, at luftfartsselska-
berne betaler en afgift til Trafikstyrelsen med en sats pa 8,00
kr. for hver passager, som selskabet befordrer. For aret 2026
udger satsen 10,00 kr. For aret 2027 udger satsen 12,00 kr.
For éret 2028 og efterfolgende ar udger satsen 14,00 kr.
Afgiften betales for passagerer, som rejser med et luftfarte;j,
der er godkendt til mere end ti passagersader, eller som har

en maksimal startvaegt pad mere end 5.700 kg, og som afgar
fra en dansk flyveplads, hvis benyttelse til flyvning star aben
for offentligheden, jf. dog stk. 3.

Det foreslas i § 148, stk. 1, 5. pkt., efter »jf. dog stk. 3«, at
indsette »og § 152 b, stk. 2«.

Med forslaget tydeliggeres sammenha@ngen mellem bestem-
melserne i luftfartslovens § 148, stk. 1, og det foreslaede §
152 b, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 2. For en narmere
beskrivelse af safety-afgiften henvises der til pkt. 2.1.1 i
lovforslagets almindelige bemarkninger.

§ 148, stk. 1, blev senest @ndret ved lov nr. 1474 af 10.



december 2024 om @ndring af lov om luftfart og om ophz-
velse af lov om forlengelse af Danmarks deltagelse i det
skandinaviske luftfartssamarbejde. For @ndringen vil kunne
finde anvendelse pa Fareerne, vil den skulle gennemfores
ved kongelig anordning. En sddan kongelig anordning er
endnu ikke gennemfort med virkning for Faereerne.

Den foreslaede @ndring af luftfartslovens § 148, stk. 1, er en
konsekvens af lovforslagets § 1, nr. 2.

Til nr. 2

Luftfartsloven indeholder ikke bestemmelser, om de faergske
myndigheders overtagelse af sagsomradet luftfart kan ske
delvist pa forskellige tidspunkter.

Bestemmelser vedrerende de fereske myndigheders mulig-
hed for overtagelse af sagsomrédet luftfart findes i overta-
gelsesloven.

Det folger af overtagelseslovens § 2, stk. 1 og 2, at sager
og sagsomrader, som er omfattet af loven, overgér til de
feroske myndigheder pé tidspunkter, der fastsattes af de
feraske myndigheder, idet de sager og sagsomrader, der
fremgér af bilaget til loven (liste I), dog overgar til de
feeroske myndigheder pé tidspunkter, der fastsattes af de
feroske myndigheder efter forhandling med de danske myn-
digheder. Sagsomradet luftfart fremgar af liste I, nr. 6.

Det foreslas, at der indsettes et nyt § 152 b, stk. 1, hvor-
af det folger, at de fereske myndigheders overtagelse af
sagsomradet luftfart, jf. § 2, stk. 2, i lov om de faergske
myndigheders overtagelse af sager og sagsomrader, kan ske
delvist pa forskellige tidspunkter.

Forslaget er en konsekvens af en anmodning fra de fereske
myndigheder om overtagelse af sagsomradet luftfart. Under
hensyn til omradets kompleksitet er der som navnt i lovfor-
slagets almindelige bemaerkninger pkt. 1 og 2.2 den 26. maj
2025 underskrevet en felleserklering om de faereske myn-
digheders etapevise overtagelse af sagsomradet luftfart. Det
folger af erklaeringen, at de feereske myndigheder i henhold
til geeldende lovgivning, og efter forhandling med danske
myndigheder, vil overtage sagsomradet luftfart i etaper samt
bestemme tidspunktet for overtagelsen af disse.

Forslaget skal imedekomme det faereske landsstyres enske
om overtagelse af sagsomrddet luftfart. Overtagelse vil her-
efter kunne ske delvist pd forskellige tidspunkter, hvilket
har den konsekvens, at den lovgivende og den udevende
magt samt det skonomiske ansvar knyttet hertil vil overgd
til Feroernes landsstyre pé tidspunktet for det pdgaldende
delomrades overtagelse.

Forslaget til § 152 b, stk. 1, vil skulle ses som en modifi-
kation til § 2, stk. 2, i overtagelsesloven, som alene giver
mulighed for, at sagsomradet luftfart kan overtages samlet
af de feereske myndigheder. Forslaget @ndrer ikke ved, at

tidspunktet for overtagelse fastsettes af de feeraske myndig-
heder efter forhandling med de danske myndigheder.

De rammer for overtagelse af et sagsomréde, der folger af
overtagelsesloven, herunder om kundgerelse af overtagelse
m.v., vil i det omfang, det er muligt, ogsa finde anvendelse
i forbindelse med en overtagelse af en del af sagsomradet
luftfart. Det er séledes ikke hensigten med nervarende lov-
forslag, at de overtagelsesrelaterede rammer for en overta-
gelse af en del af sagsomradet luftfart skal adskille sig fra de
rammer, der gelder for overtagelser efter overtagelsesloven
1 ovrigt.

Lovforslaget vil pa den méade muliggere etapevis opbygning
af en ny luftfartsmyndighed, som lebende kan oparbejde
og vedligeholde de systemer og kompetencer, der i henhold
til internationale krav stilles til bdde myndighedens organi-
sering og struktur og til de ansatte.

Den narmere tilretteleeggelse af overtagelsen vil skulle ske
1 teet samarbejde mellem Faereernes landsstyre og Transport-
ministeriet. Samarbejdet om, hvornar hvilke delomrader vil
skulle overga til de fereske myndigheders administration,
vil udgere et vigtigt element i etableringen af den nye
feroske luftfartsmyndighed. Det forventes, at den lebende
dialog vil udgere et vasentligt bidrag til bade udviklingen af
de faglige kompetencer i myndigheden, og til de organisato-
riske strukturer, som den internationale luftfartslovgivning
forudsatter hos de civile luftfartsmyndigheder. Samtidig vil
der i forbindelse med planleegningen af overtagelsen kunne
tages beherigt hensyn til luftfartsoperatererne, sa de nedven-
dige godkendelser, tilladelser, certifikater m.v. enten vil kun-
ne opretholdes, hvis reglerne tillader dette, eller vil kunne
genudstedes af den nye luftfartsmyndighed uden gene for
luftfartsoperatererne.

Det er afgerende for sével Fergerne som Danmark, at delvis
overtagelse pa forskellige tidspunkter sker med fokus pé at
opretholde det aktuelle luftfartssikkerhedsniveau. Der henvi-
ses 1 ovrigt til pkt. 2.2 i1 lovforslagets almindelige bemark-
ninger.

Det foreslas i stk. 2, at Trafikstyrelsens omkostninger for-
bundet med tilsyn med civil luftfart i forhold til opgaver
pé ikke-overtagne omrader dakkes af den afgift, som folger
af § 148, stk. 1, indtil sagsomradet luftfart i sin helhed
er overgdet til de fereske myndigheder. Trafikstyrelsens op-
krevning af afgiften, jf. § 148, stk. 1, for passagerer, der
afgdr fra en faeresk flyveplads, hvis benyttelse til flyvning
star aben for offentligheden, opherer, nar sagsomradet luft-
fart er overtaget i sin helhed.

Forslaget beskriver pa en klar og tydelig made de finansie-
ringsmaessige forudsatninger, der vil geelde for de luftfarts-
selskaber, der afgér fra en feeresk flyveplads, hvis benyttelse
til flyvning stér aben for offentligheden, og som i e@vrigt
opfylder betingelserne for at blive opkraevet afgift efter luft-
fartslovens § 148, stk. 1, indtil sagsomradet luftfart er fuldt
ud overtaget af de faereske myndigheder.
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Safety-afgiften finansierer og vil finansiere Trafikstyrelsens
tilsyn med de luftfartsoperatorer, for hvem Trafikstyrelsen
er kompetent myndighed, uanset om luftfartsoperateren
er hjemmehorende i Danmark, pa Faereerne eller i Gron-
land. Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2 i lovforslagets almin-
delige bemaerkninger.

Forslaget indeholder ikke elementer, der vedrerer eventuel
feerosk finansiering af de faereske luftfartsmyndigheders lo-
bende tilsyn med luftfartsoperatorer, efter et delomrade er
overtaget. Dette vil vaere et rent faeresk anliggende.

Opkravning af safety-afgiften vil ophere pa tidspunktet,
hvor luftfartsomradet i sin helhed er overgéet til de faere-
ske myndigheder. Indtil dette tidspunkt vil Trafikstyrelsen
finansiere tilsynet med fzereske operaterer pa ikke-overtagne
delomrader med safety-afgiften. Nar et omrade overgar til
de fereske myndigheder, vil Trafikstyrelsen ophere som
kompetent myndighed pa det pagzldende omrade, og det
vil vaere Faergernes landsstyre, der overtager alle opgaver pa
omradet, herunder finansiering af savel godkendelser som
tilsyn.

Forslaget vil ikke i evrigt @ndre rammerne for, hvilke udgif-
ter der finansieres af safety-afgiften.

Endelig foreslas det i stk. 3, at transportministeren kan fast-
sette nermere regler, som er nedvendige for gennemforel-
sen af overtagelsen, jf. stk. 1. Da overtagelsen vil skulle
ske 1 etaper, vil der kunne opstd behov for at fastsette
eller &ndre administrative forskrifter pa et ikke-overtaget
omrade. Det vil f.eks. kunne blive nedvendigt, at der i regler
pa et ikke overtaget omrade foretages en henvisning til den
feeroske luftfartsmyndighed pa et overtaget delomrade med
tilknytning til det ikke-overtagne omrade.

Alt athengig af rekkefolgen for overtagelse af dele af sags-
omradet vil de fereske operaterer, der driver luftfartsvirk-
somhed pé et omrade, der overtages, kunne opleve, at de har
savel Trafikstyrelsen som den fzreske luftfartsmyndighed
som kompetent myndighed for nedvendige tilladelser og
godkendelser. Som eksempel kan navnes luftfartsselskaber,
hvor der stilles krav om godkendelser pad en lang rakke
forskellige omrader, og hvor det derfor ikke nedvendigvis
vil veere alle de delomrader, der er relevante for luftfartssel-
skabet, der overtages samtidig. Som eksempel pa forskellige
omrader af luftfartsselskabsdriften, der hver isaer forudsetter
en godkendelse, kan navnes selve luftfartsselskabet, piloter
og kabinepersonale, luftfartejer, vedligeholdelsesorganisati-
on, vaerksted og flymekanikere.

Ved delvist at kunne overtage sagsomradet luftfart pa for-
skellige tidspunkter vil der i luftfartsloven, som den finder
anvendelse i Danmark, og som den er anordnet pa Fergerne,
vere bemyndigelsesbestemmelser, der muligger udstedelse
af luftfartsfaglige administrative bestemmelser.

Sagsomradet luftfart bestdr af en rekke domener, der alt
overvejende er reguleret i domaenespecifikke serier af Be-
stemmelser for Civil Luftfart (BL-serier). Der er i gjeblikket
10 aktive BL-serier. Ved overtagelse af en etape vil der pa
grund af den indbyrdes relation mellem domanerne kunne
opsté behov for at eendre referencen til den rette myndighed
i en administrativ forskrift pa et omrade, der ikke er overta-
get af de feroske myndigheder. Det vil serligt vere tilfel-
det, hvor der i BL’en henvises til den ansvarlige myndighed
for et omrdde, der er overtaget af de feroske myndigheder,
uden at der i ovrigt foretages andre @ndringer af den admi-
nistrative forskrift.

Den foreslaede bestemmelse skal sikre, at luftfartsloven in-
deholder en bemyndigelsesbestemmelse, der gor det muligt
at udstede sddanne administrative forskrifter, der vil vaere
nedvendige for at fastlaegge, hvem der f.eks. er rette myn-
dighed for en ansggning. Bestemmelsen vil ikke kunne be-
nyttes til at fastsaette materielt luftfartsfagligt indhold.

Forslaget skal sikre, at transportministeren labende vil kun-
ne fastsatte regler, som vil kunne imedegd mangler og uk-
larheder om ansvarsfordelingen, nar det pa et ikke-overtaget
omréde f.eks. vil blive nedvendigt at henvise til den faeroske
luftfartsmyndighed.

De bestemmelser, der vil blive fastsat i medfer af den fore-
sladede bemyndigelse, vil alene relatere sig til de faereske
myndigheders overtagelse af sagsomréadet luftfart.

Til § 2
Det foreslés, at loven traeder i kraft den 1. januar 2026.

Til § 3

Det foreslés, at loven ikke skal gelde for Fereerne og Gron-
land, og at loven ved kongelig anordning kan settes i kraft
for Fereerne med de @ndringer, som de fareske forhold
tilsiger.
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Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

Lovforslaget

§1

I lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 570
af 19. maj 2025, som @&ndret ved § 1 1 lov nr.
1114 af 29. december 1997, foretages folgende
@ndringer:

§ 148. Luftfartsselskaberne betaler en afgift
til Trafikstyrelsen med en sats pé 8,00 kr. for
hver passager, som selskabet befordrer. For
aret 2026 udger satsen 10,00 kr. For aret 2027
udger satsen 12,00 kr. For aret 2028 og efter-
folgende ar udger satsen 14,00 kr. Afgiften
betales for passagerer, som rejser med et luft-
fartej, der er godkendt til mere end ti passa-
gerseder, eller som har en maksimal startvaegt
pd mere end 5.700 kg, og som afgér fra en
dansk flyveplads, hvis benyttelse til flyvning
star dben for offentligheden, jf. dog stk. 3

Stk. 2-7. ---

1.1§ 148, stk. 1, 5. pkt., indsettes efter »jf. dog
stk. 3«: »og § 152 b, stk. 2«.

§ 152 b. —

2. Efter § 152 a indsettes:

»§ 152 b. De faeroske myndigheders overtagelse
af sagsomrddet luftfart, jf. § 2, stk. 2, i lov om

de feeroske myndigheders overtagelse af sager og
sagsomrader, kan ske delvist pa forskellige tids-
punkter.

Stk. 2. Trafikstyrelsens omkostninger forbundet
med tilsyn med civil luftfart i forhold til opgaver
pa ikke-overtagne omrader dekkes af den afgift,
som folger af § 148, stk. 1, indtil sagsomradet
luftfart i sin helhed er overgéet til de feeroske
myndigheder. Trafikstyrelsens opkraevning af af-
giften, jf. § 148, stk. 1, for passagerer, der afgér
fra en feeresk flyveplads, hvis benyttelse til flyv-
ning stir aben for offentligheden, opherer, nar
sagsomradet luftfart er overtaget i sin helhed.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsette neermere
regler, som er nadvendige for gennemforelsen af
overtagelsen, jf. stk. 1.«

Bilag 1
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