FOLKETINGET

Lovforslag nr. L. 8

Folketingstidende
Tillaeg A

Folketinget 2024-25

Fremsat den 2. oktober 2024 af transportministeren (Thomas Danielsen)

Forslag

Lov om udbygning af Rute 11 mellem Korskro og Varde"

Kapitel 1
Anleegsprojektet

§ 1. Transportministeren bemyndiges til at udbygge Rute
11 mellem Korskro og Varde, jf. bilag 1.

§ 2. Transportministeren kan foretage de dispositioner,
som er ngdvendige med henblik pa gennemferelsen af an-
leegsprojektet neevnt i § 1.

Kapitel 2
Rammerne for projektets miljomcessige pavirkninger

§ 3. Anlagsprojektet naevnt i § 1 skal gennemfores inden
for rammerne af de udferte vurderinger af projektets ind-
virkninger pa miljeet, jf. kapitel 2 a i lov om offentlige veje
m.v.

§ 4. Anleegsmyndigheden udferer afveergeforanstaltninger
ved gennemforelsen af anlegsprojektet naevnt i § 1 i hen-
hold til den gennemferte miljokonsekvensvurdering, jf. ka-
pitel 2 a i lov om offentlige veje m.v.

Kapitel 3
Fravigelse af anden lovgivning og klageadgange

§ 5. Anlagsprojektet nevnt i § 1 kraever ikke tilladelse
efter § 35, stk. 1, i lov om planlagning, og § 20 og § 65, stk.
1 og 2, i lov om naturbeskyttelse.

Stk. 2. Reglerne om kommune- og lokalplaner i lov om
planleegning og reglerne i museumslovens kapitel 8 og kapi-
tel 8 a, finder ikke anvendelse pa anlagsprojektet naevnt i §
1.

Stk. 3. Hensynene bag bestemmelserne, der er naevnt i stk.
1 og 2, varetages af transportministeren.

§ 6. Kommunalbestyrelsens afgerelser vedrerende an-
leegsprojektet naevnt i § 1, som traeffes efter lov om milje-
beskyttelse, lov om naturbeskyttelse, lov om vandleb med
undtagelse af kapitel 13, og regler udstedt i medfer af disse
love, samt miljeministerens afgerelser, som treffes efter lov
om skove, kan ikke péklages til anden administrativ myn-
dighed, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsens og miljeministerens afge-
relser vedrerende anlagsprojektet i henhold til de love og
regler, der er naevnt i stk. 1, kan paklages til transportmini-
steren.

Stk. 3. Transportministeren kan beslutte at overtage kom-
munalbestyrelsens og miljeministerens befojelser efter de
love og regler, der er navnt i stk. 1, i en na@rmere bestemt
sag, der vedrarer anlegsprojektet.

Stk. 4. De kommunale tilsynsmyndigheder forer ikke til-
syn med kommunalbestyrelsens sager omfattet af stk. 1,
herunder anmodninger om aktindsigt i disse sager.

Stk. 5. Transportministeren kan til brug for behandlingen
af sager efter stk. 2 og 3 fastsatte regler om kommunalbe-
styrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger, herunder om,
at oplysningerne skal afgives i en bestemt form, til brug for
en vurdering af forhold, der reguleres efter de love og regler,
der er nevnt i stk. 1, inden for den pageldende kommune.

Kapitel 4
Ledningsarbejder

§ 7. Arbejder pa ledninger i eller over arealer i omradet,
hvor anlagsprojektet nevnt i § 1 skal gennemfores, herun-
der om nedvendigt flytning af ledninger, i forbindelse med
arbejder, der ivaerksattes af anleegsmyndigheden under gen-
nemforelsen af anlaegsprojektet, betales af ledningsejeren, jf.
dog stk. 2.

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter,
EF-Tidende 1992, nr. L 206, side 7, som @ndret senest ved Radets direktiv 2013/17/EU af 13. maj 2013, EU-Tidende 2013, nr. L 158, side 193, og dele af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af vilde fugle, EU-Tidende 2010, nr. L 20, side 7.

Transportmin., j.nr. 2024-2209

DG000933



Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse, hvis andet er sarligt
bestemt ved aftale, ved kendelse afsagt af en ekspropria-
tionskommission nedsat i henhold til lov om fremgangsma-
den ved ekspropriation vedrerende fast ejendom eller ved
afgerelse truffet af en kommunalbestyrelse efter vandforsy-
ningslovens §§ 37 og 38, jf. § 40.

Stk. 3. Arbejder pa ledninger, jf. stk. 1, udferes af
vedkommende ledningsejer, medmindre andet er serlig af-
talt eller fremgar af stk. 2.

§ 8. Anlegsmyndigheden skal ved gennemforelsen af an-
leegsprojektet neevnt 1 § 1 tage hensyn til ledninger omfattet
af § 7 og drefte et planlagt arbejde med ledningsejeren
med henblik pé at undersege, hvordan anlagsarbejdet kan
tilrettelaegges pa den mest hensigtsmessige made for begge
parter.

Stk. 2. Kan der ikke opnas enighed efter stk. 1 mellem
anlegsmyndigheden og ledningsejeren omfattet af § 7, om
hvordan planlagte anlegsarbejder pa de arealer, hvori eller
hvorover ledningerne er anbragt, skal tilretteleegges, kan
transportministeren efter at have meddelt ledningsejeren,
at det planlagte anleegsarbejde pabegyndes, gennemfore an-
leegsarbejdet og krave bestemte ledningsarbejder udfert af
ledningsejeren.

Stk. 3. Transportministeren kan i sarlige tilfeelde lade de
ledningsarbejder, der er naevnt i stk. 2, udfere for ledningse-
jerens regning.

§ 9. Tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet
af § 7 og tvister om erstatning som felge af en afgerelse
truffet i medfer af § 8 afgares af ekspropriations- og taksa-
tionsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Stk. 2. Reglerne i § 103 i lov om offentlige veje m.v.
finder anvendelse ved erstatningsfastsettelsen.

Kapitel 5
Stajisoleringsordning

§ 10. Vejdirektoratet etablerer en ordning, hvorefter der
kan ydes tilskud til facadeisolering af helarsboliger, der er
serligt stogjramte efter udbygning af anlaegsprojekteti § 1.

Stk. 2. Ansegning om tilskud til facadeisolering efter stk.
1 skal veeret modtaget senest 36 maneder efter, at vejanlaeg-
get er taget i brug.

Stk. 3. Vejdirektoratets afgerelse om tilskud til facadeiso-
lering efter stk. 1 kan péklages til transportministeren. Kla-
gefristen er 4 uger fra den dag, at afgerelsen er meddelt den
pageldende.

Stk. 4. Ordningen om tilskud til facadeisolering opharer
60 maneder efter, at vejanlaegget er taget i brug.

Kapitel 6
Domstolsprovelse

§ 11. Sogsmal til prevelse af afgerelser efter denne lov
skal veere anlagt inden seks méneder efter, at afgerelsen er
meddelt adressaten eller offentliggjort.

Stk. 2. Ved seogsmal om miljeforhold, der er omfattet af
denne lov, skal retten pase, at omkostningerne ved sagen
ikke er uoverkommeligt heje for de berorte parter.

Kapitel 7
Tkrafttreeden

§ 12. Loven traeder i kraft den 1. januar 2025.
Stk. 2. Transportministeren fastsatter tidspunktet for lo-
vens ophavelse.
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12. Sammenfattende skema

1. Indledning

Lovforslaget har til formal at skabe hjemmelsgrundlaget
for etablering af et vejanlaeg, herunder for ekspropriation,
der kan forbedre fremkommeligheden og trafiksikkerheden
pa Rute 11 og trafikafviklingen i endepunkterne i Varde og
Korskro.

I lovforslagets § 1 bemyndiges transportministeren til at
udbygge Rute 11 mellem Korskro og Varde ved at etablere
et ekstra spor pa sterstedelen af strekningen og en dobbelt-
rettet cykelsti pa estsiden af vejen samt udbygge krydset i
Varde og rundkerslen ved Korskro.

Transportministeren bemyndiges til at foretage de dispo-
sitioner, der er nedvendige med henblik pa at gennemfore
dette anleegsprojekt.

Loven vil udgere godkendelsen af de udferte miljekonse-
kvensvurderinger.

Til brug for anlegsprojektet indeholder lovforslaget en
rekke bestemmelser, som vil regulere anlegsarbejdet i for-
hold til milje og planlaegning, varetagelse af naturhensyn,
ledningsarbejder mv.

Det er intentionen, at transportministeren vil delegere sin
kompetence til Vejdirektoratet til gennemforelse af anlaegs-
projektet. Vejdirektoratet vil da vaere anleegsmyndighed for
projektet omfattet af lovforslaget.

Den vedtagne lov vil skulle udgere det fornedne rets-
grundlag for, at transportministeren ved Vejdirektoratet kan

udfere de fysiske arbejder og indgreb, som er en forudset-
ning for at gennemfore anlegsprojektet.

Transportministeren foreslds med lovforslaget bemyndiget
til at fastsette regler om ophavelse af loven, der vedtages
med dette lovforslag, nar ministeren vurderer, at anlaegspro-
jektet er faerdigetableret, og lovens bestemmelser ikke leen-
gere finder anvendelse i praksis.

2. Baggrund

Den 28. juni 2021 indgik den davarende regering (So-
cialdemokratiet) sammen med Venstre, Dansk Folkeparti,
Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det
Konservative Folkeparti, Nye Borgerlige, Liberal Allian-
ce, Alternativet og Kristendemokraterne en aftale om Infra-
strukturplan 2035. Den 11. maj 2022 tradte Nye Borgerlige
ud af forliget, og partiet er dermed ikke leengere en del af
aftalen om Infrastrukturplan 2035.

Aftalen om Infrastrukturplan 2035 omfatter bl.a. et an-
leegsprojekt om udbygning af Rute 11 mellem Korskro og
Varde. Denne del af aftalen star Enhedslisten og Alternativet
uden for.

Det fremgér séledes af den politiske aftale om Infrastruk-
turplan 2035 af 28. juni 2021, at Rute 11 mellem Korskro
og Varde skal udbygges. Pa den baggrund har Vejdirektora-
tet 1 2022-2023 udarbejdet en miljgkonsekvensvurdering af
projektet.

Miljekonsekvensvurderingen behandler tre projektfor-



slag; fuld udbygning, delvis udbygning og 0+-lgsning. For-
ligspartierne har den 14. marts 2024 besluttet, at Rute 11
skal udbygges i den fulde udbygning.

2.1 Miljekonsekvensvurdering og offentlig hering

Forud for udarbejdelsen af lovforslaget er der gennem-
fort en miljekonsekvensvurdering af projektet, herunder
vurderinger af projektets eventuelle indvirkning pa Natura
2000-omrader i1 henhold til habitatdirektivets artikel 6, stk.
3. Miljekonsekvensvurderingen med tilherende baggrunds-
dokumentation er afrapporteret digitalt pa Vejdirektoratets
hjemmeside. Her findes endvidere et ikke-teknisk resumé af
miljekonsekvensvurderingen.

Miljekonsekvensvurderingen af projektet for udbygning
af Rute 11 mellem Korskro og Varde har varet i offentlig
hering 1 perioden fra den 28. november 2023 til den 2.
februar 2024. Der er atholdt borgermede den 18. januar
2024. Vejdirektoratet har modtaget 80 heringssvar.

P& baggrund af indkomne heringssvar er der udarbejdet et
tilleg til miljokonsekvensvurderingen. Tillegget har varet i
supplerende offentlig hering i perioden 3. juli 2024 til 19.
august 2024. Vejdirektoratet modtog 1 heringssvar.

Alle heringssvar og det samlede heringsnotat er under
udarbejdelse og vil blive tilgengelige pa Vejdirektoratets
hjemmeside.

3. Lovforslagets hovedpunkter

3.1 Anlegsprojektet

Anlegsprojektet omfatter udbygning af Rute 11 med et
ekstra spor pa det meste af streekningen, sé det bliver en 2+1
vej med udtagelse af streekningen ved Alslev A, hvor det
af hensyn til den og den omgivende natur ikke er muligt at
udbygge vejen. Ombygningen af vejen medferer, at hastig-
heden kan fastsettes til 90 km/t pa strekningen med lokale
hastighedsnedsattelser til 70 km/t omkring krydsene.

Anlagsprojektet omfatter en dobbeltrettet cykelsti langs
hele Rute 11 pa estsiden af vejen, som fores over Alslev A
pa en separat stibro. Cykelstien er 3 meter bred og adskilt
fra kerebanen med en skillerabat. P4 delstrekninger vil cy-
kelstien blive udformet som en 2-1 vej, som derved ogsa
far funktion som adgangsvej til ejendomme langs Rute 11. I
Varde etableres et venteareal i krydsets nordvestlige hjorne,
og der skabes forbindelse med den eksisterende sti vest
for Ribevej. Ved Korskro anlegges ny stibro over Esbjerg-
motorvejen og tre nye stitunneller under rundkerslen til at
skabe forbindelse til den eksisterende cykelsti ved Tingvejen
og Lundeve;j.

Handtering af vejvandet vil blive forbedret i projektet med
opsamling af vandet i dren eller tette grofter, som fores
videre til enten regnvandsbassiner eller nedsivningsbassiner.

3.1.1 Kryds

Langs Rute 11 bliver sideveje og adgange lukket og sam-
let i tre kryds pa streekningen ved GI. Lifstrupvej, Skaerbaek-

vej og Tinghedevej. Nye adgangsveje bliver tilsluttet i disse
kryds, og de bliver flere steder anlagt som parallelveje til
Rute 11. Her vil der blive anlagt en lysvold imellem de to
veje for at undga blaending fra modkerende trafik.

I endepunkterne bliver krydset i Varde ombygget og sup-
pleret med et ekstra spor til trafik p4 Ribevej/Rute 11 mod
syd. Ved Korskro bliver rundkerslen ombygget til 2 spor
med en separat svingbane (shunt) fra Rute 11 til motorvejs-
rampen mod Esbjerg.

3.1.2 Lokale veje og stier

Alle krydsende veje og adgange til Rute 11 bliver pavirket
af udbygningsprojektet. Der vil ske lukning og omlagning
af sidevejene samt anlag af nye vejforbindelser for at skabe
adgang til Rute 11 pa begge sider af vejen.

Nye adgangsforhold og forlegning af kommuneveje er
skitseret, men vil blive fastlagt i anlegsperioden i dialog
med de berorte lodsejere og kommuner.

3.1.3 Bygveerker og samkorselsplads

Der etableres i alt 5 bygvarker, hvilket omfatter 2 stibroer
ved henholdsvis Alslev A og rundkerslen ved Esbjergmotor-
vejen samt 3 stitunneler i rundkerslen ved Korskro. Der er 3
eksisterende bygverker, der bevares. Der anlaegges to broer
over Esbjergmotorvejen i rundkerslen ved Korskro og en
stibro over Alslev A.

Der etableres en samkerselsplads ved Esbjergmotorvejen,
som er planlagt til 35-40 personbiler samt cykelparkering og
tilslutning til Lunde Hovedve;.

3.1.4 Erstatningsnatur

De naturarealer, der skal anvendes til udbygningen af Rute
11 og tilherende anlaeg, erstattes ved udlaegning af erstat-
ningsnatur. Det forventes, at der etableres erstatningsnatur
for de permanent inddragede § 3-omrader i sterrelsesorde-
nen 1:2. Erstatningsarealet skal kompensere for, at nyskabte
naturomrader i en arraekke vil have en ringere naturtilstand
end den natur, der erstattes.

3.1.5 Stajreducerende tiltag

En udbygning af Rute 11 vil ikke omfatte etablering af
stojskarme, hvilket skyldes, at hovedparten af boligerne kan
karakteriseres som fritliggende samt mindre bysamfund i
Schafergarde og Ny Lifstrup. Det medforer, at stgjafskaerm-
ning ikke vil have en tilstreekkelig effekt i forhold til om-
kostningerne.

Det foreslas, at der etableres en ordning, hvor stgjramte
boliger vil kunne soge tilskud til stejisolering, svarende til
stgjisoleringsordningen i en reekke andre anlagsprojekter.

3.1.6 Vejafvanding

Den eksisterende afvanding af Rute 11 bestér primert af
grofter til nedsivning af vejvand. Der er ingen eksisterende



regnvandsbassiner pd strekningen. Rundkerslen ved Kors-
kro afvander til motorvejssystemet.

Vejvandet fra Rute 11 vil blive opsamlet i nye taette grof-
ter eller trug med draen langs strekningen. Det afthanger
af pladsforholdene langs vejen, om der etableres trug eller
groft.

En tredjedel af streekningen ligger i Omrader med Seerlige
Drikkevandsinteresser (OSD). Her etableres trugopsamling
med trugbrende og dreen og med opsamling i hovedledning
til regnvandsbassiner. Resten af straekningen ligger uden
for OSD og etableres overvejende med tatte grofter. Dog
vil nogle strekninger anlegges med trug pga. pladsfor-
hold. Disse trug etableres med afleb til enten taette bassiner
eller nedsivningsbassiner alt efter beliggenhed pé straeknin-
gen.

Overleb i grofter sker til terraen eller recipient. Ved cy-
kelstien ledes overfladevand til trug eller grofter. Mellem
lysvolde og vejareal etableres der uden for OSD, trug med
draen og afleb til nermeste groft for udledning til bassin.

Alle regnvandsbassiner etableres med dykket udleb og
afspaerringsmulighed, sa eventuelt olie- eller kemikaliespild
pa vejarealet vil kunne tilbageholdes i bassinerne for at hin-
dre udleb til recipient.

Den konkrete miljevurdering af projektet gennemgés
under punkt 9 om miljo— og naturmassige konsekvenser.

3.1.7 Trafikafvikling i anlcegsperioden

Anlegsarbejderne vil blive tilrettelagt og udfert, s det
forarsager faerrest mulige gener for de lokale bysamfund og
de direkte berorte naboer.

Udbygning af Rute 11 gennemfores s vidt muligt inden
for normal arbejdstid pd hverdage. Dog vil det i serlige
tilfelde vere nedvendigt at udvide arbejdstiden til nat- og
weekendarbejder i korte perioder.

Den nuvarende kapacitet pd vejen med et spor i hver
retning vil blive opretholdt under hele anlegsperioden — dog
med reduceret hastighed pa 50 km/t forbi de igangvarende
arbejdsomrader.

3.2 Trafikale forbedringer

Ifolge trafikberegningerne vil trafikken pd Rute 11 stige
med 5-10 pct. som folge af en udbygning. Trafikken vil
stige med 750-900 keretgjer pr. hverdagsdegn til ca. 11.200
keretojer pr. hverdagsdegn.

Anleg af et ekstra spor vil forbedre den overordnede tra-
fikafvikling, trafiksikkerhed, fremkommelighed og adgang
til vejnettet samt reducere kedannelser. Det vil have en posi-
tiv pavirkning af de erhverv og landbrug, som har direkte
adgang til Rute 11, da de far bedre vilkar for egen drift samt
tilkarsel til erhvervs- og landbrugsarealerne.

For de ejendomme og erhverv, som far sndret adgangs-
forhold, vil det medfere omvejskersel og kan vanskeliggere
drift af arealer. Det gelder sarligt for landejendomme, hvor
landbrugsjorden ikke er i direkte tilknytning til ejendom-

men, men er placeret lengere vak eller pd den modsatte
side af Rute 11.

Der er i projektet arbejdet med at minimere omvejskerslen
for den enkelte lodsejer mest muligt.

3.3 Ekspropriation

Af grundlovens § 73 fremgér det, at ejendomsretten er
ukraenkelig, og at ingen kan tilpligtes at afsta sin ejendom,
uden hvor almenvellet kraever det. Det kan kun ske ifelge
lov og mod fuldstendig erstatning.

Den midlertidige og permanente arealerhvervelse, som er
nedvendige for projektet, kan foretages i henhold til regler
om ekspropriation til statslige vejanleeg i §§ 96-98 i lov om
offentlige veje m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 435 af 24. april
2024 (herefter vejloven).

Ekspropriation sker efter reglerne i lov om fremgangsma-
den ved ekspropriation vedrerende fast ejendom, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 386 af 13. april 2023 (herefter ekspropriati-
onsprocesloven), jf. § 95, stk. 1, i1 vejloven. Ved erstatnings-
fastsattelsen finder § 103 i vejloven anvendelse.

Der kan palaegges vejbyggelinjer, udferes forundersogel-
ser, ske fremrykket ekspropriation mv. i overensstemmelse
med reglerne i vejlovens §§ 40-45 og § 99. Vejbyggelinjer
defineres som en sikringslinje med vejmyndigheden som
pataleberettiget, som indeberer begrensninger i ejerens el-
ler andre rettighedshaveres rdden over et nermere defineret
areal, jf. vejlovens § 3, nr. 8. Vejmyndigheden er den myn-
dighed, der administrerer en offentlig vej, jf. vejlovens § 3,
stk. 1, nr. 1.

Der skal erhverves arealer til selve udvidelsen af vejen,
men ogsa til anlaeg af nye adgangsveje og parallelveje, samt
forlegning af eksisterende og etablering af nye lokalveje,
etablering af grofter og regnvandsbassiner, og samkersels-
plads syd for Esbjergmotorvejen. Der skal derudover erhver-
ves arealer til erstatningsnatur.

Ud over de arealer, der skal anvendes permanent til ud-
bygning af vejen og til erstatningsnatur, vil der vare be-
hov for at kunne anvende arealer midlertidigt i anleegsperio-
den, dvs. langs vejene og omkring kryds og regnvandsbas-
siner. Desuden kan der blive brug for sterre arbejdsarealer
i forbindelse med anleg af stibroer og stitunneler ved Al-
slev A og Esbjergmotorvejen, oplag af materialer og lignen-
de. Arbejdsarealerne vil blive brugt midlertidigt i anlaegspe-
rioden, hvorefter de leveres tilbage til ejerne.

Det forventes, at der skal erhverves ca. 51,4 ha til selve
udbygningen af Rute 11 og ca. 19,3 ha til midlertidige ar-
bejdsarealer samt ca. 4,3 ha erstatningsnatur. Omkring 73
ejendomme forventes berert af ekspropriation i forskelligt
omfang. Det estimeres, at 10-15 ejendomme kan blive total-
eksproprieret.

Det er forudsat, at flytning og omlegning af ledninger til
placering pa ejendomme tilherende tredjemand i udgangs-
punktet sker ved frivillig aftale mellem ledningsejer og lods-
ejer eller ved ekspropriation med hjemmel i den relevante
serlovgivning for de pdgaldende ledninger.



Erstatninger for ekspropriation til brug for midlertidige
eller permanente anlaeg for paleg af servitutter mv. og for
erstatningsnatur udmales efter geeldende regler og praksis af
ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til
ekspropriationsprocesloven og vejloven.

3.4 Miljemessige vurderinger

3.4.1 Geeldende ret

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af
13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og
private projekters indvirkning pa miljeet (herefter VVM-di-
rektivet), som @ndret ved Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 (endring af VVM-di-
rektivet), er, for sd vidt angar statslige vejanleg og dertil
knyttede projekter, implementeret i vejloven ved lov nr. 658
af 8. juni 2016 om @ndring af lov om offentlige veje mv.,
jernbaneloven og forskellige andre love (Implementering af
VVM-direktivet for statslige vej- og jernbaneprojekter samt
havneprojekter) og ved lov nr. 434 af 16. marts 2021 om
@ndring af lov om offentlige veje mv. og jernbaneloven (Im-
plementering af VVM-direktivet for statslige vej- og jernba-
neprojekter) samt i regler udstedt i medfer heraf (bekendtge-
relse om overvagning, samordnet procedure og offentligge-
relse ved vurdering af virkning pa miljeet (VVM) samt om
administration af internationale naturbeskyttelsesomrader og
beskyttelse af visse arter for sd vidt angér statslige vej- og
jernbaneprojekter, jf. bekendtgarelse nr. 469 af 8. maj 2024
(herefter benaevnt one stop shop-bekendtgerelsen)).

Reglerne for miljevurderinger af Vejdirektoratets etable-
ring, udvidelse eller @ndring af statslige vejanleeg og dertil
knyttede projekter findes i vejlovens kapitel 2 a.

Af vejlovens § 17 g, stk. 6, folger, at miljokonsekvensvur-
deringen skal beskrive og vurdere et projekts vasentlige di-
rekte og indirekte indvirkninger pé felgende faktorer: 1) be-
folkning og menneskers sundhed, 2) biologisk mangfoldig-
hed med sarlig vagt pa arter og naturtyper, der er beskyttet
i henhold til direktiv 92/43/EQF og direktiv 2009/147 /EF,
3) jordarealer, jordbund, vand, luft og klima, 4) materielle
goder, kulturarv og landskabet og 5) samspillet mellem fak-
torerne i nr. 1-4. Efter § 17 g, stk. 7, skal beskrivelsen ogsa
omfatte projektets forventede virkninger pa miljeet som fol-
ge af projektets sarbarhed over for risici for sterre ulykker
og katastrofer, der er relevante for det pagaldende projekt.

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 1, at Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller @ndring af statslige vejanleg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af lovens bilag 1,
som bl.a. pd grund af deres art, dimensioner eller placering
kan forventes at fa vasentlige indvirkninger pd miljoet, kree-
ver en vurdering af projektets indvirkning pa miljeet samt
administrativ tilladelse.

I henhold til vejlovens § 17 a, stk. 3, 1. pkt., kraever
Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller a&ndring af stats-
lige vejanlaeg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af
vejlovens bilag 1 eller 2, ikke administrativ tilladelse, nar
projektet opnar tilladelse ved anlaegslov.

Ved Folketingets vedtagelse af et anlaegsprojekt i enkelt-
heder bemyndiges transportministeren til at gennemfore et
anlegsprojekt 1 overensstemmelse med lovforslag, projekt-
beskrivelse og miljekonsekvensvurdering. Det pahviler Vej-
direktoratet at sikre, at projektets indvirkning pa miljeet hol-
des inden for rammerne af de miljomessige undersagelser.

For statslige vejanlaeg tilladt ved anlaegslov vil eventuelle
@ndringer eller udvidelser af projektet i anleegsperioden vae-
re omfattet af den administrative procedure, jf. vejlovens §
17 ¢ — 17 e, i hvilken forbindelse der vil blive foretaget
de fornedne miljomassige vurderinger, hvis @ndringen eller
udvidelsen kan forventes at {4 vaesentlig indvirkning pa mil-
joet, jf. vejlovens § 17 a, stk. 1 og 2.

Trafikstyrelsen er miljemyndighed i forhold til vurdering
og administrativ godkendelse af @ndringer eller udvidelser
af anlagsprojektet 1 anlagsperioden, jf. vejlovens § 17
b. Det betyder, at endringer eller udvidelser, der kan vere
til skade for miljoet, skal anmeldes af Vejdirektoratet til
Trafikstyrelsen, som skal vurdere, om der skal gennemferes
supplerende miljemaessige vurderinger, inden styrelsen tager
stilling til, om @&ndringen eller udvidelsen kan tillades, even-
tuelt pa vilkar.

I henhold til vejlovens § 17 o ferer Trafikstyrelsen tilsyn
i forhold til projekter (endringer eller udvidelser), hvor der
skal ske anmeldelse til styrelsen og eventuelt meddeles tilla-
delse.

One stop shop-bekendtgerelsen er udstedt i medfer af
vejlovens § 17 q og fastsatter regler om fzlles og samord-
nede procedurer for miljekonsekvensvurdering af projekter,
hvor der bade gelder krav om miljekonsekvensvurdering
efter reglerne i vejlovens kapitel 2 a og krav om vurdering
efter regler, der implementerer Rédets direktiv 92/43/EQF
om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter (habi-
tatdirektivet) eller Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af vilde
fugle (fuglebeskyttelsesdirektivet). Vasentlighedsvurdering
og eventuel konsekvensvurdering indgar i miljekonsekvens-
rapporten. Projekter, der vedtages ved anlegslov, er ikke
omfattet af one stop shop-bekendtgerelsen, men rapporten
skal leve op til de indholdsmassige krav i VVM-direktivet,
fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdirektivet.

Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der
i forbindelse med bl.a. anlagsprojekter skal gennemfores
en vurdering af projektets virkninger pa Natura 2000-omré-
det. Jf. artikel 6, stk. 1, foretages en vesentlighedsvurdering
med det formal at vurdere, om projektet kan pavirke et
Natura 2000-omrades bevaringsmalsatninger vasentligt, og
dermed om en konsekvensvurdering skal udarbejdes.

Hvis det 1 vaesentlighedsvurderingen ikke kan udelukkes,
at et projekt kan pavirke et Natura 2000-omrades bevarings-
mals@tning vesentligt, skal der herefter udarbejdes en kon-
sekvensvurdering. Konsekvensvurderingen skal forholde sig
konkret til, om projektet skader det konkrete udpegnings-
grundlag for det bererte Natura 2000-omrade. Hvis konse-
kvensvurderingen viser, at projektet vaesentligt skader et
Natura 2000-omrade (udpegningsgrundlaget), kan projektet
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ikke gennemfores, medmindre betingelserne i direktivets ar-
tikel 6, stk. 4, for at fravige beskyttelsen af Natura 2000-om-
radet er opfyldt.

Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet saetter li-
geledes rammer for beskyttelsen af arter og deres leveste-
der. Efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, geelder en
generel beskyttelse af bilag [V-dyrearter og deres levesteder
ogsad uden for Natura 2000-omraderne. Det samme galder
efter habitatdirektivets artikel 13, stk. 1, for beskyttelse af
plantearter naevnt i bilag I'V. Beskyttelsen af fugle omfatter
alle vilde fugle ogsa uden for Natura 2000-omraderne, jf.
fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 og artikel 9. Fravigelse
af beskyttelsen efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, og
artikel 13, stk. 1, med henblik pa eksempelvis at varetage
vaesentlige samfundsmaessige interesser forudsetter, at der
ikke findes nogen anden brugbar lesning, og at fravigelsen
ikke hindrer opretholdelse af den pigaldende bestands be-
varingsstatus i dens naturlige udbredelsesomrade, jf. habitat-
direktivets artikel 16.

One stop shop-bekendtgerelsen implementerer habitatdi-
rektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet, for sa vidt omrade-
beskyttelsen. Da statslige vejprojekter vedtaget ved anlags-
lov ikke er omfattet af bekendtgerelsen, implementeres visse
dele af habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet ved
anlaegsloven for det pagaldende projekt, herunder habitatdi-
rektivets artikel 6, stk. 3.

3.4.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Med Folketingets vedtagelse af denne lov vil transportmi-
nisteren blive bemyndiget til at gennemfore anlagsprojektet
i overensstemmelse med lovforslagets § 1, jf. bilag 1, pro-
jektbeskrivelsen i dette lovforslag og miljekonsekvensrap-
porten.

Projektet er miljovurderet og forberedt til at kunne vedta-
ges af Folketinget ved anlaegslov i overensstemmelse med
vejlovens kapitel 2 a. Bestemmelserne i vejloven har til
formal at sikre et hojt miljebeskyttelsesniveau og bidrage til
integrationen af miljekonsekvensvurderinger i forbindelse
med planlegningen og udferelsen af statslige vejprojekter,
og at der under inddragelse af offentligheden tages hensyn
til projekters sandsynlige veesentlige indvirkning pa miljeet.

Projektets indvirkninger p& miljoet er beskrevet og vurde-
ret i de miljomassige undersogelser, dvs. miljekonsekvens-
rapporten. Anlagsprojektet vil skulle gennemfores inden for
rammerne af miljekonsekvensvurderingen, jf. lovforslagets
§ 3. Det vil pahvile Vejdirektoratet som anlaegsmyndighed at
sikre, at projektets indvirkninger pd miljeet holdes inden for
rammerne af miljekonsekvensvurderingen.

Pa baggrund af miljekonsekvensvurderingen af anlaegs-
projektet nevnt i § 1 er det vurderingen, at gennemforslen
af projektet kan ske inden for rammerne af habitatdirektivets
artikel 6, stk. 3, 1 Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992
om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter. Lov-
forslaget vil udgere godkendelse af projektet i forhold til
habitatdirektivets artikel 6, stk. 3.

Der er desuden foretaget vurdering af overensstemmelse
med gaeldende vandplanlagning og havstrategi.

Projektet vedtages af Folketinget i enkeltheder p& bag-
grund af den gennemforte miljokonsekvensvurdering. I an-
leegsloven beskrives selve anlaegsprojektet med en nedven-
dig grad af fleksibilitet, hvor bl.a. mindre detaljebeslutnin-
ger 1 projektet forst vil vaere mulige at fastlegge i den
efterfolgende fase. Det kan eksempelvis vare endelig ud-
formning af adgangsveje, som vil ske i dialog med de beror-
te lodsejere.

Efter vedtagelse af anlaegsloven, og fer anleegsarbejdet pa-
begyndes, vil der blive igangsat en projektering af alle tek-
niske og udferelsesmassige forhold i vejprojektet. Vejdirek-
toratet vil pd denne baggrund sege tilladelser fra den kom-
petente miljemyndighed pa baggrund af et detailprojekteret
anleeg. Den kompetente miljemyndighed vil i denne proces
pase, at geldende regler iagttages og vil dermed sikre, at der
ikke vil ske forringelse af f.eks. malsatte grundvandsfore-
komster og overfladevandomrader samt gvrige nedvendige
miljeforhold, der vil kraeeve tilladelser efter natur- og milje-
lovgivningen.

Loven vil pa nogle punkter fravige bestemmelser i den
almindelige plan, milje- og naturlovgivning, som indeholder
umiddelbart galdende forbud mod @ndring af tilstanden,
etablering af varige fysiske anlaeg eller stiller krav om for-
udgéende tilladelse eller godkendelse, for sddanne anleg
kan etableres eller anvendelsen af arealet endres, jf. lovfor-
slagets § 5.

3.5 Forholdet til anden lovgivning

3.5.1 Geeldende ret

Gennemforelsen af et anlegsprojekt vil som foelge af gl-
dende ret oftest forudsztte godkendelser, tilladelser eller
dispensationer efter plan-, natur- og miljelovgivningen mv.

Nedenfor gennemgés en raekke vasentlige bestemmelser,
der efter galdende ret foreskriver krav om godkendelse,
tilladelse eller dispensation, ny eller @ndret planlegning
mv., hvis der skal gennemferes fysiske indgreb i natur og
landskabet, og som er nedvendige for at realisere et projekt
som det omhandlede, herunder foretages a@ndringer af til-
standen pa arealerne, etablere varige anlaeg og installationer
og gennemfore afvargeforanstaltninger af hensyn til natur-
og dyreliv.

Gennemgangen er ikke en udtemmende opregning af,
hvilken lovgivning der finder anvendelse pé projektet, eller
hvilke tilladelser eller dispensationer, der er nedvendige for
projektets gennemforelse.

Som folge af § 35, stk. 1 i lov om planlagning, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 572 af 29. maj 2024 (herefter planloven),
vil etablering af visse dele af et anlaegsprojekt beliggende
i landzone krave en landzonetilladelse. Herudover vil der i
nogle tilfeelde opsta behov for @ndringer i kommune- og lo-
kalplaner. Planlovens bestemmelser om kommune- og lokal-
planer indeholder bl.a. regler om vedtagelse af nye planer,
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@ndringer 1 eksisterende planlegning og dispensation fra
eksisterende planlegning.

Endvidere er der i kapitel 2 i naturbeskyttelsesloven,
jf. lovbekendtgerelse nr. 1392 af 4. oktober 2022 (heref-
ter naturbeskyttelsesloven) fastsat en reekke forbud mod til-
standsendringer eller bebyggelse inden for bl.a. felgende
bygge- og beskyttelseslinjer: so- og &-beskyttelseslinjen (na-
turbeskyttelseslovens § 16), skovbyggelinjen (naturbeskyt-
telseslovens § 17), fortidsmindebyggelinjen (naturbeskyttel-
seslovens § 18), kirkebyggelinjen (naturbeskyttelseslovens
§ 19). Herudover foreskriver kapitel 2 forbud mod tilstands-
@ndringer af bl.a. felgende naturtyper: naturlige seer, be-
skyttede vandleb, heder, moser, ferske enge og biologiske
overdrev (naturbeskyttelseslovens § 3). Gennemforelsen af
et anlegsprojekt, der bererer de navnte arealer, beskyttel-
seslinjer eller naturtyper vil som folge af naturbeskyttelses-
lovens §§ 65, stk. 1 og 2, forudsette dispensation, eventuelt
indeholdende vilkér om f.eks. afvaergeforanstaltninger eller
erstatningsbiotoper, fra den relevante myndighed, der enten
er miljeministeren eller kommunalbestyrelsen.

Desuden foreskriver naturbeskyttelseslovens § 20 samt
bekendtgerelse nr. 941 af 27. juni 2016 om godkendelse
af offentlige vejanleeg og af ledningsanlaeg mv. i det abne
land (vej- og el-bekendtgerelsen), der er udstedt i medfer af
naturbeskyttelseslovens § 20, stk. 2, at et offentligt anleg,
der placeres i det abne land, skal have en godkendelse.

Herudover fastsatter bl.a. naturbeskyttelseslovens §§ 23
og 24 regler om offentlighedens adgang til naturen. Naturbe-
skyttelseslovens §§ 23 og 24 indeholder regler om henholds-
vis adgang til og ophold i skove og pa udyrkede arealer.

EU’s naturbeskyttelsesdirektiver, der omfatter habitat-
og fuglebeskyttelsesdirektivet, paleegger medlemslandene at
bevare en rekke arter og naturtyper, som er sjeldne, truede
eller karakteristiske, ved at udpege serlige omrader, hvor
disse arter og naturtyper er beskyttede.

Fuglebeskyttelsesomrader og habitatomréder indgér i det
sammenhangende europaiske, okologiske netvaerk, der be-
tegnes Natura 2000.

Der ma ikke iverksettes projekter, der kan skade et Na-
tura 2000-omrades integritet, jf. habitatdirektivets artikel 6,
stk. 3, og der er derfor krav til myndighederne om at vurdere
konsekvenserne af et projekt i de tilfeelde, hvor planen eller
projektet kan pavirke et Natura 2000-omrade vaesentligt.

Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet satter li-
geledes rammer for beskyttelsen af arter og deres leveste-
der. Efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, geelder en
generel beskyttelse af bilag I'V-arter og deres levesteder
ogsad uden for Natura 2000-omraderne. Det samme galder
efter habitatdirektivets artikel 13, stk.1, for beskyttelse af
plantearter naevnt i bilag I'V. Beskyttelsen af fugle omfatter
alle vilde fugle ogsa uden for Natura 2000-omraderne, jf.
fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 og artikel 9. Fravigelse
af beskyttelsen efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, og
artikel 13, stk. 1, med henblik pa eksempelvis at varetage
vaesentlige samfundsmaessige interesser forudsetter, at der
ikke findes nogen anden brugbar losning, og at fravigelsen

ikke hindrer opretholdelse af den pageldende bestands be-
varingsstatus i dens naturlige udbredelsesomrade, jf. habitat-
direktivets artikel 16. Der henvises i evrigt til punkt 10 om
EU-retten.

Naturbeskyttelseslovens § 29 a, stk. 1, indeholder bestem-
melser om, at nermere angivne arter ikke forsetligt ma
forstyrres med skadelig virkning for arten eller bestanden. I
tilknytning hertil fremgér det af naturbeskyttelseslovens §
29 a, stk. 2, at yngle- eller rasteomrader for de arter, der er
navnt i bilag 3 til loven, ikke méd beskadiges eller odeleg-
ges. One-stop shop bekendtgerelsens § 1 g omfatter lignen-
de formuleringer vedrarende forstyrrelse af arter og bestand
og yngleomréders tilstand.

Tilsvarende bestemmelser fremgér af lov om jagt- og
vildtforvaltning, jf. lovbekendtgerelse nr. 639 af 26. maj
2023 (herefter jagt- og vildtforvaltningsloven), jf. § 6 a, stk.
1og2,0g8§7,stk. 1og?2.

Bekendtgerelse nr. 521 af 25. marts 2021 om fredning af
visse dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt
(herefter artsfredningsbekendtgerelsen) fastsatter regler om
fredning af nermere bestemte dyr, herunder fugle og plan-
ter, i form af forbud mod drab, indsamling, handel mv. og
varetager individbeskyttelsen for beskyttede bilag IV-arter
og fugle, der indgar i bekendtgerelsens kapitel 2 og 3, jf.
iser § 4, stk. 1 og 2, § 6 og § 10, stk. 1 og 2.

Bekendtgerelsens kapitel 4 omfatter fredning af danske
dyr og planter, som ikke er omfattet af bekendtgerelsens
kapitel 2 og 3. Der kan, for sa vidt angér beskyttelsesbe-
stemmelserne, sgges om dispensation fra den relevante myn-
dighed, som er Miljgstyrelsen.

Lov om skove, jf. lovbekendtgerelse nr. 690 af 26. maj
2023 (herefter skovloven) fastsatter regler om anvendelsen
af fredskovspligtige arealer jf. §§ 8-13. § 25 i skovloven
omhandler registrering af naturmeessigt serlig veerdifulde
skove med henblik pé beskyttelse deraf. Skovlovens §§
26-28 fastsatter endvidere regler om beskyttelse af skovna-
turtyper og levesteder for arter i internationale naturbeskyt-
telsesomrader og beskyttelse af andre former for naturmaes-
sigt seerlig verdifuld skov. Miljeministeren har kompetence
til at dispensere fra nermere bestemte bestemmelser i skov-
loven.

Med museumsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 358 af 8.
april 2014, sikres vasentlige bevaringsverdier pa land og til
havs. Kapitel 8 og 8 a i museumsloven omhandler bl.a. sik-
ring af kultur- og naturarven i forbindelse med den fysiske
planlaegning og forberedelse af jordarbejder mv., samt om
bevaring af fortidsminder og sten- og jorddiger. Loven fore-
skriver 1 kapitel 8 og 8 a bl.a., at der skal seges dispensa-
tion til tilstandseendringer af beskyttede diger og fortidsmin-
der. Det folger af museumsloven, at anleegsmyndigheden,
hvis der under anlegsarbejdet fremkommer arkeologiske
fund, skal standse arbejdet i det omfang, det bererer fortids-
mindet. Fundet vil herefter skulle anmeldes til kulturmini-
steren (ved Slots- og Kulturstyrelsen). Kompetencen til at
vurdere bevaringsvardige hensyn varetages efter museums-
loven af kulturministeren (ved Slots- og Kulturstyrelsen).
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Efter lov om vandplanlegning, jf. lovbekendtgerelse nr.
126 af 26. januar 2017, fastsetter miljeministeren bl.a.
regler, der fastleegger og angiver konkrete miljemal og ind-
satsprogrammer for hvert vandomradedistrikt med henblik
pa opnéelse af miljemalene, herunder med henblik pa at
forebygge forringelse af og opnd god tilstand for overflade-
vandomrader og grundvandsforekomster i overensstemmel-
se med Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2000/60/EF
af 23. oktober 2000 om fastleeggelse af en ramme for Fel-
lesskabets vandpolitiske foranstaltninger (herefter vandram-
medirektivet).

Det folger af § 8, stk. 3, i bekendtgerelse nr. 797 af 13.
juni 2023 om indsatsprogrammer for vandomrader, at myn-
digheder kun kan treffe afgerelse, der indebarer en direkte
eller indirekte pavirkning af et overfladevandomréde eller en
grundvandsforekomst, hvor miljemélet ikke er opfyldt, hvis
afgorelsen ikke medferer en forringelse af overfladevan-
domradets eller grundvandsforekomstens tilstand og ikke
hindrer opfyldelse af det fastlagte miljemal, herunder gen-
nem de i indsatsprogrammet fastlagte foranstaltninger. Lov
om vandplanlegning med tilhorende bekendtgerelser gen-
nemforer vaesentlige, men ikke alle, dele af vandrammedi-
rektivet.

Kommunalbestyrelsen skal i henhold til § 28, stk. 1, i
lov om miljebeskyttelse, jf. lovbekendtgerelse nr. 48 af 12.
januar 2024 (herefter miljobeskyttelsesloven) give tilladelse
til, at spildevand tilferes havet, sger og aer. Det fremgar
af § 4, stk. 3, i bekendtgerelse nr. 532 af 27. maj 2024
om spildevandstilladelser mv. efter miljobeskyttelseslovens
kapitel 3 og 4, at ved tag- og overfladevand forstas regnvand
fra tagarealer og andre helt eller delvist befastede arealer,
herunder jernbaner, safremt det ikke indeholder andre stof-
fer, end hvad der sedvanligt tilferes regnvand i forbindelse
med afstremning fra sddanne arealer eller har en vasentlig
anden sammensztning.

Kommunalbestyrelsen skal i henhold til miljebeskyttelses-
lovens § 19 give tilladelse til, at stoffer, produkter og ma-
terialer, der kan forurene grundvand, jord og undergrund,
nedgraves i jorden, udledes eller oplaegges pa jorden eller
afledes til undergrunden.

Lov om havstrategi, jf. lovbekendtgerelse nr. 123 af 1.
februar 2024, implementerer Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2008/56/EF af 17. juni 2008 om fastlaggelse af en
ramme for Fellesskabets havmiljepolitiske foranstaltninger
(havstrategidirektivet). Det folger af § 18 i lov om havstrate-
gi, at statslige, regionale og kommunale myndigheder ved
udevelse af befojelser i medfer af lovgivningen er bundet af
de miljemal, der er fastsat i havstrategien.

Det folger af § 8, stk. 1, i lov om forurenet jord, jf.
lovbekendtgerelse nr. 282 af 27. marts 2017 (herefter jord-
forureningsloven), at nér en ejendom er forureningskortlagt,
skal kommunalbestyrelsen give tilladelse til @ndret arealan-
vendelse.

Af den relevante lovgivning vil oftest ogsa folge en ad-
gang til at klage over de afgerelser, der traeffes i relation
til projektet, medmindre klageadgangen efter den relevante

lovgivning er afskaret. Der vil i den forbindelse som oftest
ogsa vere fastsat regler om klagemyndighed og opsattende
virkning af klage.

3.5.2 Transportministeriets overvejelser og den foresliede
ordning.

Anlagsprojektet vedtages i enkeltheder, hvilket bl.a. inde-
barer, at anlegsloven vil udgere det fornedne retsgrundlag
for, at transportministeren ved Vejdirektoratet kan udfere
de fysiske arbejder og indgreb, som er en forudsatning for
at gennemfore projektet. Bemyndigelsen i lovforslagets § 1
vil indebeere, at transportministeren ved Vejdirektoratet kan
gennemfore de fysiske indgreb i naturen og i landskabet,
som er nedvendige for at realisere projektet. Disse indgreb
vil blive gennemfort i overensstemmelse med anlegslovens
bestemmelser og inden for rammerne af den udferte miljo-
konsekvensvurdering.

Der er i vasentlighedsvurderingen vurderet, at det kan
udelukkes, at projektet har en vasentlig pavirkning af Natu-
ra 2000-omradet N89, Vadehavet med habitatomrade H239
Alslev Adal, som ligger ca. 450 meter vest for Rute 11. Der
er derfor ikke foretaget en konsekvensvurdering for at afge-
re, om projektet er skadeligt for omradets udpegningsgrund-
lag jf. habitatdirektivets artikel 6. Habitatomrade H239 er
serligt udpeget pa baggrund af veasentlig tilstedevaerelse
af naturtyperne vandleb med vandplanter (3260), surt over-
drev (6230), revling-indlandsklit (2320) ter- og vad hede
(4030 og 4010), kildeveeld (7220) og arterne havlampret,
baeklampret, flodlampret, laks, snabel og odder, der lever i
Alslev A.

Der er i forbindelse med miljekonsekvensvurderingen ik-
ke konstateret direkte pavirkning af bilag IV-arter inden for
de arealer, som forventes pavirket af anlaegsarbejdet. Dog
vil der blive nedrevet bygninger, som kan vere potentielle
yngle- og rasteomrader for bilag IV-arter (flagermusegnede
huse). Der vil inden nedrivning af flagermusegnede bygnin-
ger og eventuel faldning af flagermusegnede traeer blive
etableret afvaergeforanstaltninger, der er nedvendige for at
sikre opretholdelse af de pévirkede arters ekologiske funk-
tionalitet.

Pa baggrund af de gennemforte miljomaessige vurderinger
af anlegsprojektet i § 1, er det vurderingen, at gennemfors-
len af projektet vil kunne ske inden for rammerne af habitat-
direktivets artikel 6, stk. 3. Lovforslaget vil udgere godken-
delse af projektet i forhold til habitatdirektivets artikel 6,
stk. 3.

Hvor bestemmelserne i de navnte love indeholder skons-
massige befojelser for myndigheden, og hvor der efter disse
kan tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets
interesser i et givent projekt, er det den generelle vurdering,
at hensynet til projektet kan indga med betydelig vagt.

For at skabe klarhed om, at anlaegsloven vil udgere det
fornedne retlige grundlag for de fysiske arealindgreb, fore-
slas det i lovforslagets § 5, at visse konkrete bestemmelser
og tilladelseskrav i planloven og naturbeskyttelsesloven ikke
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vil finde anvendelse ved gennemfoerelse af projektet nevnt i
§ 1, og dermed fraviges med anlaegsloven.

Anlagsprojektet, afledte terreenreguleringer og erstat-
ningsnatur uden for anleegsomradet, vil kunne gennemfores
uden forudgéende kommune- eller lokalplanplanlaegning og
uden tilladelse mv. efter de regler, som fravigesi § 5.

Konsekvensen af fravigelsen af anden lovgivning vil ikke
medfere, at de planlaegningsmessige, natur- og miljemeessi-
ge hensyn mv., der ligger bag de pageldende bestemmelser i
anden lovgivning, ikke skal varetages i anleegsprojektet. De
navnte hensyn vil i stedet blive varetaget af anlegsmyn-
digheden i anlagsprojektet efter reglerne i lovforslaget. De
bestemmelser i anden lovgivning, som ikke vil finde anven-
delse som folge af anlagsloven, jf. lovens § 5, vil omhandle
forhold, som er behandlet og vurderet i miljokonsekvens-
rapporten, hvilket giver det fornedne faglige grundlag for,
at det pageldende hensyn vil blive varetaget og reguleres
direkte med anlagsloven.

De bestemmelser og krav om tilladelse, godkendelse eller
dispensation i den evrige lovgivning, som ikke udtrykkeligt
fraviges, finder stadig anvendelse for anlaegsprojektet, her-
under ogsa reglerne om tilsyn, handhevelse og straf for
overtredelse af regler, som ikke er fraveget. Hvor bestem-
melserne i de naevnte love indeholder skensmassige befo-
jelser for myndigheden, og hvor der efter disse kan tages
hensyn til bygherrens interesser og samfundets interesser i et
givent projekt, er det den generelle vurdering, at hensynet til
projektet kan indgd med betydelig vegt.

Der henvises 1 gvrigt til forslagets § 5 og bemerkningerne
hertil.

Det forhold, at den lovgivning, som ikke er fraveget, fort-
sat geelder for anlegsprojektet, betyder, at der vil blive truf-
fet en rekke konkrete afgerelser om tilladelser og godken-
delser over for Vejdirektoratet samt deres entreprenerer. De
kompetente myndigheder har fortsat tilsynskompetencen for
s& vidt angar de bestemmelser, som ikke er udtrykkeligt fra-
veget i forslaget til § 5, og det kan ikke udelukkes, at der vil
blive meddelt pabud, forbud mv. vedrerende overholdelsen
af de afgorelser eller den direkte geldende lovgivning, som
fortsat finder anvendelse pa anlegsprojektet. Disse afgerel-
ser kan have betydning for anlagsprojektets realisering og
fremdrift.

Tilladelser eller dispensationer vil kunne péklages admini-
strativt, bl.a. til Milje- og Fedevareklagenavnet, af enhver,
som har en retlig interesse og i henhold til de fastlagte
procedurer i den pagzldende lovgivning. 1 visse tilfalde
vil en klage have eller kunne tilleegges opsattende virkning
for projektet. Hvis rekursinstansen finder grundlag for at
hjemvise en afgerelse, vil myndigheden efter praksis vare
nedsaget til at meddele afgarelse om standsning af anlaegs-
arbejdet, hvis det pagar. Anlaegsarbejdet vil herefter skulle
afvente, at myndigheden genbehandler sagen (fysisk eller
retlig lovliggerelse).

Klagesager vil derfor kunne indebzre betydelige og reelle

risici og usikkerheder for projektet i form af forsinkelse og
dermed fordyrelse af anlaegsprojektet.

Det foreslas derfor i § 6, stk. 1, at myndighedernes afga-
relser vedrerende anlagsprojektet nevnt i § 1, som traeffes
efter de love nevnt i lovforslagets § 6, samt regler udstedt i
medfer af disse, ikke kan paklages til anden administrativ
myndighed. Det vil dog som sadvanligt vere muligt at
indbringe sagen for domstolene, dog med en frist pa seks
maneder af hensyn til projektets fremgang. Der vil ligeledes
ogsa vaere den almindelige adgang til at indbringe klager for
Folketingets Ombudsmand.

Myndighedernes afgerelser vedrerende projektet i hen-
hold til miljebeskyttelsesloven, naturbeskyttelsesloven,
skovloven, vandlebsloven med undtagelse af kapitel 13, og
regler udstedt i medfer af disse love, vil kunne indbringes
for transportministeren, jf. forslaget til § 6, stk. 2. Transport-
ministeren vil - som gverste ansvarlig for projekterne - have
en konkret viden om rammerne for det samlede projekt,
som, hvor det er muligt, vil kunne inddrages ved stillingta-
gen til konkrete klagesager. Endvidere foreslas det af samme
grund, at transportministeren kan beslutte at overtage kom-
munalbestyrelsens befojelser efter de i § 6, stk. 1, nevnte
love 1 sager, der vedrerer anlaegsprojektet.

Der henvises 1 gvrigt til forslagets § 6 og bemarkningerne
hertil.

3.6 Ledninger

3.6.1 Geeldende ret

Det folger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om gesteprin-
cippet, at arbejder pd ledninger i eller over offentlige veje,
herunder om nedvendigt flytning af ledninger, i forbindelse
med arbejder, der ivaerksattes inden for rammerne af de
formal, som vejmyndigheden kan varetage, betales af led-
ningsejeren, medmindre andet er sarligt bestemt ved aftale,
kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i
henhold til ekspropriationsprocesloven eller afgarelse truffet
af en kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens §§ 37
og 38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser findes i § 70 i
lov om private fellesveje, jf. lovbekendtgerelse nr. 422 af
25. april 2023 (herefter privatvejsloven), for s& vidt angar
ledninger i eller over private fellesveje og udlagte private
feellesveje 1 byer og bymaessige omrader.

Gaesteprincippet gaelder i henhold til retspraksis ogsd
ulovbestemt for ledninger i eller over andre arealer end vej-
arealer. Hojesteret har i dom af 22. september 2009 (UfR
2009.2978 H - dommen om Motorring 3) udtalt, at gaeste-
princippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder
anvendelse i tilfeelde, hvor der uden vederlag er givet tilla-
delse til at anbringe en ledning pa en ejendom. Reglen inde-
baerer, at ledningsejeren som "gaest" skal bekoste ledningsar-
bejder, der er nedvendiggjort af arealejerens @ndrede benyt-
telse af det areal, hvor ledningen er anbragt. En erhverver af
fast ejendom indtreder som udgangspunkt i overdragerens
rettigheder og forpligtelser vedrerende ejendommen. Led-
ninger, der oprindeligt var anbragt som "gaster’” pa private
arealer, var siledes ogsd efter ekspropriation omfattet af
gaesteprincippet. Hojesteret udtalte, at gasteprincippet har
fundet udtryk i vejlovens § 106 (den gzldende vejlovs §
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77). Denne bestemmelse omfatter arbejder, der er iverksat
af vejmyndigheden inden for rammerne af de formaél, som
myndigheden kan varetage.

I dom af 19. maj 2015 (UfR 2015.2854 H - dommen om
Vintapperrampen) udtalte Hojesterets flertal, at gaesteprin-
cippet bygger pd den ordning, at arealejeren, der giver en
ledningsejer tilladelse til at anbringe en ledning pa arealet,
og som forpligter sig til at beskytte ledningen, bevarer retten
til at &ndre anvendelsen af arealet, selv om dette matte inde-
bare, at ledningen mé flyttes. Det fremgér af samme dom,
at en ledningsejer efter gasteprincippet har pligt til ogsa
at betale for andre tekniske lgsninger end en fjernelse eller
omlaegning af ledninger, nér disse losninger er alternativer
til en flytning eller omlaegning.

I dom af 23. oktober 2018 (UfR 2019.464 H - dommen
om pravegravninger i Frederikssundsvej) fastslog Hajeste-
ret, at der ikke med lov om registrering af ledningsejere
(ledningsejerregisterloven) er gjort udtemmende op med en
ledningsejers forpligtelse til at give oplysninger om sine
ledningers placering, og at gasteprincippet indeberer, at
en ledningsejer er forpligtet til at oplyse en mere precis
placering af sin ledning end den, der folger af ledningsejer-
registerloven, og til at betale omkostningerne forbundet her-
med, hvis disse oplysninger er nedvendige for at kunne tage
stilling til, om arealejerens @ndrede anvendelse af arealet
nedvendigger en flytning eller omleegning af ledninger.

Hojesteret har desuden i dom af 4. september 2007 (UfR
2007.3009 H - dommen om Flintholm Station) udtalt, at
gaesteprincippet i vejlovens § 106 (den geldende vejlovs §
77) ogsa finder anvendelse for veje, hvor ledningsarbejder
udferes 1 forbindelse med et "sammensat anlagsprojekt”,
uanset hvilke dele af projektet, der ger ledningsarbejdet
nedvendige.

Hojesteret har i dom af 16. februar 2017 (UfR 2017.1536
H - dommen om Cityringen) fastslaet, at cityringlovens §
7, stk. 5, nr. 2, skal fortolkes i overensstemmelse med vej-
lovens gaesteprincip og den praksis, der knytter sig hertil. I
begrundelsen for dommen anferes det bl.a., at nar en lov-
bestemmelse (som § 7, stk. 5, i cityringloven) er baseret
pa et almindeligt retsprincip som gesteprincippet, er der
en klar formodning for, at bestemmelsen skal fortolkes i
overensstemmelse med det til enhver tid verende indhold af
dette retsprincip, som lebende fastleegges af domstolene og i
eventuel senere lovgivning.

I dom af 15. februar 2022 (UfR 2022.1635 H - dommen
om Aalborg Kloak) udtalte Hojesteret, at det ulovbestemte
gaesteprincip er udviklet i retspraksis med sigte pé tilfaelde,
hvor tilladelsen til ledningsejeren beror pd en aftale med
arealejeren og ma ses i lyset af det gavemoment, der kan
ligge i en s&dan aftale. Gasteprincippet er en udfyldningsre-
gel og finder derfor kun anvendelse, hvis ikke andet frem-
gér eller kan udledes af den pageldende aftale. Hojesteret
fastslog, at anbringelse af ledninger, der beror pa en offent-
ligretlig afgarelse (landvasenskommissionskendelse) truffet
med hjemmel i lov, ikke kan begrunde en anvendelse af det
ulovbestemte geesteprincip, da de hensyn, der ved aftaler
mellem ledningsejer og arealejer om anbringelse af lednin-

ger kan begrunde anvendelse af det ulovbestemte gaesteprin-
cip, herunder det neevnte gavemoment, ikke i almindelighed
kan overfores pa sddanne tilfelde. I disse tilfeelde er der en
formodning for, at arealejeren selv skal betale for lednings-
omlagning, der sker pé arealejerens foranledning, og det
kraever serlige holdepunkter i den offentligretlige afgearelse,
hvis dette udgangspunkt skal fraviges.

Hojesteret har i dom af 14. marts 2022 (UfR 2022.2004
- sagen om Holstebromotorvejen) fundet, at de hensyn, der
ved aftaler mellem ledningsejer og arealejer kan begrunde
anvendelse af det ulovbestemte gaesteprincip, ikke i almin-
delighed kan overfores til en situation, hvor ledningerne
var anbragt i henhold til deklarationer, der beroede péd en
ensidig ejerdisposition, idet en kommune var bade lednings-
ejer og arealejer, da ledningerne blev anbragt. Hejesteret
bemarkede herved, at der i1 sadanne tilfaeelde normalt er en
formodning for, at paleggelse af en deklaration om sikring
af ledninger har til formal bl.a. at fastsld, at ledningseje-
ren ikke skal betale for ledningsomlegninger, der sker pa
arealejerens foranledning, hvis der pd et senere tidspunkt
ikke leengere er identitet mellem ledningsejeren og arealeje-
ren. Retstillingen var ikke @ndret som folge af, at ledninger-
ne var overdraget til andre, hvorfor arealejeren skulle athol-
de udgifterne til arbejdet vedrerende de fire ledninger. De
ovrige 17 ledninger var anbragt i henhold til aftaler, hvor
der var aftalt erstatning. Hojesteret udtalte bl.a., at det i en
situation, hvor der er aftalt erstatning, pahviler arealejeren at
godtgere, at betalingen ikke udger vederlag for, at lednings-
anlegget ikke skal ligge pa geestevilkar.

3.6.2 Transportministeriets overvejelse og den foresliede
ordning

Gennemforelsen af anlegsprojektet vil gore det nedven-
digt at gennemfore ledningsarbejder. Der vil bl.a. skulle flyt-
tes eller omlaegges en reekke forskellige typer forsyningsled-
ninger. Det forudsettes, at flytning og omlagning af lednin-
ger til placering pa ejendomme tilherende tredjemand som
udgangspunkt sker ved frivillig aftale herom eller ved eks-
propriation med hjemmel i den relevante sarlovgivning for
de pagaldende ledninger. Neervarende lovforslag indehol-
der ikke hjemmel til ekspropriation til placering af ledninger
pa tredjemands ejendom.

Lovforslaget indeholder i §§ 7-9 regler om udferelse af
og betaling for ledningsarbejder nedvendiggjort af projekts
gennemforelse, herunder regler om flytning og omlagning
af ledninger og om behandlingen af eventuelle tvister om
erstatning for ledningsarbejder mv.

Transportministeren har en tilsvarende kompetence i an-
dre anlegslove, herunder lov om anleg af en Nordhavnstun-
nel og lov om udvikling af statsvejnettet.

4. Konsekvenser for opfyldelsen af FN’s verdensmal

Ved at udbygge Rute 11, som omtalt i lovforslaget, vil
kapaciteten blive forbedret. Dette vil veere medvirkende til
at sikre en bedre trafikafvikling samt en hgjere regularitet
i rejsetiden og dermed vere en gevinst for savel pendlere
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som erhvervsliv. Dette vil understotte verdensmal nummer
9 Industri, innovation og infrastruktur, herunder delmaélene
9.1 (Udvikling af god, palidelig, baeredygtig og robust infra-
struktur af hensyn til ekonomisk udvikling og menneskelig
trivsel).

Forbedringerne vil ogsé medvirke til at reducere rejsetiden
pa streekningen og dermed kunne bidrage til at gore det mere
attraktivt at sege job og drive samt etablere virksomhed
i omréderne. Dette vil understotte verdensmal nummer 8
Anstendige jobs og skonomisk vaekst gennem delmél 8.2
(Hojere okonomisk produktivitet gennem diversificering,
teknologisk opgradering og innovation, bl.a. gennem fokus
pa hej vaerditilfersel og arbejdskraftintensive sektorer).

Projektet forbedrer trafiksikkerheden pa Rute 11, hvilket
vil understotte verdensmél nummer 3 Sundhed og trivsel
via delmal 3.6 (Reduktion af antallet af dedsfald og tilskade-
komster som folge af trafikulykker).

Udbygning og efterfolgende drift af Rute 11 kraever bade
rastoffer og energi. I sivel anleg som drift vil der blive ar-
bejdet med rastof- og ressourcebesparende tiltag samt CO2-
reducerende losninger bl.a. gennem krav til leveranderer og
CO2-besparende proces- og produktvalg, hvilket vurderes
at understotte delmdl 9.4 (Opgradering af infrastrukturen
med henblik pd eget baredygtighed og brug af rene og
miljevenlige teknologier og industrielle processer samt mere
effektiv udnyttelse af ressourcer). CO2-skyggeprisen anven-
des til vurdering af, hvorvidt et CO2-reducerende tiltag star
mél med CO2-gevinsten. Dette vil ogsa understotte verdens-
mal nummer 12 Ansvarligt forbrug og produktion gennem
delmal 12.2 (Baredygtig forvaltning og effektiv udnyttelse
af naturressourcer) samt delméal 12.5 (Reducering af affalds-
generering gennem forebyggelse, reduktion, genvinding og
genbrug).

Den pgede fremkommelighed (og den afledte agede mobi-
litet) som folge af projektet kan have negative konsekvenser
for verdensmal nummer 11 Baredygtige byer og lokalsam-
fund, herunder delmal 11.6 (Negative miljebelastning pr.
indbygger skal reduceres) samt delméal 11.4 (Indsatsen for
at beskytte og bevare verdens kultur- og naturarv skal styr-
kes.).

Der henvises til lovforslagets punkt 8 om klimamaessige
konsekvenser og punkt 9 om milje- og naturmassige konse-
kvenser.

Afvargeforanstaltninger, der er foresldet i form af erstat-
ningsnatur, vil understette verdensmal nummer 15 Livet pa
land, serligt delmal 15.5 (Begrense forringelse af naturlige
levesteder og stoppe tab af biodiversitet). Der henvises i
ovrigt til lovforslagets punkt 9 om milje- og naturmaessige
konsekvenser.

5. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonse-
kvenser for det offentlige

Lovforslaget har badde ekonomiske konsekvenser og im-
plementeringskonsekvenser for staten i forbindelse med an-
leegsperioden.

5.1 Anlaegseokonomi og tidsplan

Anlagsoverslaget for projektet er udarbejdet efter Trans-
portministeriets retningslinjer for ny budgettering af anlaegs-
projekter pa vej- og baneomradet.

Anlegsoverslaget er opgjort pa fire niveauer: fysikover-
slag, basisoverslag, ankerbudget (projektbevilling) og sam-
let anleegsbudget (totaludgift).

Fysikoverslag er udarbejdet ved hjelp af Vejdirektoratets
overslagssystem. Det vil sige, at det er baseret pa teoretiske
mangder fra det foreliggende skitseprojekt og enhedspriser
og erfaringer fra de seneste sammenlignelige anlegsarbej-
der.

Basisoverslag udger fysikoverslaget tillagt tvaergaende
udgifter sdsom projektering, tilsyn og administration, men
ikke moms.

I henhold til ny anleegsbudgettering bevilges basisoversla-
get tillagt ti procent til gennemforelse af projektet (anker-
budgettet/projektbevilling). Herudover afszttes yderligere
en central reserve pa fem procent. Det samlede anlaegsbud-
get (totaludgift) vil séledes udgere basisoverslaget plus fem-
ten procent.

Anlegsoverslaget er behaftet med usikkerhed, da udgifter
til bl.a. ekspropriation, jordarbejder og arkaologi ikke kan
beregnes pracist pd forhdnd. Projektets detaljerede udform-
ning, mangder mv. kendes forst pa et senere tidspunkt,
ligesom udviklingen i konjunktur- og konkurrencesituatio-
nen pa licitationstidspunktet er af vasentlig betydning for
anlegsudgifternes endelige sterrelse. Yderligere kan de ar-
kaologiske forundersegelser vise, at det bliver nedvendigt
at foretage egentlige udgravninger af fund.

I henhold til principperne i ny anlegsbudgettering (Akt
16 af 24. oktober 2006 og Hovednotat for Ny Anlaegsbud-
gettering december 2017) har eksterne radgivningsteams
gennemfort ekstern kvalitetssikring af miljekonsekvensvur-
deringen. Den overordnede konklusion af kvalitetssikringen
er, at der ikke er fundet vagtige forhold, som forhindrer,
at anlaegsprojektet sendes til godkendelse i det politiske sy-
stem.

Det samlede anlaegsbudget for projektet er beregnet til
510,7 mio. kr. (FFL-24, vejindeks 143,35). Den centrale re-
serve placeres hos transportministeren, mens Vejdirektoratet
rader over ankerbudgettet.

Ankerbudget Samlet anlaegs-

budget
Basisoverslag (basisoverslag + :
1Ot (basisoverslag +
pet. 15 pct.)
4441 488,5 510,7

Tabel 1. Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlags-
budget for projektet i mio. kr. (FFL-24, vejindeks
143,35).

Projektet vil kunne gennemfores pé ca. fem ar fra anlegs-
lovens vedtagelse. Her vil der indledningsvist skulle bruges
omkring 1% &r pa udbud, geotekniske boringer, detailpro-
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jektering, besigtigelse og ekspropriation mv. Herefter vil
anlaegsarbejdet kunne startes op, samtidig med at den videre
detailprojektering fortsaettes. Anlagsarbejdet vil kunne feer-
diggeres inden for en periode pa omkring tre ar.

Udbygning af Rute 11 forventes at kunne gennemfores
efter folgende relative tidsplan i forhold til projektets igang-
setning:

2024-2026: Forventet detailprojektering, udbud, forventet
besigtigelse, forberedende arbejder mv. samt forventet eks-
propriation.

2026-2028: Anlagsarbejder igangsattes, og anlaegget
ibrugtages lebende.

2028: Forventet dbning

2029: Feerdiggerelse af projektet

Tidsplanen konsolideres endeligt i forbindelse med detail-
projektering af projektet.

Ar [Anlaegsbevilling
mio. kr.
2024 16,2
2025 123,7
2026 61,2
2027 140
2028 138,4
2029 31,2

Tabel 2. Forventet arsopdelt samlet anleegsbudget for pro-
jektet i mio. kr. (FFL-24, vejindeks 143,35) baseret pa
projektets bevilling.

Som en del af miljekonsekvensvurderingen er der gen-
nemfort en samfundsgkonomisk analyse, som er en systema-
tisk vurdering af et tiltags fordele og ulemper for samfun-
det, hvor en razkke udvalgte effekter omregnes til kroner
og ere. Foruden anlegsomkostninger og driftsekonomi ind-
gér ogsa brugereffekter, gener i anlaegsperioden, eksterne
effekter og evrige effekter herunder miljeeffekter m.m. i
den samfundsekonomiske analyse. Den samfundsmeessige
forrentning er beregnet til 2,7 pct., og nettonutidsveaerdien
er opgjort til -85 mio. kr. (FFL-2024, indeks 143,35). Notat
om de samfundsekonomiske beregninger ligger offentligt
tilgeengelig pa Vejdirektoratets hjemmeside under miljekon-
sekvensvurderingen for Rute 11.

5.2 Anlzegsprojektets ekonomiske og implementerings-
konsekvenser for det offentlige

Projektet forestds af Vejdirektoratet som anlegsmyndig-
hed og har dermed bade gkonomiske og implementerings-
meassige konsekvenser for Transportministeriet i forbindelse
med anlaegsperioden.

Arbejdet med at beskrive anlagget i detaljer, som kan
danne baggrund for ekspropriation og udbud, udferes af
transportministeren i samarbejde med Vejdirektoratet og
eksterne radgiverfirmaer. Radgivningsopgaver og anlagsar-
bejder udbydes efter gaeldende regler herfor.

Vejdirektoratet forer som anlegsmyndighed tilsyn med
entreprenerernes arbejde for at sikre, at det aftalte arbejde
leveres i den aftalte kvalitet, tid og pris. Herudover skal
projektforlebet styres, kontrolleres og dokumenteres. Vejdi-
rektoratet vil lebende undersege og afpreve mulighederne
for at anvende nye metoder og ny teknologi med henblik
pa at optimere projektet trafiksikkerhedsmaessigt, miljomaes-
sigt, skonomisk og tidsmassigt.

De bererte kommuner, regioner og statslige styrelser vil i
relation til anlaegsprojektet skulle behandle ansegninger og
anmeldelser fra Vejdirektoratet med henblik pé at vurdere,
hvilke krav der stilles i forbindelse med tilladelser, godken-
delser og dispensationer til projektet som folge af krav hertil
1 bl.a. natur- og miljelovgivningen.

Der skal foretages ledningsarbejder, som nedvendiggeres
af anlagsprojektet. Fordelingen af udgifter hertil afhenger
af den enkelte lednings retsstilling, og udgifter forbundet
med gennemforelsen af ledningsarbejder, nedvendiggjort af
anlegsprojektet som nevnt i § 1, kan siledes forventes at
skulle atholdes bade af projektet og af den enkelte lednings-
ejer.

Fremtidig drift og vedligehold af de statslige vejanleg va-
retages af Vejdirektoratet, som vejmyndighed, jf. vejlovens
§ 6, stk. 2.

Principperne om digitaliseringsklar lovgivning er iagttaget
og vurderes ikke at veare relevante i forhold til lovforslagets
enkelte dele.

6. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet mv.

Det foreslédede anlegsprojekt vil medfere mindre traeng-
sel og mere palidelig rejsetid, hvilket vil medfere positive
okonomiske konsekvenser for erhvervslivet. Det vil fore
til flere fordele — bade ved transport af varer og bedre ad-
gang til arbejdskraft. En fordel vil bl.a. vaere reducerede
rejseomkostninger, nar varer eller tjenesteydelser skal trans-
porteres. Fordelene vil kunne age virksomhedernes produk-
tivitet, da deres konkurrenceevne forbedres. Mere indirekte
effekter vil vaere positive konsekvenser som folge af et stor-
re arbejdskraftopland, da rejsetiden og omkostningerne for
pendlerne ogsa vil blive reduceret.

Indskreenkning i trafikken pa eksisterende veje i anlaegs-
perioden vil kunne medfere midlertidige negative konse-
kvenser for erhvervslivet. Anlegsarbejdet vil blive tilrette-
lagt med videst mulig hensyntagen til fremkommeligheden
for trafikken.

Det bemarkes, at det pa nuvearende tidspunkt ikke er mu-
ligt endeligt at vurdere de erhvervsekonomiske konsekven-
ser ved forslaget. Disse vil skulle opgeres, nar lovforslaget
udmentes.

Lovforslaget medferer administrative konsekvenser for
erhvervslivet. Konsekvenser bestér i, at projektet efter faer-
diggerelsen kan fore til mindre treengsel og mere palidelig
rejsetid, men vil ogsa i anlaegningsperioden medfere gener
for erhvervslivet som anvender vejstrekningen, samt for
erhverv der er beliggende langs den pagaldende vejstraek-
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ning. Lovforslagets bemyndigelsesbestemmelser forventes
at medfere administrative konsekvenser under 4 mio. kr.

7. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget vil have negative administrative konsekven-
ser for borgerne.

For beboere og virksomhedsejere langs Rute 11, der bere-
res af ekspropriation, vil der dog vaere midlertidige admini-
strative konsekvenser, sé leenge ekspropriationsforretninger-
ne mv. foregar. Ejerne af de bererte ejendomme vil blive
inddraget direkte ved breve fra Vejdirektoratet samt ekspro-
priationsmyndighederne.

Lovforslaget afskerer adgangen til at paklage kommunal-
bestyrelsens eller en statslig myndigheds afgerelse vedro-
rende anlegsprojektet til anden administrativ myndighed.

8. Klimamzessige konsekvenser

Udledningerne af CO2-azkvivalenter fra et anlaegsprojekt
kan enten opgeres fra forbrugssiden med udgangspunkt i
bruttoudledningerne fra de materialer mv. og det trafikarbej-
de, der indgar i projektet, eller fra produktionssiden med ud-
gangspunkt i projektets virkning pa den danske malsetning
om at reducere udledningen af CO2-zkvivalenter med 70
pet. 1 2030 i forhold til niveauet i 1990, jf. lov om klima, jf.
lovbekendtgerelse nr. 2580 af 13. december 2021 (herefter
klimaloven). For anleegsprojekter er forskellen pa de to op-
gorelser, at opgerelser fra produktionssiden primert medta-
ger det transportarbejde, der sker ved anvendelsen af anlag-
get efter ibrugtagning, mens udledninger fra etableringen af
anleegget indgar som strukturel effekt under andre sektorer i
klimafremskrivningerne, mens opgerelser fra forbrugssiden
inddrager bruttoudledninger fra etablering af anlegget, her-
under materialer. En bruttoopgerelse af et anlegsprojekts
udledning af CO2-zkvivalenter vil ikke tage hajde for, at en
alternativ anvendelse af anlegsmidlerne enten i den private
eller den offentlige sektor ogsé ville indebaere en afledt ud-
ledning af CO2-zkvivalenter.

I miljekonsekvensvurderingen af projektet for udbygning
af Rute 11 mellem Korskro og Varde er det ikke fastlagt
pracist, hvordan anlegsarbejdet skal udferes. Vejdirektora-
tet arbejder med at nedbringe klimaaftrykket fra anlaegsar-
bejdet via krav i udbud og kontrakter. De konkrete krav til
nedbringelse af klimaaftrykket ved produktion af eksempel-
vis asfalt og beton vil blive defineret i den efterfolgende
udbudsproces.

Udbygning af Rute 11 vil medfere en klimapavirkning
som folge af anlaegsarbejde og stigende trafik.

I anleegsperioden skal der anvendes rdmaterialer f.eks. as-
falt, stdl og beton. Fremstillingen af disse vil medfere udled-
ning af CO2, som vil bidrage til den globale opvarmning. I
anlaegsperioden skal der bruges entreprenermaskiner, der
bade vil udsende CO2 og luftforurenende stoffer (primeert
NOX) og stov.

Vejdirektoratet har beregnet, at CO2-udledningen fra an-
legsperioden er ca. 26,4 tusind ton, hvor sterstedelen af ud-

ledningen er fra transport af materialer til byggepladsen. De
ovrige udledninger kommer fra produktion af materialer og
emissioner fra entreprengrmateriel. Den samlede udledning i
anlegsperioden svarer til 3 pct. af Varde Kommunes samle-
de udledning 1 2019 og 2 pct. af Esbjerg Kommunes samle-
de udledning i 2019.

Trafikken pad Rute 11 vil medfere en meget begranset
stigning i CO2. I forlengelse heraf bemerkes, at udled-
ninger af CO2-zkvivalenter fra transporten, herunder ogsa
kveelstofilter (NOX) og partikler fra bilmotorerne, forventes
at blive reduceret i takt med en sterre andel af elbiler, der vil
medfere mindre emissioner af disse luftforurenende stoffer.

9. Milje- og naturmeessige konsekvenser

Miljekonsekvensrapporten omhandler de forventede mil-
jomassige konsekvenser ved udbygning af Rute 11 mellem
Korskro og Varde, jf. lovens § 1. Lovforslaget medferer i
ovrigt ikke miljemaessige konsekvenser.

9.1 Planforhold

Rute 11 mellem Korskro og Varde er beliggende i landzo-
ne.

Anlegsprojektet er beliggende inden for Varde Kommune
i nord og Esbjerg Kommune i syd, og grenser op til eller
bergrer arealer, der i kommuneplanrammer og lokalplaner er
udlagt til forskellige formél, herunder rekreative formal/fri-
tidsformal, erhvervsomrader og landomrader. Det er hoved-
sageligt landomrader, der bereres af anlaegsprojektet.

Anlagsprojektet vurderes at kunne rummes inden for
kommuneplanernes overordnede formal og pévirker ikke
udnyttelsen og disponeringen af kommuneplanrammeomra-
derne. Anlaegsprojektet vurderes tillige at vaere i overens-
stemmelse med de geldende lokalplaner, dog med undtagel-
se af to lokalplanomrader. Anlaegsprojektet vurderes ikke at
pavirke udnyttelsen eller disponeringen af samtlige lokalpla-
nomrader.

For en samlet oversigt over lokalplaner og kommuneplan-
ramme i nerheden af anlegsprojektet henvises til miljokon-
sekvensrapportens kapitel 7 om planforhold.

9.2 Landskab og visuelle forhold

9.2.1 Eksisterende forhold

Landskabet omkring anleegsomradet bestar hovedsageligt
af landbrugslandskaber opdelt af store eller sma beplant-
ningsbzlter og leehegn. Alslev A, der gennemskerer Rute
11 og Ny Lifstrup, er med sine huse pa en rekke langs vejen
en karakteristisk struktur i landskabet. Landskabet er preeget
af de eksisterende vejanlaeg og andre tekniske anleg sdsom
bl.a. hgjspendingsledninger og Esbjerg Lufthavn.

9.2.2 Pavirkning i anleegsperioden

Den visuelle pavirkning pa landskabet vil primart vaere
knyttet til omrader langs Rute 11 og nar arbejdsarealerne,
og den vil std pd i en periode pd ca. 2 ar som folge af
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anlaegsarbejderne. Anlegsarbejderne vil derfor medfere en
midlertidig, men lengerevarende pavirkning af de visuelle
forhold.

Anlegsaktiviteterne vil tilfoje yderligere tekniske elemen-
ter langs vejen, men vil ikke vare visuelt forstyrrende pa
leengere afstand, da terrenvariation og beplantningsbaelter
vil afskerme anlaegsarbejdet. Der vil vare midlertidige visu-
elle pavirkninger fra anlegsarbejdet, maskiner, konstruktio-
ner samt opbevaring af jord og materialer, som pévirker det
visuelle indtryk fra omréder, der greenser op til anleegsomra-
det og de omkringliggende landskaber.

Der vil vere belysning pa arbejdsomraderne og ved an-
leegsaktiviteterne langs den eksisterende vej samt lys fra
anlaegstrafikken i omradet.

Den geografiske udbredelse af den visuelle pévirkning
vurderes at vere lokal. Sarligt i den nordlige del af anlegs-
omrédet i Varde, vil skovomradet begraense den visuelle
pavirkning p afstand. Ved omridet omkring Alslev A vil
den visuelle forstyrrelse vare sterre. Omradet er dog lavtlig-
gende og rummer i hej grad beplantning, og der er derfor
begranset udsigt til og fra de omkringliggende mindre veje,
der er knyttet til Rute 11. Den sydlige del af omrédet er i
forvejen staerkt praeget af Esbjerg Lufthavn, rastofgrave og
et motorsportscenter.

9.2.3 Pdvirkning efter udbygning

Udbygningen vil betyde, at der flere steder fjernes en del
af den eksisterende beplantning langs vejen, og dermed vil
landskabsrummet omkring Rute 11 fremover fremsta mere
abent.

Den karakteristiske bebyggelse ved Ny Lifstrup bevares,
og der endres ikke ved den eksisterende bro over Alslev
A, dog etableres der en parallel bro til cykler og fodgange-
re. Anlegsprojektet medferer derfor en forandring af det
landskabelige udtryk set fra vejen, men den overordnede
oplevelse af landskaberne langs vejrummet vurderes ikke at
blive @ndret markant.

Projektomradet vil desuden berere flere omrader med
landskabsudpegninger i Esbjerg Kommune, herunder omra-
der udpeget som bevaringsvardigt landskab og sterre sam-
menhangende landskab. Idet udbygningen vil ske i relation
til den eksisterende vej, vurderes anlegsprojektet ikke at
medfere vaesentlige @ndringer og dermed vasentlige pavirk-
ninger af landskabsudpegningerne.

9.2.4 Afveergeforanstaltninger

Der vil i anlegsperioden vere belysning pa arbejdspladser
og ved anlagsaktiviteterne langs den eksisterende vej samt
lys fra anlegstrafikken i omradet. For at afvaerge pavirknin-
gen, skal belysningen vare nedadrettet og kun vere tendt,
nar der er aktivitet pd arbejdspladsen. Den stationere lyspé-
virkning vil sta pd i hele anlaegsperioden i den del af aret,
hvor der er behov for belysning af arbejdspladser.

Anlegsprojektet vurderes ikke derudover at medfere ve-
sentlige konsekvenser for landskabet og de visuelle forhold,

hvorfor der ikke etableres yderligere afvargeforanstaltnin-
ger.

9.3 Arkaeologi og kulturarv

9.3.1 Eksisterende forhold

Der findes mange fortidsminder, herunder gravheje langs
den eksisterende Rute 11, ligesom der er gjort en rakke
arkaeologiske fund pa streekningen.

Varde Kommune har ikke udpeget kulturmiljeer inden
for eller i umiddelbar nerhed af undersegelsesomradet for
anlegsprojektet. Derimod har Esbjerg Kommune udpeget to
kulturmiljeer, som krydses af korridoren. Lifstrup og Qluf-
vad samt Skads er udpeget som et kulturmilje, idet de udger
udskiftningslandsbyer.

Der er en del fredede fortidsminder med tilherende for-
tidsmindebeskyttelseslinje inden for eller i umiddelbar neer-
hed til undersggelsesomradet.

Udover de arkaeologiske interesser findes bevaringsveer-
dige bygninger, beskyttede sten- og jorddiger samt udpe-
gede kulturmiljeer omkring Rute 11. Projektet bererer in-
gen fredede bygninger. Derimod berores fire bevaringsvaer-
dige bygninger med mellem bevaringsverdi ved udbygnin-
gen. En af de bevaringsveardige bygninger er beliggende i et
udpeget kulturmilje.

9.3.2 Pavirkning i anleegsperioden

Anlegsprojektet vil ikke berere beskyttede fortidsmin-
der. En reekke ikke-beskyttede fortidsminder vil dog blive
pavirket i anlegsperioden, men disse udger alene overploje-
de gravhgje, som ikke er synlige i landskabet. Ved anlegs-
arbejdet kan der vere risiko for at stede pa ukendte fortids-
minder eller fund.

I anleegsperioden gennembrydes et enkelt beskyttet sten-
og jorddige, som dog ikke fremstar tydeligt i landskabet i
dag. Det beskyttede sten- og jorddige er allerede inden ud-
bygningen gennembrudt, og dermed vurderes pavirkningen
at vaere moderat.

Udbygningen omfatter nedrivning af en bevaringsvaerdig
ejendom i Esbjerg. Pavirkningen er permanent og vurderes
at veere vaesentlig.

9.3.3 Pavirkning efter udbygning

Der vil ikke veere risiko for direkte pavirkning af de kend-
te fortidsminder eller pavirkning af nye fund af arkaologi-
ske interesser 1 driftsfasen.

I driftsfasen bereres flere beskyttelseslinjer omkring be-
skyttede fortidsminder samt to udpegede kulturmiljoer. Be-
skyttelseslinjerne og kulturmiljeet er allerede i dag pavirket
af den eksisterende Rute 11.

Pévirkningen ved udbygningen vurderes derfor at vare
begraenset.

9.4 Fredninger



19

9.4.1 Eksisterende forhold

Der er ingen fredninger inden for projektomridet. An-
legsprojektet vil derfor ikke udgere en pévirkning pé ek-
sisterende fredninger i hverken anlaegsperiode eller driftsfa-
sen.

9.5 Materielle goder

9.5.1 Eksisterende forhold

Langs linjeforingen anvendes arealerne overvejende til
landbrug samt rekreative arealer, naturomrader, beboelse og
erhverv. Omradet er kendetegnet af en relativt kompleks
ejendomsstruktur med mange forskellige ejere.

Rute 11 er lokaliseret teet pa Esbjerg Lufthavn. Der er
udlagt sikkerhedszoner omkring lufthavnen, hvor der af hen-
syn til flysikkerheden er restriktioner i forhold til etablering
af vandhuller og seer.

Pévirkningen vurderes for de menneskeskabte materielle
goder, som i anlegsprojekt er afgrenset til at omfatte land-
brugserhverv, nerliggende erhvervsomréder og erhverv ge-
nerelt i forhold til Rute 11 som trafikal forbindelse.

9.5.2 Pdvirkning i anlegsperioden

Udbygningen af Rute 11 vil berere arealerne til en lang
rekke landbrugsejendomme langs strekningen. Det vurde-
res, at mulighederne for arrondering af landbrugsjord vil bli-
ve pavirket som folge af den midlertidige arealinddragelse,
dog i et begranset omfang.

Adgang til landbrugsmarkerne vil kunne blive pavirket
som folge af anlegsarbejdet, anlaegstrafikken og midlertidig
lukning af veje, hvilket kan pévirke erhvervet i denne peri-
ode. Det vil i kortere perioder vere nedvendigt at lukke
veje midlertidigt, hvilket vil betyde omkersler for trafikan-
ter, som vil pavirke rejsetiden og vejadgangen til de enkelte
matrikler. Pévirkningen kan virke serligt generende for de
erhverv og landbrug, der er nabo til vejen.

Anlegsprojektet vurderes at ville medfere begrenset pa-
virkning af erhverv, herunder landbrug, som felge af midler-
tidig arealinddragelse og gener under anlaegsarbejdet, idet
pavirkningen vil vere midlertidig, trafikken pa Rute 11 op-
retholdes i1 anlagsperioden og arecalerne genetableres efter
vejudbygningen.

9.5.3 Pavirkning efter udbygning

Der vil blive inddraget permanent areal til udbygningen,
som omfatter landbrugsjord, bolig og erhvervsomrader, tek-
nisk anleg, fredskov og beskyttet natur. Pévirkningen vil
vare storst for landomréder, som omfatter landbrugsjord,
hvor der vil blive inddraget arealer pa begge sider af ve-
jen. Desuden vil anlegsprojektet medfere, at der forventes
at blive totaleksproprieret 10-15 ejendomme.

For de erhverv og landbrug, hvor indkersler og sideveje
nedlegges, kan det pavirke drift og adgang til omradet,
da nye vejforleb kan vanskeliggore deres mulighed for til-

og frakersler, samt drift af arealer. Det galder serligt for
landejendomme, hvor landbrugsjorden ikke er i direkte til-
knytning til ejendommen, men er placeret leengere veek eller
pa den modsatte side af Rute 11.

I driftsfasen vurderes anlaegsprojektet at ville medfore
en moderat pavirkning af erhverv, herunder landbrug, som
folge af permanent arealinddragelse, da inddragelsen sam-
let set vurderes at veere begranset. Pdvirkningen af trafik-
infrastruktur vurderes at ville have en vasentlig positiv
pavirkning p&4 Rute 11, da udbygningen vil forbedre den
overordnet trafikafvikling, fremkommelighed og adgang til
vejnettet, og reducere kodannelser.

I driftsfasen vil vejvand blive opsamlet langs linjeforingen
i form af nedsivningsbassiner, som potentielt kan tiltraekke
flere fugle til omréadet, hvilket vil @ge risikoen for kolli-
sion mellem fugle og fly. Pavirkningen vurderes at vare
vasentlig, og det vil derfor vere nedvendigt at implemente-
re afvargetiltag med henblik pd at minimere risikoen for
kollision mellem fugle og fly og dermed péavirkning af fly-
sikkerheden. Valg af afvaergetiltag fastleegges i detailfasen i
dialog med bl.a. Esbjerg Lufthavn.

9.6 Befolkning og friluftsliv

9.6.1 Eksisterende forhold

Pa den nordlige del af streekningen i Varde Kommune
ligger Sendre Plantage, hvilket er et stort omrade med flere
muligheder for rekreative aktiviteter. I Esbjerg Kommune pa
den sydlige del af straekningen ligger der en motocrossbane
og en speedwaybane, og der er udlagt et areal til Korskro
Hestemarked, som er en arlig begivenhed med mange besg-
gende.

Vandreruten Drivvejen, som er en trampesti pa straeknin-
gen gennem omradet, krydser Rute 11 umiddelbart syd for
Alslev A ved Vestervadve;.

9.6.2 Pavirkning i anleegsperioden

I anlaegsperioden sikres det, at det er muligt at krydse
Rute 11, sa feerdsel pa stien Drivvejen kan opretholdes. Des-
uden vil de stier, der findes i Sendre Plantage, ikke blive
lukket, da de ligger uden for projektets arbejdsomrade.

For befolkningen vil midlertidige lukninger af veje fore
til omkersler for de trafikanter og cyklister, der ferdes i
omrédet. I perioderne med omkersler kan vejlukningerne
forleenge rejsetiden og virke generende for de mennesker,
der feerdes i omradet til dagligt.

Pavirkningen vurderes at vare begranset.

9.6.3 Pavirkning efter udbygning

De rekreative stier, der ligger inde i Sendre Plantage, vil
ikke blive pévirket direkte af projektet.

Forlgbet af den rekreative trampesti, Drivvejen, vil blive
@ndret, da det ikke vil vaere hensigtsmaessigt at krydse den
udbyggede vej samme sted som i dag. Forlegningen af
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trampestien vil forst blive endelig fastlagt i detailprojekte-
ringen.

Da der samtidig etableres en ny cykelsti langs Rute 11,
som tilkobles de eksisterende stier i Varde og ved Esbjerg-
motorvejen, vurderes pavirkningen af de rekreative stier at
vaere moderat positiv.

For befolkningen vil ekspropriation af ejendomme opleves
som en gene, og pavirkningen vil veere moderat. Andringer
af lokale veje og adgangsforhold som felge af udbygningen
vurderes at vaere begrenset, da der fortsat sikres adgang i
omradet.

9.7 Stej og vibrationer

9.7.1 Eksisterende forhold

Rute 11 er en traditionel hovedlandevej med ejendomme
spredt beliggende langs det meste af strekningen og teet
pa vejen. Det er opgjort, at der er i alt 52 stgjbelastede
boliger med Lge, > 58 dB. Ud af disse er 19 boliger staerkt

stajbelastede (over 68 dB).

9.7.2 Pavirkning i anlegsperioden

Der vil kunne forekomme stgj fra anleegsarbejdet, nar ve-
jen skal udbygges. Omtrent 25-30 boliger mé periodevist
forventes at blive udsat for anlaegsstej over vurderingskrite-
riet pd 70 dB. Stegjgenerne vil forekomme i1 dagtimerne og
vere begraenset til neromradet og pavirkningerne pd men-
neskers sundhed vil vere begrenset.

9.7.3 Pavirkning efter udbygning

Efter udbygning af Rute 11 vil antallet af stejbelastede
boliger falde fra 52 til 46. Samtidig vil antallet af de mest
stajbelastede boliger (over 68 dB) blive reduceret fra 19 til 8
boliger.

Det skyldes hovedsageligt, at en reekke ejendomme eks-
proprieres i forbindelse med, at vejen udvides med et ekstra
spor i den ene side. Det medferer, at vejen flyttes leengere
vak fra boligerne pa den anden side. En starre afstand mel-
lem vej og bolig er medvirkende til et lavere stgjniveau ved
disse boliger.

9.7.4 Afveergeforanstaltninger

Der etableres en stegjisoleringsordning til stejbelastede bo-
liger. Lydisolering omfatter typisk udskiftning af vinduer
og forbedring af facaden for at reducere det indenders stej-
niveau. Stgjisolering iverkseattes for boliger, som har et
hejt stejniveau (>63 dB). Se nermere i punkt 9.14 Stejisole-
ringsordningen.

9.8 Natur og biodiversitet

9.8.1 Eksisterende forhold

Der er i forbindelse med udarbejdelsen af miljekonse-
kvensvurderingen foretaget en rakke feltundersogelser i

2022 for at tilvejebringe et fyldestgarende grundlag for
beskrivelse af den aktuelle tilstand, og dermed kvalificere
grundlaget for vurderingen af projektets mulige pavirkning
af omradets natur, dyre- og fugleliv. Feltundersegelserne er
foretaget inden for en undersegelseskorridor, der er betyde-
lig storre end det areal, der skal eksproprieres midlertidigt
og permanent til projektet.

De naturinteresser, der har varet i fokus ved feltunderse-
gelserne, er dels natur omfattet af naturbeskyttelseslovens
§ 3 (beskyttet natur), dels sarligt beskyttede arter efter habi-
tatdirektivets bilag IV (beskrives under punkt 9.8.4), dels
fredede, sjeldne eller redlistede arter, dels skovarealer ud-
lagt til fredskov, samt Natura 2000-omrade N89 Vadehavet
med habitatomrade H239 Alslev A.

Inden for anleegsomradet findes der engarealer og vandle-
bet Alslev A, som er beskyttet efter naturbeskyttelseslovens
§ 3. I omradet nord for Alslev A ligger fire enge, hvor natur-
tilstanden er god, mens @vrige undersggte moser, sger og et
overdrev har moderat, ringe eller darlig naturtilstand. Alslev
A, der krydser vejstreekningen, er et mélsat vandleb. Vand-
lobet er ifelge vandomradeplanerne 2021-2027 registreret
med darlig ekologisk tilstand (pga. fisk). Mélsetningen for
vandlgbet er, at det skal opné god ekologisk tilstand.

Der er fredskovspligtige arealer inden for projektomra-
det. De arealer, der fjernes, er beliggende langs vejen og be-
star primeaert af yngre traeer og feerre traeer i kategorien +30
ar samt ydre skovbryn af levbevoksninger. En stor del af de
berprte traer er ndletreer og vurderes saledes ikke af hej
biodiversitetsmessig verdi. Der etableres erstatningsskov i
overensstemmelse med skovloven.

Omkring Rute 11 findes to grenne korridorer bestdende
af henholdsvis udpegede naturbeskyttelsesinteresser og po-
tentielle naturbeskyttelsesinteresser pa tvars af vejen ved
Sendre Plantage og ved Alslev A. Derudover er Sendre
Plantage udpeget gkologisk forbindelse.

Der er ikke fundet birkemus i forbindelse med feltbesig-
tigelserne. Der er i 2019 registreret birkemus 3,2 km ost
for undersogelseskorridoren. Birkemusen vurderes derfor
potentielt at kunne findes i omréadet.

I forbindelse med feltkortlaegningen er der registreret flere
invasive arter: Almindelig gyvel, glansbladet hag, klit-fyr,
rynket rose, sildig gyldenris, sitkagran og stjerne-bredribbe.

Odder er pé& udpegningsgrundlaget for Habitatomrade
H239 Alslev Adal. Der er fundet spor af odder i forbindel-
se med vejoverskaringen ved Alslev A ved feltarbejde i
2022. Pavirkningen pa odder er beskrevet naermere i punkt
9.8.4.

9.8.2 Pavirkning i anleegsperioden

I anlegsperioden vil der blive inddraget § 3-beskyttede
naturarealer og fredskov til selve vejudvidelsen og til mid-
lertidige anlaegsaktiviteter. Ved Alslev A foretages desuden
anlegsarbejde 1 forbindelse med etablering af en ny cykel-
stibro.

Ved udbygningen af Rute 11 inddrages ca. 0,3 ha § 3-be-
skyttet natur og ca. 1,8 ha fredskov. Der vil blive etableret
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erstatningsnatur ved inddragelse af bade § 3-beskyttet natur
og fredskov. Opgraderingen af Rute 11 pavirker samlet set
biodiversiteten omkring projektomradet i mindre grad.

I forbindelse med forbedring af faunapassagen under den
eksisterende bro ved Alslev A vil den nye banket skulle
opbygges af kampesten, grus eller jord. Arbejdet udferes
s& skdnsomt som muligt overfor vandlebet, og grus og sten
skal vaere vasket og rene i forbindelse med nedlagning i
vandlebet for at mindske unedig ophvirvling af finkornet
materiale.

Der er registreret birkemus 3,2 km @st for undersogel-
seskorridoren. Birkemusen kan derfor potentielt findes i
anlaegsomradet. I forbindelse med udvidelse af vejen, foreta-
ges der anlegsarbejde 1 § 3-beskyttet natur, der potentielt
kunne udgere et fodesogningsomrade og en spredningskorri-
dor for birkemus. Der etableres afvaergeforanstaltninger for
at sikre, at den ekologiske funktionalitet kan opretholdes for
birkemusen.

Afvergeforanstaltninger er narmere beskrevet i punkt
9.8.5.

9.8.3 Pdvirkning efter udbygning

Rute 11 udger allerede inden udbygningen en barriere i
landskabet, der pavirker naturlig spredning af dyr, dvs. har
barriereeffekt. Der vil vere en foreget barriereeffekt af den
fulde udbygning bade pga. vejens ggede bredde og en lidt
oget arsdegnstrafik. Risikoen for trafikdrab af radyr, dadyr,
krondyr og padder vil derfor ogsé veare sterre. Den samlede
kersel pé streekningen som folge af udbygningen forventes
at stige i begreenset omfang med 5,4 pct. i forhold til 0-alter-
nativet.

Der sker ikke en udvidelse af den eksisterende bro over
Alslev A. Under broen forbedres faunapassagen til odder
ved etablering af en fast banket i den ene side og genetable-
ring af rampe eller flydeponton til terrenhejde i den anden
side.

Der bliver anlagt en paddepassage ved Sendre Plantage,
da vejen udvides, og det vil vare svarere for padder at kryd-
se vejen. Disse to passager placeres i de gkologiske forbin-
delser og understotter dermed dyrs spredningsmuligheder.

Pévirkningen efter udbygningen vurderes derfor at vere
begranset.

9.8.4 Bilag IV-arter

I miljokonsekvensvurderingen er der screenet for, hvilke
bilag I'V-arter og tilherende mulige levesteder der har varet
relevante at eftersgge ved feltundersegelser.

Der er konstateret otte arter af flagermus. Det drejer
sig om sydflagermus, vandflagermus, brunflagermus, trold-
flagermus, dvargflagermus, skimmelflagermus, langeret fla-
germus og damflagermus. Der feldes ingen traeer i forbin-
delse med anlegsprojektet, der kan vare potentielle yngle
— og rastesteder for flagermus. Relevante traer er under-
sogt for egnede yngle- og rasteomrader for arter af flager-
mus. Der blev fundet et enkelt trae, der er et egnet yngle- og

rastested. Tracéet er tilpasset traeet, der er egnet som yngle-
og rastested, samt de omkringliggende traer, der, pga. deres
alder, er vurderet at kunne blive egnede til flagermus pa
sigt. Der vil blive nedrevet bygninger, som kan vere poten-
tielle yngle- og rasteomrader for flagermus.

I anlegsperioden vil der forekomme oget stej 1 dagtimer-
ne. Da alle arter af flagermus er nataktive, vil deres vigne
periode primert ligge uden for almindelig arbejdstid. Hvis
der foretages spunsning i forbindelse med etablering af sti-
broen, bliver det foretaget uden for flagermusenes sarbare
perioder.

Der er i forbindelse med feltundersegelserne registreret
@gklumper fra brun fre og voksne individer af brun fre ved
flere lokaliteter. Da brun fre omfatter bade but- og spids-
snudet fre, og kun spidssnudet er en bilag I'V-art, kan der
potentielt veere bilag IV-padder inden for undersegelseskor-
ridoren. Der sker ikke nedlaeggelse af vandhuller eller op-
land til vandhuller, og der vil dermed ikke ske en pavirkning
af paddernes yngle- og rasteomrader. Den samlede bredde
af vejanlaegget foreges ved anlagsprojektet, som derved vil
udgere en forgget barriere for padder.

Ved Miljestyrelsens seneste overvagning af odder i 2022
er arten registreret i Alslev A, netop ved overskaeringen med
Rute 11. I forbindelse med feltundersogelserne er der ogsé
fundet spor af arten i forbindelse med vejoverskaringen ved
Alslev A. Konsekvensen for odderbestanden vurderes at ve-
re ubetydelig, da yngle- og rastesteder for odder ikke bliver
beskadiget eller odelagt, og den ekologiske funktionalitet
dermed opretholdes.

Engene ved Alslev A er vurderet muligt egnede
som spredningskorridor og fourage-ringsomrade for birke-
mus. Det er vurderet, at der ikke er yngle- og rastesteder
for birkemus inden for undersggelseskorridoren. Der er ikke
registreret birkemus ved feltbesigtigelserne.

9.8.5 Afveergeforanstaltninger

For at reducere eller afveerge projektets pavirkninger pa
natur og arter, er det en forudsatning, at der indarbejdes
afvaergeforanstaltninger, som beskrevet i det folgende.

Erstatningsnatur for pavirket § 3-beskyttet natur, etableres
i naerhed til eksisterende natur, i forholdet minimum 1:2
og 1 overensstemmelse med kommende dispensationer fra
kommunerne.

Fredskovspligtige arealer erstattes i forhold 1:2 og i over-
ensstemmelse med kommende dispensationer i henhold til
skovloven.

Inden nedrivning af huse eller feldning af traeer, der
potentielt kan udgere levesteder for flagermus, skal de pa-
gaeldende huse eller tracer i god tid inden underseges for
flagermus. Dette sikrer korrekt udslusning og feeldning med
henblik pé beskyttelse af individer. Samtidig afklares, hvil-
ke arter af flagermus der eventuelt findes i de pagaldende
bygninger og traeer, hvorved der kan vurderes, hvilke afvar-
geforanstaltninger der vil vere korrekte i forhold til fjernel-
se af levesteder. Pavirkning af levesteder i traeer afverges
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ved, at der for hvert flagermusegnet tre vil ske veteranise-
ring i forholdet 1:2, samt fredning af et tree, inden traerne
faeldes. Ved pavirkning af levesteder i bygninger, vurderes
afvaergeforanstaltninger konkret for den enkelte art. Ved pa-
virkning pa arter der bade anvender bygninger og tracer som
levested, afvaerges pavirkningen ved veteranisering af tree-
er. Der etableres ikke afvergeforanstaltninger for sydflager-
mus, som udelukkende anvender bygninger som levested,
idet det konkret vurderes at der er egnede bygninger i om-
rddet for arten. Ved etablering af afveergeforanstaltninger
i projektet vil den ekologiske funktionalitet af eventuelle
pavirkede arter kunne opretholdes.

Det tilstreebes af hensyn til flagermus, at broen over Al-
slev A ikke nedrammes. Hvis det alligevel er nedvendigt
at anlegge broen med ramning, skal ramning opstartes i de
ikke-sérbare perioder for flagermus fra 1. maj til 1. juni og
15. august til 15. september, hvor de ikke yngler eller er i
dvale. For at begranse pavirkningen p& vandrende fisk mest
muligt, skal eventuel nedramning af pzle i forbindelse med
etablering af fundering/brovederlag til stibro over Alslev A,
ske i dagtimerne.

Hvis der opstar behov for natarbejde skal det sikres, at
natarbejde ikke udferes i naerheden af yngle- og rasteomra-
der for flagermus.

Anlegsarbejder og muldafremning vil foregd i perioderne
15. maj - 15. juni eller 1. september - 1. oktober inden for
birkemus-relevante omrader omkring Alslev A.

Erstatningsbiotop for mulig spredningskorridor for birke-
mus omkring Alslev A etableres i forholdet 1:2. Etablering
af erstatningsbiotopen skal finde sted minimum et ar for
arealinddragelse, saledes at det sikres, at erstatningsbiotopen
er funktionel, inden der skal ske inddragelse af arealer.

I forbindelse med vejens udbygning vil barriereeffekten
blive sterre, hvilket medforer, at det vil blive sverere for dyr
at krydse vejen uden at blive kert ned. For at begrense bar-
riereeffekten for padder, etableres der en paddepassage ved
Sendre Plantage, der skal understotte spredningen mellem
vandhuller pa tveers af vejen og rasteomrader. I tilknytning
til paddepassagen etableres paddehegn, som holder padderne
borte fra vejen og leder dem mod passagen. Ved Alslev A
etableres en fast banket for at forbedre passagemulighed for
odder.

9.8.6 Natura 2000 veesentlighedsvurdering

Natura 2000-omrade N89, Vadehavet med habitatomradet
H239 Alslev Adal ligger ca. 300 meter vest for undersogel-
seskorridorens grense. Alslev A lgber igennem undersogel-
seskorridoren opstrems habitatomradet.

Desuden ligger habitatomradet H78 Vadehavet med Ribe
A, Tved A og Varde A vest for Varde og fuglebeskyttelses-
omride F49 Engarealer ved Ho Bugt ca. 1.700 m nord for
undersogelseskorridoren. Disse omréder er ligeledes en del
af Natura 2000-omréde N89 Vadehavet.

Habitatomrdde H239 udger et areal pa 457 ha samt 12 km
vandleb. Alslev A og Adal er en vigtig spredningskorridor

med forbindelser til Varde A, Marbazkomradet og Vadeha-
vet. H239 er saerligt udpeget pa baggrund af vasentlig tilste-
devarelse af naturtyperne vandleb med vandplanter (3260),
surt overdrev (6230), revling-indlandsklit (2320) ter- og vad
hede (4030 og 4010), kilde-veeld (7220) og arterne havlamp-
ret, baecklampret, flodlampret, laks, snabel og odder der le-
veri Alslev A.

Der er foretaget vaesentlighedsvurdering vedrerende Natu-
ra 2000-omradet, som indeholder vurderinger af de mulige
pavirkninger, som anlagsprojektet vil kunne have pa udpeg-
ningsgrundlaget for Natura 2000-omradet.

Rute 11 krydser Alslev A, som ligger opstrems habitatom-
radet. I forbindelse med anlagsprojektet skal der udledes
vand fra 4 bassiner til Alslev A og tilleb til Alslev A, der
begge nedstrems er en del af H239.

Alslev A og tillebet har begge heje brinker, og det vur-
deres, at der ikke vil ske oversvemmelse af hverken Al-
slev A eller tillobet til Alslev A. Da der ikke sker en
oversvemmelse fra a-systemet, kan det afvises, at der sker
en vesentlig pavirkning af naturtyperne visse-indlandsklit,
revling-indlandsklit, sebred med sméurter, neringsrig se,
brunvandet sg, vad hede, ter hede, surt overdrev, tidsvis vad
eng, urtebreemmer, hengesak, kildeveld, rigker og elle- og
askeskov. Derved vil der ikke blive pavirket terrestriske ha-
bitatnaturtyper ved en udledning til Alslev A-systemet ved
oversvemmelse.

Vandspejlsstigning vil vaere lille (under 5 cm). Andringen
i vandspejlet anses som varende sd begrenset, at den ikke
vil give anledning til en pavirkning af vandlebet. Da vandtil-
forslen er lille i forhold til vandlebets kapacitet, vurderes
det, at tilforslen af vand fra bassiner ikke vil pavirke habitat-
naturtypen vandleb, i dette tilfzlde Alslev A.

Oget stoftransport i vandlebet udger en mulig pavirkning
af snaebel, flodlampret, baklampret, havlampret og laks. Be-
regningerne for de miljeforurenende stoffer i vejvand viser,
at der for udledningen af overfladevand fra bassiner til tillab
til Alslev A ikke sker overskridelser af geeldende miljokva-
litetskrav. Derved kan det afvises, at ovenstdende arter pa
udpegningsgrundlaget for H239 bliver pévirket af projektet.

Odder er pa udpegningsgrundlaget for H239. Odderen er
nataktiv og opholder sig om dagen i huler i brinken, under
treeredder eller under buske. Da der ikke sker en pavirkning
af vandlebets brinker ved projektet, kan det afvises, at der
sker en veasentlig pavirkning af vandleb eller gvrige natu-
romrader, der kan vare levested for odder. Ved etablering af
en fast banket med kampesten, forbedres odders mulighed
for at passere.

Der etableres en ny stibro over Alslev A parallelt med
den eksisterende bro, men med en afstand der sikrer lys til
vandlebet. P4 baggrund af stibroens lette konstruktion og
placering med afstand til den eksisterende vejbro, siledes
at der er adgang for dagslys mellem den eksisterende vej
og stibroen, vurderes stibroens skyggevirkning pé vandlabet
ikke at pavirke fisk og smadyrs passage i vandlebet. Det kan
pa den baggrund afvises, at skyggevirkningerne vil pavirke



23

fisk pad udpegningsgrundlaget for habitatomradet (snebel,
havlampret, flodlampret, beeklampret og laks).

Samlet set vurderes pavirkningerne fra anlegsperioden
og driftsfasen ikke at medfere en vasentlig pavirkning pé
Natura 2000-omréadet.

9.9 Grundvand og hydrologi

9.9.1 Eksisterende forhold

Omradets jordlag spiller en vigtig rolle i vurderingen af
den naturlige beskyttelse af grundvandsmagasinet, da det
kan have en reducerende virkning over for nedsivende nitra-
tholdigt vand og andre forurenende stoffer.

Den terr@nnere geologi omkring Rute 11 bestdr overve-
jende af sandede aflejringer, og der er hydraulisk kontakt
mellem de terrennare og dybe magasiner. Grundvandet
langs streekningen er derfor geologisk set, sarbart overfor
pavirkninger fra aktiviteter pa terren.

Der er ikke udlagt verdifulde geologiske omrader langs
streekningen.

Den nordlige del af linjeforingen ligger i et omrade med
serlige drikkevandsinteresser, mens den centrale og sydlige
del af streekningen ligger i et omrdde med drikkevandsinte-
resser.

I vandomradeplan 2021-2027 er der udpeget flere grund-
vandsforekomster, der overlapper delvist med undersogel-
sesomrader. Den nordlige del af strekningen er omfattet
af en terreenner grundvandsforekomst med god kemisk og
god kvantitativ tilstand. Straekningen krydser to regionale
grundvandsforekomster, begge med god kvantitativ tilstand
og ringe kemisk tilstand pga. pesticider, nikkel og nitrat,
samt to dybe grundvandsforekomster, begge med god kvan-
titativ tilstand, men ringe kemisk tilstand for den ene af
forekomsterne pga. pesticider.

9.9.2 Pdvirkning i anlegsperioden

De potentielle kilder til pavirkning af grundvandsforhol-
dene i anlagsperioden er knyttet til spild og uheld i for-
bindelse med anlegsarbejderne. I anlaegsperioden vurderes
konsekvensen for pavirkning af grundvandsmagasiner som
begrenset, da det er en forudsatning, at spild handteres i
henhold til en beredskabsplan for handtering af spild og
uheld, sa risikoen for spild til jorden ved oplagringen af
breendstof til entreprenermaskiner, handteringen af mobile
entreprenortanke og tankning minimeres.

Spild og uheld i anlegsperioden kan desuden medfere
en begrenset til moderat pavirkning af private boringer
langs linjeforingen. Arbejdsarealer placeres og indrettes,
s& pavirkning af omgivelser, herunder private boringer, fra
eventuelt spild og uheld i anlaegsperioden, minimeres.

Pavirkningen i anlagsperioden vurderes derfor at vare
begranset.

Det forventes, at anlaegsarbejdet kan foretages uden
grundvandssaenkning, og der er derfor ikke vurderet miljo-

massige pavirkninger som folge af grundvandssankning,
hverken i anlaegsperioden eller driftsfasen.

9.9.3 Pavirkning efter udbygning

Langs hovedparten af straekningen opsamles vejvandet og
ledes til tette bassiner og herefter videre til recipient. Det
vurderes, at der ikke vil veere en pavirkning pd grundvands-
magasinerne og -forekomster ved opsamlingen af vejvandet
1 teette bassiner.

Vejvand pé den sydlige del af streekningen vil blive nedsi-
vet 1 bassiner pa grund af hensyn til Esbjerg Lufthavn. Ned-
sivning af regnvand i bassinerne kan medfere en pavirkning
pa grundvandsmagasinerne. Vejvand langs strekningen ned-
sives allerede inden udbygningen, og vurderes dermed at
udgere en eksisterende pavirkning af grundvandsmagasiner-
ne i omradet.

I driftsfasen vurderes konsekvensen for pavirkning af
grundvandsmagasiner og -forekomster som moderat, da
grundvandsressourcen er sdrbar, og der kan ske en pavirk-
ning i neromradet i forbindelse med nedsivning af vejvand
i omrader med drikkevandsinteresser. Da nedsivningsbassi-
nerne er placeret mere end 300 m til nermeste boring med
krav om drikkevandskvalitet, vurderes konsekvensen for pé-
virkning af indvinding af grundvand som begrenset.

Da pavirkningen af grundvandsressourcen ved nedsivning
af vejvand fra bassiner vurderes at vere begranset til nee-
romradet, vurderes det, at der ikke er vasentlige pavirkning
af grundvandsforekomster, samt at nedsivning af vejvand fra
bassiner pa den sydlige del af strekningen ikke vil resultere
i forringelse af den nuvarende kvalitet eller kvantitet af om-
radet grundvandsforekomster eller vil hindre mélopfyldelse.

9.10 Overfladevand

9.10.1 Eksisterende forhold

Den eksisterende Rute 11 krydses i dag af Alslev A,
som er et malsat tillob til Varde A. Malsztningen er god
tilstand med udgangen af 2027, hvilket betyder, at bade
den ekologiske tilstand og kemiske tilstand samlet set skal
vare god. Aen har flere forgreninger, hvoraf en del ikke er
malsat. Der er ingen mélsatte sger i undersegelsesomradet.

9.10.2 Pavirkning i anlegsperioden

Der vil i anleegsperioden kunne forekomme udvaskning af
finkornet materiale samt spild af miljefarlige stoffer, som vil
kunne pavirke overfladevand. Pavirkningen vurderes at vee-
re begranset, da arbejde langs med vandleb skal begrenses,
og regnvandsbassiner, der er forsynet med dykket udleb og
afspeerringsmulighed, etableres tidligt i anlaegsperioden for
at kunne modstd eventuelle spilduheld samt udvaskning af
finkornet materiale til recipient.

Etableringen af en ny cykelstibro over den samt etablerin-
gen af en odderbanket i den eksisterende vejunderfering for
Alslev A kan potentielt pavirke Alslev A. Ophvirvling af
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finkornet materiale begraenses ved, at grus og sten til opbyg-
ning af odderpassage afvaskes for nedleegning i vandlabet.

Der vil ikke ske udledning af miljefarlige forurenede stof-
fer i anlaegsperioden.

Anlegsarbejdet vurderes ikke at forringe tilstanden af Al-
slev A eller hindre malopfyldelse.

Det vurderes dermed, at anlegsarbejderne ikke vil medfe-
re risiko for, at den aktuelle tilstand i1 disse omrader bliver
forringet, ligesom der ikke vil veere risiko for at deres fast-
lagte miljemal hindres.

9.10.3 Pavirkning efter udbygning

Vejvand vil efter udbygningen blive héandteret dels ved
kantopsamling, hvor det ledes i henholdsvis fire regnvands-
bassiner og dels i grafter, hvor det ledes til to nedsivnings-
bassiner. Der henvises til punkt. 9.9.3 for vurderingen af
pavirkningen ved nedsivning. De fire regnvandsbassiner vil
have udledning til to recipienter, hhv. Alslev A og Tilleb til
Alslev A.

Regnvandsbassinerne dimensioneres i henhold til den
bedst anvendelige teknologi (BAT) séledes, at udledninger-
ne fra bassinerne ikke vil medfere en pévirkning pé reci-
pienternes hydrauliske forhold, samt at indholdet af metaller
og andre miljefarlige stoffer fra vejen og trafikken renses sé
meget, at vejvandet, efter umiddelbar fortynding i1 udlebet til
vandlebene, ikke vil pavirke vandkvaliteten i vandlebene.

Det er vurderet, at udledningen af vejvand ikke vil med-
fore, at der sker forringelse af tilstanden eller hindring af
malopfyldelse i Tilleb til Alslev A, Alslev A eller det ned-
stromsliggende vandomride Varde A samt slutrecipienten
Grédyb vurderet ud fra miljeforurenende stoffer, som typisk
forefindes i vejvand.

Som led 1 miljevurderingen er det fastsldet, at
koncentrationen af kobber og Dbisphenol A samt
fire PAH’er; benz(a)pyren, benz(bjk)fluoranthen, in-

deno(1,2,3cd)pyren og benz(ghi)perylen i vejvand pa bereg-
ningsniveau ligger over de generelle miljokvalitetskriterier
for de pagaeldende stoffer. Det er et iboende faktum ved al-
le regnvandsbetingede udleb, at indholdet med de nuvaren-
de teknologiske muligheder, ikke kan elimineres fuldsten-
digt. Det medferer, at der kan ske overskridelse af de gene-
relle miljekvalitetskriterier for de pagaeldende stoffer i selve
udledningspunktet til den ikke-méalsatte vandforekomst i Til-
lob til Alslev A. Selvom de generelle miljokvalitetskriterier
skulle overskrides i selve udledningspunktet, vil den umid-
delbare fortynding i den ikke-malsatte vandforekomst med-
fore, at koncentrationerne af de pagaldende stoffer vil vaere
inden for de geeldende miljokvalitetskriterier i den malsatte
vandforekomst i Tillgb til Alslev A.

Udledningen af vejvand vil ikke medfere en ophobning
1 sediment af stoffer i koncentrationer, der vil medfere en
forringelse eller hindrer malopfyldelse i Tilleb til Alslev A,
Alslev A eller de nedstremsliggende recipienter.

Indsnaevring af Alslev A pa strakningen som folge af
etablering af banket til odderpassage i Alslev A kan medfore

en mindre foregelse af vandhastigheden igennem underfo-
ringen samt en begranset foragelse af vandspejlet opstrems
indsnavringen. Der etableres afvergeforanstaltninger, séle-
des at det sikres, at forggelsen af vandhastigheden igennem
underforingen ikke vil medfere erosion i og omkring under-
foringen.

Forpgelsen i vandhastigheden som foelge af indsnavringen
af Alslev A vil ikke medfere en pavirkning pa kvalitetsele-
menterne fisk, smadyr, alger og planter. Indsnaevringen af
Alslev A vil derved ikke medfore en forringelse eller hin-
dring af mélopfyldelse i Alslev A eller det nedstromsliggen-
de vandomréde Varde A samt slutrecipienten Gradyb.

Det vurderes samlet set, at projektet ikke vil indebaere
risiko for, at den aktuelle tilstand i de bererte méalsatte vand-
forekomster, herunder ogsé slutrecipienter, vil blive forrin-
get, og at der ikke vil vaere forhold, der vil hindre mélopfyl-
delse.

9.10.4 Afveergeforanstaltninger

Ophvirvling af finkornet materiale begranses ved, at grus
og sten til opbygning af odderpassage afvaskes for nedleg-
ning i vandlebet.

Der etableres erosionssikring i forbindelse med etable-
ring af banket til odderpassage i vejunderforingen i Alslev
A. Erosionssikringen etableres som en stensikring omkring
broen, saledes at det sikres, at den foregede vandfering ik-
ke vil medfere erosion i og omkring underferingen, samt
for at begranse sandvandring, séledes at der ikke vil ske
pavirkning af fisk og smédyr, der ikke taler storre mengder
suspenderet materiale i vandfasen samt i gydebanker m.m.

9.11 Jord og forurenet jord

9.11.1 Eksisterende forhold

Anlegsarbejdet for udbygningen af Rute 11 forudsatter,
at en mangde jord skal handteres og transporteres. Projektet
omfatter arealer, hvor jorden kan vare forurenet og kortlagt
efter jordforureningsloven. Jord inden for vejareal, herunder
rabatjord, betragtes ifolge jordflytningsbekendtgarelsen som
lettere forurenet, da jorden kan indeholde forhgjede koncen-
trationer af tjerestoffer, tungmetaller eller tung olie.

Der er foretaget en systematisk gennemgang og flyfoto-
kortlegning for at lokalisere fokusomrader i undersegelses-
omrédet i forhold til potentiel forurening og potentiel blod-
bund.

Der er registreret syv forureningskortlagte arealer ner Ru-
te 11. Derudover er der registreret 24 fokusarealer inden
for undersegelseskorridoren, hvor en tidligere aktivitet eller
@ndring 1 arealanvendelsen har eller potentielt kan have
medfert forurening med miljofremmede stoffer, og der er
registreret seks arealer, hvor der potentielt findes jordbund
med ringe bareevne. Fokusarealerne udger bl.a. opfyldte
vandhuller og rastofgrave. Rabatjord langs veje er desuden
generelt lettere forurenet med olie, oliestoffer og tungmetal-
ler.

Nér projektet er detailprojekteret, skal der udarbejdes en
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jordhéndteringsplan, jf. geldende lovgivning, herunder jord-
forureningsloven, miljebeskyttelsesloven og regler udstedt i
medfor heraf.

9.11.2 Pavirkning i anlegsperioden

Héndtering og mellemdeponering af forurenet jord i an-
leegsperioden skal ske med fokus p& at minimere og si
vidt muligt undgd pévirkning af det omgivne milje, herun-
der grundvand, overfladevand og felsom natur. Handtering
af forurenet jord skal ske forskriftsmaessigt i henhold til
gxldende lovgivning, herunder jordforureningsloven, milje-
beskyttelsesloven og regler udstedt i medfer heraf.

Der sgges anvendt s& meget projektjord som muligt i for-
bindelse med anlegsarbejdet.

Som udgangspunkt forventes det, at den jord, som opgra-
ves uden for kortlagte arealer, vil vare ren eller kun lettere
forurenet og pa denne baggrund egnet til genindbygning. an-
legsprojektets samlede miljopévirkning ift. risiko for spred-
ning af forurenet jord vurderes at vere begraenset.

9.11.3 Padvirkning efter udbygning

Langs den udbyggede vej vil jorden med tiden blive dif-
fust forurenet med tungmetaller, olieprodukter og tjerestof-
fer (PAH) fra trafikken. Jorden vil i fremtiden blive betragtet
som lettere forurenet vejjord.

Pévirkning af jord og grundvandsforurening ved spild af
olie og andre miljefremmede stoffer i forbindelse med uheld
vurderes at vere begrenset, da oprydningsarbejdet vil sikre,
at storre spild fjernes.

Regnvandsbassinerne anlaegges med dykket udlgb og af-
spaerringsmulighed, sa evt. spild pa vejen kan tilbageholdes
i bassinerne inden udleb til recipienten. Ved drift skal bassi-
nerne oprenses jevnligt for at fjerne sediment og bundslam.

Der vil derfor skulle ske handtering af rabatjord og slam
fra regnvandsbassiner i forbindelse med drift, fremtidige
anleegsarbejder langs Rute 11 og oprensning af regnvands-
bassinerne.

9.12 Rastoffer og affald

Der er udpeget flere rastofomrdder og interesseomrader
langs Rute 11. I og ner projektets undersegelsesomrade fin-
des Sehale grusgrav, et rastofgraveomrade for sand, grus og
sten. Syd for Esbjergmotorvejen findes rastofinteresseomra-
de Skads.

For bygge- og anlaegsaffald forudsattes, at det handteres
og bortskaffes forsvarligt via bestdende ordninger i henhold
til Esbjerg og Varde Kommuners geldende affaldsregulati-
ver.

9.12.1 Pavirkning i anleegsperioden

I anlaegsperioden vil der blive brug for rastoffer og mate-
rialer i form af is@r grus, asfalt og beton. Behovet for rastof-
fer til udbygning af Rute 11 vurderes at vaere begranset.

Bortskaffelse af affald fra projektet forudsettes at over-
holde regulativer og lovgivning p& omradet. Miljepavirknin-

gen afhaenger af mengder og muligheder for genanvendel-
se. Den opbrudte asfalt kan blive genanvendt til ny asfalt
efter nedknusning, afthengig af kvalitet. Ligeledes kan f.eks.
grus fra eksisterende vejkasser, der opbrydes, genbruges i
projektet.

Andet affald, som ikke kan genanvendes eller nyttiggeres,
vil blive deponeret. Der er et overskud af jord pa straek-
ningen, og der skal derfor i mindre omfang tilfejes jord
udefra. Det bliver n&ermere undersegt i forbindelse med de-
tailprojektet, hvordan jordbalancen kan forbedres.

9.12.2 Pavirkning efter udbygning

I forbindelse med almindelig drift og vedligeholdelse af
vejen vil der lebende vare et mindre forbrug af materialer
i form af sand, grus, asfalt og stal/metal. Der vil desuden
blive dannet mindre mangder affald i forbindelse med den
almindelige drift og vedligeholdelse af Rute 11, som handte-
res 1 henhold til de geeldende kommunale regulativer. Derfor
vurderes konsekvensen at vare ubetydelig.

9.13 Arealindgreb og ledninger

9.13.1 Pavirkning af arealer

Det forventes, at der skal erhverves ca. 51,4 ha til selve
udbygningen af Rute 11 og ca. 19,3 ha til midlertidige
arbejdsarealer. Omkring 73 ejendomme forventes berert af
ekspropriation i forskelligt omfang. Det estimeres, at 10-15
ejendomme kan blive totaleksproprieret.

9.13.2 Pavirkning af ledninger

Sterre ledninger i og i nzrheden af Rute 11 er blevet
kortlagt, og omlagning af ledninger vil ske efter dialog og
aftale med ledningsejerne i projekteringsfasen.

Pé strakningen krydses storre og mindre ledninger. Syd
for krydset mellem Ribevej og Esbjergvej krydses Evidas
gasfordelingsledning. Nord for Alslev A krydses Energinets
to 100 kV-ledninger og Forsvarets olieledning krydses syd
for Alslev A. Umiddelbart nord for Skaerbakvej krydses en
30 kV-luftledning. Langs med nordlig til- og frakerselsram-
pe ved Esbjergmotorvejen ligger en vandhovedledning.

Der ligger desuden mange andre ledninger, kabler og rer,
fx tele- og fiberkabler, mindre vand- og spildevandslednin-
ger og elkabler, som ogsa vil blive kortlagt og handteret
i den kommende projekteringsfase i samarbejde med de en-
kelte ledningsejere.

9.14 Stejisoleringsordningen

Der vil blive etableret en ordning om tilskud til facadeiso-
lering af sarligt stojramte helarsboliger.

Vejdirektoratet vil administrere ordningen og udpeger de
boliger, der omfattes af denne pé baggrund af et sarskilt
administrationsgrundlag. Stgjisolering af boliger vil typisk
omfatte forbedring eller udskiftning af vinduer med henblik
pa at dempe det indenders stejniveau fra vejanlegget. Ud-
pegningen sker ud fra facadestejberegninger pa baggrund af
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forholdene 12 méneder efter, at det pageldende vejanlaeg er
taget i brug. Anlagget betragtes som taget i brug, nar det
udbyggede vejanleg er abnet for trafik i alle spor.

Ordningen vil ophere 60 maneder efter ibrugtagning af det
udbyggede vejanlag.

10. Forholdet til EU-retten

Det vurderes samlet set, at anleegsprojektet vil kunne gen-
nemfores inden for EU-rettens rammer.

Lovforslaget lever op til kravene om klage eller dom-
stolsprovelse 1 Konvention om adgang til oplysninger, of-
fentlig deltagelse i beslutningsprocesser samt adgang til kla-
ge eller domstolsprevelse pa miljeomradet (Arhus-konventi-
onen).

De gennemforte miljoundersogelser og heringer opfylder
kravene i VVM-direktivet som andret ved Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om
@ndring af direktiv 2011/92/EU, for sa vidt angér offentlig
deltagelse og adgang til domstolsprevelse.

Der er derudover i forbindelse med miljekonsekvensvur-
deringen udfert de nedvendige vurderinger af anlagspro-
jektets pévirkninger af Natura 2000-omréder i overensstem-
melse med Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992
om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter (ha-
bitatdirektivet) og Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af vilde
fugle (fuglebeskyttelsesdirektivet).

10.1 VVM-direktivet

VVM-direktivet (Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse
offentlige og private projekters indvirkning pa miljoet, som
@ndret ved direktivet 2014/52/EU af 16. april 2014), inde-
holder minimumskrav til proceduren for tilladelse til offent-
lige projekter, som kan forventes at fa vaesentlig indvirkning
pa miljoet.

VVM-direktivet er implementeret i vejlovens kapitel 2 a,
og regler udstedt i medfer heraf, for s vidt angar statslige
vejanlaeg og dertil knyttede projekter.

I henhold til vejlovens § 17 a, stk. 3, kraeever Vejdirektora-
tets etablering, udvidelse eller @ndring af statslige vejanleg
og dertil knyttede projekter, der er omfattet af vejlovens
bilag 1 eller 2, ikke administrativ tilladelse, nér projektet
opnaér tilladelse ved anlegslov.

Folketingets vedtagelse af en anlegslov vil udgere tilla-
delsen til anlaegsprojektet i overensstemmelse med tilladel-
seskravet i VVM-direktivets artikel 2, stk. 1.

Anlegsprojektets indvirkning pa miljeet er beskrevet og
vurderet i miljekonsekvensrapporten herunder vurdering af
anlaegsprojektets indvirkning p& Natura 2000-omrader. Mil-
jokonsekvensrapporten er udarbejdet i overensstemmelse
med kravene i vejlovens kapitel 2 a. De gennemforte miljo-
undersggelser og hering opfylder kravene i vejlovens kapitel
2 a, for sa vidt angar offentlig deltagelse og adgang til klage
eller domstolsprevelse. Lovforslagets punkt 9 indeholder en

sammenfatning af de vurderede pavirkninger af miljoet. An-
leegsprojektet er saledes miljokonsekvensvurderet og forbe-
redt til at kunne vedtages af Folketinget i enkeltheder ved
lov.

Med Folketingets vedtagelse af et anlaegsprojekt i enkelt-
heder bemyndiges transportministeren til at gennemfore an-
leegsprojektet i overensstemmelse med lovforslag, projekt-
beskrivelse og miljevurderinger. Herefter kan anlaegsprojek-
tet gennemfores pa grundlag af loven og inden for rammer-
ne af de udferte vurderinger af projektets indvirkning pa
miljeet. Eventuelle @ndringer eller udvidelser af anlagspro-
jektet og dertil knyttede projekter, der er omfattet af vejlov-
ens bilag 2, vil veere omfattet af den administrative procedu-
re i vejlovens kapitel 2 a.

10.2 Habitat- og Fuglebeskyttelsesdirektivet

I medfer af Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992
om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter, som
@ndret senest ved Rédets direktiv 2013/17/EU af 13. maj
2013 (habitatdirektivet), og Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse
af vilde fugle, som @ndret senest ved Europa-Parlamentets
og Radets forordning 2019/1010/EU af 5. juni 2019, (fugle-
beskyttelsesdirektivet), er der i Danmark udpeget en rakke
serlige beskyttelsesomrader (Natura 2000-omrader).

Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der i
forbindelse med bl.a. anlaegsprojekter skal gennemfores en
vurdering af projektets virkninger p&4 Natura 2000-omradet
(konsekvensvurdering), hvis en vaesentlig pavirkning af Na-
tura 2000-omradets bevaringsméalsaetninger ikke kan udeluk-
kes.

Vedtagelsen af anlagsprojektet i lovforslagets § 1 1 for-
hold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, og de ne@dvendige
undersggelser af projektets virkninger pa Natura 2000-omra-
det er derfor gennemfort inden lovforslagets vedtagelse. Der
er udfert de nedvendige vurderinger af projektets pavirknin-
ger af Natura 2000-omrader.

Som anfert i pkt. 9 er det i forbindelse med miljekonse-
kvensvurderingen af projektet i lovforslagets § 1 konstate-
ret, at der ikke er en vaesentlig pavirkning af Natura 2000-
omradet N89, Vadehavet med habitatomrade H239 Alslev
Adal. Der er derfor ikke foretaget en konsekvensvurdering
for at afgere, om projektet er skadeligt for omrédets udpeg-
ningsgrundlag, jf. habitatdirektivets artikel 6.

Habitatdirektivets artikel 12-16 indeholder bestemmelser
om beskyttelse af visse dyre- og plantearter, som er optaget
pa direktivets bilag IV (bilag I'V-arter).

Efter habitatdirektivets artikel 12 skal medlemsstaterne
treeffe de nedvendige foranstaltninger til at indfere en streng
beskyttelsesordning i det naturlige udbredelsesomréade for de
dyrearter, der er omfattet af bilag IV, litra a), med forbud
mod bl.a. forsatlig forstyrrelse af disse arter og beskadigelse
eller edelaeggelse af yngle- eller rasteomrader. En tilsvaren-
de forpligtelse gaelder efter artikel 13, for s& vidt angar de
plantearter, der er omfattet af bilag IV, litra b), og en tilsva-
rende beskyttelsesordning geelder efter fuglebeskyttelsesdi-
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rektivets artikel fem og ni, for sa vidt angar fugle, som i
vild tilstand har deres naturlige ophold pad medlemsstaternes
omrade i1 Europa, hvor EU-traktaten finder anvendelse.

Det folger af habitatdirektivets artikel 16, at hvis der ikke
findes nogen anden brugbar lgsning, og fravigelse ikke hin-
drer opretholdelse af den pageldende bestands bevaringssta-
tus i dens naturlige udbredelsesomréde, kan bestemmelserne
i artikel 12 og 13 fraviges af hensyn til andre bydende ned-
vendige hensyn til veesentlige samfundsmaessige interesser.

Habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, artikel 13, stk. 1, og
fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 er gennemfort i dansk
ret ved en raekke bestemmelser, herunder det generelle for-
bud i naturbeskyttelseslovens § 29 a og jagt og vildtforvalt-
ningslovens § 6 a og § 7, samt artsfredningsbekendtgerel-
sen. Ved dette lovforslag sker der ikke fravigelse af den
navnte lovgivning.

Der er i forbindelse med miljekonsekvensvurderingerne
konstateret pavirkning af en raekke bilag [V-arter, hvorfor
der er fastsat afvaergeforanstaltninger herfor, som er naerme-
re beskrevet i de bagvedliggende miljevurderinger. Anlaegs-
myndigheden udferer afvaergeforanstaltninger i henhold til
de gennemforte miljokonsekvensvurderinger ved gennemfo-
relsen af anleegsprojekterne.

Det er for alle bilag IV-arterne i undersegelseskorridoren
for projektet vurderet, at den ekologiske funktionalitet er
opretholdt i driftsfasen.

10.3 Arhus-konventionen

Lovforslaget lever op til kravene om klage eller dom-
stolsprovelse 1 Konvention om adgang til oplysninger, of-
fentlig deltagelse i1 beslutningsprocesser samt adgang til kla-
ge eller domstolsprevelse pd miljgomradet (Arhuskonventi-
onen). EU er kontraherende part under Arhus-konventionen,
og konventionen er derfor ogsd gennemfort i EU-retten, jf.
herved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/35/EF
af 26. maj 2003 om mulighed for offentlig deltagelse i
forbindelse med udarbejdelse af visse planer og program-
mer pd miljgomradet og om @ndring af Rédets direktiv
85/337 /EQF (det tidligere VVM-direktiv) og Réadets direk-
tiv 96/61 /EF af 24. september 1996 om integreret forebyg-
gelse og bekaempelse af forurening (det tidligere I PPC-di-
rektiv), for s& vidt angér offentlig deltagelse og adgang til
klage og domstolspravelse.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 2, skal enhver
part under konventionen inden for rammerne af dens natio-
nale lovgivning sikre, at medlemmer af den berorte offent-
lighed, som har tilstreekkelig interesse, har adgang til ved
en domstol og/eller et andet ved lov etableret uathaengigt
og upartisk organ at fa prevet den materielle og processuel-
le lovlighed af enhver afgerelse, handling eller undladelse,
der er omfattet af bestemmelserne i konventionens artikel
6. Hvad der udger tilstraekkelig interesse, fastsettes i over-
ensstemmelse med dansk rets almindelige regler og i over-
ensstemmelse med det mal at give den bererte offentlighed
vid adgang til domstolsprevelse inden for rammerne af kon-
ventionen. Ikke-statslige organisationer, der arbejder for at

fremme miljobeskyttelse, og som imedekommer alle krav
efter national lovgivning, anses for at have tilstreekkelig in-
teresse, jf. ogsa konventionens artikel 2, stk. 5.

Reglerne om klage og domstolspravelse i forhold til mil-
jovurdering af konkrete projekter (VVM) er gennemfort i
EU-retten i artikel 11 i VVM-direktivet.

Det folger af Arhus-konventionens artikel 9, stk. 3, at
medlemmer af offentligheden, der opfylder eventuelle kri-
terier 1 national ret, skal have adgang til administrative el-
ler retslige procedurer for at anfagte private personers og
offentlige myndigheders handlinger eller undladelser, der
er i strid med nationale bestemmelser, der vedrerer miljo-
et. Denne forpligtelse, som ikke er gennemfert i serskilte
EU-regler, anses i relation til narverende lovforslag ogsa
for at vere opfyldt ved dansk rets almindelige adgang til at
anlegge et civilt sogsmal.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 4, skal procedu-
rer omfattet af bestemmelsens stk. 2 og 3 stille tilstraekkeli-
ge og effektive retsmidler til rddighed, inklusive forelabige
retsmidler, hvor dette findes passende, der skal vere rimeli-
ge og retfeerdige, betimelige og ikke uoverkommeligt dyre.

Processen ved danske domstole forudsattes at leve op
til kravene i Arhus-konventionen og VVM-direktivet mv.
Efter dansk praksis kan enhver, der har retlig interesse efter
dansk rets almindelige regler, herunder ogsa organisationer
omfattet af Arhus-konventionens artikel 2, stk. 5, sdledes
bl.a. indbringe spergsmaélet om en lovs forenelighed med
EU-retten for de danske domstole. I lyset af EU-Domstolens
dom af 13. februar 2014 i sag C-530/11 (Kommissionen
mod Storbritannien) vil retten ved segsmal om forhold ved-
rerende miljoet, der er omfattet af dette lovforslag, skulle
pase, at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt
heje for de bererte parter. Forpligtelsen pahviler samtlige
retsinstanser.

10.4 Vandrammedirektivet og grundvandsdirektivet

Det folger bl.a. af vandrammedirektivet, at medlemssta-
terne skal forebygge forringelse af tilstanden for alle mél-
satte overfladevandomrader og grundvandsforekomster og
beskytte, forbedre og restaurere alle overfladevandomréder
og grundvandsforekomster med henblik pa at opnd god eko-
logisk og god kemisk tilstand for overfladevandomrider og
god kemisk og kvantitativ tilstand for grundvandsforekom-
ster senest 2015. Denne frist kan under visse betingelser for-
leenges for de enkelte vandforekomster til 2021, henholdsvis
2027. Fristforlengelse og grundlaget herfor skal fremgé af
vandomradeplanen.

EU-Domstolen har i Weser-dommen (C-461/13) fastslaet,
at der foreligger en forringelse af den ekologiske tilstand af
et overfladevandomrade, hvis et eller flere kvalitetselemen-
ter (f.eks. alegrees, klorofyl eller bundfauna) falder en klasse
- f.eks. fra god til moderat tilstand - selvom det ikke betyder,
at hele vandomradet falder en klasse. Hvis vandomradet
allerede befinder sig i den laveste klasse (darlig tilstand), vil
enhver yderligere forringelse af dette vandomrade udgere en
forringelse i direktivets forstand.
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EU-Domstolen har i Association France Nature Environ-
nement-dommen (C-525/20) endvidere fastslaet, at ogsa
en midlertidig kortsigtet forringelse uden langsigtede konse-
kvenser kan udgere en forringelse i vandrammedirektivets
forstand.

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/118/EF af
12. december 2006 om beskyttelse af grundvandet mod for-
urening og forringelse (herefter grundvandsdirektivet) fast-
setter nermere bestemmelser med henblik pa at opfylde
vandrammedirektivets artikel 17 om strategier til forebyg-
gelse og kontrol med forurening af grundvandet. Grund-
vandsdirektivet supplerer saledes vandrammedirektivet med
mere specifikke kriterier for vurdering af grundvandets ke-
miske tilstand.

Formalet med grundvandsdirektivet er at forebygge og
bekempe forurening af grundvandet i Den Europeiske Uni-
on (EU). Direktivet indeholder procedurer til vurdering af
grundvandets kemiske status og foranstaltninger til at redu-
cere niveauet af forurenende stoffer.

Direktivet har ligeledes fokus pa grundvandsforekomster-
nes indvirkninger pé indbyrdes forbindelse med tilknyttede
overfladeomréader og terrestriske skosystemer, som ligeledes
skal beskyttes.

EU-Domstolen har i dommen Land Nordrhein-Westfalen
(C-535/18) fastslaet, at principperne i afgerelsen C-461/13
om forringelse af tilstanden for overfladevandomrader ogsa
galder for grundvandsforekomster.

Det skal sikres, at projektet ikke vil medfere varig eller
midlertidig forringelse af tilstanden i mélsatte vandforekom-
ster eller hindre opfyldelsen af de fastsatte mél for forekom-
sterne i bekendtgerelse om miljemal for overfladevandom-
rader og grundvandsforekomster.

Direktivet er bl.a. implementeret i dansk ret ved lov om
vandplanlegning, jf. lovbekendtgerelse nr. 126 af 26. ja-
nuar 2017, med tilherende bekendtgerelser Bindende vand-
planleegning for vandrammedirektivets tredje planperiode
2021-2027 er fastsat efter lov om vandplanlegning i be-
kendtgerelse om miljemal for overfladevandomrader og
grundvandsforekomster, bekendtgerelse om overvagning af
overfladevandets, grundvandets og beskyttede omraders til-
stand og om naturovervagning af internationale naturbeskyt-
telsesomrader og bekendtgerelse om indsatsprogrammer for
vandomradedistrikter. Konkrete miljomal er herved fastlagt
ved bekendtgerelse nr. 448 af 11. april 2019 om miljemal
for overfladevandomrader og grundvandsforekomster. Fra-
vigelse kan kun ske inden for rammerne af § 4 i bekendt-
gorelsen og/eller § 7 i bekendtgarelse nr. 449 af 11. april
2019 om indsatsprogrammer for vandomréadedistrikter. Be-
stemmelserne implementerer vandrammedirektivets artikel
4, stk. 7 omhandlende fravigelser.

EU-Domstolene har i dommene i C-461/13 og C-535/18
endvidere fastsléet, at kompetente myndigheder ikke kan
treeffe en afgerelse, der indebarer en forringelse af malsatte
vandforekomster, medmindre de strenge betingelser i vand-
rammedirektivets art. 4, stk.7, litra a-d, er opfyldte, og at
myndighedens vurdering af, om et projekt m.v. vil indebare

en forringelse, skal vaere gennemfert, inden myndigheden
kan treeffe afgorelse.

Udgangspunktet fremgar af § 8 i bekendtgerelse om ind-
satsprogrammer for vandomradedistrikter, hvorefter myn-
digheder ved administration af evrig lovgivning, herunder
ogsé dette lovforslag efter vedtagelse, skal forebygge forrin-
gelse af vandomréders tilstand og sikre, at opfyldelse af
deres miljomal ikke hindres. Fravigelse kan kun ske inden
for rammerne af § 4 i bekendtgerelse om miljemal og/el-
ler § 7 i bekendtgerelse om indsatsprogrammer, hvorefter
det, under en rekke skerpede betingelser, kan undlades at
gennemfore eventuelle foranstaltninger fastlagt for det kon-
krete vandomréde og/eller fravige miljemalet. Fravigelsen
skal skyldes @ndringer af et overfladevandomrades fysiske
karakteristika eller @ndringer i en grundvandsforekomsts
niveau, den skadelige indvirkning p& vandforekomstens til-
stand skal mindskes mest muligt, @ndringerne skal veare
begrundet i vaesentlige samfundsinteresser, og der mé ikke
vaere alternativer, som er en miljemaessigt vaesentlig bedre
losning. Fravigelse kraver Miljostyrelsens tilladelse.

Det er i miljekonsekvensrapporten vurderet, at der ikke
umiddelbart synes at vare nogle vasentlige konflikter ved-
rerende vandleb, omfattet af vandplanlaegningen, pa straek-
ningerne. Dette afklares og handteres i nedvendigt omfang
endeligt ved detailprojekteringen. Det sikres, at anlagspro-
jektet ikke vil medfere varig eller midlertidig forringelse af
tilstanden i malsatte vandforekomster eller hindre opfyldel-
sen af de fastsatte mél for forekomsten i bekendtgerelse om
miljemal for overfladevandomréder og grundvandsforekom-
ster.

Dele af anleegsprojektet gar igennem omrader med sarlige
drikkevandsinteresser. 1 forbindelse med detailprojekterin-
gen vil der blive udfert supplerende undersogelser med hen-
blik pa at dokumentere, at eventuel grundvandssenkning i
forbindelse med etablering af projektet ikke pavirker drikke-
vandsindvindingen eller de bererte grundvandsforekomsters
tilstand.

10.5 Havstrategidirektivet

I henhold til havstrategidirektivet (Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2008/56/EF af 17. juni 2008 om fast-
leeggelse af en ramme for Fallesskabets havmiljepolitiske
foranstaltninger - EU-tidende 2008 nr. L 164), er Danmark
forpligtet til at opna eller opretholde god miljetilstand i
danske havomréder.

Direktivet er implementeret ved lov om havstrategi, jf.
lovbekendtgarelse nr. 123 af 1. februar 2024 (herefter hav-
strategiloven). Havstrategiloven omfatter alle danske farvan-
de herunder havbund og undergrund pa seterritoriet og i de
eksklusive skonomiske zoner. Havstrategiloven finder imid-
lertid ikke anvendelse pa indre og ydre territoriale farvande,
der strekker sig ud til én semil uden for basislinjen, i det
omfang disse farvande er omfattet af vandplanlaegningen
efter lov om vandplanlaegning og/eller indsatser, der indgér
i en vedtaget Natura 2000-plan efter Miljemalsloven, jf. lov-
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bekendtgorelse nr. 692 af 26. maj 2023 om miljemal mv. for
internationale naturbeskyttelsesomrader (Miljemalsloven).

Som led i implementeringen af havstrategidirektivet gen-
nemforer regeringen havstrategier over seksdrige cyklus-
ser. Havstrategierne indeholder en vurdering af tilstanden
i havet og de kumulative effekter fra presfaktorer pa havmil-
joet. Med havstrategierne fastsettes desuden miljemal samt
overvagnings- og indsatsprogrammer.

Det folger af § 18 i havstrategiloven, at statslige, regionale
og kommunale myndigheder ved udevelse af befojelser i
medfer af lovgivningen er bundet af de miljemal og indsats-
programmer, der er fastsat i havstrategierne.

Det er i miljokonsekvensvurderingen af anlegsprojektet i
dette lovforslag vurderet, at der ikke vil vaere en vesentlig
pavirkning af de direkte recipienter. Deraf folger, at der
heller ikke vil vere pavirkning af det marine gkosystem.

11. Horte myndigheder og organisationer mv.
Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 1. juli 2024

12. Sammenfattende skema

til den 22. august 2024 (52 dage) veret sendt i hering hos
folgende myndigheder og organisationer mv.:

Esbjerg Kommune, Varde Kommune, Kommunerne
Landsforening (KL), Danske Regioner, Region Syddan-
mark, Beredskabsstyrelsen Sydjylland, DSB, Trafikselska-
ber i Danmark, Arbejderbeveegelsens Erhvervsrad, Dansk
Byggeri, Dansk Erhverv, Dansk Erhvervsfremme, Dansk
Metal, Dansk Transport og Logistik (DTL), DI Transport,
Fagligt Feelles Forbund — 3F, FOA, Héndvearksradet, ITD,
Landsorganisationen i Danmark (LO), Cyklistforbundet,
Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Ledningsejerfo-
rum, Dansk Ornitologisk Forening, Dansk Vandrelaug,
Dansk Vejforening, Danske Havne, Danske Motorcyklister,
Det Okologiske Rad, Energinet, FDM, Forbrugerradet, Fri-
luftsradet, Kommissarius ved Statens Ekspropriationer pa
@erne, NOAH, Rigsrevision, Radet for Baredygtig Trafik
og Radet for Sikker Trafik.

gen«)

Positive konsekvenser/mindre udgifter
(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, anfor »In-

Negative konsekvenser/merudgifter (hvis ja,
angiv omfang/Hvis nej, anfor »Ingen«)

(dkonomiske konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Ingen

Projektet finansieres via finansloven af Trans-
portministeriet.

Anlagsudgifterne (samlet anleegsbudget i
mia. kr. 2024-prisniveau, FL-24 143,35) an-
slas til 510,7 mio. kr. 1 2024-2028.

Udgifter for Vejdirektoratet til drift og vedli-
gehold af de udbyggede statsveje.

Implementeringskonsekvenser for [[ngen
stat, kommuner og regioner

Begranset meradministration i anlegsperio-
den for henholdsvis Transportministeriet og
Vejdirektoratet.

De berorte kommuner vil i relation til projek-
tet skulle behandle diverse ansggninger og an-
meldelser.

(Dkonomiske konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

hvervslivet.

Ikraft.

Projektet medferer mindre treengsel og
mere pélidelig rejsetid, hvilket medferer
positive skonomiske konsekvenser for er-

Det forer til flere fordele — bade ved trans-
port af varer og bedre adgang til arbejds-

Der vil under anleegsarbejdet vere trafikale
gener, men arbejderne bliver tilrettelagt, sa de
forarsager faerrest mulige gener for vejtrafik-
|ken.
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bedres.

Fordelene kan gge virksomhedernes pro-
duktivitet, da deres konkurrenceevne for-

[Administrative konsekvenser for

Projektet medferer mindre treengsel og me-[Der vil under anlaegsarbejdet vaere gener for

erhvervslivet m.v. re palidelig rejsetid. erhvervslivet, der anvender og er beliggende
pa vejstrekningen

Administrative konsekvenser for |[Ingen Mindre konsekvenser i forbindelse med eks-

borgerne [propriationer.

Klimamaessige konsekvenser Ingen Der forventes en mindre stigning i trafikken

som falge af projektet. Det vil betyde en stig-
ning i CO2-udslippet fra trafikken.

Miljo- og naturmassige konse-
[kvenser
liger pé delstrekninger.

ket.

Ferre stojbelastede boliger ved at vejen
rykkes leengere vak fra de eksisterende bo-fomréder i anleegsperioden, samt forstyrrelse

Passagemulighederne for odder forbedres
ved Alslev A ved etablering af en fast ban-

Inddragelse af beskyttet natur og rekreative

af befolkning ved jordkersel, ramning af
spunsvagge og andet anlaegsarbejde.

Forholdet til EU-retten

Projektet er omfattet af reglerne om vurdering af indvirkningerne pa miljoet og om
inddragelse af offentligheden, der folger af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters
indvirkning pa miljeet (VVM-direktivet) som @ndret ved Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om a&ndring af direktiv 2011/92/EU. Det er vurde-
ret, at projektet gennemfores inden for rammerne af VVM-direktivet. P4 baggrund af
miljekonsekvensvurderingen er det vurderingen, at gennemferslen af projektet kan ske
inden for rammerne af habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet.

Er i strid med de fem principper
for implementering af erhvervs-
rettet EU-regulering (der i rele-
vant omfang ogsa gaelder imple-
mentering af ikke-erhvervsrettet
[EU-regulering) (set X)

JA

NEJ

X

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1

Det foreslas i § 1, at transportministeren bemyndiges til at
udbygge Rute 11 mellem Korskro og Varde, jf. bilag 1.

Kort over anleegsprojektet kan ses i bilag 1 til loven.

Bestemmelsen vil medfere, at transportministeren vil vare
bemyndiget til at foretage udbygningen af Rute 11 mellem
Korskro og Varde, som foruden udbygning af vejen med
et ekstra spor pa sterstedelen af streekningen ogsé omfatter
bl.a. anleeg af nye lokaleveje og adgangsvej, ombygning af
kryds og rundkerslen ved Esbjergmotorvejen samt en dob-
beltrettet cykelsti langs Rute 11.

Det er hensigten, at transportministeren vil delegere sin
kompetence til Vejdirektoratet, som star for den egentlige
gennemforelse af anlegsprojektet.

Til § 2

Det foreslds i § 2, at transportministeren kan foretage de
dispositioner, som er nedvendige med henblik p& gennemfo-
relsen af anlaegsprojekteti § 1.

Det vil medfere, at transportministeren kan gennemfere pro-
jektet for udbygning af Rute 11 mellem Korskro og Varde
naevnt 1 § 1 og de dertilherende anlag. Bestemmelsen vil
udgere hjemlen til at foretage de dispositioner, som er ned-
vendige med henblik pa gennemforelsen af den samlede
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udbygning, herunder bl.a. ekspropriation, anlaeg og nedven-
dige ledningsarbejder m.v.

Bemyndigelsen skal endvidere ses i sammenhang med lov-
forslagets § 4, som forpligter transportministeren til at ud-
fore afvaergeforanstaltninger af hensyn til naturen ved gen-
nemforelsen af anlegsprojektet.

Til § 3

Reglerne for miljekonsekvensvurdering af statslige vejan-
leeg findes i vejlovens kapitel 2 a.

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 3, at Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller endring af statslige vejanleg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af bilag 1 eller
2, jf. stk. 1 og 2, ikke krever administrativ tilladelse, nar
projektet opnar tilladelse ved anlagslov. Projekter, hvor der
meddeles tilladelse ved anlegslov, kan fritages fra hering af
offentligheden, jf. § 17 h, stk. 6, forudsat at formalet med
dette kapitel, jf. § 1, nr. 6, opfyldes.

Det foreslds i § 3, at anlaegsprojektet nevnt i § 1 skal gen-
nemfores inden for rammerne af de udferte vurderinger af
projektets indvirkninger pd miljeet, jf. kapitel 2 a i lov om
offentlige veje m.v.

Forslaget skal ses i sammenh@ng med den foreslaede §
1, hvorefter transportministeren bemyndiges til at udbygge
Rute 11 mellem Korskro og Varde, jf. lovens bilag 1 og
projektbeskrivelsen i lovforslagets almindelige bemarknin-
ger. Anlegsprojektets indvirkninger pa miljoet er beskrevet
og vurderet i de miljemassige undersggelser af projektet,
som ligger til grund for Folketingets vedtagelse af loven.

Med vedtagelsen af lovforslaget vil Folketinget meddele
godkendelse af miljokonsekvensvurderingen til anlagspro-
jektet og godkendelse i forhold til habitatdirektivets artikel
6, stk. 3. Det betyder, at anleegsprojektet herefter vil skulle
gennemfores inden for rammerne af den udferte vurdering
af projektets indvirkninger pd miljoet, jf. lovens § 3. Dette
er i overensstemmelse med vejlovens § 17 a, stk. 3, hvoraf
fremgar, at i de tilfzelde, hvor Folketinget tillader et pro-
jekt ved anlegslov, skal der ikke meddeles administrativ
godkendelse af miljekonsekvensvurderingen. Loven trader i
stedet for den administrative tilladelse.

Ved meddelelse af en administrativ godkendelse af miljeo-
konsekvensvurdering vil det vare en forudsatning, eventu-
elt formuleret som et vilkér, at projektet etableres i overens-
stemmelse med de forudseatninger, der er lagt til grund i den
tilvejebragte miljokonsekvensrapport. Bestemmelsen 1 § 3
har et tilsvarende formal i forhold til gennemforelsen af an-
leegsprojektet. Det er en forudsetning, at projektet vil blive
udfoert inden for rammerne af de miljemessige vurderinger,
der fremgar af og er lagt til grund i miljekonsekvensrappor-
terne.

Det vil sdledes péhvile Vejdirektoratet som anlegsmyndig-

hed — og i praksis dets entreprenegrer — at udfere de pagel-
dende anlagsarbejder pa en sddan made, at indvirkningerne
pa miljeet holdes inden for rammerne af de udferte vurde-
ringer af projektets indvirkninger pa miljoet.

Hvis der efter lovens vedtagelse sker @ndringer i projektet,
indebeerer bestemmelsen i § 3 ikke en begransning i adgan-
gen til at gennemfore @ndringer eller udvidelser af anlaegs-
projektet, nér dette i anleegsperioden sker i overensstemmel-
se med reglerne i vejlovens kapitel 2 a. Lovforslaget vil
heller ikke veere til hinder for, at andre anleegsmetoder med
andre afledte miljomessige konsekvenser, end dem som er
beskrevet i loven, anvendes. Nye anleegsmetoder med andre
miljemassige konsekvenser end dem, der allerede er belyst
i loven, skal i sd fald vurderes i overensstemmelse med
vejlovens kapitel 2 a.

Til § 4

Det foreslds i § 4, at anleegsmyndigheden udferer afvaerge-
foranstaltninger ved gennemferelse af projektet, jf. § 1, i
henhold til de gennemforte miljokonsekvensvurderinger, jf.
kapitel 2 a i vejloven.

Det foreslaede vil indebere, at Vejdirektoratet som anlaegs-
myndighed vil vare forpligtet til at ivaerksatte afvaergefor-
anstaltninger i det omfang, det er nedvendigt for at modvir-
ke eventuel skadelig virkning som felge af anleegsprojektet,
og hvis det vurderes nedvendigt af hensyn til de EU-retlige
forpligtelser, der folger af fuglebeskyttelsesdirektivet og ha-
bitatdirektivet. For at tilgodese disse hensyn ivaerksattes der
gennem loven afvergeforanstaltninger bl.a. for i nedvendigt
omfang at medvirke til, at anlaeegsarbejdet ikke har en skade-
lig virkning for habitattyperne, arterne og bestandene.

I miljekonsekvensrapporten er beskrevet de afvargeforan-
staltninger, som ivaerksettes. Andre mulige afvaergeforan-
staltninger end dem, der er nevnt i miljokonsekvensrappor-
ten, vil kunne blive identificeret i forbindelse med yderlige-
re feltundersogelser af omradet og den nermere udmentning
af projekterne. Sadanne andre afvargeforanstaltninger vil
kunne treede i stedet for dem, der er beskrevet i miljokonse-
kvensrapporten, i det omfang disse i ovrigt ikke vil kunne
skade andre dele af miljeet. Der henvises til pkt. 9 i de
almindelige bemarkninger.

Pa baggrund af de forudsatte afvaergeforanstaltninger er det
vurderingen, at gennemforelsen af anlegsprojektet kan ske
inden for rammerne af naturbeskyttelseslovens §§ 29 a og
30, herunder artsfredningsbekendtgerelsen, § 6 a, stk. 1 og
2, og § 7 i jagtloven, der gennemforer artsbeskyttelsen i
EU’s fuglebeskyttelsesdirektiv artikel 5 og habitatdirektivets
artikel 12.

Tii§s

De arealer, hvorpd anlegsprojektet skal gennemfores, er
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omfattet af en raekke bestemmelser i den almindelige plan-,
natur- og miljelovgivning m.v., herunder bl.a. naturbeskyt-
telsesloven og planloven, som regulerer adgangen til at fore-
tage fysiske arbejder eller indgreb pé arealer.

Det foreslés i § 5, stk. I, at anleegsprojektet nevnt i § 1, ikke
kreever tilladelse efter § 35, stk. 1, i lov om planlegning, og
§ 20, § 65, stk. 1 og 2, i lov om naturbeskyttelse.

Det foreslaede vil indebere, at anleegsprojektet omfattet af
lovens § 1, vil vare undtaget fra kravet om, at der skal
indhentes tilladelser efter planlovens § 35, stk. 1, og natur-
beskyttelseslovens § 20 og at det ikke vil veere nedvendigt at
soge dispensation efter naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 1
og stk. 2.

Bestemmelsen skal dermed vere med til at fastsatte forhol-
det mellem anlegsloven og de regler i plan- og naturlovgiv-
ningen, der stiller krav om tilladelse eller dispensation m.v.
inden foretagelse af fysiske dispositioner i landskabet m.v.

Fravigelsen af planlovens § 35 vil betyde, at der ikke skal
indhentes landzonetilladelse til opferelse af anlag, der er
omfattet af lovforslaget, herunder til de midlertidige anlaeg
og installationer. Det er ved anlaegsloven besluttet at opfore
anlaeg og @ndre arealanvendelsen.

Pé tilsvarende méde vil fravigelsen af naturbeskyttelseslo-
vens § 20 betyde, at der ikke skal indhentes tilladelse til
opforelse af anleg omfattet af lovforslaget, herunder de
midlertidige anleg og installationer i dbent land. Opforelsen
af anleeg sker under hensyntagen til landskabelige vaerdier
og ovrige beskyttelsesinteresser, som bestemmelsen vareta-
ger.

De hensyn, som landzonebestemmelserne sammen med den
ovrige fysiske planlaegning og naturbeskyttelseslovens §
20 skal varetage, vil blive varetaget gennem den proces,
der ligger forud for den forventede vedtagelse af anlagslo-
ven. Der er gennemfort en miljekonsekvensvurdering, hvor
bl.a. de planleegningsmassige, landskabelige og miljemaes-
sige pavirkninger af projektet er beskrevet og vurderet.

Hensynet til inddragelse af offentligheden, herunder horing
af berorte parter er varetaget, dels gennem den forudgaende
proces omkring miljekonsekvensvurderingen, hvor der er
atholdt hering med borgermader, dels gennem den efterfol-
gende ekspropriationsproces, hvor der ogsé vil blive atholdt
offentlige moder og meder med ejerne af de ejendomme, der
pavirkes af projektet.

Fravigelsen af planlovens § 35 og naturbeskyttelseslovens
§ 20 vil gzlde hele vejanlaegget, dvs. selve vejen med
tilhgrende anlaeg, f.eks. regnvandsbassiner, stgjvolde eller
skaerme, samkerselspladser, anvendelse af midlertidige ar-
bejdsarealer og evrige nedvendige anlaeg til brug for vejens
etablering og drift. Fravigelsen vil ogsé galde ved andrin-
ger 1 projektet inden for rammerne af vejlovens kapitel 2 a.

Bestemmelsen vil endvidere indebare, at der uden dispensa-

tion efter naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 1 og 2 kan ske
arbejder inden for s@- og a-, skov- og fortidsmindebeskyttel-
seslinjen, jf. naturbeskyttelseslovens §§ 16, 17 og 18.

Anlagsprojektet, jf. § 1 vil ikke kunne realiseres uden dis-
pensation fra de omtalte beskyttelseslinjer, hvorfor det vur-
deres mest hensigtsmaessigt, at kravet om dispensation fra
beskyttelseslinjerne fraviges i anleegsloven. Dermed vil der
ikke vare behov for at sgge om en dispensation.

Der henvises til pkt. 9 i de almindelige bemarkninger samt
miljokonsekvensvurderingen for en beskrivelse af de rele-
vante arbejder, som gennemfores i projektet, og som normalt
kan kreeve tilladelse efter de omhandlede bestemmelser.

De bestemmelser og krav om tilladelse, godkendelse eller
dispensation i den gvrige lovgivning, som ikke udtrykkeligt
fraviges, finder stadig anvendelse for projektet, herunder
ogsé reglerne om tilsyn, handhevelse og straf for overtra-
delse af regler, som ikke er fraveget. Tilsvarende gaelder for
andre regler, f.eks. om erstatning eller om miljeskade, i de
respektive love.

Bestemmelsen vil dog kun regulere arbejder, der er omfattet
af lovforslagets § 1, herunder afvaergeforanstaltninger om-
fattet af § 4. Udferelse af arbejder, der ikke er omfattet af §
1, vil séledes stadig forudsatte, at Vejdirektoratet indhenter
de fornadne tilladelser og dispensationer m.v. efter deni § 5
navnte lovgivning.

Bestemmelsen vil endvidere alene finde anvendelse i an-
leegsperioden, indtil projektet, jf. § 1, er feerdigt i sin hel-
hed. Ved den efterfolgende administration efter de navnte
love skal det laegges til grund, at anleggene kan drives og
vedligeholdes pd normal vis, nar projektet er gennemfort,
men hvis der som led i driftsfasen skal foretages nye en-
dringer 1 tilstanden, f.eks. i et fredet omrade eller et natur-
omrade, finder de normale regler anvendelse.

Det foreslas i § 5, stk. 2, at reglerne om kommune- og lokal-
planer i lov om planlegning og reglerne i museumslovens
kapitel 8 og 8 a, ikke finder anvendelse pa anlagsprojektet
naevnti§ 1.

Det foresldede vil medfere, at anlegsprojektet ikke kraver
fysisk planlegning efter planloven, men at anlegsloven vil
udgere den retlige ramme for anlegsprojektet. Det vil séle-
des ikke vaere pékrevet at vedtage nye planer eller endre
1 eksisterende planlaegning for at kunne gennemfore projek-
tet. Arbejderne som folge af anlegsprojektet nevnt 1 § 1 1
bade det permanente og det midlertidige projektomréde vil
heller ikke krave dispensation eller lignende fra eksisteren-
de planlegning. Eksisterende kommune- og lokalplaner for
de arealer, som anlaegsloven omhandler, opheves ikke med
anlegsloven. Planerne vil imidlertid ikke finde anvendelse i
forbindelse med projektets udferelse.

Bestemmelsen vil endvidere medfore, at museumslovens ka-
pitel 8 og 8 a ikke finder anvendelse, sa bevaringsverdige
hensyn efter museumsloven for sé vidt angar arealer, der er
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nedvendige for gennemforelsen af de i § 1 navnte arbejder,
varetages af Vejdirektoratet som anleegsmyndighed og med
inddragelse af de relevante myndigheder.

Det foreslas i § 5, stk. 3, at hensynene bag bestemmelserne,
der er nevnt i stk. 1 og stk. 2, varetages af transportministe-
ren.

Det foreslaede vil betyde, at selv om § 5, stk. 1 og 2, vil
indebzre, at dele af den almindelige plan-, miljo- og natur-
lovgivning ikke vil finde anvendelse, varetages hensynene
bag disse regler stadigvaek i projektet ved, at Vejdirektora-
tet som anlegsmyndighed skal overholde anlegsloven og
de retningslinjer, der fremgar af lovforslagets bemarknin-
ger, samt rammerne i de miljemaessige undersogelser, jf.
bemarkningerne til stk. 1 og 2. Som ogsa navnt ovenfor vil
bestemmelserne i § 5, stk. 1 og 2, derfor ikke f& betydning
for det beskyttelsesniveau, som normalt vil blive varetaget
gennem de fravegne bestemmelser.

Til§6

I forbindelse med gennemferelsen af projektet omtalt i for-
slagets § 1 vil der skulle indhentes diverse administrative til-
ladelser, f.eks. efter miljabeskyttelsesloven og lov om vand-
lob. Det er afgerelser, der treeffes af kommunalbestyrelsen.

Det folger af § 91, stk. 1, i miljebeskyttelsesloven, at med-
mindre andet fremgar af lovens bestemmelser, jf. dog §
92, kan kommunalbestyrelsens afgerelser og beslutninger
efter loven eller regler, der er fastsat med hjemmel i loven,
paklages til Miljo- og Fedevareklagen®vnet, som behandler
sagen i en af neevnets afdelinger, jf. § 3, stk. 1, nr. 1-6,
i lov nr. 1715 af 27. december 2016 om Milje- og Fedeva-
reklagenavnet. Tilsvarende gaelder for afgerelser truffet af
miljeministeren efter regler udstedt i medfer af lovens § 7,
stk. 1, nr. 8, lovens kapitel 4-6 og 9 a, afgerelser truffet i
medfor af § 25 eller § 82 samt afgerelser efter §§ 70 a, 70 b
og 72, nér disse afgerelser vedrorer sager efter regler udstedt
i medfer af lovens § 7, stk. 1, nr. 8, lovens kapitel 4-6 og 9 a
og afgarelser truffet i medfer af § 25 eller § §2.

Det folger af § 78, stk. 1, i naturbeskyttelsesloven, at kom-
munalbestyrelsens afgerelser efter loven eller de regler, der
udstedes efter loven, kan péklages til Miljo- og Fedevare-
klagensevnet. Kommunalbestyrelsens afgerelser efter § 65 a,
stk. 2 og 5, kan paklages til Miljo- og Fadevareklagenavnet
efter kapitel 12, for sa vidt angar retlige spergsmal. Tilsva-
rende gelder fredningsnavnets afgerelser efter § 50, stk. 1,
der kan paklages til Miljeo- og Fadevareklagenavnet, Sager-
ne behandles i den laege afdeling, jf. § 3, stk. 1, nr. 10, i lov
om Miljo- og Fedevareklagenavnet efter bestemmelserne i
dette kapitel. Miljeministerens afgerelser efter § 27, stk. 1
og 2 og § 65 b, stk. 1 og 3-7, kan paklages til Milje- og
Fedevareklagenavnet, som behandler sagen i den leege afde-
ling. Miljeministerens afgerelser efter § 61 a, stk. 1, og § 65
a, stk. 1 og 4, kan paklages til Miljo- og Fedevareklagenev-
net efter kapitel 12, for s vidt angar retlige spergsmal.

Det folger af § 60, stk. 1, i skovloven, at afgerelser efter
§4,§6,§7,stk. 2, § 13, § 15, stk. 2, § 17, stk. 3, §§
19-21, § 38, § 39 og § 51, stk. 2 og 3, der er truffet af
miljeministeren eller efter bemyndigelse fra ministeren, jf.
§ 43, kan péklages til Miljo- og Fadevareklagenavnet, som
behandler sagen i den laege afdeling, jf. § 3, stk. 1, nr. 10, 1
lov om Milje- og Fedevareklagenavnet.

Det folger af vandlebslovens § 80, stk. 1, at vandlgbsmyn-
dighedens afggrelser, bortset fra afgerelser om erstatning og
andre gkonomiske spergsmal, og miljeministerens afgerel-
ser efter § 37 a kan péklages til Miljo- og Fedevareklagen-
@vnet, som behandler sagen i den laege afdeling, jf. § 3, stk.
1, nr. 10, i lov om Milje- og Fadevareklagen®vnet. Afgerel-
ser efter § 54 a kan dog ikke péklages.

Efter geldende ret vil disse afgerelser kunne blive péklaget
til Miljo- og Fodevareklagenavnet, hvis den der klager er
klageberettiget i sagen.

Efter kapitel VI i lov om kommunernes styrelse, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 69 af 23. januar 2024, forer Ankestyrelsen
tilsyn med, at kommunerne overholder den lovgivning, der
serligt gelder for offentlige myndigheder i det omfang, der
ikke er sarlige klage- og tilsynsmyndigheder, der kan tage
stilling til den pagaldende sag. Af samme lovs kapitel VII
folger det, at indenrigs- og sundhedsministeren er rekursin-
stans i forhold til en raekke nermere angivne afgerelser om
sanktioner, samtykke og godkendelse, som traffes af Anke-
styrelsen, samt at ministeren er gverste tilsynsmyndighed
i forhold til Ankestyrelsens dispositioner eller undladelser
som led i udevelsen af tilsynet. Det folger af § 1, stk. 2, i
lov om kommunernes styrelse, at reglerne viger for anden
lovgivning.

Det foreslas i § 6, stk. 1, at kommunalbestyrelsens afgerelse
vedrerende anlagsprojektet nevnt i § 1, som traeffes efter
lov om miljebeskyttelse, lov om naturbeskyttelse, lov om
vandleb med undtagelse af kapitel 13, og regler udstedt i
medfer af disse love, samt miljeministerens afgerelser efter
lov om skove, ikke kan péklages til anden administrativ
myndighed, jf. dog stk. 2.

Det foresldede skal ses i sammenhang med, at reglerne
i miljebeskyttelsesloven, naturbeskyttelsesloven, skovloven
og vandlebsloven gaelder for projektet. Det vil betyde, at der
vil blive truffet afgerelser om projektet over for Vejdirekto-
ratet som anlegsmyndighed samt dennes entreprenerer. De
kompetente myndigheder vil fortsat have tilsynskompeten-
cen, og det kan ikke udelukkes, at der vil blive meddelt
pabud, forbud m.v. vedrerende overholdelsen af de afgerel-
ser eller den direkte gaeldende lovgivning, som fortsat finder
anvendelse pa projektet.

Den foresldede bestemmelse i stk. 1 vil indebeare, at reg-
lerne om klageadgang, klagemyndighed og opsattende virk-
ning af klage i de nevnte love fraviges, sdledes at klage over
afgarelser efter disse love i forbindelse med arbejder til brug
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for projektet nevnt i § 1, ikke folger de normale regler i de
respektive love, men afskeres.

En afskering af klageadgangen er fundet nedvendig af
fremdriftshensyn, da klagesager kan indebare betydelige
risici og usikkerheder for projektet i form af forsinkelse
og fordyrelse. Afgarelserne kan fortsat péklages til trans-
portministeren, jf. § 6, stk. 2, og for domstolene efter de
almindelige regler herom, dog inden for seks méneder, jf.
lovforslagets § 11.

Den foreslaede bestemmelse vil ikke vere begrenset til ar-
bejder i projektomréadet, idet bestemmelsen ogsd omfatter
andre afgarelser efter de 1 § 6, stk. 1, navnte love, nar
disse pavirker adgangen til at gennemfere projektet eller kan
medfoere forsinkelse eller lignende.

Behandlingen af sagerne vil fortsat vare reguleret af de
nzvnte love. Forslaget @ndrer sdledes ikke ved, at afgerel-
serne som hidtil skal treffes efter reglerne i de i § 6, stk.
1, nevnte love, dvs. at de regler, der gelder for ansegnin-
ger, regler om tilsyn og straf og om fremgangsméden ved
afgorelser ligeledes galder uendret. Tilsvarende gelder de
krav og betingelser, som gelder for tilladelser, dispensatio-
ner m.v. efter lovene.

Afskaring af klageadgangen galder alene afgerelser efter
miljebeskyttelsesloven, naturbeskyttelsesloven, skovloven
og vandlgbsloven vedrerende anlagsprojektet i anlagspe-
rioden, herunder ogsd ved projektendringer godkendt af
Trafikstyrelsen efter proceduren i vejlovens kapitel 2 a.

Hvor bestemmelserne i de navnte love indeholder skons-
massige befojelser, og hvor der efter disse kan tages hen-
syn til bygherrens interesser og samfundets interesser i et
givet projekt, er det den generelle vurdering, at hensynet til
gennemforelsen af anlaegsprojektet kan indgd med betydelig
veaegt.

Afgorelser efter de navnte love i stk. 1 vedrerende anlaegs-
projektet vil 1 nogle tilfelde desuden forudsatte forudgaen-
de screening og godkendelse af miljevurdering. De milje-
maessige konsekvenser af anlagsprojektet er beskrevet og
vurderet i miljokonsekvensvurderingerne, og der skal ikke
foretages en ny miljekonsekvensvurdering. Kommunalbe-
styrelsen eller en statslig myndighed ber tage udgangspunkt
i de gennemforte miljokonsekvensvurderinger, nar der i til-
ladelser skal fastsattes krav og vilkar efter de respektive
love.

Den foreslaede bestemmelse vil ikke @ndre ved, at sagerne
vil kunne blive indbragt for domstolene. Forslaget vil heller
ikke @ndre ved den almindelige adgang til at klage til Folke-
tingets Ombudsmand.

Det foreslés i § 6, stk. 2, at kommunalbestyrelsens afgerelser
vedrerende anlagsprojektet i henhold til de love, der er
navnt i stk. 1, kan péklages til transportministeren.

Det foresldede vil betyde, at transportministerens behand-

ling af klagesager efter stk. 2 vil vare reguleret af de i stk.
1 nevnte love, dvs. at de krav og betingelser, som galder
for tilladelser, dispensationer m.v. efter lovene, vil fortsat
gelde. Hvor det ved udevelsen af et sken er muligt efter
de pagaldende love at inddrage hensynet til en anseger, en
bygherre eller et samfundsmaessigt hensyn til anleegsprojek-
tet, vil transportministeren ogsd kunne inddrage og legge
afgerende vagt pa disse hensyn ved afgerelse af klagesa-
gen. Ministeren vil i den forbindelse kunne udnytte sin vi-
den om anlagsprojektet.

Vurdering af klageberettigelsen folger de angivne kriterier i
vandlebsloven og miljebeskyttelsesloven.

Det foreslas i § 6, stk. 3, at transportministeren kan beslutte
at overtage kommunalbestyrelsens befojelser efter de love
og regler, der er naevnt i stk. 1, i en n@rmere bestemt sag,
der vedrerer anlagsprojektet.

Den foresldede bestemmelse vil alene give ministeren kom-
petence til at traeffe afgerelse i en n@rmere bestemt enkelt-
sag (call-in), som verserer hos kommunalbestyrelsen efter
de i stk. 1 nevnte love. Bestemmelsen vil bl.a. blive udnyt-
tet i tilfelde, hvor en sag pd grund af vasentlige hensyn
til fremdriften i byggeriet kreeves behandlet og afgjort af en
myndighed, der har betydelig indsigt i sammenhangen og
rammerne for det pageldende projekt. Bestemmelsen kan
endvidere navnlig vare relevant i forhold til stk. 2, hvis
kommunen ikke treffer afgerelse i en sag, der er af vasent-
lig betydning for fremdriften i anleegsprojektet.

Transportministeren vil — ligesom efter det foreslaede stk. 2
— skulle treeffe afgorelse efter bestemmelserne 1 og praksis
efter de love, der er navnt i stk. 1. Hensynet til anlaegs-
projektet, herunder til at undga vesentlig forsinkelse eller
fordyrelse af anleegsprojektet, kan dog tillegges betydning,
hvis det er muligt efter de pagaldende love. Selvom trans-
portministeren matte beslutte at treeffe afgerelse i en neer-
mere bestemt sag, vil denne beslutning ikke endre pa de
almindelige regler om tilsyn og handhavelse. Transportmi-
nisteren kan dog ogsa beslutte at overtage kompetencen i en
tilsynssag.

Transportministerens afgerelse i klagesager efter stk. 2 og i
sager, hvor ministeren har overtaget kommunalbestyrelsens
befojelser efter stk. 3, kan ikke pdklages til anden admi-
nistrativ myndighed. Sagerne vil kunne blive indbragt for
domstolene. I tilfelde af sogsmal vedrerende transportmini-
sterens afgorelser efter stk. 2 og 3 gzlder reglerne om sogs-
maélsfrist og omkostninger i lovforslagets § 11. Der henvises
til bemaerkningerne til § 11.

Den almindelige adgang til at klage til Folketingets Om-
budsmand vil fortsat vaere gaeldende.

Det foreslas i § 6, stk. 4, at de kommunale tilsynsmyndig-
heder ikke ferer tilsyn med kommunalbestyrelsens sager
omfattet af stk. 1, herunder anmodninger om aktindsigt i
disse sager.
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Den foreslaede § 6, stk. 1, vil indebere fravigelse af serreg-
ler om klageadgang, klagemyndighed og opsattende virk-
ning efter naturbeskyttelsesloven, skovloven, vandlebsloven
og miljebeskyttelsesloven for anlegsprojektet. Nar disse
serregler fraviges, kan de kommunale tilsynsmyndigheder
fd en kompetence, som de ikke har efter gaeldende lovgiv-
ning i forhold til andre bygge- og anlegsprojekter. Da dette
ikke er hensigtsmaessigt, foreslas det i § 6, stk. 4, at de
kommunale tilsynsmyndigheder ikke forer tilsyn med kom-
munalbestyrelsens afgerelser omfattet af forslagets § 6, stk.
1, om anlagsprojektet nevnt i § 1. Der henvises til ovensta-
ende begrundelse for at fravige reglerne om klageadgang i
de nevnte love.

Det foresldede vil indebeere, at hverken Ankestyrelsen eller
Indenrigs- og Sundhedsministeriet har kompetence til at fore
tilsyn med kommunalbestyrelsens sager om anlaegsprojektet
efter forslagets § 6, stk. 1, herunder anmodninger om aktind-
sigt og sagsbehandlingsregler.

Det vil alene vare sager efter forslagets § 6, stk. 1, som de
kommunale tilsynsmyndigheder afskeres fra at fore tilsyn
med i anlaegsperioden. Séledes vil de kommunale tilsyns-
myndigheder ikke kunne pase kommunernes overholdelse af
f.eks. reglerne i forvaltningsloven om inhabilitet, partsakt-
indsigt, partshering m.v. samt aktindsigt efter offentligheds-
loven.

Det foreslds i § 6, stk. 5, at transportministeren til brug for
behandlingen af sager efter stk. 2 og 3 kan fastsatte regler
om kommunalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysnin-
ger, herunder om, at oplysningerne skal afgives i en bestemt
form, til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter
de love, der er navnt i stk. 1, inden for den pageldende
kommune.

Det foresldede skal sikre, at transportministeren vil kunne
fastsette regler om, at kommunalbestyrelsen skal videregi-
ve de oplysninger, som kommunalbestyrelsen er i besiddel-
se af — eller som kommunalbestyrelsen med rimelighed
kan palagges at tilvejebringe — til brug for transportmini-
sterens behandling af sagen. Bestemmelsen svarer til dels
til bestemmelsen 1 miljebeskyttelseslovens § 83, hvorefter
miljeministeren kan palegge kommunalbestyrelser at tilve-
jebringe oplysninger til brug for en vurdering af forhold,
der reguleres efter loven, inden for den enkelte kommunes
omrade. Oplysningerne kan forlanges afgivet i en bestemt
form.

Til§ 7

Det folger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om gasteprincip-
pet, at arbejder pa ledninger i eller over offentlige veje,
herunder om nedvendig flytning af ledninger i forbindelse
med arbejder, der ivaerksattes af vejmyndigheden inden for
rammerne af de formal, som vejmyndigheden kan varetage,
betales af ledningsejeren, medmindre andet er serligt be-
stemt ved aftale, kendelse afsagt af en ekspropriationskom-

mission nedsat i henhold til lov om fremgangsmade ved
ekspropriation af fast ejendom eller afgerelse truffet af en
kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens §§ 37 og
38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser findes i § 70 i lov
om private fellesveje for sa vidt angar ledninger i eller over
private faellesveje i byer og bymaessige omrader.

Der henvises til de almindelige bemaerkninger i pkt. 3.6.

Det foreslas i § 7, stk. 1, at arbejder pa ledninger i eller over
arealer i omradet, hvor anlegsprojektet naevnt i § 1, skal
gennemfores, herunder om nedvendigt flytning af ledninger,
i forbindelse med arbejder, der ivarkseattes af anlaegsmyn-
digheden under gennemferelsen af anlegsprojektet, betales
af ledningsejeren, jf. dog stk. 2.

Det foresldede vil medfere, at arbejder pé ledninger i eller
over arealer i omradet, hvor projektet neevnt i § 1 skal gen-
nemfores, herunder om nedvendigt flytning af ledninger i
forbindelse med arbejder, der ivaerksattes under gennemfo-
relsen af projektet, betales af ledningsejeren.

Det foreslas i § 7, stk. 2, at stk. 1 ikke finder anvendelse,
hvis andet er serligt bestemt ved aftale, ved kendelse afsagt
af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejen-
dom eller ved afgerelse truffet af en kommunalbestyrelse
efter §§ 37 og 38, jf. § 40 i lov om vandforsyning m.v.

Det foreslaede vil medfere, at ledningsejeren ikke vil skulle
betale for en ledningsomlegning, séfremt dette er seerligt
bestemt ved aftale eller det folger af en kendelse afsagt af en
ekspropriationskommission nedsat i henhold til ekspropriati-
onsprocesloven eller afgerelse truffet af en kommunalbesty-
relse efter vandforsyningsloven. Det ma bero pa en konkret
vurdering, hvorvidt en ledning er omfattet heraf.

Det foreslas i § 7, stk. 3, at arbejder pa ledninger, jf. stk. 1,
udferes af vedkommende ledningsejer, medmindre andet er
serlig aftalt eller fremgar af § 7, stk. 2.

Det foresléede vil medfore, at det vil blive praciseret, at led-
ningsarbejder udferes af ledningsejer. For ledningsarbejder
inden for offentligt vejareal folger det af vejlovens § 77, stk.
3, at staten atholder udgifterne til ledningsarbejderne i for-
bindelse med et statsvejsanleeg. Uden for offentligt vejareal
er udgangspunktet og praksis desuden, at det er ledningsejer,
der udferer ledningsarbejderne, men med forslaget til stk. 3
praciseres dette.

Til§ 8

Det folger af vejlovens § 79, stk. 1, at i forbindelse med
en vejmyndigheds arbejder efter § 77, der ivaerksattes af
vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som
vejmyndigheden kan varetage, skal vejmyndigheden tage
hensyn til ledninger i eller over vejarealet.

Af vejlovens § 79, stk. 2, fremgér det, at vejmyndigheden
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sa tidligt som muligt skal drefte et planlagt arbejde med led-
ningsejeren med henblik pa at undersege, hvordan arbejdet
kan tilretteleegges pa den mest hensigtsmaessige made for
vejmyndigheden og ledningsejeren.

Det fremgér af vejlovens § 79, stk. 4, at Vejdirektoratet
1 serlige tilfelde kan lade ledningsarbejder udfere for led-
ningsejerens regning, hvis der ikke kan opnés enighed mel-
lem vejmyndigheden og ledningsejeren omkring ledningsar-
bejdets udferelse.

Forsyningsledninger er vigtige infrastrukturanleg, og det er
anerkendt i geeldende ret, at anleegsmyndigheder i forbindel-
se med anlegsprojekter skal vise hensyn til ledningerne,
herunder sa tidligt som muligt drefte et planlagt arbejde med
ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet tilrettelegges pa
den mest hensigtsmassige made for badde myndigheden og
ledningsejeren. Formalet er at sikre, at ledningsejeren far
mulighed for at fremsette forslag til eventuelle @ndringer af
det planlagte anlaegsarbejde, nar dette medforer, at lednings-
ejeren skal atholde udgifter til arbejder pé eller flytning af
ledningen. Ledningsejeren vil séledes skulle inddrages med
henblik péd at undersege, hvordan et anlagsarbejde kan til-
retteleegges pa den samfundsekonomisk mest hensigtsmees-
sige made.

Det foreslas i § 8, stk. I, at anlegsmyndigheden ved gen-
nemforelsen af anlegsprojektet, jf. § 1, skal tage hensyn
til ledninger omfattet af § 7 og drofte et planlagt arbejde
med ledningsejeren med henblik pa at undersege, hvordan
anleegsarbejdet kan tilretteleegges pd den mest hensigtsmees-
sige made for begge parter.

Den foreslaede bestemmelse vil indebare, at Vejdirektoratet
som anlegsmyndighed skal koordinere anlegsarbejdet med
ledningsarbejderne bl.a., ved sa tidligt som muligt at indga i
en dialog med ledningsejerne og ved at udarbejde lednings-
protokoller m.v.

Det foreslas i § 8, stk. 2, at hvis der ikke kan opnés enighed
mellem anleegsmyndigheden og ledningsejeren omfattet af §
7 om, hvordan planlagte anleegsarbejder pa de arealer, hvori
eller hvorover ledningerne er anbragt, skal tilrettelegges,
kan transportministeren efter at have meddelt ledningseje-
ren, at det planlagte anlegsarbejde pabegyndes, gennemfore
anlegsarbejdet og kraeve bestemte ledningsarbejder udfert
af ledningsejeren.

Med den foreslaede bestemmelse vil det blive fastsat, hvad
der skal gazlde, safremt der ikke kan opnds enighed med
ledningsejeren om, hvordan planlagte anlaegsarbejder pa
arealer, hvori og hvorover ledninger er anbragt, skal tilret-
teleegges. Transportministeren vil i sd fald kunne krave,
det vil sige pabyde, ledningsejeren at udfere de lednings-
arbejder, som er nedvendige for gennemforelse af anlaegs-
arbejdet. Bestemmelsen skal sikre, at anlegsprojektet kan
gennemfores inden for de fastlagte tidsrammer.

Transportministerens kompetence efter lovforslagets § 8,
stk. 2, til at udstede et pébud til ledningsejeren vil galde,

uanset om det er anlaegsprojektet eller dertilherende arbej-
der, der gor det nedvendigt at foretage ledningsarbejder.

Vejdirektoratet vil som anlegsmyndighed, hvis forholdene
gor det nedvendigt, skulle rette henvendelse om udstedelse
af et pdbud til transportministeren, som afger, om der er
grundlag for at meddele pabud til ledningsejeren. Vejdirek-
toratet skal forinden have dreftet det planlagte anlaegsarbej-
de med ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet tilrette-
leegges pa den mest hensigtsmassige made for bade anlegs-
projektet og ledningsejeren.

Det foreslds i § 8, stk. 3, at transportministeren i sarlige
tilfeelde kan lade de ledningsarbejder, der er naevnt i stk. 2,
udfore for ledningsejerens regning.

Den foresldaede bestemmelse vil kunne finde anvendelse,
hvor ledningsejeren ikke inden for en i forhold til anlaegs-
projektet rimelig frist udferer de pdbudte ledningsarbejder
og dermed forsinker anlegsprojektet. Serlige tilfzelde vil
saledes f.eks. kunne foreligge, hvis en forsinkelse af ferdig-
gorelsen af ledningsarbejder vil medfere store fordyrelser
f.eks. i form af erstatninger eller kompensation til andre
entreprenerer, der vil blive forsinket i udferelsen af deres
arbejdsopgave. Transportministeren vil i givet fald vare
forpligtet til at lade arbejderne pé ledningerne udfere ved
en anden med faglig indsigt i det pageeldende ledningsarbej-
de. Det vil omkostningsmaessigt kunne komme ledningseje-
ren til skade, sdfremt ledningsejeren ikke udferer eller bistar
i forbindelse med ledningsarbejdet, herunder som minimum
ved tekniske anvisninger (manglende iagttagelse af tabsbe-
grensningspligt).

Transportministerens kompetence efter lovforslagets § 8,
stk. 3, til at udfere de pabudte ledningsarbejder gaelder, van-
set om det er anlaegsprojektet eller dertilherende arbejder,
der gor det nadvendigt at foretage ledningsarbejder.

Den foreslaede bestemmelse i § 8, stk. 3, svarer desuden, for
s& vidt angér ledninger i eller over offentlige vejarealer, til
bestemmelsen i vejlovens § 79, stk. 4.

il § 9

Det folger af ekspropriationsproceslovens § 13, stk. 1, at
ekspropriationskommissionen i forbindelse med provelsen
af et anleegsprojekt kan tage stilling til bl.a. ledningsomlag-
ninger, herunder treffe beslutning om konkrete tekniske
losninger. Det forudsattes, at Vejdirektoratet som anlaegs-
myndighed og ledningsejeren sd vidt muligt indgar aftaler
om tekniske lgsninger for ledningsarbejder uden inddragel-
se af ekspropriationskommissionen, men hvis parterne ikke
kan né til enighed, kan spergsmaélet forelegges kommissi-
onen. Dette galder dog ikke, hvis transportministeren har
meddelt pabud til ledningsejeren om udferelse af bestemte
ledningsarbejder, jf. lovens § 8, stk. 2, da ekspropriations-
kommissionen ikke har kompetence til at efterprove mini-
sterens afgarelser.
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Ekspropriationskommissionen kan ogsa tage stilling til
spergsmal om udgifter forbundet med ledningsarbejder, jf.
ekspropriationsproceslovens § 17, stk. 4, om andre ekono-
miske tab end ekspropriationserstatning. Taksationskommis-
sionen har kompetence til som rekursinstans at behandle
tvister om betaling for ledningsarbejder, som har veret be-
handlet af ekspropriationskommissionen.

Det folger af vejlovens § 103, stk. 1, at erstatning for eks-
propriationen efter § 96 og de forberedende undersegelser,
der er nevnt i § 99, fastsattes efter de almindelige erstat-
ningsregler.

Af vejlovens § 103, stk. 2, fremgér det, at en eventuel
vaerdiforggelse, som den tilbageblivende ejendom skennes
at opné pa grund af ekspropriationen, skal fradrages erstat-
ningen. Erstatningen kan helt bortfalde, hvis ejendommen
skennes at opnd en fordel, der er storre end det tab, der
paferes ejendommen pé grund af ekspropriationen.

Det foreslas i § 9, stk. I, at tvister om erstatning for led-
ningsarbejder omfattet af § 7 og tvister om erstatning som
folge af en afgerelse truffet i medfer af § 8 afgeres af
ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til
lov om fremgangsméden ved ekspropriation vedrerende fast
ejendom.

Den foresldede bestemmelse vil saledes i overensstemmelse
med administrativ praksis pd omradet betyde, at ekspropria-
tions- og taksationsmyndighederne i henhold til ekspropria-
tionsprocesloven har kompetencen til at afgere tvister om
erstatning for ledningsarbejder omfattet af den foresldede §
7, og tvister om erstatning som felge af en afgerelse truffet
i medfer af den foresldede § 8, uanset om det konkrete
anlegsarbejde, som nedvendigger ledningsarbejder, i gvrigt
skal behandles af ekspropriationskommissionen i forbindel-
se med ekspropriation af fast ejendom til det pageldende
anlaegsprojekt.

Ekspropriations- og taksationsmyndighedernes kompetence
efter lovforslagets § 9 til at behandle tvister omfattet af
forslagets §§ 7 og 8 vil geelde, uanset om tvisten udspringer
af et ledningsarbejde nedvendiggjort af gennemforelsen af
anlegsprojektet.

Det foreslas i § 9, stk. 2, at reglerne i vejlovens § 103 finder
anvendelse ved erstatningsfastsattelsen.

Den foresladede bestemmelse vil medfere, at reglerne i vej-
lovens § 103 skal finde anvendelse ved erstatningsfastsat-
telsen 1 tvister omfattet af lovforslagets lovens § 9 stk.
1. Det folger heraf, at der i en eventuel erstatning kan
foretages fradrag for generelle og specielle fordele, og at
erstatningen kan helt bortfalde, hvis indgrebet skennes at
medfere storre fordele for ejeren end det tab, der paferes
ejeren ved foranstaltningen.

Til § 10

I forbindelse med en rakke andre anlegsprojekter har der
veret etableret en ordning, hvor stgjramte boliger har kun-
net soge tilskud til stejisolering, og en lignende ordning
foreslas lovfestet for anleegsprojektet navnt i lovforslagets
§ 1. Der henvises bl.a. til lov nr. 624 af den 11. juni 2024 om
anleg af en 3. Limfjordsforbindelse og lov nr. 625 af den 11.
juni 2024 om udbygning af E20 Amagermotorvejen.

Det foreslds i § 10, stk. I, at Vejdirektoratet etablerer en
ordning, hvorefter der kan ydes tilskud til facadeisolering af
helérsboliger, der er szrligt stojramte efter gennemforelse af
anlegsprojektet neevnti § 1.

Det foresldede vil indebaere, at Vejdirektoratet skal etablere
og administrere en ordning om tilskud til facadeisolering af
helérsboliger, der er serligt stojramte efter gennemforelse af
anlegsprojektet neevnt i § 1 pa baggrund af et seerskilt admi-
nistrationsgrundlag. Stejisolering af boliger omfatter typisk
forbedring eller udskiftning af vinduer med henblik pa at
dempe det indenders stgjniveau fra vejanlegget. Vejdirek-
toratet udpeger de boliger, der omfattes af ordningen. Ud-
pegningen forventes at ske ud fra facadestajberegninger pa
baggrund af forholdene 12 maneder efter, at hele vejanleg-
get er taget 1 brug. Anlegget betragtes som taget i brug, nér
det udbyggede vejanlag er dbnet for trafik i alle spor.

Med ordningen vil det blive sikret, at de helarsboliger, som
Vejdirektoratet udpeger som sarligt ramt af stgj som folge
af anleg og udbygning af vejanlegget omfattet af lovforsla-
get, kan sgge om tilskud til stejisolering af facader.

Det foreslds i § 10, stk. 2, at ansegning om tilskud til
facadeisolering efter stk. 1 skal vere modtaget senest 36
maneder efter vejanlagget er taget i brug.

Den foreslédede ordning vil veere omfattet af anlaegsprojek-
tets ekonomi. Af hensyn til den ekonomiske afvikling og
afslutning af anlaegsprojektet vil det veere nedvendigt at ind-
s&tte en frist for ansegning om tilskud. 36 méneder efter et
vejanlaeg er taget i brug vurderes at vere en rimelig periode
for en ejer af en stgjramt bolig til at beslutte, om man ensker
at foretage stejisolering og sege om tilskud herom. Ansog-
ning om tilskud er ikke bindende for boligejer.

Et vejanleeg betragtes som navnt ovenfor som taget i brug,
nar vejen er abnet for trafik i alle spor.

Det foreslés i § 10, stk. 3, 1. pkt., at Vejdirektoratets afgerel-
se om tilskud til facadeisolering efter stk. 1 kan péklages til
transportministeren.

Det foreslaede vil medfere, at Vejdirektoratets afgerelse om
tilskud vil kunne péklages til transportministeren. At Vejdi-
rektoratets afgarelse om tilskud kan péklages til transport-
ministeren, er i overensstemmelse med hidtidig praksis for
tilsvarende ordninger i andre anlegsprojekter om tilskud til
stgjisolering.

Det foreslas i § 10, stk. 3, 2. pkt., at klagefristen er 4 uger fra
den dag, afgerelsen er meddelt den pagaldende.
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Det foresladede vil medfere, at modtageren af en afgerelse
skal have klaget inden for 4 uger fra den dag, hvor denne
har modtaget Vejdirektoratets afgarelse.

Det foreslas i § 10, stk. 4, at ordningen om tilskud til fa-
cadeisolering opherer 60 maneder efter, at det pdgeldende
vejanlaeg, jf. § 1, er taget i brug.

Pa baggrund af erfaringer med tidligere stejisoleringsordnin-
ger vurderes det at vaere ngdvendigt at indsatte en slutdato
for ordningen for det enkelte anlaegsprojekt. Det vil betyde,
at Vejdirektoratets afgerelse om tilskud skal vere udnyttet
inden 60 méaneder efter, at vejanlaegget er taget i brug. Det
foreslaede vil medfore, at hvis en ansegning er indsendt in-
den de i stk. 2 foreslaede 36 maneder, skal selve det tilskud-
sberettigede stgjisoleringsarbejdet vaere udfert, feerdigmeldt
og begaering om udbetaling indsendt inden 60 maneder efter,
at vejanlegget er taget i brug, nar det udbyggede vejanlaeg
er abnet for trafik i alle spor.

Der henvises herudover til pkt. 9.14 i de almindelige be-
meerkninger.

Til § 11

Retsplejeloven indeholder regler for provelse af sager ved
domstolene, herunder om betaling for udgifter. Udgangs-
punktet i loven er, at den tabende part erstatter de udgifter,
som den vindende part har atholdt, forudsat disse har varet
fornadne til sagens forsvarlige udferelse. Udgifter til bistand
af advokat m.v. erstattes med et passende beleb, og de avri-
ge udgifter erstattes fuldt ud. I medfer af retsplejelovens §
312, stk. 3, kan retten dog af egen drift bestemme, at den
tabende part ikke eller kun delvist skal erstatte modparten de
paferte udgifter, hvis sarlige grunde taler for det. Sddanne
grunde vil kunne foreligge, hvis omkostningerne i modsat
fald vurderes at ville vere uoverkommeligt hgje for den
pageldende, hvor der i henhold til lovgivningen eller inter-
nationale forpligtelser m.v., er et krav om, at de tilgeengelige
retsmidler ikke ma vare uoverkommeligt dyre.

Det foreslas i § 11, stk. 1, at sogsmal til provelse af afgorel-
ser efter denne lov skal vere anlagt inden seks maneder
efter, at afgarelsen er meddelt adressaten eller offentliggjort.

Med den foresléede sogsmaélsfrist vil det blive sikret, at der
efter en vis periode ikke kan rejses tvivl ved domstolene
om rigtigheden af en afgerelse efter loven. Fristen vil gel-
de ethvert sogsmdl mod myndighederne, der forudsatter en
provelse af den pégzldende afgerelse. Segsmalsfristen vil
ikke kunne fraviges af den myndighed, der har truffet den
pagazldende afgarelse.

Alle afgoarelser i medfer af loven vil — i anonymiseret form

i det omfang det vurderes hensigtsmaessigt — blive bekendt-
gjort pa afgerelsesmyndighedens hjemmeside.

Trafikstyrelsens afgerelser i medfer af vejlovens kapitel 2
a vedrerende anlaegsprojektet vil blive offentliggjort pa Tra-
fikstyrelsens hjemmeside.

Segsmalsfristen regnes fra dagen, hvor afgerelsen bekendt-
gores eller er meddelt den pagaldende athangig af, hvilket
tidspunkt der ligger sidst. Det vil i praksis f.eks. betyde, at
i en situation, hvor afgerelsen er dateret til en mandag, men
afgorelsen forst offentliggeres om torsdagen i samme uge,
da vil fristen skulle regnes fra torsdagen, da dette tidspunkt
ligger sidst.

Det foreslés i § 11, stk. 2, at retten ved sggsmal om miljefor-
hold, der er omfattet af denne lov, skal pase, at omkostnin-
gerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hoje for de berorte
parter.

Bestemmelsen skal ses i sammenhaeng med de galdende
regler i retsplejeloven om den tabende parts erstatning af
udgifter, som den vidende part har aftholdt. Samtidig skal
forslaget ses i sammenhang med reglerne i retsplejelovens
kapitel 31 om bl.a. retshjelp og fri proces.

Den foresldede bestemmelse vil sikre overholdelse af kra-
vet i Arhus-konventionen om, at de tilgeengelige retsmidler
ikke ma vaere uoverkommeligt dyre. Bestemmelsen vil der-
for skulle forstas i overensstemmelse med konventionen og
VVM-direktivet samt EU-Domstolens praksis, der knytter
sig hertil, jf. herved bl.a. EU-Domstolens domme af hen-
holdsvis 11. april 2013 i sag C-260/11, Edwards og Pallika-
ropoulos, og 13. februar 2014 i sag C-530/11, Kommissio-
nen mod Storbritannien.

Til § 12

Det foreslads 1 § 12, stk. I, at loven traeder i kraft den 1.
januar 2025.

Det foreslas i § /2, stk. 2, at transportministeren fastsatter
tidspunktet for lovens opheavelse.

Det foresldede vil indebare, at transportministeren ved ud-
stedelse af en bekendtgerelse vil kunne ophave loven pé det
tidspunkt, hvor lovens bestemmelser, herunder dennes even-
tuelle pligter og rettigheder, ikke leengere vurderes relevan-
te, hvilket oftest i praksis vil sige, nar anlaegsarbejderne er
tilendebragt, og det feerdige anlaeg er overgdet til en drifts-
fase, og nar stejisoleringsordningen er udlgbet 60 maneder
efter, at vejanlegget er taget i brug.
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