FOLKETINGET

Lovforslag nr. L 68

Folketingstidende
Tillaeg A

Folketinget 2024-25

Fremsat den 25. oktober 2024 af klima-, energi- og forsyningsministeren (Lars Aagaard)

Forslag

til

Lov om @ndring af lov om beaeredygtige biobrendstoffer og om reduktion af
drivhusgasser (biobra@ndstofloven), lov om fremme af vedvarende energi, lov
om gasforsyning og lov om elforsyning"

(Gennemferelse af EU-regler om fremme af vedvarende energi og grenne brandstoffer m.v.)

§1

I lov om beredygtige biobrandstoffer og om reduktion af
drivhusgasser (biobrandstofloven), jf. lovbekendtgerelse nr.
2167 af 29. november 2021, foretages folgende @ndringer:

1. Lovens titel affattes saledes:

»Lov om reduktion af drivhusgasser fra
transportsektoren m.v.«

2. Fodnoten til lovens titel affattes séledes:

»1) Loven gennemforer dele af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2018/2001/EU af 11. december 2018
om fremme af anvendelsen af energi fra vedvarende
energikilder (omarbejdning), EU-Tidende 2018, nr. L
328, side 82, og dele af Europa-Parlamentets og Ré-
dets direktiv (EU) 2023/2413 af 18. oktober 2023 om
@ndring af direktiv (EU) 2018/2001, forordning (EU)
2018/1999 og direktiv 98/70/EF for sa vidt angér frem-
me af energi fra vedvarende energikilder og om ophee-
velse af Radets direktiv (EU) 2015/652, EU-Tidende, L
af 31. oktober 2023.«

3. § 1 affattes saledes:

»§ 1. Loven har til formél at fremme anvendelsen af
gronne drivmidler, herunder elektricitet, VE-brandstoffer og
breendstoffer med et lavt drivhusgasaftryk til transport m.m.
med henblik pa at integrere vedvarende energi, at reducere

vugge til grav-udledninger af drivhusgasser fra transport
m.m. og at bidrage til opfyldelsen af Danmarks nationale og
internationale klimaforpligtelser.

Stk. 2. Loven har endvidere til formal at fastsette et kon-
trol- og sanktionssystem m.v. med henblik pé at sikre over-
holdelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2015/757 af 29. april 2015 om overvagning, rapportering og
verifikation af COj,-udledninger fra setransport og om @n-
dring af direktiv 2009/16/EF med senere andringer (MRV-
forordningen), Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) 2023/2405 af 18. oktober 2023 om sikring af lige
konkurrencevilkér for beredygtig lufttransport (ReFuelEU
Aviation) med senere @ndringer (ReFuelEU Aviation-for-
ordningen) samt Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EU) 2023/1805 af 13. september 2023 om anvendelsen af
vedvarende og kulstoffattige brandstoffer i satransport og
om @ndring af direktiv 2009/16/EF med senere @ndringer
(FuelEU Maritime-forordningen).«

4. Overalt i loven, bortset fra i § 2, nr. 14, 1. pkt., og 18,
@ndres »transport« til: »transport m.m.«

5.1¢§ 2 nr 10, 2. pkt.,, og § 3 a ®ndres »vejkoretgjer« til:
»transport m.m.«

6. § 2, nr. 11, affattes saledes:
»11) Transport m.m.: Drift af vejgaende keretgjer, jernba-
ner, luftfart, setransport og mobile ikke-vejgaende

D) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2018/2001/EU af 11. december 2018 om fremme af
anvendelsen af energi fra vedvarende energikilder (omarbejdning), EU-Tidende 2018, nr. L 328, side 82. Loven indeholder endvidere bestemmelser der
gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2023/2413 af 18. oktober 2023 om e@ndring af direktiv (EU) 2018/2001, forordning
(EU) 2018/1999 og direktiv 98/70/EF for s vidt angér fremme af energi fra vedvarende energikilder og om ophavelse af Radets direktiv (EU) 2015/652,
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maskiner, herunder fartgjer til sejlads pa indre vand-
veje, nar de ikke er til ses, og landbrugs- og skov-
brugstraktorer samt fritidsfartgjer, nar de ikke er til
$98.«

7. 2, nr. 14, affattes saledes:
»14) Transport: Drift af vejgdende keretojer, jernbaner,
luftfart og setransport.«

8. § 2, nr 17, affattes saledes:
»17) Virksomhed:

a) En fysisk eller juridisk person, der angiver og
betaler afgift efter lov om energiafgift af mineral-
olieprodukter m.v. for det flydende braeendstof, der
selges til transport m.m.

b) En fysisk eller juridisk person, der er leverander
af gasformige brandstoffer fra en gastankstation
eller lignende.

c) En fysisk eller juridisk person, der selger og leve-
rer flydende eller gasformigt breendstof til brug i
luftfart og setransport.

d) En fysisk eller juridisk person, som hverken an-
giver eller betaler energiafgift for brandstoffer,
der anvendes til transport m.m., men videresalger
breendstoffet til en fysisk eller juridisk person,
som angiver og betaler energiafgiften efter oven-
navnte lov, og selv forbruger braendstoffet.

e) Ved en virksomhed forstds ogsé de virksomheder,
der leverer braendstoffer eller elektricitet, der an-
vendes til transport m.m., men er undtaget afgif-
ten efter love omhandlet i litra a-d.«

9. To steder i § 3, stk. 2, 1. pkt., @ndres »transportomradet«
til: »transport m.m.«, », herunder for luft- og sefart,« udgar,
og efter »krav til braendstoffer« indsattes: »og elektricitet«.

10. I § 3, stk. 4, indsattes efter »kun brendstoffer«: »og
elektricitet«.

11. 1 § 3, stk. 6, indsaettes efter »virksomheder«: »eller leve-
randerer af elektricitet eller vedvarende flydende eller gas-
formige brandstoffer, der ikke er af biologisk oprindelsex,
efter »stk. 2 eller 3« indsattes: »eller § 4 a, stk. 1 eller 4«,
og efter »stk. 2 og 3« indsettes: »eller § 4 a, stk. 1 og 4«.

12. 1 § 3, stk. 7, @ndres »CO,-fortreengningskrav« til:
»COje-fortrengningskrav og iblandingskrav«.

13. 1 § 3 a indsaettes efter »af virksomheden«: »til transport
m.m.«

14.1§ 4, stk. 1, indsattes efter »beslutninger om VE-brand-
stoffer«: »og elektricitet« og », biobrendstoffer eller biom-
assebrandsler« udgér.

15. 1§ 4, stk. 2, ®&ndres »CO,-emissioner« til: »CO,e-emis-

sioner«, »setransport« @ndres til: »luftfart og setransport,
og efter yMRV-forordningen« indsattes: »samt supplerende

regler til ReFuelEU Aviation-forordningen og FuelEU Mari-
time-forordningen«.

16. To steder i § 4 a, stk. 1, og i stk. 2, I pkt., stk. 3-5 og 7
@ndres »CO,-fortreengningskrav til: » CO,e-fortrengnings-

krav og iblandingskrav«.

17.1§ 4 a, stk. 1, 1. pkt., indsaettes efter »og gas«: »samt for
produktion af elektricitet«.

18. 1 § 4 a, stk. 5, indsettes efter »kun brendstoffer«: »og
elektricitet«.

19. Efter § 6 indsattes:

»§ 6 a. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan fast-
sette regler om betaling, herunder gebyrer eller anden beta-
ling, til deekning af myndigheders omkostninger til admini-
stration og tilsyn med ReFuelEU Aviation-forordningen og
FuelEU Maritime-forordningen og af regler udstedt i medfer
af denne lov, ReFuelEU Aviation-forordningen og FuelEU
Maritime-forordningen.

Stk. 2. Ministeren kan endvidere fastsatte regler om yder-
ligere betaling, herunder gebyrer eller anden betaling, til
daekning af merarbejde eller andre merudgifter, herunder til
ekstern konsulentbistand, i situationer, hvor en akter ikke
har overholdt sine forpligtelser i forordningerne eller i regler
med relation til forordningerne udstedt i medfer af loven
eller forordningerne navnt i stk. 1.«

20. I § 8 indsettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Ministeren kan fastsatte regler om straf af bede
for overtreedelse af ReFuelEU Aviation-forordningen, Fue-
IEU Maritime-forordningen og for overtredelse af regler
fastsat i relation hertil.«

Stk. 2 og 3 bliver herefter stk. 3 og 4.

21.1§ 9, stk. 1, indsaettes efter "MRV-forordningen«: », Re-
FuelEU Aviation-forordningen eller FuelEU Maritime-for-
ordningen«.

22.1 § 9 a indsettes efter »pé skibene«: »eller til at udfere
sine forpligtelser efter FuelEU Maritime-forordningen«.

§2

I lov om fremme af vedvarende energi, jf.
lovbekendtgerelse nr. 1031 af 6. september 2024, foretages
folgende @ndringer:

1.1§ 5, stk. 1, indsettes efter nummer 6 som nyt nummer:
»7) Innovativ teknologi for vedvarende energi: Teknologi
til produktion af vedvarende energi, som pa mindst én
made forbedrer en sammenlignelig avanceret teknologi
for vedvarende energi eller gor det muligt at udnytte
teknologi for vedvarende energi, der ikke kommerciali-
seres fuldt ud, eller som indebarer en klar risiko.«
Nr. 7-18 bliver herefter nr. 8-19.

2. Overskriften til kapitel 6 b affattes séledes:



»Generelle bestemmelser om VE-stetteordninger og VE-
merkningsordninger«

3.§ 56 b, stk. 1, affattes séledes:

»Denne bestemmelse omhandler generelle bestemmelser
om finansielle stotteordninger til fremme af vedvarende
energi samt bestemmelser om frivillige maerkningsordnin-
ger.«

4.1¢ 56 b indsettes som stk. 6:

»Stk. 6. Revision af omfang af og betingelser for finansiel
stotte til projekter for vedvarende energi ma ikke ske pa en
méde, sa det har negative konsekvenser for de rettigheder,
som er tildelt i forbindelse med stetten, og som undergraver
den gkonomiske levedygtighed af projekter, der allerede ny-
der godt af stette. 1. pkt. er ikke til hinder for de tilpasninger
af stetteordninger, som er nedvendige for overholdelse af
EU’s statsstotteregler.«

5.1¢ 56 b indsettes som stk. 7-9:

»Stk. 7. Klima-, energi- og forsyningsministeren informe-
rer om rammerne for frivillige markningsordninger for in-
dustriprodukter, der angives at vare produceret med vedva-
rende energi og vedvarende brendstoffer, der ikke er af
biologisk oprindelse.

Stk. 8. Klima-, energi- og forsyningsministeren fastsetter
regler om, at ved sadanne frivillige markningsordninger, der
henvises til i stk. 7, skal den angivne procentdel af vedva-
rende energi, der er anvendt, eller vedvarende brendstoffer,
der ikke er af biologisk oprindelse, og som er anvendt ved
anskaffelse og forbehandling, fremstilling og distribution,
beregnes pa grundlag af naermere angivne metoder.

Stk. 9. Klima-, energi- og forsyningsministeren fastsetter
regler om, at nermere angivne metoder, der henvises til i
stk. 8, ikke indferes i Lovtidende. Ministeren fastsatter i
den forbindelse regler om, hvordan oplysning om indholdet
kan fés.«

§3

I lov om gasforsyning, jf. lovbekendtgarelse nr. 1100 af
16. august 2023, som andret ved § 2 i lov nr. 1787 af
28. december 2023 og § 2 i lov nr. 674 af 11. juni 2024,
foretages folgende @ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele
af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/73/EF
af 13. juli 2009 om felles regler for det indre marked
for naturgas og om ophevelse af direktiv 2003/55/EF,
EU-Tidende 2009, nr. L 211, side 94, som @&ndret ved
direktiv 2019/692/EU af 17. april 2019 om @ndring
af direktiv 2009/73/EF om falles regler for det indre
marked for naturgas, EU-Tidende 2019, nr. L 117,
side 1, dele af Europa-Parlamentets og Rédets direk-
tiv 2018/2001/EU af 11. december 2018 om fremme
af anvendelsen af energi fra vedvarende energikilder
(omarbejdning), EU-Tidende 2018, nr. L 328, side 82,
dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU)

2023/2413 af 18. oktober 2023 om @ndring af direktiv
(EU) 2018/2001, forordning (EU) 2018/1999 og direk-
tiv 98/70/EF for sa vidt angér fremme af energi fra
vedvarende energikilder og om ophavelse af Radets
direktiv (EU) 2015/652, EU-Tidende, L af 31. oktober
2023, EU-Tidende 2018, nr. L 328, side 82, og Euro-
pa-Parlamentets og Radets direktiv 2015/1513/EU af
9. september 2015 om andring af direktiv 98/70/EF
om kvaliteten af benzin og dieselolie og om @ndring
af direktiv 2009/28/EF om fremme af anvendelsen af
energi fra vedvarende energikilder, EU-Tidende 2015,
nr. L 239, side 1.«

2.1 § 12 indsattes som stk. 4.

»Stk. 4. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan fast-
sette regler om, at et transmissionsselskab, en transmissi-
onssystemejer og en systemoperater skal videregive mélin-
ger efter stk. 1, nr. 2, til en EU-database og verificere indbe-
rettede malinger fra skonomiske aktarer.«

3.1§ 14 indsattes som stk. 10:

»Stk. 10. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan
fastsaette regler om, at et distributionsselskab skal videregive
malinger efter stk. 1, nr. 2, til en EU-database og verificere
indberettede malinger fra skonomiske akterer.«

§4

I lov om elforsyning, jf. lovbekendtgerelse nr. 1248 af
24. oktober 2023, som @ndret ved § 1 i lov nr. 1787 af 28.
december 2023, § 4 i lov nr. 640 af 11. juni 2024 og § 51 lov
nr. 673 af 11. juni 2024, foretages folgende @ndringer:

1. I fodnoten til lovens titel indsettes efter: »dele af Euro-
pa-Parlamentets og Radets direktiv 2018/2001/EU af 11.
december 2018 om fremme af anvendelsen af energi fra
vedvarende energikilder, EU-Tidende 2018, nr. L 328, side
82,«: »som @ndret ved Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv (EU) 2023/2413 af 18. oktober 2023 om endring
af direktiv (EU) 2018/2001, forordning (EU) 2018/1999 og
direktiv 98/70/EF for sd vidt angar fremme af energi fra
vedvarende energikilder og om ophavelse af Radets direktiv
(EU) 2015/652, EU-Tidende, L af 31. oktober 2023,«.

2. Efter § 9 indsettes:

»§ 9 a. Klima, energi- og forsyningsministeren kan fast-
sette regler om, at ejere og brugere af husholdnings- og
industribatterier, herunder tredjeparter, der med udtrykkeligt
samtykke handler pé ejernes eller brugernes vegne, skal ha-
ve adgang til grundlaeggende oplysninger i batteristyringssy-
stemerne, herunder om hvordan adgangen opnas.

Stk. 2. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan fast-
sette regler om, at ejere og brugere af elkeretgjer, herunder
tredjeparter, der med udtrykkeligt samtykke handler pa ejer-
nes eller brugernes vegne, skal have adgang til grundleg-
gende oplysninger om karetojsbatterierne og keretejernes
placering, herunder om hvordan adgangen opnés.



Stk. 3. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan fast-
sette regler om tilsyn med overholdelsen af regler, der
er udstedt i henhold til stk. 1 og 2. Klima-, energi- og
forsyningsministeren kan endvidere efter forhandling med
vedkommende minister fastsatte regler om, at andre offent-
lige myndigheder bemyndiges til at fore tilsyn med overhol-
delse af regler, der er udstedt i henhold til stk. 1 og 2.«

§5

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. januar 2025, jf. dog stk.
2.

Stk. 2. § 1, nr. 9-13, § 2, nr. 1-3 og 5, og § 4 treeder i kraft
den 21. maj 2025.

Stk. 3. For de virksomheder inden for luftfart og setrans-
port som omfattes af § 2, nr. 11 og 14, i lov om reduktion
af drivhusgasser fra transportsektoren m.v., som affattet ved
denne lovs § 1, nr. 6 og 7, og som ved lovens ikrafttraeden
omfattes af § 5, stk. 1, i lov om reduktion af drivhusgasser
fra transportsektoren m.v., far forpligtelserne i § 5, stk. 1,
forst virkning fra 1. januar 2026.



Bemcerkninger til lovforslaget
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7. Milje- og naturmessige konsekvenser

8. Forholdet til EU-retten

9. Herte myndigheder og organisationer m.v.
10. Sammenfattende skema

1. Indledning

Det primare formal med lovforslaget er at gennemfore og
muliggere gennemforelsen af dele af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv (EU) 2023/2413 af 18. oktober 2023
om @ndring af direktiv (EU) 2018/2001, forordning (EU)
2018/1999 og direktiv 98/70/EF for s& vidt angar fremme
af energi fra vedvarende energikilder og om ophavelse af
Radets direktiv (EU) 2015/652 (herefter benavnt VE III-di-
rektivet) der skal vaere gennemfort i dansk ret senest den 21.
maj 2025.

VE II-direktivet af 18. oktober 2023 er en revidering af VE
[I-direktivet (direktiv (EU) 2018/2001), og implementeres
som en del af EU’s Fit for 55-pakke. Fit for 55 er en pakke
af forslag, der skal revidere og opdatere EU-lovgivningen
og igangsatte nye initiativer med det formal at sikre, at
EU’s politikker bidrager til at opfylde EU’s overordnede
klimamél om at reducere drivhusgasemissioner med mindst
55 pct. 1 2030 ift. niveauet i 1990.

Vedvarende energi (herefter VE) spiller en afgerende rolle
for opfyldelsen af EU’s overordnede klimamal, eftersom
energisektoren p.t. bidrager med over 75 pct. af de samlede
drivhusgasemissioner i EU.

Med lovforslaget foreslas det ogsd at ectablere en hjem-
mel til fastsettelse af supplerende bestemmelser til Euro-
pa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2023/2405 af
18. oktober 2023 om sikring af lige konkurrencevilkér for
baredygtig lufttransport med senere @ndringer (ReFuelEU
Aviation-forordningen) samt Europa-Parlamentets og Réadets
forordning (EU) 2023/1805 af 13. september 2023 om an-
vendelsen af vedvarende og kulstoffattige braendstoffer i so-
transport og om e@ndring af direktiv 2009/16/EF med sene-
re endringer (FuelEU Maritime-forordningen), der ligesom
VE Ill-direktivet er en del af Fit for 55-pakken. Forordnin-
gerne skal afstedkomme reduktioner af drivhusgasudlednin-
ger 1 luftfart og setransport.

Lovforslaget udger en delmangde af den samlede imple-
mentering af VE IlI-direktivet. Vasentlige dele af VE III-di-
rektivet gennemfores pd bekendtgerelsesniveau ved brug af
eksisterende bemyndigelser og har ikke relation til nervee-
rende lovforslag. Den 24. april 2024 fremsatte klima-, ener-
gi- og forsyningsministeren lovforslag (L 165) om hurtige
VE-tilladelsesregler, herunder bemyndigelser til at gennem-
fore flere af VE Ill-direktivets bestemmelser. Lovforslaget
blev vedtaget af Folketinget den 4. juni 2024. Omréderne
behandlet i L 165 behandles ikke i neervarende lovforslag.

Et vesentligt omrade i narvaerende lovforslag er regule-
ring af grenne drivmidler til transportsektoren. Med VE
III-direktivet, ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritimefor-

ordningerne skal biobrandstofloven ogsd dakke so- og
luftfart, herunder skal der fastsattes sanktionsbestemmelser
for overtredelse af FuelEU Maritime og ReFuelEU Avia-
tion. Klima-, energi- og forsyningsministeren blev ved &n-
dring af biobrandstofloven i 2021 bemyndiget til at kunne
fastsaette forskellige krav om reduktion af drivhusgasser i
transportsektoren, der indtil VE IlI-direktivet kun omfatte-
de transport pa land. Med lovforslaget foreslds det derfor,
at de geeldende bemyndigelser i biobrandstofloven udvides
til ogsa at omfatte luftfart og setransport. Denne udvidelse
vil indebzre, at klima-, energi- og forsyningsministeren vil
kunne fastsette eller fravige krav til disse nye sektorer i
bekendtgerelser udstedt i medfer af biobraendstofloven.

For at imedegd udviklingen af nye VE-brandstoffer til
transportsektoren, foreslds det, at titlen pd biobrendstoflo-
ven @ndres til »Lov om reduktion af drivhusgasser fra trans-
portsektoren m.v.«, da den fremover forventes at komme
til at omfatte en bredere vifte af grenne drivmidler end
baredygtige biobrendstoffer og biogas. Endvidere vil lov-
forslaget tilvejebringe en hjemmel til, at klima-, energi- og
forsyningsministeren far mulighed for at kunne fastsatte
regler om gebyrfinansiering af akterers betaling til deekning
af myndigheders omkostninger til varetagelse og administra-
tion af ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritime-forordnin-
gen og af regler udstedt i relation hertil.

Derudover indebarer lovforslaget gennemforelse af en raek-
ke ovrige bestemmelser fra VE Ill-direktivet. 1 lov om
fremme af vedvarende energi (VE-loven) gennemfoares en
bestemmelse til fremme af frivillige merkningsordninger
for industriprodukter, der havdes at vare produceret med
vedvarende energi og vedvarende brendstoffer, i lov om
gasforsyning (gasforsyningsloven) gennemferes en indberet-
ningsforpligtelse til at rapportere til en felles EU-database
og i lov om elforsyning (elforsyningsloven) gennemferes
en bestemmelse om, at ejere og brugere af husholdnings-
og industribatterier og keretgjer, herunder tredjeparter, der
handler pa ejernes og brugernes vegne, skal opné realtids-
adgang til visse oplysninger for batteristyringssystemer og
keretojsbatterier.

Foruden VE IllI-direktivet, indebaerer lovforslaget gennem-
forelse af en enkelt bestemmelse fra VE II-direktivet. Denne
bestemmelse vedrerer den finansielle stottes stabilitet og
foreslas gennemfort i VE-loven. Formalet med bestemmel-
sen er at tydeliggere, at omfanget af og betingelserne for
VE-stotteordninger ikke mé revideres pa en méde, som har
negative konsekvenser for de rettigheder, som er tildelt 1
forbindelse med stotten. Bestemmelsen er i trdd med almin-
delige principper i dansk lovgivning og gennemfores pé
baggrund af dialog med Europa-Kommissionen.



2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Biobrandstofloven udvides til ogsa at omfatte luft-
fart og setransport

2.1.1. Geldende ret

Den gzldende biobrendstoflov, bekendtgerelse nr. 1150 af
5. september 2023 om COje-fortreengningskrav og bere-
dygtighed m.v. (herefter CO,e-fortrengningsbekendtgerel-
sen) og bekendtgerelse nr. 595 af 26. maj 2023 om hédndbog
om dokumentation for opfyldelse af COje-fortreengnings-
krav m.v. (herefter hdandbogen) har alle et altovervejende
ophang i det tidligere Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 2009/28/EF af 23. april 2009 om fremme af anvendelsen
af energi fra vedvarende energikilder og om andring og
senere ophavelse af direktiv 2001/77/EF og 2003/30/EF
(herefter VE I-direktivet) og det geldende VE Il-direktiv,
der nu er blevet revideret ved VE IlI-direktivet, der skal
implementeres i national ret senest den 21. maj 2025 i alle
medlemsstater.

VE I-direktivet og VE Il-direktivet har begge kun veret
geeldende for den del af transportsektoren, der er foregaet pa
land. Det primere sigte har veret at reducere drivhusgasud-
ledninger i den almindelige vejtrafik, biler, busser, lastbiler,
motorcykler samt jernbane, hvilket fremgar af den gaeldende
biobraendstoflov. I biobrendstoflovens § 2 defineres »land-
transport« som drift af vejgéende koretojer og jernbanedrift,
og »transport« defineres som drift af vejgdende koretgjer,
jernbaner og mobile ikke-vejgadende maskiner (fx landbrugs-
og entreprenermaskiner).

Af COse-fortreengningsbekendtgerelsen fremgar det af § 3,
stk. 1 og 2, at forpligtelsen til at reducere drivhusgasudled-
ninger kun finder sted i forhold til den sektor, der er define-
ret som »transport«, hvilket udelukkende omfatter keretajer
m.m., der befinder sig pa land, og ikke til vands eller i
luften. Dog omfatter definitionen af transport ogsa »fartejer
til sejlads pa indre vandveje«, men her taenkes pa fartgjer,
der anvender fx floder som transportveje, hvor der transpor-
teres gods pé flodpramme og lignende. Disse fartgjer er ikke
omfattet af det, der forstds ved den maritime sektor, som VE
[II-direktivet omfavner.

Der har med VE II-direktivets artikel 27, stk. 2, i modsat-
ning til VE I-direktivet, vaeret mulighed for, at luftfart og
setransport kunne bidrage mod transportmalene. Biobrand-
stofloven indeholder en reekke bemyndigelsesbestemmelser
til klima-, energi- og forsyningsministeren, hvorefter denne
kan fastsette nermere regler om reduktion af drivhusga-
sudledninger fra transportsektoren. Bemyndigelserne blev
indfert i biobreendstofloven med lov nr. 881 af 12. maj
2021 om @ndring af biobrendstofloven og lov nr. 883 af
12. maj 2021 om @ndring af lov om fremme af vedvaren-
de energi, biobrandstofloven, lov om naturgasforsyning og
forskellige andre love. Bemyndigelserne er blevet anvendt
i COye-fortreengningsbekendtgerelsen. Bemyndigelserne er

blandt andet blevet anvendt til fastsattelse af de galdende
COje-fortreengningskrav i bekendtgerelsens § 3, stk. 1 og 2.

2.1.2. VE HI-direktivet

VE I-direktivet og VE Il-direktivet har begge kun veret
geldende for den del af transportsektoren, der er foregéaet
pa land. Med VE IllI-direktivet er anvendelsesomradet for
transportartiklerne, artikel 25-31 a, blevet udvidet saledes,
at ogsé luftfart og setransport skal reducere udledninger af
drivhusgasser.

VE IlI-direktivet indeholder ikke en narmere beskrivelse
af, hvilke fartgjer luftfart og setransport omfatter i VE III-
direktivet. For neermere henvises til lovforslagets § 1 og de
specielle bemerkninger til nr. 6 for en nermere beskrivelse
og uddybning.

2.1.3. Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejel-
ser

Pa omradet for landtransport har de omfattede akterer siden
2017 typisk vaeret defineret ved at vare de braeendstofleve-
randerer, der betaler energiafgift efter lovbekendtgerelse
nr. 1349 af 1. september 2020 om energiafgift af mineral-
olieprodukter m.v. (herefter mineralolieafgiftsloven). Denne
konstruktion blev valgt, da de brendstofleveranderer, der
betaler energiafgiften, ogsé har det forngdne kendskab til i
hvilken sektor breendstoffet anvendes. For bade luftfart og
setransport gaelder det, at der ikke betales energiafgift, eller
andre lignende afgifter for det anvendte breendstof, hvorfor
den samme definitionskonstruktion ikke kan anvendes for
disse sektorer, der ikke betaler energiafgift.

Udover at luftfart og setransport ved implementeringen af
VE Ill-direktivet bliver en del af den sektor, der skal regu-
leres af biobrandstofloven, vil luftfart og setransport ogsa
blive reguleret af ReFuelEU Aviation-forordningen og Fue-
IEU Maritime-forordningen. Som navnt er forordningernes
formél af reducere drivhusgasudledninger fra de to sektorer,
ligesom det bemerkes, at metoden til reduktion af drivhus-
gasudledninger i de to forordninger er forskellige, hvor man
i FuelEU Maritime-forordningen satter krav til reduktion
af den arlige gennemsnitlige drivhusgasintensitet, og i Re-
FuelEU Aviation-forordningen satter krav om iblanding af
baredygtige flybraendstoffer.

Med den foresldede udvidelse af biobrandstofloven til ogsa
at omfatte luftfart og setransport vil udvidelsen medfore, at
luftfart og setransport ogsa vil veere omfattet af de bemyn-
digelsesbestemmelser til klima-, energi- og forsyningsmini-
steren, der er i den geeldende biobreendstoflov. Dette vil fx
veere tilfeldet for biobrandstoflovens gaeldende § 3, stk. 2,
der giver en omfattende bemyndigelse til klima-, energi- og
forsyningsministeren til at fastseatte regler pa betydningsful-
de omrader i biobraendstofloven.

Med forslaget vil det f.eks. kunne vare en mulighed for
klima-, energi- og forsyningsministeren at fastsatte nerme-
re regler for luft- og setransport i relation til anvendelse



af og krav til brendstoffer med henblik pa reduktion af
drivhusgasser og iblanding af vedvarende energi pa luftfart-
og setransportomradet, s& lange det sker i overensstemmel-
se med forordningerne. Eksempelvis vil klima-, energi- og
forsyningsministeren, inden for reglerne i forordningerne,
kunne fastsatte regler om anvendelse og sterrelse af driv-
husgasreduktionskrav, om iblandingskrav, om begransning
af anvendelse af visse typer af breendstoffer og om differen-
tierede krav til forskellige braendstofleveranderer i forhold
til drivhusgasreduktionskrav og iblandingskrav

Det bemarkes dog, at begge forordninger er totalharmonise-
rede, hvorfor den enkelte medlemsstat som udgangspunkt
ikke ma fastsaette andre, specifikke drivhusgasudlednings-
krav eller iblandingskrav end de i forordningerne fastsatte. I
FuelEU Maritime-forordningen er forpligtelsen til reduktion
af drivhusgasudledninger palagt et selskab. I forordningen
defineres et selskab som: »skibsejeren eller en anden orga-
nisation eller person som f.eks. forvalteren eller bareboat-
befragteren, som har pataget sig ansvaret for driften af
skibet for skibsejeren og har pataget sig alle de pligter og
ansvarsomrader, der pélegges ved den internationale kode
for sikker skibsdrift og forebyggelse af forurening« — heref-
ter skibsejeren. Braendstofleveranderer er ikke omfattet af de
specifikke drivhusgasudledningskrav, hvorfor der vil kunne
faststtes hojere krav til disse. =1 ReFuelEU Aviation-for-
ordningen er forpligtelsen til reduktion af drivhusgasudled-
ninger palagt brendstofleveranderen, som den typisk ogsd
er i landtransportsektoren.

At FuelEU Maritime-forordningen er totalharmoniseret in-
debaerer som navnt, at de enkelte medlemsstater ikke kan
fastsette hejere krav til skibsejerne end de, der fremgar
af forordningen. Totalharmoniseringen indeberer imidlertid
ikke, at der ikke kan stilles krav til andre maritime akto-
rer. Der vil séledes vaere mulighed for at stille krav til de
brandstofleveranderer, der leverer brandstof til skibene, og
ogsa krav, der overstiger de drivhusgasfortraengningskrav,
der stilles til skibsejerne. Sterrelsen af det krav, der eventu-
elt skal stilles til breendstofleveranderer til setransporten vil
athenge af en rekke faktorer, hvoraf de vigtigste afventer
politisk afklaring.

Sterrelsen af kravet vil blandt andet afthenge af, hvorledes
de geeldende bemyndigelsesbestemmelser i eksisterende lov-
givning udmentes af regeringen.

2.1.4. Den foresldede ordning—Det er ikke afklaret, hvorle-
des regeringen vil udmente kravene i VE Ill-direktivet. Bio-
brendstofloven er en sakaldt bemyndigelseslov, hvilket in-
debeaerer, at det pa visse nermere afgrensede omrader er
overladt til klima-, energi- og forsyningsministeren at fast-
sette nermere regler. Det forventes derfor, at de eventuelle
krav, der matte blive fremsat til de af biobraendstofloven
omfattede akterer i forbindelse med implementeringen af
VE Ill-direktivet vil blive fremsat i COje-fortreengningsbe-

kendtgerelsen.

Med den foresldede udvidelse af biobrandstofloven til ogsa

at omfatte luftfart og setransport vil udvidelsen medfore, at
klima-, energi- og forsyningsministeren bemyndiges til at
kunne fastsaette supplerende regler for omradet i en bekendt-
gorelse og foretage en smidig og rettidig administration af
omradet i forhold til at fastsatte supplerende bestemmelser
som anfert under pkt. 2.2.

Med den foreslaede bestemmelse i nr. 6 vil det ogsa blive
muligt for klima-, energi- og forsyningsministeren at fast-
sette nermere regler for luftfart og setransport i alle andre
af biobraendstoflovens bemyndigelsesbestemmelser, og den
vil bl.a. kunne bruges til at fastsatte alle former for regler,
herunder regler om fremme af reduktion af drivhusgasser,
der har sit udspring i EU-regler, herunder ogsé regler om
sanktioner, tilsyn og rapportering. Forslaget medfarer sale-
des, at der ogsé for luftfart og setransport etableres en bred
og fremtidssikret hjemmel til gennemforelse af forordnin-
gerne, direktiver, andre EU-regler, men ogsé regler, der har
et nationalt udspring.

De virksomheder, der foreslas, at blive omfattet lovgivnin-
gen, og dermed af en mulig forpligtelse til at iblande gron-
ne drivmidler eller reducere udledningen af drivhusgasser,
foreslas at veare virksomheder, der leverer flydende eller
gasformigt braendstof til brug i luftfart og setransport. —For
sotransportens vedkommende foreslas det med implemen-
teringen af VE Ill-direktivet i lovforslaget, at det bliver
de virksomheder, i det omfang de palegges krav, der ejer
breendstoffet ved leveringen af dette til maritime fartgjer,
med undtagelse af levering til krigsskibe, marinehjalpefar-
tajer, fiskefartojer og skibe til forarbejdning af fisk, der
omfattes af lovgivningens forpligtelse til iblanding af gren-
ne drivmidler i1 det breendstof, der szlges eller leveres til
setransporten, nar brandstoffet leveres til fartejerne inden
for den eksklusive ekonomiske zone. —For luftfartens
vedkommende foresldas det med lovforslaget, at det bliver
de virksomheder, der ejer breendstoffet ved levering til luft-
fartsselskabet, der ogsa benavnes som luftfarttejsoperaterer,
der omfattes af lovgivningens forpligtelse til iblanding af
greonne drivmidler i det brendstof, der salges eller leveres
til luftfartsselskabet.

Omfanget af luftfart- og setransportsektoren vil som ud-
gangspunkt folge Eurostats og Shares definitioner.

2.2. Supplerende bestemmelser til ReFuelEU Aviation og
FuelEU Maritime

2.2.1. Galdende ret

Béade ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritime-forordnin-
gerne er nye forordninger, der ikke afleser tidligere forord-
ninger pa omradet. Direkte regulering af reduktion af driv-
husgasser i luftfart og setransport har ikke tidligere veret
foretaget i hverken VE Il-direktivet eller i dansk ret. Bio-
brandstofloven indeholder ikke hjemmel til, at klima-, ener-
gi- og forsyningsministeren kan fastsatte straf for overtree-
delse af forordningerne.

Hovedkravene i forordningerne omkring iblanding af bere-



dygtigt flybraendstof og reduktion af drivhusgasser i sgtrans-
porten, treeder i kraft den 1. januar 2025.

Ud over iblandingsforpligtelsen for flybrendstofleverande-
rer, paleegger ReFuelEU Aviation-forordningen ogsa luftfar-
tojsoperatorer en optankningsforpligtelse, hvorefter den é&r-
lige meengde flybrendstof, der pafyldes i en given EU-luft-
havn, skal udgere mindst 90 % af det arlige behov for fly-
brendstof. EU-lufthavnsforvaltningsorganet skal samtidig
treeffe alle nedvendige foranstaltninger for at lette luftfar-
tojsoperatorernes adgang til de beredygtige flybraendstoffer.

FuelEU Maritime-forordningen giver medlemsstater mulig-
hed for at disse fra 2030-2034 kan beslutte at udvide kravet
om brug af landstrem til at omfatte andre havne, end de
allerede omfattede eller andre dele af havnene.

Endvidere gives medlemsstaterne mulighed for at udvide
ovennavnte forpligtigelser til ikke kun at vedrere skibe,
som er fortgjet ved kaj, men ogsé at omfatte skibe beliggen-
de pé ankerplads og andre dele af havnens omrader.

Endvidere gives medlemsstaterne mulighed for at fastseatte
supplerende bestemmelser bl.a. i forhold til undtagelse af
specifikke fergeruter eller til udvidelse af anvendelsesomra-
det for bestemmelserne om landstrem efter 2030 efter Fue-
IEU Maritime-forordningen eller til at opnormere mindre
lufthavne til EU-lufthavne efter ReFuelEU Aviation-forord-
ningen.

Som beskrevet i pkt. 2 og pkt. 3.1.3, hvortil der henvises,
er begge forordninger totalharmoniserede, hvorfor den en-
kelte medlemsstat, som udgangspunkt, eksempelvis ikke méa
fastsette hejere, specifikke drivhusgasudledningskrav eller
iblandingskrav end de, der er fastsat i forordningerne.

Derudover pélegger begge forordninger medlemsstaterne at
fastsette regler om sanktioner for overtradelse af forpligtel-
serne i forordningerne. Serligt ReFuelEU Aviation er karak-
teriseret ved, at det ikke kan udelukkes, at bedestarrelserne
vil skulle justeres, nar det konstateres, hvordan omraderne
udvikler sig. Dette indikeres bl.a. ved, at der i ReFuelEU
Aviation anvendes begreber som, at »Denne bade skal std i
et rimeligt forhold til overtreedelsen og have afskreekkende
virkning og veere mindst dobbelt sa hoj som det belob, der
fremkommer ved at multiplicere forskellen mellem den drli-
ge gennemsnitspris for syntetisk flybreendstof og for konven-
tionelt flybreendstof pr. ton med den meengde flybreendstoffer,
for hvilken minimumsandelene, jf. artikel 4 og bilag I, ikke
er overholdt.« Det er sarligt anvendelsen af ordet »mindst«,
der indikerer, at der kan blive tale om justering af bedeni-
veauet.

2.2.2. Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejel-
ser

Som neavnt ovenfor er reguleringen af drivhusgasser fra luft-
fart og setransport et nyt omrade. Der vil derfor kunne kom-
me justeringer af omradet, herunder om det enskede indhold

til de supplerende bestemmelser, som forordningerne giver
medlemsstaterne mulighed for at fastsette.

Med den foreslaede @ndring af biobraendstofloven til ogsa
at omfatte luftfart og setransport vil udvidelsen som navnt
under pkt. 2.1.3, hvortil der henvises, medfere, at luftfart og
setransport ogsa vil vaere omfattet af de bemyndigelsesbe-
stemmelser til klima-, energi- og forsyningsministeren, der
er i den gaeldende biobraendstoflov.

Medlemsstaterne palagges som navnt i pkt. 2.2.1 at fastsaet-
te et sanktionssystem for overtreedelse af henholdsvis Re-
FuelEU Aviation- og FuelEU Maritime-forordningerne. Det-
te sanktionssystem vil omfatte bade afgerelser i forhold til
de supplerende bestemmelser og i forhold til de evrige be-
stemmelser i forordningerne.

Som neevnt under pkt. 2.2.1 indikerer ordet mindst i Re-
FuelEU Aviation-forordningen, at domstolene vil have mu-
lighed for at forege bedernes sterrelse i forhold til det
udgangspunkt, som forordningen leegger op til. Dette vil ek-
sempelvis kunne vare tilfaldet i en situation, hvor det viser
sig, at det eksisterende bedeniveau er pa et sddant niveau,
at virksomheder kan spekulere i, at det, pd grund af heje
priser for baeredygtigt flybrendstof kombineret med bedeni-
veauet, skonomisk kan betale sig for virksomheder at ifalde
en bade frem for at opfylde sine forpligtelser i henhold til
forordningerne. En sddan situation vil eksempelvis kunne
opsté, hvor der ikke produceres store mengder beredygtigt
flybreendstof, og hvor det derfor kan forventes, at priserne
péa dette braendstof kan variere en del henover ret. En hej
pris i en begrenset del af aret vil derfor kunne incitere til,
at virksomheder kan vurdere, at det, skonomisk set, vil vaere
billigere at ifalde en bede fremfor at opfylde forordningens
krav.

Bodeniveauet vil altid skulle kunne handtere den situation
og begdeniveauet ma derfor aldrig vaere under et niveau,
der som minimum modsvarer det dobbelte af, hvad en virk-
somhed ville have haft af breendstofudgifter til opfyldelse
af forordningernes krav, nar virksomheden ikke opfylder
forordningernes krav. Dette vil skulle gaelde uanset, hvornar
pa aret den enkelte virksomhed har indkebt sit breendstof til
opfyldelse af forordningernes krav.

2.2.3. Den foreslaede ordning

Med den foresldede udvidelse af biobrandstofloven til ogsa
at omfatte luftfart og setransport vil udvidelsen medfere, at
klima-, energi- og forsyningsministeren bemyndiges til at
kunne fastsatte supplerende regler for omradet i en bekendt-
gorelse og foretage en smidig og rettidig administration af
omradet i forhold til at fastsette supplerende bestemmelser.

Det foreslas, at der laves en bestemmelse, der bemyndiger
klima-, energi- og forsyningsministeren til at fastsatte, og
efterfolgende justere, strafbestemmelserne for overtreedelse
af forordningerne og regler udstedt i medfer heraf. Den fore-
sldede bestemmelse vil indebere, at klima-, energi- og for-
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syningsministeren har mulighed for efterfolgende at justere
strafbestemmelserne.

2.3. Hjemmel til gebyrfinansiering af tilsyn med forord-
ninger om luftfart og setransport

2.3.1. Gxldende ret

Béde ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritimeforordnin-
gerne er nye forordninger. Der har ikke tidligere veeret for-
ordninger, der regulerer dette omrade. Der har ikke vaeret
gebyrfinansiering pd omradet tidligere, hverken i henhold
til EU-lovgivning eller dansk ret, herunder i biobreendstoflo-
ven. Der er derfor ikke noget gaeldende ret pa omradet.

2.3.2. Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejel-
ser

Med ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritime-forordnin-
gerne folger en rakke nye administrative opgaver. Det
skennes, at forordningerne som udgangspunkt vil indebaere
administrationsomkostninger for Klima-, Energi- og Forsy-
ningsministeriet i storrelsesordenen 1,8 mio. kr. &rligt for
ReFuelEU Aviation-forordningen og 3 mio. kr. arligt for
FuelEU Maritime-forordningen fra 2025 og frem. Belabs-
storrelsen angives dog med forbehold, da omrddet er nyt,
hvorfor det er vanskeligt at angive et ngjagtigt beleb.

Den overvejede gebyrmodel har til hensigt at dekke samtli-
ge omkostninger, som kan henferes til Klima-, Energi- og
Forsyningsministeriets og Energistyrelsens administration af
forordningerne. Gebyrmodellen vil sikre, at gebyrerne star
i rimeligt forhold til de administrative omkostninger, der er
forbundet med det administrative arbejde. Dog vil der ogsa
kunne tages hensyn til de udgifter af mere generel art, som
efter et rimeligt sken medgar til administrationen af omra-
det, herunder til kontrolforanstaltninger, som skal udferes i
henhold til forordningerne.

Den overvejede model vil fx kunne indebere, at der bereg-
nes enhedsomkostninger for administration af forordningen
ved at sammenholde et administrativt budget med objektive
kriterier (eksempelvis breendstofforbrug, energimangder el-
ler drivhusgasudledninger m.v.). En model kan eksempelvis
veere at hvert gebyromfattet selskab palegges omkostninger
svarende til antallet af enheder (fx braendstofforbrug, energi-
maengder eller drivhusgasudledninger), som den pagaeldende
virksomhed star for. Derved vil gebyrsatserne afstemmes i
forhold til omfanget af en akters aktiviteter, og vil i hgj
grad modsvare de administrative omkostninger, der matte
vaere forbundet hermed for administrationen af forordnin-
gerne. En anden model kan vere at fordele gebyrerne lige-
ligt mellem aktererne. Ved akter forstds der i denne sam-
menheng enhver, der er forpligtet i henhold til forordninger-
ne.

2.3.3. Den foresldede ordning

Med lovforslaget foreslds det at indfere en hjemmel til, at
klima-, energi- og forsyningsministeren kan indfere en ge-

byrmodel, der skal deekke dele af eller samtlige de omkost-
ninger som kan henfores til Klima-, Energi- og Forsynings-
ministeriet og Energistyrelsens administration af ReFuelEU
Aviation- og FuelEU Maritime-forordningerne. Det foreslés
endvidere, at gebyrsatserne skal modsvare de administrative
omkostninger, der matte vere forbundet hermed for admi-
nistrationen af forordningerne. Det skennes, at de arlige
gebyrer vil udgere en lille andel af rederiernes samlede om-
kostninger.

2.4. Fremme af frivillige meerkningsordninger for visse
industriprodukter produceret med vedvarende energi og
vedvarende brzaendstoffer og fastseettelse af beregnings-
metoder

2.4.1. Galdende ret

Der er ikke i dansk lovgivning fastsat regler om hverken fri-
villige eller obligatoriske merkningsordninger for industri-
produkter, der haevdes at vare produceret med vedvarende
energi og vedvarende braendstoffer, der ikke er af biologisk
oprindelse, ligesom der ikke er fastsat regler om krav til
efterlevelse af beregningsmetoder, der skal danne grundlag
for anvendelse af sidanne maerkninger. Der er saledes i det
store hele valgfrihed for virksomhederne m.fl. ved fastsat-
telse af meerkningsordninger, nar blot de generelle krav i
markedsforingsloven m.fl. er iagttaget.

2.4.2. VE Ill-direktivet

Det fremgar af VE Ill-direktivets art. 22 a, stk. 2, at med-
lemsstaterne fremmer frivillige merkningsordninger for in-
dustriprodukter, der havdes at vare produceret med vedva-
rende energi og vedvarende brendstoffer, der ikke er af
biologisk oprindelse. Ved sadanne frivillige markningsord-
ninger angives den procentdel af vedvarende energi, der
er anvendt, eller vedvarende brandstoffer, der ikke er af
biologisk oprindelse, og som er anvendt ved anskaffelse
og forbehandling, fremstilling og distribution, beregnet pa
grundlag af de metoder, der er fastlagt enten i Kommission-
ens henstilling (EU) 2021/2279 eller i ISO 14067:2018.

VE Ill-direktivet skal vaere gennemfert i dansk ret senest
den 21. maj 2025.

2.4.3. Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejel-
ser

Pa EU-plan er der en stigende interesse for at fastsette
markningsordninger malrettet forbrugere, herunder sarligt
markningsordninger som kan understette forbrugerne i at
treeffe valg for at fremme den grenne omstilling. Europa-
Parlamentet og Radet har derfor ensket med artikel 22 a,
stk. 2, i VE Ill-direktivet, at medlemsstaterne skal fremme
brugen af, samt en felles metode for produkter, der er meer-
ket som varende produceret helt eller delvist ved anvendel-
se af vedvarende energi eller vedvarende brandstoffer, der
ikke er af biologisk oprindelse, idet der skal tages hensyn
til eksisterende EU-produktmerkningsmetoder og initiativer
vedrarende beredygtige produkter.
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Hensigten med mearkningsordningen er, at ordningen, forud-
sat anvendelse af den angivne metode, vil forhindre vildle-
dende praksis og ege forbrugernes tillid til produkterne. I
betragtning af forbrugernes praference for produkter, der
bidrager til miljo- og klimazndringsmalene, vil ordningen
dermed ifelge VE Ill-direktivet stimulere efterspergslen pa
markedet for disse produkter. For at sikre gennemsigtig-
hed, sammenlignelighed og modvirke vildledning, sa er det
dog vasentlig, at der anvendes de samme beregningsmeto-
der. Med VE III-direktivets art. 22 a, stk. 2, er disse metoder
fastsat til enten Kommissionens henstilling (EU) 2021/2279
eller i ISO 14067:2018.

I Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet har der veret
overvejet forskellige scenarier for at gennemfore forpligtel-
sen 1 artikel 22 a, stk. 2, i dansk ret. For at sikre et sa velfun-
gerende marked for vedvarende braendstoffer som muligt, er
det Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets vurdering, at
de frivillige markningsordninger fremmes bedst via infor-
mation om muligheden for en frivillig ordning og ved at
fastsaette krav til beregningsmetoder.

Det folger af grundlovens § 22, 2. pkt., at love skal kund-
gores, og det antages, at kundgerelseskravet ligeledes geel-
der for bekendtgerelser. Det folger endvidere af lovtiden-
deloven, at bl.a. love og bekendtgerelser skal indferes i
Lovtidende, samt at Lovtidende er den bindende kundgerel-
sesform for de retsforskrifter, der er omfattet af lovtidende-
lovens kundgerelsesordning. Kravet om optagelse i Lovti-
dende kan fraviges ved lov, nér der fastsattes en alternativ
kundgerelsesmetode.

Det fremgar af VE Ill-direktivets art. 22 a, stk. 2, at en-
ten Kommissionens henstilling (EU) 2021/2279 eller i ISO
14067:2018 skal anvendes som beregningsmetode, séfremt
man onsker at fastsette en sédan markningsordning.

Kommissionens henstilling (EU) 2021/2279 er offentlig til-
gaengelig pé https://eur-lex.europa.cu/. ISO 14067:2018 ny-
der imidlertid ophavsretlig beskyttelse og er en detaljeret og
teknisk standard, som henvender sig til en relativ snaver
kreds af professionelle erhvervsdrivende. Den kan rekvireres
mod betaling hos Dansk Standard og andre standardiserings-
organer, der har ophavsretten. Dette medferer imidlertid, at
sedvanlig kundgerelse i Lovtidende ikke er hensigtsmeessig.

De ophavsretlige regler er imidlertid ikke til hinder for, at
der pd anden méde end ved offentliggerelse i Lovtidende
gives offentligheden adgang til oplysning om indholdet af
forskrifterne, nér blot der ikke sker kopiering m.v.

2.4.4. Den foresldede ordning

VE-lovens § 56 b indeholder generelle bestemmelser om
finansielle stetteordninger til fremme af vedvarende energi,
og er en gennemferelse i dansk ret af VE Il-direktivets
artikel 3, stk. 3, 2. pkt., artikel 6, stk. 3-4 samt artikel 19,
stk. 2, tredje og fjerde afsnit.

Det foreslas, at den eksisterende overskrift til § 56 b, som

lyder »Kapitel 6 b - Generelle bestemmelser om VE-stotte-
ordninger«, udvides med »og VE-merkningsordninger«, sa-
ledes at overskriften fremadrettet affattes saledes: »Generel-
le bestemmelser om VE-stetteordninger og VE-merknings-
ordninger«.

Den foreslaede nyaffattelse er en konsekvens af, at VE III-
direktivets art. 22 a, stk. 2, om frivillige maerkningsordnin-
ger for industriprodukter, der havdes at vere produceret
med vedvarende energi og vedvarende brendstoffer, der
ikke er af biologisk oprindelse, gennemfores i dansk lovgiv-
ning via nyt stk. 7 til § 56 b i VE-loven, jf. nedenfor. Nyaf-
fattelsen af overskriften har ingen materielle konsekvenser.

Det foresléds endvidere, at § 56 b, stk. 1, som lyder »Denne
bestemmelse omhandler generelle bestemmelser om finan-
sielle stotteordninger til fremme af vedvarende energi«, ud-
vides ved, at der efter »vedvarende energi« indsattes », samt
bestemmelser om frivillige VE-maerkningsordninger.«.

Med den foresldede nyaffattelse udvides bestemmelsens
anvendelsesomrade til ogsa at omfatte frivillige VE-maerk-
ningsordninger. Nyaffattelsen giver mulighed for, at VE III-
direktivets art. 22 a, stk. 2, om frivillige VE-maerkningsord-
ninger for industriprodukter, der havdes at vare produceret
med vedvarende energi og vedvarende brendstoffer, der ik-
ke er af biologisk oprindelse kan gennemfores i dansk ret
via § 56 i et nyt stk. 7. Andringen vil medfore, at det
fremadrettet muliggeres, at der af bestemmelsen ogsd kan
fremga regler om frivillige VE-maerkningsordninger.

Det foreslas at indsatte et nyt § 56 b, stk. 7, hvorefter
klima-, energi- og forsyningsministeren skal informere om
rammerne for frivillige merkningsordninger for industripro-
dukter, der angives at vere produceret med vedvarende
energi og vedvarende breendstoffer, der ikke er af biologisk
oprindelse.

Med den foresldede bestemmelse forpligtes klima-, energi-
og forsyningsministeren til at informere om rammerne for
frivillige maerkningsordninger f.eks. via informationsmateri-
ale til brancheforeninger eller p&4 Klima-, Energi- og Forsy-
ningsministeriets hjemmeside.

Endvidere foreslds det at indsatte et nyt § 56 b, stk. 8,
hvorefter klima-, energi- og forsyningsministeren fastseatter
regler om, at ved sddanne frivillige merkningsordninger, der
henvises til 1 stk. 7, skal den angivne procentdel af vedva-
rende energi, der er anvendt, eller vedvarende brandstoffer,
der ikke er af biologisk oprindelse, og som er anvendt ved
anskaffelse og forbehandling, fremstilling og distribution,
beregnes pa grundlag af neermere angivne metoder.

Med den foresldede bestemmelse forpligtes klima-, energi-
og forsyningsministeren til at fastsette regler om, hvilke
metoder som skal bruges som beregningsgrundlag ved de
i § 56, stk. 7 nevnte markningsordninger. Der vil séledes
blive fastsat regler om, at der skal anvendes enten Kommis-
sionens henstilling (EU) 2021/2279 eller ISO 14067:2018
standarden. Séfremt disse beregningsmetoder f.eks. senere
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@ndres, sé vil bestemmelsen kunne anvendes til at sikre, at
en a&ndret version eller erstatning til disse beregningsmeto-
der skal anvendes.

Endelig foreslas det at indsatte et nyt § 56 b, stk. 9, hvoref-
ter klima-, energi- og forsyningsministeren fastsetter regler
om, at de n@rmere angivne metoder, der henvises til i stk.
8, ikke indferes i Lovtidende. Ministeren fastsatter i den
forbindelse regler om, hvordan oplysning om indholdet kan
fas.

Forslaget til § 56 b, stk. 9, vil blive anvendt til at fast-
sette regler om, at der ikke vil ske kundgerelse af ISO
14067:2018 standarden. Der henvises i gvrigt til pkt. 2.4.3
ovenfor. Det forventes i stedet, at der vil blive fastsat regler
om, at indholdet af forskriften kan fds ved gennemsyn i
Energistyrelsen.

2.5. Rapportering til EU-databasen
2.5.1. Geldende ret

Ifolge § 12, stk. 1, nr. 2, i lov om gasforsyning skal et
transmissionsselskab, en transmissionssystemejer og en sy-
stemoperator sikre og méle kvaliteten af den gas, der leveres
fra eller til transmissionssystemet. Det fremgar af § 12,
stk. 3, i lov om gasforsyning, at klima-, energi- og forsy-
ningsministeren kan fastsatte regler om gennemforelsen af
bestemmelserne i stk. 1, herunder regler om afgraensning af
opgaverne, jf. dog § 23 a.

Ifolge § 14, stk. 1, nr. 2, i lov om gasforsyning skal et
distributionsselskab sikre og male kvaliteten af den gas, der
leveres til og fra distributionssystemet i det omrade, hvor
selskabet varetager distributionsvirksomhed. Det fremgar af
§ 14, stk. 2, at klima-, energi- og forsyningsministeren kan
fastsette regler om gennemforelsen af bestemmelserne i
stk. 1, herunder regler om forbrugernes ret til at modtage
oplysningerne flere gange arligt, elektronisk, og uden at der
opkreves sarskilt gebyr, regler om virksomhedernes opga-
ver og mal for de energibesparelser, som virksomhederne
samlet eller enkeltvis skal sikre bliver opnaet, regler om
dokumentation, indberetning og verifikation samt regler om
atholdelse af n@rmere angivne fellesomkostninger.

Gasforsyningsloven indeholder ikke i dag bestemmelser om
en EU-database indeholdende oplysninger om maélinger af
den gas, der leveres fra eller til transmissionssystemet eller
til og fra distributionssystemet. Derfor indeholder gasforsy-
ningsloven heller ikke oplysninger om akterers pligter i den
forbindelse.

2.5.2. VE Ill-direktivet

Europa-Kommissionen er forpligtet til at idriftseette en EU-
database, som ger det muligt at spore flydende og gasformi-
ge vedvarende brandstoffer og genanvendte kulstofbraeend-
sler pr. 21. november 2024, ifelge artikel 31a, stk. 1, i VE
[I1-direktivet.

Ifelge artikel 31a, stk. 5, i VE IlI-direktivet sikrer medlems-
staterne inden for deres nationale retlige rammer, at ngjag-
tigheden og fuldstendigheden af de oplysninger, som de
okonomiske aktorer indlaeser 1 databasen, kontrolleres, f.eks.
ved hjelp af certificeringsorganer inden for rammerne af
frivillige eller nationale ordninger, der er anerkendt af Kom-
missionen i henhold til direktivets artikel 30, stk. 4, 5 og 6,
og som kan suppleres med en oprindelsesgarantiordning.

2.5.3. Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejel-
ser

Der er behov for kontrolmekanismer for at sikre, at bare-
dygtighedsoplysninger indtastet af virksomheder i EU-data-
basen, som skal idriftsaettes ifelge artikel 31a, stk. 1, 1 VE
[II-direktivet, er korrekte. Europa-Kommissionen har oplyst,
at transmissionsselskaber og distributionsselskaber vil skulle
videregive malinger af injicering og udtagning af gas fra
gassystemet til en sddan EU-database for at sikre korrekt-
heden af virksomheders indberetning af gasproduktion og
gasforbrug.

Der er ikke i geldende ret hjemmel til at fastsaette regler
om, at et transmissionsselskab eller distributionsselskab skal
videregive gasmalinger til en EU-database og verificere ind-
berettede malinger fra ekonomiske akterer. Der vurderes
derfor at veere behov for at indsette en specifik lovhjemmel
for klima-, energi- og forsyningsministeren til at fastsatte
sddanne regler.

2.5.4. Den foresléede ordning

Det foreslas at indsette hjemmel i gasforsyningsloven til, at
klima-, energi- og forsyningsministeren kan fastsatte regler
om, at et distributionsselskab, et transmissionsselskab, en
transmissionssystemejer eller en systemoperater skal videre-
give gasmélinger til en EU-database og verificere indberet-
tede malinger fra gkonomiske akterer.

For narmere om forslaget henvises til lovforslagets § 3, nr.
2 og 3, og bemarkningerne hertil.

2.6. Batterioplysninger
2.6.1. Geldende ret

Efter lov om miljebeskyttelse, § 9 u til 9 x, gaelder et produ-
centansvar for batterier. Reglerne herom har til hensigt at
fremme en cirkulaer produktion og genanvendelse af batteri-
er, og at sikre en effektiv forbrugerbeskyttelse. Reglerne in-
debaerer en raekke bemyndigelser til at fastsatte oplysnings-
forpligtelser for batteriproducenter og importerer. Bl.a. har
miljeministeren efter § 9 x bemyndigelse til at fastsztte
regler om producenter, importerers og forhandleres pligt til
at oplyse slutbrugere af batterier og akkumulatorer om de
potentielle virkninger for miljeet og menneskers sundhed af
de stoffer, der benyttes i batterier og akkumulatorer. Endvi-
dere kan miljeministeren fastsztte regler om producenters,
importerers og forhandleres pligt til at oplyse om betydnin-
gen af den péferte maerkning i forbindelse med markedsfo-
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ring af batterier og akkumulatorer. Endelig kan miljemini-
steren fastsatte regler om, at producenter og importerer af
batterier og bilbatterier har pligt til at afgive oplysninger
om mangde, type og kemisk sammensatning af batterier og
akkumulatorer, der er markedsfert, tilbagetaget, genanvendt
eller pad anden méade nyttiggjort.

Miljeministerens bemyndigelser er udmentet i bekendtge-
relse nr. 1453 af 7. december 2015 om batterier og akkumu-
latorer og udtjente batterier og akkumulatorer. I bekendtge-
relsen indgér en reekke definitioner for batterier, herunder
for beaerbare batterier, industribatterier, bilbatterier. Der er
regler om merkning af batterier, sa det kan ses, hvem der
er producent eller importer, og der er herudover regler om,
at producenter og importerer skal give vejledning om de
potentielle virkninger for miljeet og menneskers sundhed af
de stoffer, der benyttes, m.m.

Reglerne, som er udstedt i henhold til lov om miljebeskyt-
telse, vil skulle @ndres som felge af ny EU-regulering,
navnlig efter vedtagelsen af Europa-Parlamentets og Réadets
Forordning (EU) nr. 2023/1542 af 12. juli 2023 om batterier
og udtjente batterier (herefter batteriforordningen). Det skyl-
des, at reglerne om producentansvar for batterier fremover
bliver reguleret i forordningen, og derfor ikke laengere skal
implementeres i henhold til Europa-Parlamentet og Radets
direktiv, nr. 2006/66/EC, af 6. september 2006, om batterier
og akkumulatorer og udtjente batterier og akkumulatorer
(batteridirektivet).

Elforsyningsloven indeholder ingen regler for batterier som
saddan. Begrebet “energilagring” er en del af elforsyningslo-
vens anvendelsesomrade, og en virksomhed, der ernarer sig
ved energilagring i elektricitetssystemet, er defineret som en
elektricitetsvirksomhed. Ifalge elforsyningslovens § 9 er kli-
ma-, energi- og forsyningsministeren bemyndiget til at fast-
sette regler om VE-egenforbrugere, borgerenergifaellesska-
ber, VE-fallesskaber og aggregatorvirksomheder, herunder
om deltagelse pa elektricitetsmarkedet, produktion, forbrug
og lagring af elektricitet m.v. Bemyndigelsen er dog alene
rettet mod f.eks. lagringsaktiviteter, der kan ivaerksattes af
de nevnte grupper, fellesskaber eller virksomheder.

Der er herudover enkelte regler om, at energilagring (an-
vendelse af storre batterier til f.eks. husstande) kan indgé
i de interne elektricitetsforbindelser, som elkunder og el-
producenter kan opfere bag hovedmadleren, der kan vere
tilsluttet det kollektive net. Dette fremgéar narmere i be-
kendtgerelse om interne elektricitetsforbindelser. Herudover
skal netvirksomheder ifelge bekendtgerelse om varetagelse
af netvirksomhedsaktiviteter hvert andet ar udarbejde netud-
viklingsplaner, hvori det blandt andet skal vurderes, hvilke
behov netvirksomhederne har for at anskaffe fleksibilitets-
ydelser. Heri indgédr bl.a. en vurdering om de potentielle
lagringsaktiviteter.

Reglerne om energilagring er fastsat for at kunne implemen-
tere de tilsvarende regler i Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv (EU) nr. 2019/944 af 5. juni 2019 om fzlles regler

for det indre marked for elektricitet (herefter elmarkedsdi-
rektivet), som primert relaterer sig til energilagringsaktivi-
teters interaktion og verdiskabelse i det kollektive elforsy-
ningsnet.

2.6.2. VE Ill-direktivet

VE Ill-direktivets artikel 20 a indebaerer nye regler om sy-
stemintegration, som skal implementeres i dansk ret.

Af artikel 20 a, stk. 3, fremgér folgende:

”Ud over kravene fastsat i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2023/1542 sikrer medlemsstaterne, at pro-
ducenter af husholdnings- og industribatterier giver batteri-
ejere og -brugere samt tredjeparter, der med udtrykkeligt
samtykke handler pd ejernes og brugernes vegne, sdsom
byggeenergistyringsvirksomheder og deltagere pa elektrici-
tetsmarkedet, adgang til grundleggende oplysninger om
batteristyringssystemet herunder batterikapacitet, sundheds-
tilstand, ladetilstand og stremsatpunkt, pa ikkediskrimine-
rende vilkar, uden omkostninger og i overensstemmelse med
databeskyttelsesreglerne.

Medlemsstaterne vedtager foranstaltninger med henblik pa
at kraeve, at koretojsfabrikanter stiller keretejsdata om bat-
teriets sundhedstilstand, batteriets ladetilstand, Dbatteriets
stromsatpunkt, batterikapacitet samt, hvor det er relevant,
elektriske koretgjers placering til radighed i realtid for ejere
og brugere af elektriske keretojer samt for tredjeparter, der
handler pé ejernes og brugernes vegne, sdsom deltagere pa
elektricitetsmarkedet og udbydere af elektromobilitetstjene-
ster, pa ikkediskriminerende vilkar og uden omkostninger, i
overensstemmelse med databeskyttelsesreglerne og ud over
de yderligere krav vedrerende typegodkendelse og markeds-
overvagning, der er fastsat i Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) 2018/858. ”

Der skal saledes gennemfores regler i dansk ret om, at
producenter af husholdnings- og industribatterier, og elko-
retgjsfabrikanter, skal stille grundlaeggende oplysninger til
radighed for ejere, brugere og tredjeparter, der med udtryk-
keligt samtykke handler pa ejernes og brugernes vegne. Det
bemerkes, at der er en sproglig uoverensstemmelse mellem
den danske version af bestemmelsen, og den engelske ver-
sion. I den engelske version er det anfert, at producenter af
husholdnings- og industribatterier skal give “real time acces
to basic battery management system information (...)”, hvor
det alene er i forhold til elektriske keretgjer, at adgangen
skal stilles til radighed i realtid” ifelge den danske overset-
telse. Det vurderes, at den engelske version af bestemmelsen
er tettest pd bestemmelsens praktiske fortolkning, hvorfor
bestemmelsen indebzrer, at der skal gives realtidsadgang til
oplysningerne, uanset hvilke producenter der er tale om.

Det folger af ovennavnte, at der skal gives realtidsadgang
til oplysninger i batteristyringssystemer, eller elkeretgjer,
herunder om batterikapacitet, sundhedstilstand, ladetilstand
og stromsatpunkt. For elkeretejer skal der gives adgang til
oplysninger om elektriske keretgjers placering, hvor det er
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relevant. Det fremgér ikke af bestemmelsen, hvordan denne
relevans narmere bestemmes.

I VE III-direktivets artikel 1, nr. 1, litra d indgér flere defini-
tioner for de ovennavnte begreber.

Et husholdningsbatteri er defineret som et selvstendigt
genopladeligt batteri med en nominel kapacitet pd over 2
kWh, som er egnet til installation og anvendelse i hushold-
ningsmiljeer”.

Et industribatteri er defineret med henvisning til den rele-
vante definition i batteriforordningens artikel 3, stk. 1, nr.
13: ”et batteri, der er specifikt designet til industrielle for-
mal, beregnet til industrielle formél efter at have veret
genstand for forberedelse til formélsendring eller formals-
@ndring, eller ethvert andet batteri, der vejer over 5 kg, og
som hverken er et elkeretojsbatteri, et LMT-batteri eller et
startbatteri.

Det samme geaelder definitionen pa et elkeretejsbatteri i bat-
teriforordningens artikel 3, stk. 1, nr. 14: et batteri, der er
specifikt designet til at levere strom til traeckkraft i hybrid-
eller elkoretajer i klasse L som fastsat i forordning (EU) nr.
168/2013, og som vejer over 25 kg, eller et batteri, der er
specifikt designet til at levere strom til trackkraft i hybrid- el-
ler elkoretajer i klasse M, N eller O som fastsat i forordning
(EU) 2018/858”.

”Husholdningsbatteri” er séledes et nyt begreb for batterier,
der referer til lagringen af elektricitet i husholdninger, med
en sé tilstreekkelig kraft (over 2 kWh), at de klart adskiller
sig fra de velkendte bearbare batterier, der almindeligvis an-
vendes til forbrugsgenstande i hjemmet.

Der er herudover definitioner pd de oplysninger, som der
skal gives adgang til i systemerne.

Oplysninger om “ladetilstand” refererer til batteriforordnin-
gen artikel 3, stk. 1, nr. 27: ”den tilgengelige energi i et
batteri udtrykt som en procentdel af dets nominelle kapacitet
som oplyst af fabrikanten. ”

Oplysninger om sundhedstilstand refererer til batteriforord-
ningens artikel 3, stk. 1, nr. 28: et mél for et genopladeligt
batteris generelle tilstand og evne til at levere den specifice-
rede ydeevne i forhold til dets oprindelige tilstand. ”’

Definitionen pa “stromsatpunkt” er dog ikke defineret i
batteriforordningen, men i VE IlI-direktivets artikel 1, nr. 1,
litra d, som: ”de dynamiske oplysninger, der opbevares i et
batteris styringssystem, som foreskriver de elektriske strom-
indstillinger, som batteriet optimalt ber anvende under en
opladning eller afladning, séledes at dets sundhedstilstand
og operationelle anvendelse optimeres. ”

Artikel 20 a, stk. 3 i VE Ill-direktivet har til formal at
sikre lige forbrugsvilkar for batterier, uanset om der er tale
om husholdnings-, industri- eller elkeretgjsbatterier, sdledes

at alle ejere, brugere og relevante tredjeparter, kan opna
adgang til de samme oplysninger om batterierne.

Formalet er herudover at bidrage til, at tredjeparter som
handler pa elmarkedet, sdsom aggregatorer eller forvaltere
af bygningsenergisystemer, har de nedvendige data for at
kunne levere de fleksibilitets- og balanceringstjenester pa
elmarkedet, der omfatter batterier og elkeretgjer.

Ifolge artikel 20 a, stk. 3 skal reglerne i bestemmelsen finde
anvendelse “udover” kravene som er fastsat i batteriforord-
ningen. For s vidt angér reglerne om elkoretgjsbatterier
finder artikel 20 a, stk. 3 anvendelse udover de yderligere
krav vedrerende typegodkendelse og markedsovervagning,
der er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) nr. 2018/858.

Der er derfor en sammenhang mellem reglerne i artikel 20
a, stk. 3, og batteriforordningen. Sammenhangen vedrerer
batteriforordningens artikel 14, som finder anvendelse fra
den 18. august 2024, og artikel 77, som finder anvendelse
fra den 18. februar 2027. Disse bestemmelser omhandler
ligeledes batteriproducenters- og elkeretgjsproducenters de-
ling af oplysninger om de samme typer af batterier. Formalet
med reglerne er dog at fremme en levetidsforleengelse og
genanvendelse af batterierne. Der vil vare et overlap i mel-
lem reglerne, da begge bestemmelser forudsatter en deling
af bl.a. kapacitetsoplysninger og oplysninger om batteriets
sundhedstilstand, pa gratis, ikkediskriminerende vilkar.

Gennemforelsen af artikel 20 a, stk. 3 vil forudsette, at der
fastsaettes et nationalt tilsyn med evt. sanktionsmuligheder,
for at sikre at reglerne overholdes.

2.6.3. Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejel-
ser

Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet vurderer, at artikel
20 a, stk. 3, i mangel af nationale regler om at sikre adgang
til de specifikke oplysninger, som navnes i bestemmelsen,
skal gennemferes i dansk ret senest den 21. maj 2025. Dette
forudseetter, at reglerne kan fastsattes ved bekendtgerelse
efter nye bemyndigelser til klima-, energi- og forsyningsmi-
nisteren, om oplysningerne, om maden, adgangen til oplys-
ningerne kan opnas, og hvordan der skal feres tilsyn med
overholdelsen af reglerne.

Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet vurderer, at direk-
tivbestemmelsen kan bidrage til udviklingen af fleksibilitets-
og balanceringsydelser fra aggregering af batterier, ladestan-
dere og elbiler. Reglerne kan derfor bidrage til at lette in-
tegrationen af VE i Danmark, og give muligheder for, at
endnu flere kan agere pa elmarkedet.

Regulering af batteriomradet er imidlertid nyt pa Klima-,
Energi- og Forsyningsministeriets omrade, og forudsatter
derfor, at der i hejere grad etableres et vidensgrundlag om
batteribranchen. Derfor vil Energistyrelsen igangsatte dels
en branchedialog om mulighederne for, at branchen kan ef-
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terleve bestemmelserne, dels et gget myndighedssamarbejde
med andre ministerier pd omradet.

Pa tidspunktet for heringen af dette lovforslag, har der ikke
veeret fuld afklaring om raekkevidden af artikel 20 a, stk.
3, hvorfor Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet ikke
har kunnet opgere de potentielle erhvervsegkonomiske kon-
sekvenser. Konsekvenserne skal derfor vurderes nermere i
forbindelse med udnyttelsen af de bemyndigelser, som fore-
slas.

Herudover skal tilsynsopgaven afklares naermere i forbindel-
se med udnyttelsen af de nye bemyndigelser. Da bestemmel-
sen 1 artikel 20 a, stk. 3, refererer til de tilsvarende krav
om datadeling efter batteriforordning, er det afgerende for
Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet, at der ikke opstar
parallelle tilsyn for bestemmelser, der svarer til hinanden,
og som kan omfattes af samme tilsynsprocedurer. Der skal
derfor foretages en ressortafklaring om tilsynsopgaverne. Af
denne grund ber lovforslagets bemyndigelser tage hejde for,
at opgaven vil kunne placeres uden for Klima-, Energi- og
Forsyningsministeriet, hvor det er relevant.

2.6.4. Den foreslaede ordning

Det foreslés, at klima-, energi- og forsyningsministeren be-
myndiges til at fastsatte regler om, at ejere og brugere af
husholdnings- og industribatterier, herunder tredjeparter, der
med udtrykkeligt samtykke handler pa ejernes eller bruger-
nes vegne, skal have adgang til grundleeggende oplysninger
i batteristyringssystemerne, herunder om hvordan adgangen
skal opnas.

Det foreslés endvidere, at klima-, energi- og forsyningsmini-
steren bemyndiges til at fastsatte regler om, at ejere og bru-
gere af elkeretgjer, herunder tredjeparter, der med udtrykke-
ligt samtykke handler pa ejernes eller brugernes vegne, skal
have adgang til grundleeggende oplysninger om keretojsbat-
terierne og keretojernes placering, herunder om hvordan ad-
gangen skal opnas.

Herudover foreslas, at klima-, energi- og forsyningsministe-
ren bemyndiges til at fastsatte regler om tilsyn med over-
holdelsen af sadanne regler, og at klima-, energi- og for-
syningsministeren efter forhandling med relevante minister
kan fastsette regler, hvorefter andre offentlige myndigheder
bemyndiges til at fare tilsyn med overholdelse af reglerne.

Forslaget indebarer at det vil vaere klima-, energi- og forsy-
ningsministeren, der gennemforer VE IlI-direktivets artikel
20 a, stk. 3, inden for rammerne af elforsyningsloven, og
at de nodvendige tilsynsregler vil kunne fastszttes saledes,
at andre offentlige myndigheder bemyndiges til at udfere
tilsynet for reglerne. Reglerne for tilsynsopgaven vil dog
athenge af narmere ressortafklaring mellem de relevante
ministre, herunder klima-, energi- og forsyningsministeren,
miljeministeren og erhvervsministeren.

De foreslaede bestemmelser giver mulighed for flere for-

skellige implementeringsmodeller, alt athengigt af de EU-
retlige rammer og relevante branchemassige afklaringer.

Bestemmelserne giver f.eks. mulighed for, at klima-, energi-
og forsyningsministeren vil kunne fastsette regler om, at
adgangen til oplysninger for batteristyringssystemerne eller
elkoretgjerne kan sikres af andre end producenterne, hvis
dette er aftalt, eller at adgangen til oplysningerne skal stilles
til rddighed efter anmodning til en producent, importer, di-
stributer, eller andre, der handler p& producentens vegne.

Forslaget indeberer, at de oplysninger, der fremgar af arti-
kel 20 a, stk. 3, herunder batterikapacitet, sundhedstilstand,
ladetilstand og stremsetpunkt, og oplysninger om elektriske
keretajers placering, vil kunne indga i de regler, der skal
fastsattes ved bekendtgerelse. Der vil herudover kunne fast-
settes regler om, at der skal gives adgang til andre oplys-
ninger, sdfremt de er negdvendige for at kunne gennemfore
artikel 20 a, stk. 3 i VE IlI-direktivet mest hensigtsmaessigt.

Forslaget indebarer, at der vil kunne fastsattes regler om,
hvordan adgangen skal opnds. Reglerne kan f.eks. udgere
eller henvise til tekniske forskrifter for batteristyringssyste-
merne, for elkeretgjerne, eller for de databaserede syste-
mer. Det vil vaere nedvendigt, at der fastsattes regler om,
at oplysningerne skal stilles til radighed i realtid.

Forslaget vil herudover indebere, at der vil kunne fastsat-
tes regler om, at adgangen til oplysningerne skal stilles til
radighed uden omkostninger, pa ikkediskriminerende vilkar,
og i overensstemmelse med databeskyttelsesreglerne, som
forudsettes af artikel 20 a, stk. 3 i VE IlI-direktivet. Der vil
i ovrigt kunne fastsattes regler om andre vilkdr for deling
af data om batterierne eller elkaretejerne, hvor dette er nod-
vendigt af hensyn til at sikre sammenhangen med reglerne,
som fremgér i batteriforordningen, eller andre EU-regler i
ovrigt.

Endeligt indebazrer forslaget, at der vil kunne fastsettes
regler om enhver form for tilsyn med reglernes overholdel-
se, herunder f.eks. om klagerettigheder og klagesagsbehand-
ling, markedsovervigning m.v., samt om, at andre offentlige
myndigheder bemyndiges til at fore tilsyn med reglerne, i
henhold til nermere forhandling med relevante minister. De
konkrete tilsynsregler, der vil skulle udmentes, vil dog af-
hange af dialog med evrige offentlige myndigheder.

De kommende bekendtgerelsesregler vil forventeligt traede i
kraft pa4 implementeringsfristen, den 21. maj 2025.

2.7. Den finansielle stottes stabilitet
2.7.1. Galdende ret

Det overordnede hensyn i lovforslagets § 56 b, stk. 6, er
at sikre, at omfanget af og betingelserne for VE-stetteord-
ninger ikke revideres pd en méde, som har negative konse-
kvenser for de rettigheder, som er tildelt i forbindelse med
stotten. Dette hensyn er sikret i bade statsretten og i EU-ret-
ten.
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2.7.2. VE Il-direktivet

Artikel 6, stk. 1, har til formal at sikre modtagere af finan-
siel stotte til vedvarende energi mod negative revideringer af
stotten. Af artikel 6, stk. 1, fremgar, at omfanget af og betin-
gelserne for stotten til projekter for vedvarende energi ikke
skal revideres pa en méde, som har negative konsekvenser
for de rettigheder, som er tildelt i forbindelse med stetten,
og som undergraver den gkonomiske levedygtighed af pro-
jekter, der allerede nyder godt af stette.

Det folger yderligere af bestemmelsen, at denne tilpasning
ikke vedrerer tilpasninger, der er nedvendige for at overhol-
de artikel 107 og 108 i Traktat om Den Europzeiske Unions
Funktionsméade (TEUF).

I TEUF artikel 107 reguleres forbud mod statsstette og
undtagelser fra forbuddet, og i TEUF artikel 108 reguleres
procedure for vedtagelse af retsakter om statsstotte og Euro-
pa-Kommissionens befgjelser.

Artikel 6, stk. 1 har ikke tidligere veret gennemfort direkte
i danske retsregler, men bestemmelsen har haft gyldighed
siden VE II-direktivets gennemferelsesfrist den 30. juni
2021, eftersom direktivbestemmelser er vertikalt umiddel-
bart anvendelige fra gennemferelsesfristen.

2.7.3. Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejel-
ser

Danmark modtog den 29. september 2022 en begrundet ud-
talelse vedrerende mangelfuld kommunikation af gennem-
forelsen af VE Il-direktivet. Af den begrundede udtalelse
fremgik, at Europa-Kommissionen ikke kunne se, hvordan
Danmark havde gennemfert en raeekke bestemmelser i VE
II-direktivet herunder artikel 6, stk. 1.

Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet har tidligere anset
artikel 6, stk.1 som en bestemmelse rettet mod offentlige
myndigheder, hvor der i det konkrete tilfeelde ikke var behov
for, at gennemfore direktivbestemmelsen direkte i national
lovgivning. Bestemmelsen er umiddelbart geldende i Dan-
mark, og bestemmelsen vil - uanset om bestemmelsen er
gennemfort i danske retsakter eller ¢j — have virkning over
for myndigheder.

Det folger dog af almindelig implementeringspraksis af EU-
direktiver, at alle bestemmelser som vedrerer pligter og ret-
tigheder for private virksomheder og borgere skal gennem-
fores i danske retsregler. Europa-Kommissionen har i foraret
2024 givet udtryk for, at de mener, at artikel 6, stk. 1, udger
en rettighed som skal gennemfores direkte i dansk ret.

Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet vurderer pad den
baggrund, at bestemmelsen ber gennemfores direkte i dansk
lovgivning.

2.7.4. Den foresldede ordning

Den foresldede ordning vil indebere, at VE IlI-direktivets
artikel 6, stk. 1, gennemfores i VE-lovens § 56 b, hvor der

i forvejen er fastsat generelle regler om bl.a. finansielle stot-
teordninger, og hvor Danmark bl.a. har gennemfort artikel
6, stk. 3-4 i VE Il-direktivet. Der gores opmarksom pa, at
VE-lovens § 56 b med narverende lovforslag udvides til
ogsa at inkludere regler om frivillige maerkningsordninger
(se afsnit 2.4).

En gennemforelse af artikel 6, stk. 1, vil ikke have konse-
kvenser for retstilstanden i dansk ret, da danske myndighe-
der allerede er forpligtet til at efterleve bestemmelsen.

Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet vurderer, at gen-
nemforelsen af bestemmelsen i VE-loven vil bidrage til
transparens for private virksomheder og borgere. Derudover
vil gennemforelsen geore det klarere for myndigheder, at
hensynet til stottemodtager og beskyttelsen af VE-projekters
okonomiske levedygtighed er et afgerende hensyn ved even-
tuelle justeringer af VE-statteordninger.

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonse-
kvenser for det offentlige

Lovforslaget indebaerer skonomiske konsekvenser og imple-
menteringsmeassige konsekvenser for staten. Der er ingen
konsekvenser for kommuner og regioner. For de enkelte de-
lomrader bemarker Klima-, Energi- og Forsyningsministeri-
et folgende:

3.1. Implementering af EU-regler (VE IIl-direktivet,
FuelEU Maritime og ReFuelEU Aviation) om transport-
brzendstoffer

VE Ill-direktivets artikel 25, stk. 1, indeholder et kombine-
ret krav i 2025, hvor avancerede biobrandstoffer, avanceret
biogas (produceret af de raprodukter, der er opfert i bilag
IX, del A, til VE Ill-direktivet) og vedvarende brandstoffer,
der ikke er af biologisk oprindelse skal udgere mindst 1
pct. af den energi, der leveres til transportsektoren (2025-
kravet). VE Ill-direktivet giver endvidere mulighed for, at
biogas, som er injiceret i det danske gassystem og hvis
baeredygtighedsbeviser er anvendt i Danmark, kan bidrage
til opfyldelse af det kombinerede krav, uagtet faktisk forbrug
i transportsektoren.

Regeringen har besluttet, at opfylde 2025-kravet med det
nationale COse-fortreengningskrav og ved at medtelle bio-
gas injiceret i det danske gassystem ved indberetning til
Eurostat. Da biogassen allerede anvendes i Danmark, og
brandstofleverandererne i forvejen er underlagt et COje-
fortreengningskrav, skennes opfyldelsen af 2025-kravet ikke
at medfere yderligere gkonomiske og administrative konse-
kvenser for det offentlige.

Der udestér politisk afklaring om implementering af de evri-
ge dele af transportartiklerne i VE III-direktivet i 2030. Pa
den baggrund er det ikke pd nuverende tidspunkt muligt
at skenne over de statsfinansielle konsekvenser ved imple-
menteringen i 2030. Den nermere rekkevidde af implemen-
teringen af VE Ill-direktivet vil blive klarlagt senere, og
vil bero pa en politisk aftale. Formalet med lovforslaget
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er som udgangspunkt at sikre tilstrackkelig lovhjemmel til
at kunne implementere de konkrete regler i COje-fortreeg-

ningsbekendtgerelsen og COje-handbogen.

De enkelte medlemsstater paleegges forskellige tilsynsfor-
pligtelser i begge forordninger (FuelEU Maritime og ReFue-
IEU Aviation) som vil vare forbundet med ekonomiske
konsekvenser. For ReFuelEU Aviation-forordningen sken-
nes tilsynsforpligtelserne at lede til skonomiske konsekven-
ser pa ca. 1,8 mio. kr. arligt og 3 mio. kr. arligt for FuelEU
Maritime-forordningen fra 2025. Det vurderes, at det er mu-
ligt, helt eller delvist, at deekke myndigheders administrati-
onsudgifter ved at palaegge gebyrer over for selskaber der er
omfattet af forordningerne.

Derudover pélegger begge forordninger medlemsstaterne at
fastsatte et sanktionssystem for de forpligtedes overtradelse
af forordningerne. Sanktionerne vil skulle bestd af beder
efter almindelige retsprincipper i Danmark.

Det bemarkes, at ReFuelEU Aviation forordningen skennes
at lede til et afledt afgiftstab. Da forordningen har direkte
retsvirkning beskrives disse konsekvenser ikke yderligere i
indevearende lovforslag.

3.2. Bestemmelser om frivillige maerkningsordninger for
industriprodukter

Det ma forventes, at bestemmelser om frivillige marknings-
ordninger for industriprodukter medferer en mindre indle-
dende vejledningsindsats for Energistyrelsen, som vil inde-
bare et begraenset ressourcetraek i 2025.

3.3. Bestemmelser om batterioplysninger

De okonomiske eller implementeringsmaessige konsekven-
ser for det offentlige, kan endnu ikke fastslas, da der pa
tidspunktet for lovforslagets udarbejdelse endnu ikke er res-
sortafklaring om de nedvendige tilsynsopgaver. Afklaring
herom afhenger af en helhedsbedemmelse af det tilsyn, der
skal etableres, for at gennemfoere dels VE IlI-direktivets arti-
kel 20 a, stk. 3, og reglerne efter batteriforordningen, som
supplerer hinanden.

Tilsynet vil kunne etableres som enten et reaktivt tilsyn,
med klagemuligheder og eventuelle sanktioner, eller som et
aktivt tilsyn i form af stikprevekontroller, m.v.

De okonomiske eller implementeringsmaessige konsekven-
ser vil blive opgjort ved fastsattelsen af regler pa bekendt-
gorelsesniveau, der skal treede i kraft den 21. maj 2025.

3.4. Ovrige okonomiske konsekvenser og implemente-
ringskonsekvenser for det offentlige

Bestemmelserne relateret til EU-databasen og gennemforel-
sen af bestemmelsen om den finansielle stettes stabilitet har
ikke ekonomiske og implementeringsmassige konsekvenser
for det offentlige.

De syv principper for digitaliseringsklar lovgivning vurderes

grundleggende iagttaget med den geldende § 58 b i lov
om fremme af vedvarende energi, § 7 a i biobrendstoflo-
ven, § 44 b i lov om gasforsyning samt § 92 b i lov om
elforsyning. Det folger heraf, at klima-, energi- og forsy-
ningsministeren kan fastsatte regler om, at kommunikation
om forhold, som er omfattet af disse love, af bestemmelser
fastsat i henhold til loven eller af EU-retsakter om forhold
omfattet af loven, skal ske digitalt. Seerligt relevant for dette
lovforslag er princip 1 om enkle og klare regler, hvor Kli-
ma-, Energi- og Forsyningsministeriet generelt har tilstreebt
en simpel regulering, og implementering af VE III-direktivet
gennemfores i de samme love og bekendtgerelser, hvor VE
II-direktivet er implementereret.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Lovforslaget indebarer gkonomiske og administrative kon-
sekvenser for erhvervslivet, hvoraf en stor del af konsekven-
serne forst kan opgeres, nar lovforslagets bemyndigelsesbe-
stemmelser udmentes.

For de enkelte delomrader bemarker Klima-, Energi- og
Forsyningsministeriet folgende:

4.1. Implementering af EU-regler (VE IlIl-direktivet,
FuelEU Maritime og ReFuelEU Aviation) om transport-
brzendstoffer

VE III-direktivets artikel 25, stk. 1, indeholder et kombi-
neret krav 1 2025, hvor avancerede biobrendstoffer, avan-
ceret biogas og vedvarende brendstoffer, der ikke er af
biologisk oprindelse (PtX-brendstoffer) skal udgere mindst
1 pct. af den energi, der leveres til transportsektoren (2025-
kravet). VE Ill-direktivet giver endvidere mulighed for, at
biogas, som er injiceret i det danske gassystem og hvis
baredygtighedsbeviser er anvendt i Danmark, kan bidrage
til opfyldelse af det kombinerede krav, uagtet faktisk forbrug
i transportsektoren.

Regeringen har besluttet at opfylde 2025-kravet med det
nationale COje-fortraengningskrav og ved at medtelle bio-
gas injiceret i det danske gassystem ved indberetning til
Eurostat. Da biogassen allerede anvendes i Danmark, og
brendstofleverandererne i forvejen er underlagt COje-for-
trengningskravet, skennes opfyldelsen af 2025-kravet ikke
at medfore yderligere okonomiske og administrative konse-
kvenser for erhvervslivet m.v.

Der udestér politisk afklaring om implementering af trans-
portartiklerne i VE IlI-direktivet i 2030. Det er derfor ik-
ke muligt pa nuvarende tidspunkt at skenne over de er-
hvervsgkonomiske konsekvenser ved implementeringen i
2030. Den narmere rekkevidde af bestemmelsen, og de der-
med forbundne erhvervsgkonomiske og administrative kon-
sekvenser vil blive klarlagt senere, og vil bero pa en politisk
aftale. Formélet med lovforslaget er som udgangspunkt at
sikre tilstraekkelig lovhjemmel til at kunne implementere
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de konkrete regler i CO,e-fortrengningsbekendtgerelsen og
COye-handbogen.

Lovforslaget vil tilvejebringe en hjemmel for klima-, energi-
og forsyningsministeren til at kunne fastsette regler om ge-
byrfinansiering af akterers betaling til deekning af myndig-
heders omkostninger til administration af ReFuelEU Avia-
tion-forordningen og FuelEU Maritime-forordningen og af
regler udstedt i relation hertil. I forhold til ReFuelEU Avia-
tion-forordningen skennes disse at ville udgere 1,8 mio.
kr., og 1 forhold til FuelEU Maritime-forordningen skennes
disse at ville udgere 3 mio. kr.

4.2. Bestemmelse om frivillige maerkningsordninger for
industriprodukter

Forslaget til indsettelse af ny bestemmelse om frivillige
merkningsordninger for industriprodukter vurderes samlet
set ikke at have gkonomiske konsekvenser for erhvervsli-
vet. Forslaget vurderes samtidig ikke direkte at medfere ad-
ministrative konsekvenser for erhvervslivet, idet der er tale
om frivillige merkningsordninger. Der bliver séledes ikke
stillet offentlige krav om anvendelse af merkninger, men
udelukkende til anvendelse af metode, hvis den enkelte virk-
somhed/interesseorganisation m.fl. selv ensker at anvende
muligheden for markning.

4.3. Rapportering til EU-databasen

De to foresldede bemyndigelser angéende rapportering og
verifikation af gasmalerdata til EU-databasen for vedvaren-
de brandstoffer forventes at anvendes til at fastsatte for-
pligtelser for gastransmissionsselskaber og gasdistributions-
selskaber. Det forventes at medfere omkostninger for trans-
missionsselskab og distributionsselskab til at administrere
indberetning af malerdata til den omtalte EU-database. Det
omhandler gasmalerdata, som det vurderes, at de navnte
selskaber indsamler i forvejen.

Der forventes ingen vasentlige negative gkonomiske og ad-
ministrative konsekvenser for erhvervslivet som folge af ud-
stedelse af regler i medfer af de to bemyndigelser angaende
rapportering til EU-databasen.

4.4. Bemyndigelser til regler om batterioplysninger

De okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet kan endnu ikke fastslas, da der pé tidspunktet for
lovforslagets udarbejdelse endnu ikke er fuld afklaring om,
hvor langt den nationale regulering skal rakke, set i forhold
til batteriforordningen. Det gelder dels spergsmalet om,
hvilke batterityper, der skal omfattes af de nationale regler,
samt hvor leenge de nationale regler vil have virkning. De
okonomiske og administrative konsekvenser ath@nger end-
videre af, hvordan tilsynsopgaven bliver fastlagt.

Der vil fortsat skulle indhentes vejledning og bidrag fra Eu-
ropa-Kommissionen og batteribranchen om de muligheder
der er, for at gennemfore bestemmelsen i en dansk kontekst,
og hvilke omkostninger det indebarer.

En endelig afklaring om de ekonomiske og administrative
konsekvenser for erhvervslivet vil af ovenstdende grunde
blive fastlagt i forbindelse med processen for de kommende
bekendtgerelser.

4.5. Den finansielles stottes stabilitet

Gennemforelsen af bestemmelsen om den finansielle stottes
stabilitet har ikke ekonomiske og administrative konsekven-
ser for erhvervslivet.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget forventes ikke at have administrative konse-
kvenser for borgerne.

6. Klimamzessige konsekvenser

Lovforslaget indebaerer klimamassige konsekvenser. For
de enkelte delomrader bemarker Klima-, Energi- og Forsy-
ningsministeriet folgende:

6.1. Implementering af EU-regler (VE 111, FuelEU Mari-
time og ReFuelEU Aviation) om transportbrzendstoffer

Regeringen har besluttet, at opfylde 2025-kravet med det
nationale COse-fortreengningskrav ved at medtalle biogas
injiceret i det danske gassystem ved indberetning til Euro-
stat. Da biogassen allerede anvendes i Danmark, og braend-
stofleverandererne i forvejen er underlagt et COe-fortraeng-
ningskrav, skennes opfyldelsen ikke at medfere klimamaees-
sige konsekvenser.

Der udestér politisk afklaring om implementering af trans-
portartiklerne i VE IlI-direktivet i 2030. Den naermere rack-
kevidde af bestemmelsen og de dermed forbundne klima-
massige konsekvenser vil blive klarlagt senere, og rekke-
vidden vil bero pa en politisk aftale. Formalet med lovfor-
slaget er som udgangspunkt at sikre tilstraekkelig lovhjem-
mel til at kunne implementere de konkrete regler i COje-

fortreengningsbekendtgerelsen og CO,e-handbogen.

De generelle klimamaessige konsekvenser ved de to forord-
ninger (ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritime-forord-
ningerne) er opgjort ved vedtagelsen af disse.

6.2. Bestemmelse om frivillige maerkningsordninger for
industriprodukter

Forslaget til ny bestemmelse om frivillige merkningsord-
ninger for industriprodukter vurderes ikke at medfere direk-
te positive klimamassige konsekvenser, idet anvendelse af
en merkningsordning er frivillig. Den foresldende endring
vil muligvis indirekte bidrage positivt til klimamalene, hvis
efterspargslen pa markedet for disse produkter stiger.

Lovforslagets ovrige dele vurderes ikke at have klimamees-
sige konsekvenser.

7. Milje- og naturmeaessige konsekvenser
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Lovforslaget indeberer potentielt miljg- og naturmaessige
konsekvenser.

Der udestar politisk atklaring om implementering af trans-
portartiklerne i VE Ill-direktivet. P& den baggrund er det ik-
ke pa nuvarende tidspunkt muligt at skenne over de miljo-
og naturmessige konsekvenser ved implementeringen. Den
narmere raekkevidde af bestemmelsen, og de dermed for-
bundne miljo- og naturmassige konsekvenser vil blive klar-
lagt senere, og vil bero pa en politisk aftale. Formélet med
lovforslaget er som udgangspunkt at sikre tilstreekkelig lov-
hjemmel til at kunne implementere de konkrete regler i
COge-fortrengningsbekendtgerelsen og CO,e-hdndbogen.

De generelle miljo- og naturmassige konsekvenser ved de
to forordninger (ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritime-
forordningerne) er opgjort ved vedtagelsen af disse.

Lovforslagets gvrige dele vurderes ikke at have miljg- og
naturmeessige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeberer gennemforelse af dele af det revide-
rede direktiv om fremme af anvendelsen af energi for vedva-
rende energikilder (VE IlI-direktivet) samt andringer som
folge af forordning om sikring af lige konkurrencevilkar for
baredygtig lufttransport (ReFuel Aviation-forordningen) og
forordning om anvendelsen af vedvarende og kulstoffattige
braendstoffer i setransport (FuelEU Maritime-forordningen).

Danmark modtog den 29. september 2022 en begrundet ud-
talelse vedrerende mangelfuld kommunikation af gennem-
forelsen af VE Il-direktivet. Af den begrundede udtalelse
fremgik, at Europa-Kommissionen ikke kunne se, hvordan
Danmark havde gennemfert en raekke bestemmelser i VE
II-direktivet herunder artikel 6, stk. 1 om den finansielle
stottes stabilitet. Europa-Kommissionen har i foraret 2024
givet udtryk for, at de mener, at artikel 6, stk. 1, udger en
rettighed som skal gennemfores direkte i dansk ret. Lovfor-
slaget indebarer gennemforelse af artikel 6, stk. 1.

Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet har vurderet lov-
forslaget ift. principper for implementering af erhvervsrettet
EU-regulering.

Forst gennemgés vurdering af overensstemmelse med prin-
cipperne om at den nationale regulering som udgangspunkt
ikke ber ga videre end minimumskravene i EU-regulerin-
gen, at danske virksomheder ikke ber stilles darligere i
den internationale konkurrence, hvorfor implementeringen
ikke ber vare mere byrdefuld end den forventede imple-
mentering i sammenlignelige EU-lande, samt princippet om
at fleksibilitet og undtagelsesmuligheder i EU-reguleringen
ber udnyttes.

Hertil bemarker Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet,
at lovforslagets implementering af EU-regulering som ho-
vedregel ikke vil g& videre end minimumskravene i EU-re-
gulering eller reguleringen i andre lande. Flere dele af lov-

forslaget indebzrer dog bemyndigelsesbestemmelser, hvor
der ikke er truffet politisk beslutning endnu.

For s& vidt angar princippet om, at EU-regulering imple-
menteres gennem alternativer til regulering, s& har Klima-,
Energi- og Forsyningsministeriet vurderet de enkelte delom-
rader i VE Ill-direktivet. For de dele af implementeringen
som er indeholdt i dette lovforslag, har Klima, - Energi og
Forsyningsministeriet vurderet, at der er behov for loven-
dring. Andre dele af direktivet gennemfores uden ny regule-
ring.

Sidst bemerker Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet, at
lovforslaget tager hajde for princippet om, at byrdefuld EU-
regulering ber traede i kraft senest muligt og under hensyn-
tagen til de felles ikrafttreedelsesdatoer. Lovforslagets dele
om VE Ill-direktivet vil traede i kraft til implementeringsfri-
sten den 21. maj 2025. Lovforslagets del om rapportering
til EU-databasen traeder i kraft 1. januar 2025, da der kan
komme krav om, at den omhandlede rapportering af gasma-
linger til EU-databasen skal ske for den generelle implemen-
teringsfrist 21. maj 2025 set i lyset af, at EU-Kommissionen
skal idriftsette den omtalte EU-database senest den 21. no-
vember 2024.

Zndringerne som folge af ReFuelEU Aviation-forordningen
og FuelEU Maritime-forordningen treeder i kraft 1. januar
2025, hvor forordningerne fér virkning fra.

9. Herte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 28. juni 2024
til den 22. august 2024 (55 dage) veret sendt i hering hos
folgende myndigheder og organisationer m.v.:

92-Gruppen, A/S Dan-Bunkering Ltd, Accura Advokatpart-
nerselskab, ACE Denmark Akkrediteringsinstitutionen, in-
klusiv Akkrediteringsradet, ADB(Associationen Dansk Bio-
brendsel), Advokatrddet — Advokatsamfundet, Affald Plus,
AffaldVarme Aarhus, AIR ALSIE A/S, Akademiet for de
Tekniske Videnskaber, Akademikerne, Aktiveenergiforbru-
gere, Alsie Express A/S, Altinex Oil Denmark A/S, Alu-
minium Danmark, Andel, Ankensvnet pd Energiomradet,
Aquaoil, Arbejderbeveegelsens Erhvervsrad, Arbejdstilsynet,
Arcadia efuels, ARI (Affald- og ressourceindustrien under
DI), Artelia A/S, Asfaltindustrien, Atlantic Airways, Baltic
Control Certification A/S, BAT-kartellet, BattMan Energy
ApS, Benzinforhandlernes Fealles Repraesentation, Better
Energy, BFI-indkeb, Bilfaergernes Rederiforening, Billund
Lufthavn, Billund Vand A/S, Biobraendselsforeningen, Bio-
Energipark Tender, Biofos A/S, Biofuel Express, Biogas
Danmark, Biogas Express, Bopa Law, Bornholms Energi
og Forsyning (BEOF), BP Aviation A/S/Air BP, Branche-
foreningen Dansk Luftfart, Brancheforeningen for Decen-
tral Kraftvarme, Brintbranchen, Brunata, Bryggeriforenin-
gen, Bunker Holding, Bunker One, Business Danmark,
Business Region MidtVest (BRMV), Bygningssagkyndige
& Energikonsulenter, Carl Jensens Marinelager ApS, Cen-
trica Energy Trading A/S, CEPOS, Cerius, Cevea, CIP, Ci-
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rcle K, CO-industri, Concito, COPENHAGEN AIRTAXI
A/S, Copenhagen Energy, Copenhagen Infrastructure Part-
ners, Copenhagen Merchants, COWI, Crossbridge Energy
Fredericia, Dajolka, Daka, DAKOFA, Dan Belusa, Dana Pe-
troleum, DANAK (Den Danske Akkrediteringsfond), Dan-
marks Almene Boliger (BL), Danmarks Fiskeriforening,
Danmarks Frie Autocampere, Danmarks Naturfredningsfor-
ening, Danmarks Rederiforening, Danmarks Skibskredit,
Danmarks Tekniske Universitet (DTU), Danoil Exploration
A/S, Dansk Affaldsforening, Dansk Arbejdsgiverforening
(DA), Dansk Biotek, Dansk Byggeri, Dansk Erhverv, Dansk
Facilities Management (DFM), Dansk Fjernvarme, Dansk
Gartneri, Dansk Gasteknisk Center (DGC), Dansk Indu-
stri, Dansk Landbrugsradgivning, Dansk luftfart/DI, Dansk
Maskinhandlerforening, Dansk Metal, Dansk Methanolfor-
ening, Dansk Miljeteknologi, Dansk Offshore, Dansk Orni-
tologisk Forening, Dansk Producentansvarssystem, Dansk
Retursystem A/S, Dansk Skovforening, Dansk Solcellefor-
ening, Dansk Standard, Dansk Told- og Skatteforbund,
Dansk Transport og Logistik (DLTL), Danske Advokater,
Danske Commodities A/S, Danske Energiforbrugere (DEN-
FO), Danske Havne, Danske Maritime, Danske Regioner,
Danske Tegl, DanskHalm, DANVA (Dansk Vand- og Spil-
devandsforening), DANVAK, DAT A/S (DANISH AIR
TRANSPORT A/S), Dataetisk Rad, DCC, DCC & Shell
Aviation Denmark A/S, DCC Energi A/S, DCC Energi Na-
turgas, De Danske Bilimporterer, Decentral Energi, DEL-
TA Dansk Elektronik, DI, DI Energi, DLG, DOF BirdLife,
Drivkraft Danmark, DS Handverk & Industri, DTU — Myn-
dighedsbetjening, E. ON Danmark A/S, EA Energianalyse,
EBO Consult A/S, Emmelev Molle, Energi Danmark, Ener-
gi Fyn, Energi- og Bygningsradgivning A/S (EBAS), Ener-
giforum Danmark, Energifellesskaber, Energiklagenavnet,
Energinet, Energisammenslutningen, Energisystemer ApS,
Energitjenesten, Energycluster, Enyday, EON, Erhvervsflyv-
ningens Sammenslutning (ES-DAA), Esbjerg Lufthavn,
Esvagt A/S, European Energy, EUROPEAN GREEN CI-
TIES, Eurowind Energy A/S, Everfuel, Evida, EWE Energie
AG, Fagligt Felles Forbund (3F), FH - Fagbevagelsens
Hovedorganisation, Fjernvarme Fyn, FLEXFLIGHT ApS,
Fonden Kraka, Forbrugerradet Taenk, Forenede Danske El-
bilister (FDEL), Foreningen af fabrikanter og importerer
af elektriske husholdningsapparater (FEHA), Foreningen
af Radgivende Ingenigrer (FRI), Foreningen Biogasbranch-
en, Foreningen Danske Kraftvarmevarker, Foreningen Dan-
ske Olieberedskabslagre, Foreningen Danske Revisorer,
Foreningen for Slutbrugere af Energi, Fors A/S, Forsikring
& Pension, Forsyningstilsynet, Fredericia Spildevand A/S,
Frederiksberg Forsyning, Fremsyn, Frie Elforbrugere, FSR
Danske revisorer, Faaborg Olie- og Skibshandel ApS, Gen-
tofte og Gladsaxe Fjernvarme, Go’on, Green Power Den-
mark, GreenGo Energy, Greenpeace, GreenTech Advisor,
Grundfos, GTS (Godkendt Teknologisk service), H2 Ener-
gy Esbjerg, Hans Christian Andersen Lufthavn (Odense),
Hanstholm Havns Olieforsyning ApS, Hededanmark, Hirts-

hals Fiskernes, Handelsselskab A.m.b.a., HK-Kommunal,
HK-Privat, HOFOR A/S, Hornsyld Kebmandsgaard A/S,
Hulgaard advokater, Hveiti, Haahr benzin, Handvaerksradet,
Ineos Danmark, Ingenierforeningen i Danmark (IDA), In-
stitut for produktudvikling (IPU), Intelligent Energi, Inve-
stering Danmark, IT-Branchen, Jettime a/s, Justitia, Kalund-
borg Rrefinery, Kjaergaard A/S, KlimaEnergi A/S, Klimara-
det, Kommunernes Landsforening, Kooperationen (Den Ko-
operative arbejdsgiver- og interesseorganisation i Danmark),
KPI OceanConnect A/S, Kraka, Kgbenhavn Lufthavn, Ko-
benhavns Kommune - Teknik- og Miljeforvaltningen, Ko-
benhavns Kommune — @konomiforvaltningen, Kebenhavns
Universitet, Landbrug & Fedevarer, Landdistrikternes Feel-
lesrdd, Landsbyggefonden, Landsforeningen af Solcelleeje-
re, Landsforeningen for Beredygtigt Landbrug, Lantmén-
nen, LCA Center, Lederne Sefart, Lundsby Biogas, Maersk
Air Cargo A/S, Malik, Malik Supply AS, Maskinmestrenes
Forening, Materialeplatformen, Mellemfolkeligt Samvirke,
Midtjyllands Lufthavn, Mollerup Melle, MONJASA A/S
Munch Oil, Maabjerg Energy Center — MEC, N1 A/S,
Nasdaq OMX Copenhagen A/S, Nationalt Center for Mil-
jo og Energi, Nature Energy, Niels Weje Nielsen, Niras,
NISA, Noah, NOAH Energi og Klima, Nordic Green, Nor-
dic Marine Oil A/S, Nordic Seaplanes A/S, Nordisk Energi-
radgivning ApS, Nordisk Folkecenter for Vedvarende Ener-
gi, Nordsgenheden, Noreco, Norlys, Norwegian Air Shuttle
ASA, Novozymes, NRGi Renewables A/S, Navnenes Hus,
O. W. Bunker & Trading A/S, Offentlig Ansattes Organi-
sationer (OAO), OK, OK a.m.b.a., Oles Olie, Otto Kjer,
Oxfam IBIS, Partnerskabet for Bolgekraft, Peninsula Petro-
leum Limited, Plan og Projekt, Planenergi, Plastindustrien,
Plesner Advokatpartnerselskab, PwC, Q8, Q8 Danmark A/S,
Rambell, Rederiforeningen af 2010, Ren Energi Oplysning
(REO), RenoSam, , Roskilde Lufthavn, RWE Renewables
Denmark A/S RWEH2 Energy Europe, Renne/Bornholm
Lufthavn, Radet for Baeredygtig Trafik, Rédet for Beredyg-
tigt Byggeri, Radet for gren omstilling, Samvirkende Ener-
gi- og Miljekontorer, SASOIL Denmark A/S, Scandinavian
Airline Systems A/S, SEAS-NVE, Seges, Shell Marine Pro-
ducts AS, Siemens Gamesa, Skovgaard Energy, SMV Dan-
mark, Statoil, Stena Oil AB, SUN-AIR OF SCANDINAVIA
A/S, Sunclass Airlines ApS, Synergi, Senderborg Lufthavn,
Senderjysk Landboforening, TEKNIQ Arbejdsgiverne, Tek-
nologisk Institut, Thisted Lufthavn, Topoil AB, Topsoe A/S,
Total S. A., TOTALENERGIES Marketing Denmark A/S,
TREFOR/EWII, T-REGS, Trumf Bunker A/S, UNO-X, Var-
mepumpefabrikantforeningen, Vattenfall A/S, Vedvarende
Energi, Vejle Spildevand, VEKS, VELTEK, VELTEK -
VVS- og El-Tekniske Leveranderers Brancheforening, Ver-
dens Skove, Verdo Randers, Vestas Wind systems A/S, Vest-
forbraeending, Waste Plastic Upcycling (WPU), WindSpace,
World Fuel Commodities Services, WWF Verdensnaturfon-
den, YX Danmark A/S, Qkologisk Landsforening, Orsted,
Aalborg Energicenter, Aalborg Lufthavn, Aalborg Portland
A/S, Aalborg Universitet og Aarhus Universitet.

[10. Sammenfattende skema
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Positive konsekvenser/mindreudgifter (hvis|
ja, angiv omfang/hvis nej, anfer »Ingen«)

Negative konsekvenser/merudgifter (hvis ja,
angiv omfang/hvis nej, anfor »Ingen«)

(Jkonomiske konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Ingen

Der vil vaere udgifter til administration af lov-
forslagets evrige dele, hvor regler fortrinsvis
fastsettes pa bekendtgerelsesniveau.

[mplementeringskonsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Ingen

Lovforslaget vil indebaere udgifter til admini-
stration af regler.

(Dkonomiske konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Ingen

Lovforslaget muligger implementering af dele]
af VE IlI-direktivets transportartikler.

Der udestar politisk afklaring om implemente-
ring af transportartiklerne i VE III-direktivet

i 2030. Det er derfor ikke muligt pa nuvaeren-
de tidspunkt at skenne over de erhvervseko-
nomiske konsekvenser ved implementeringen
i 2030. Disse vil blive klarlagt senere ved en
politisk aftale.

Lovforslaget vil tilvejebringe en hjemmel for
[klima-, energi- og forsyningsministeren til

at kunne fastsatte regler om gebyrfinansie-
ring af akterers betaling til dekning af myn-
digheders omkostninger til administration af
ReFuelEU Aviation-forordningen og FuelEU
Maritime-forordningen og af regler udstedt i
relation hertil. I forhold til ReFuelEU Aviati-
on-forordningen skennes disse at ville udgere
1,8 mio. kr., og i forhold til FuelEU Maritime-
forordningen skennes disse at ville udgere 3,0
mio. kr.

Lovforslaget indeholder en bestemmelse om
batterier. Det forventes, at oplysningspligten
for batteriproducenter medferer erhvervsmees-
sige konsekvenser, men der udestér afklaring
om omfanget. De naermere regler vil fastsat-
tes pa bekendtgerelsesniveau.

[Administrative konsekvenser for
erhvervslivet m.v.

Ingen

Lovforslaget muligger implementering af dele]
af VE IlI-direktivets transportartikler.

Der udestar politisk afklaring om implemente-
ring af transportartiklerne i VE IlI-direktivet i
2030. Implementeringen af artiklerne vil blive
[klarlagt senere ved en politisk aftale.

Det forventes, at de to foresldede bemyndi-
gelser angdende rapportering og verifikation
af gasmélerdata til EU-databasen for vedva-
rende breendstoffer anvendes til, at klima-,
energi- og forsyningsministeren fastsatter for-
pligtelser for gastransmissionsselskaber og
gasdistributionsselskaber. Dette forventes at
medfore omkostninger for transmissionssel-
skabet (Energinet) og distributionsselskabet
(Evida). De nrmere konsekvenser opgeres,
nar bemyndigelserne udmentes.
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Lovforslaget indeholder en bestemmelse om
oplysningspligten for batteriproducenter. Det-
te vil medfere erhvervsmaessige konsekven-
ser, men der udestar afklaring om omfan-

get. De naermere regler vil fastsettes pa be-

|kendtgerelsesniveau
[Administrative konsekvenser for [Ingen Ingen
borgerne
Klimamaessige konsekvenser [Lovforslaget forventes ikke at have vae-  |[Ingen

sentlige positive klimamaessige konsekven-
ser. De samlede klimamassige konsekven-
ser vedr. VE Ill-direktivets transportartikler
atheenger af senere politiske beslutninger
om narmere implementering.

Miljo- og naturmassige konse-
|kvenser

Ingen Ingen

[Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indebaerer gennemforelse af dele af det reviderede direktiv om fremme af
anvendelsen af energi for vedvarende energikilder (VE IlI-direktivet) samt endringer
som folge af forordning om sikring af lige konkurrencevilkar for baeredygtig lufttransport
(ReFuel Aviation-forordningen) og forordning om anvendelsen af vedvarende og kulstof-
fattige braendstoffer i sotransport (FuelEU Maritime-forordningen).

[Danmark modtog den 29. september 2022 en begrundet udtalelse vedrerende mangelfuld
kommunikation af gennemforelsen af VE II-direktivet. Af den begrundede udtalelse frem-

stk. 1.

gik, at Europa-Kommissionen ikke kunne se, hvordan Danmark havde gennemfort en
rekke bestemmelser i VE II-direktivet herunder artikel 6, stk. 1. Europa-Kommissionen
har i foraret 2024 givet udtryk for, at de mener, at artikel 6, stk. 1, udger en rettighed som
skal gennemfores direkte i dansk ret. Lovforslaget indebarer gennemforelse af artikel 6,

Er i strid med de fem principper Ja
for implementering af erhvervs-
rettet EU-regulering (der i rele-
vant omfang ogsa gaelder ved im- 1
plementering af ikke-erhvervsret-

tet EU-regulering) (saet X)

Nej

[X]

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Til nr. 1

Den gzldende biobrandstoflovs titel er »lov om bearedygti-
ge biobrandstoffer og om reduktion af drivhusgasser (bio-
brendstofloven)«. Titlen blev i sin tid udarbejdet, da den
oprindelige lovs formél var at fremme baredygtige bio-
braeendstoffer til brug i transportsektoren med henblik pa at
reducere drivhusgasudledninger fra sektoren. P4 davarende
tidspunkt, 2009, var der ikke reelle, omkostningseffektive
alternativer til fossile breendstoffer til brug for reduktion af
drivhusgasser fra transportsektoren, serligt i forhold til vej-
transport. P& den baggrund var den galdende titel pa loven
deekkende for lovens hovedindhold.

Siden 2009 er markedet for alternativer til fossile braendstof-
fer vokset. Baredygtige biobrandstoffer spiller fortsat en

stor rolle for reduktion af drivhusgasser i transportsektoren,
men andre grenne drivmidler end baredygtige biobraend-
stoffer kan ogsa anvendes til at opfylde de malkrav, der er i
biobrendstofloven. Disse grenne drivmidler kan vare elek-
tricitet, biogas, vedvarende brendstoffer af ikke-biologisk
oprindelse og gren brint. Det forventes at sarlig direkte
elektrificering kommer til at spille en stor rolle relativt hur-
tigt, og at PtX-brendstoffer kan komme til at spille en rolle,
hvor direkte elektrificering ikke er muligt som fx dele af
sofarten og luftfarten. Det forventes, at der derudover kan
komme yderligere grenne drivmidler.

Titlen p& den geldende biobrandstoflov forekommer derfor
ikke leengere deekkende for lovens hovedindhold. En fzlles
navner for alle de oven for navnte drivmidler er, at de
fortrenger drivhusgasser fra transportsektoren, hvilket ogsa
er hovedformaélet med loven.

Det foreslas derfor at eendre lovens titel til »Lov om reduk-
tion af drivhusgasser fra transportsektoren m.v.«. Med for-
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slaget vil titlen i hgjere grad afspejle lovens hovedformal,
som er at fortreenge drivhusgasser fra transportsektoren. Den
foreslaede tilfojelse af »m.v.« dekker over, at loven ogsa in-
deholder andre elementer end direkte fortreengning af driv-
husgasser fra transportsektoren. Eksempelvis definitionsbe-
stemmelser, rapporteringsforpligtelser og strafbestemmelser.

Til nr. 2

Den galdende fodnote i biobrendstofloven indeholder en
udtemmende opremsning af de direktiver, som den gelden-
de biobrendstoflov gennemforer eller delvis gennemforer.

Den gazldende biobrandstoflov gennemforer bl.a. dele af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2018/2001 af
11. december 2018 om fremme af anvendelsen af energi fra
vedvarende energikilder (omarbejdning) og Radets direktiv
2015/1513/EU af 9. september 2015 om andring af direktiv
98/70/EF om kvaliteten af benzin og dieselolie og om en-
dring af direktiv 2009/28/EF om fremme af anvendelsen af
energi fra vedvarende energikilder.

Det foreslas, at fodnoten i biobrendstofloven a@ndres sale-
des, at det af fodnoten vil fremga, at biobrandstofloven
indeholder bestemmelser, der gennemferer dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2023/2413 af 18.
oktober 2023 om @ndring af direktiv (EU) 2018/2001, for-
ordning (EU) 2018/1999 og direktiv 98/70/EF for sa vidt
angér fremme af energi fra vedvarende energikilder og om
ophavelse af Radets direktiv (EU) 2015/652.

Den foresldede @ndring vil medfere, at det af fodnoten vil
fremga, at loven indeholder bestemmelser, som delvist gen-
nemforer dele af VE Ill-direktivet, som skal vare gennem-
fort i dansk ret senest den 21. maj 2025.

Til nr. 3

Som beskrevet i punkt 3.1.1. beskriver § 1 i biobraendstoflo-
ven, at formalet med loven bl.a. er at fremme anvendelsen
af VE-brendstoffer, herunder baredygtige biobrendstoffer
(biobrandstoffer der lever op til baeredygtighedskriterierne i
det til enhver tid geeldende VE-direktiv) og biomassebrand-
sler som defineret i det til enhver tid geldende VE-direktiv,
elektricitet samt braendstoffer med et lavt drivhusgasaftryk
(breendstoffer der reducerer vugge til grav-emissionerne af
drivhusgasser pr. energienhed i forhold til fossile braendstof-
fer) til transport med henblik pa at integrere vedvarende
energi og reducere vugge til grav-udledninger af drivhusgas-
ser fra transport. Endvidere beskrives det, at formalet er at
fastsatte et kontrol- og sanktionssystem m.v. med henblik
pa at sikre overholdelse af MRV-forordningen. Den gaelden-
de biobrendstoflov omfatter primert transport, der foregar
pa landjorden, og kun i meget begraenset omfang transport
til sgs — fx sejlads pd indre vandveje, nar de ikke er til sos,
hvor der primeart er teenkt pa transport pé floder o.1.

Med den foreslaede nye formdlsbestemmelse vil bestemmel-
sen udvides til ogsa at omfatte luftfart og setransport, hvil-
ket vil ses ved, at der vil blive refereret til »transport

m.m«. i formélsbestemmelsen. »Transport m.m.« foreslas i
dette lovforslag som omfattende drift af vejgaende keoretgjer,
jernbane, luftfart, setransport og mobile ikke-vejgdende ma-
skiner, herunder fartgjer til sejlads pa indre vandveje, nar
de ikke er til sos, og landbrugs- og skovbrugstraktorer samt
fritidsfartejer, nar de ikke er til sos.

Det foreslas endvidere, at der ogsa fastsattes et kontrol- og
sanktionssystem for ReFuelEU Aviation-forordningen samt
FuelEU Maritime-forordningen.

Den foresldede bestemmelse vil gere, at de virksomheder,
der foreslds at blive omfattet af lovgivningen med lovfor-
slaget, vil vere virksomheder, der leverer flydende eller
gasformigt brendstof eller elektricitet til brug i luftfart og
setransport.

Det forventes, at de forskellige krav, der eventuelt fremsaet-
tes til de af biobraendstofloven omfattede akterer, herunder
de nye akterer, der omfattes ved nyaffattelsen, i forbindelse
med implementeringen af VE IlI-direktivet vil blive fremsat
1 COye-fortreengningsbekendtgerelsen og handbogen.

Det bemarkes, at udvidelsen af VE IIlI-direktivets anven-
delsesomrade til ogsa at omfatte luftfart og setransport vil
gore det muligt at lade eventuelle bidrag fra de nationale fly-
vninger og sejlads telle med mod Danmarks internationale
klimamal. Endvidere bemaerkes det, at der vil veare et over-
lap mellem bidrag fra luftfart og setransport gennem VE
II-direktivet og gennem ReFuelEU Aviation- og FuelEU
Maritime-forordningerne. Det bemerkes videre, at begge
forordninger er totalharmoniserede, hvilket indeberer, at de
enkelte medlemsstater ikke kan fastsatte hegjere mal end
de i forordningerne fastsatte, men samtidigt skal man ogsé
vare opmarksom p4, at de totalharmoniserede krav er rettet
mod specifikke akterer. Eksempelvis er kravet i FuelEU
Maritime-forordningen rettet mod skibsejeren og ikke mod
braendstofleveranderen, hvorfor der vil kunne sattes andre,
og hgjere, krav til denne, end der kan til skibsejeren.

I ReFuelEU Aviation-forordningen derimod er kravet rettet
mod brandstofleveranderen, hvorfor der ikke sattes hegjere
krav til denne.

Til nr. 4

Ordet transport anvendes mange steder i den galdende bio-
brandstoflov.

Det foreslés, at ordet transport @ndres til »transport m.m.«
overalt i loven.

Det foresldede er en konsekvens af nyaffattelserne af § 2, nr.
14 og 17, hvor terminologien for transport og landtransport
@ndres. Der henvises til nr. 6 og 7 i de specielle bemarknin-
ger for de to bestemmelser for en nermere uddybning.

Til nr. 5

Efter § 2, nr. 10, i den galdende biobraendstoflov er en
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elleverander den enhed, der er ansvarlig for ekspedition af
elektricitet gennem et punktafgiftsopkreevningssted, og som
leverer elektricitet til brug i vejkeretgjer.

§ 3 a palegger de af loven omfattede virksomheder at rap-
portere til Energistyrelsen om drivhusgasintensiteten af de
brendstoffer og den elektricitet til brug i vejkeretojer, der
i Danmark er blevet leveret af virksomheden efter regler
fastsat af klima-, energi- og forsyningsministeren.

Med den foreslaede endring af § 2, nr. 10 og § 3 a endres
ordet vejkeretajer 1 begge bestemmelser til transport m.m.

Den foreslaede @®ndring vil medfere, at en elleverander ogsd
kommer til at omfatte levering af elektricitet til luftfart og
setransport, hvilket kan vaere relevant, nir der i fremtiden
kommer fly og flere skibe, der anvender elektricitet som
drivmiddel. Endvidere vil den foresldede @&ndring medfere,
at ogsd luftfart og setransport vil blive omfattet af rapporte-
ringsbestemmelsen i § 3 a. Det bemarkes, at de nermere
regler for rapportering er fastsat i COje-fortreengningsbe-

kendtgerelsen.
Til nr. 6

Ifolge den geeldende biobrandstoflovs § 2, nr. 11, defineres
ordet landtransport som drift af vejgédende keretgjer og jern-
banedrift, hvorved stort set al den motoriserede transport,
der foregér pa landjorden omfattes. Denne definition omfat-
ter det, der populert kaldes for on-road sektoren, hvor ty-
peeksemplerne er biler, varevogne, busser, lastbiler, motor-
cykler og jernbane. Non-road sektoren bestér bl.a. af mobile
ikke-vejgaende maskiner, hvilket typisk vil veere forskellige
landbrugskeretajer og entreprenarkeretgjer som fx bulldoze-
re og gravemaskiner, og derudover fartgjer til sejlads pa
indre vandveje, nar de ikke er til sgs, og landbrugs- og
skovbrugstraktorer samt fritidsfartejer, nar de ikke er til sos.

Definitionen anvendes bl.a. til at sondre mellem on- og non-
road sektoren.

Denne sondring er hensigtsmeessig, da det hidtil galdende
VE Il-direktiv kun galder for on-road, hvorimod brand-
stofkvalitetsdirektivet, hvor bestemmelserne der krevede, at
medlemsstaterne fastsatte et 6 pct. COe-fortrengningskrav
blev ophavet med vedtagelsen af VE IlI-direktivet, er geel-
dende for bade on- og non-road sektoren. I tidligere udgaver
af biobraendstofloven har der kun veret forpligtelser for on-
road sektoren, men fra forpligtelserne i braeendstofkvalitets-
direktivets ikrafttreeden 1 2020 har biobraendstofloven ogsa
omfattet non-road sektoren, hvilket fortsat er tilfeeldet.

Det foreslds med nyaffattelsen af § 2, nr 11, at transport
m.m. fortsat, og pd samme made som definitionen af land-
transport i den gaeldende biobrendstoflovs § 2, nr. 11, defi-
neres som drift af vejgaende keoretgjer, jernbane og mobile
ikke-vejgdende maskiner, herunder fartgjer til sejlads pa
indre vandveje, nar de ikke er til seos, og landbrugs- og
skovbrugstraktorer samt fritidsfartejer, nar de ikke er til
sos. Den foresladede definition af transport m.m. i forslaget

til biobrendstoflovens § 2, nr. 11, er, bortset fra, at luftfart
og setransport ikke er en del af definitionen, identisk med
den galdende definition i biobrandstoflovens § 2, nr. 14,
og denne del foreslas alene nyaffattet af lovtekniske érsa-
ger. Det foreslas, at sgtransport og luftfart tilfejes definitio-
nen.

Den foresldede e@ndring tilsigter ikke, at den foreslédede be-
stemmelse skal medfere en @®ndring af retstilstanden pd den
oprindelige definition af omradet, bortset fra den foreslde-
de tilfojelse af luftfart og setransport til definitionen. For-
skellen pa den galdende definition af landtransport og den
foresldede definition af transport m.m. fremkommer ved til-
fojelsen af luftfart og setransport til definitionen. Yderligere
forekommer det misvisende at fortsette med at anvende
ordet landtransport, nar luftfart og setransport er tilfojet de-
finitionen.

Ved udvidelsen af VE IlI-direktivets anvendelsesomrade til
luftfart og setransport indeberer dette, at disse sektorer bli-
ver en del af transportsektoren, og derfor kan omfattes af
de malkrav m.v., der er i VE Ill-direktivet. Det bemaerkes
at klima-, energi- og forsyningsministeren kan benytte sin
bemyndigelse til at undtage disse sektorer fra malkrav m.v.
Der henvises til punkt 2.2. herom.

VE IlIlI-direktivet indeholder ikke en narmere beskrivelse
af, hvilke fartejer luftfart og setransport omfatter i VE III-
direktivet. I det folgende redegeres der for, hvilke fartgjer
luftfart og setransport antages at omfatte i henhold til VE
III-direktivet.

I forhold til setransporten startede arbejdet allerede i 2015
med MRV-forordningen, der bl.a. indsamler data om so-
transportens forbrug af brendstoffer og drivhusgasudlednin-
ger. Med vedtagelsen af FuelEU Maritime-forordningen
i 2023 blev der vedtaget lovgivning, der palegger skibs-
ejere at reducere drivhusgasudledningerne fra setranspor-
ten. Samme ar blev ReFuelEU Aviation-forordningen ved-
taget. Denne forordnings formal er ligeledes at reducere
drivhusgasudledninger fra luftfarten.

Det bemarkes, at metoden til reduktion af drivhusgasudled-
ninger i de to forordninger er forskellige. I FuelEU Mariti-
me-forordningen er der et krav om reduktion af den arlige
gennemsnitlige drivhusgasintensitet fra de anvendte braend-
stoffer, hvor der i ReFuelEU Aviation-forordningen er et
krav om iblanding af beredygtige flybraeendstoffer i de an-
vendte braendstoffer. Essensen af begge metoder er, at for-
maélet er at omstille luftfart og setransport.

Det navnes ikke eksplicit i VE Ill-direktivet, at luftfart og
sotransport omfattes af direktivet, men det fremgar implicit
af regnereglen i VE Ill-direktivets artikel 27, stk. 2, litra
a, der ved beregningen af navneren omtaler mangden af
energi, der forbruges i »transportsektoren« i modsaetning til
den parallelle bestemmelse i VE Il-direktivet (artikel 27,
stk. 1, litra a), der omtaler energiindholdet i »vej- og jernba-
netransportbrendstoffer«. Endvidere fremgér det implicit af
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ordlyden af prasambelbetragtningerne nr. 72, 74, 75 og 78, at
luftfart og setransport nu ogsa omfattes af transportartikler-
ne i VE IlI-direktivet.

VE Ill-direktivets udvidede anvendelsesomrade til luftfart
og setransport indebarer, at disse sektorer nu er blevet en
del af transportsektoren, og derfor omfattes af de mélkrav
m.v., der er i VE Ill-direktivet. Klima-, energi- og forsy-
ningsministeren er dog i biobrendstofloven bemyndiget til
at undtage sarlige nationale sektorer fra alle eller dele af
kravene. Denne bemyndigelse vil ogsé kunne anvendes til at
undtage luftfart eller sotransport fra nationale eller EU-mal-
krav.

Eurostat, der er EU’s statistiske kontor, udgiver det sakaldte
SHARES tool, der skal sikre en ensartet metode til bereg-
ning af vedvarende energi i alle medlemsstater. SHARES
er blandt andet baseret pa energistatistikforordningen. Den
nuverende SHARES manual henviser til energistatistikfor-
ordningen for sa vidt angar omfanget af transportsektoren og
regnes derfor som et vigtigt fortolkningsbidrag til fastleeg-
gelse af omfanget af transportsektoren.

Af SHARES fremgar det, at transportsektoren deekker over:
vej, jernbane, inden- og udenrigs luftfart og indlands se-
transport. International setransport er ikke omfattet af ener-
gistatistikforordningens definition af setransport. Internatio-
nal setransport er dog omfattet af VE Ill-direktivet, hvilket
blandt andet indikeres af praeambelbetragtning nr. 73, der
blandt andet omtaler levering til marine bunkerstationer.

I VE Ill-direktivets artikel 7, stk. 4, litra a, og i regnereglen i
artikel 27, stk. 2, litra b, har man eksplicit gjort opmarksom
pa, at international marine bunkering er en del af transport-
sektoren i VE IlI-direktivet.

VE Ill-direktivet definerer ikke, hvad der forstas ved inter-
national marine bunkerstation. Ved en international marine
bunkerstation forstés typisk et anleg, flydende eller pé land,
der leverer brandstof til skibe. De internationale bunker
stationer kan levere braeendstof de fleste steder i og omkring
Danmark, og ofte ved Skagens Red, der er en vigtig sejlrute
for skibe, der besejler Nordseen og dele af Ostersoen.

I VE Ill-direktivet er det ligeledes ikke naermere defineret,
hvad der forstids ved en medlemsstats omrade som der hen-
vises til 1 artikel 27, stk. 2, litra b.

Ved en medlemsstats omradet forstas normalt alle de omra-
der, herunder seterritoriet, den tilstedende og den eksklusive
okonomiske zone, som en medlemsstat typisk har jurisdik-
tion over.

Det ses ikke, at VE IlI-direktivet begreenser omradet for in-
ternationale marine bunkerstationer til landfast omréade eller
til seterritoriet, hvorfor det er muligt, at alle braendstoffer
leveret til internationale marine bunkerstationer inden for
alle zoner kan vere omfattet af beregningsreglen i artikel
27, stk. 2, litra b, og dermed indgé i forpligtelser efter VE
[MI-direktivet. Det kan dog forekomme uhensigtsmaessigt, at

omradet er udstrakt til disse zoner, blandt andet fordi det vil
vaere meget vanskeligt at kontrollere, at alle skibe inden for
denne zone lever op til deres forpligtelser.

Kommissionen har tilkendegivet, at omrédet kan vaere be-
greenset til breendstoffer, der fysisk har varet inden over den
enkelte medlemsstats landfaste territorie. Dette indeberer,
at det typisk vil vaere brendstoffer, der tankes fra danske
havne eller tilsvarende optankningsfaciliteter, eller leveres
fra bunkerskibe, der har tanket deres brandstof fra danske
havne eller tilsvarende optankningsfaciliteter.

Da den helt precise afgrensning ikke har varet mulig
at klarlegge pa nuvarende tidspunkt, vil de naermere reg-
ler om afgransningen blive fastsat i CO,e-fortreengningsbe-

kendtgerelsen.

For bade fly og skibe galder det at omfanget af de forpligte-
de i ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritime-forordninger-
ne ikke er identiske med de forpligtede i VE Ill-direktivet. I
begge tilfelde er omfanget af de forpligtede storre i VE
III-direktivet end i de to forordninger.

I direktivet er det ikke neermere beskrevet, hvilke skibe
der omfattes af direktivet. MRV-forordningen og FuelEU
Maritime-forordningen, omfatter kun skibe over 5.000 brut-
totonnage. Denne samme begrensning er ikke galdende
for skibe omfattet af VE Ill-direktivet, der saledes, som
udgangspunkt, omfatter alle skibe uanset bruttotonnage. Pa
samme made som i MRV-forordningen er krigsskibe, mari-
nehjalpefartgjer, fiskerfartejer og skibe til forarbejdning af
fisk undtaget FuelEU Maritime-forordningen.

De fly, og dermed det brandstof, der leveres til flyene,
som omfattes af VE IlI-direktivet ses heller ikke narmere
afgranset. P4 baggrund af SHARES vurderes det dog, at
anvendelsesomradet omfatter braeendstoffer leveret til bade
national og international luftfart og braendstof leveret til
bade kommerciel, privat, landbrugsrelateret m.v. luftfart dog
med undtagelse af breendstoffer leveret til fly til militerbrug.

Endvidere formodes det, at VE Ill-direktivet omfatter alle
typer af flyvemaskiner, der anvender en motor, herunder
almindelige rutefly, lastfly, privatejede fly, helikoptere, er-
hvervsmassigt anvendte droner m.v.

Da den helt precise afgrensning ikke har varet mulig
at klarleegge pa nuvarende tidspunkt, vil de naermere reg-
ler om afgreensningen blive fastsat i COje-fortraengningsbe-

kendtgerelsen.

Pa omradet for landtransport har de omfattede akterer, siden
2017, typisk veret defineret ved, at veere de brandstofle-
veranderer, der betaler energiafgift efter mineralolicafgifts-
loven. Denne afgraensningskonstruktion blev valgt, da de
brendstofleveranderer, der betaler energiafgiften, ogsd har
det fornedne kendskab til i hvilken sektor braendstoffet an-
vendes. For bade luftfart og setransport galder det, at der
ikke betales energiafgift, eller andre lignende afgifter for det
anvendte braendstof, hvorfor den samme afgrensningskon-
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struktion ikke kan anvendes i forhold til luftfart og setrans-
port.

Til nr. 7

Ifolge den gzldende definition af transport i biobraendstof-
lovens § 2, nr. 14, omfatter »transport« drift af vejgaende
koretgjer, jernbaner og mobile ikkevejgadende maskiner, her-
under fartgjer til sejlads pa indre vandveje, nar de ikke er
til sos, og landbrugs- og skovbrugstraktorer samt fritidsfar-
tojer, nar de ikke er til sos. Populert kaldes omraderne, der
deekkes af den galdende definition for on-road og non-road
sektorerne.

Med den foresldede @ndring af definitionen af ordet trans-
port i § 2, nr 14, foreslas det, at definitionen vil omfatte
drift af vejgdende keretojer, jernbaner samt luftfart og se-
transport.

Den foresldede bestemmelse vil saledes omfatte det samme
som definitionen af transport m.m. bortset fra non-road sek-
toren, der bestar af mobile ikkevejgdende maskiner, herun-
der fartgjer til sejlads pa indre vandveje, nar de ikke er til
sos, og landbrugs- og skovbrugstraktorer samt fritidsfartgjer,
nar de ikke er til sgs. Drift af vejgdende karetejer, jernbaner
samt luftfart og setransport vil skulle forstds pa samme ma-
de som under definitionen af transport m.m.

Arsagen til den foresldede @ndring af de to definitionsbe-
stemmelser - § 2, nr. 11 og nr. 14 — skyldes dels, at begge
definitioner nu ogsa foreslds at omfatte luftfart og setrans-
port, og at det derfor forekommer misvisende at kalde en de-
finition, der indeholder luftfart og setransport for landtrans-
port, dels, at der kan vaere behov for at kunne sondre mellem
on-road sektoren, inklusive luftfart og non-road sektoren,
inklusive luftfart.

Til nr. 8

Definitionen af ordet virksomhed er en central definition
i den geeldende biobrendstoflov, da hovedparten af forplig-
telserne i biobraendstofloven retter sig mod virksomheder
— herunder de bestemmelser, der pélegger virksomheder
COje-fortreengningskrav.

Efter den gzldende biobrandstoflov defineres en virksom-
hed som en virksomhed, der angiver og betaler energiafgift
efter lov om energiafgift af mineralolieprodukter m.v. for
det flydende braendstof, der salges til transport, en naturgas-
leverander, der er leverander af gasformige brandstoffer fra
en gastankstation, eller et selskab, som hverken angiver eller
betaler energiafgift for brendstoffet, men salger breendstof-
fet til et selskab, som angiver og betaler energiafgift og
selv forbruger breendstoffet. Luftfart og setransport er ikke
omfattet af den geeldende definitionsbestemmelse, da luftfart
og setransport ikke tidligere har skulle vaeret omfattet af
biobrandstofloven.

For at gere bestemmelsen mere overskuelig foreslas det,
at opdele definitionsbestemmelsen i litracr. Med den foresla-

ede @ndring af definitionen af virksomhed i forslaget til
biobrendstoflovens § 2, nr. 17, litra a-e, tilsigtes det ikke
at foretage @ndringer af den geeldende definition for sa vidt
angér de virksomheder, der allerede er omfattet af den gel-
dende biobrendstoflov, hvilket vil sige virksomheder der
primart leverer breendstoffer til keretejer pa landjorden og
jernbane. For sa vidt angar disse allerede omfattede kereto-
jer og jernbane foretages nyaffattelsen alene af lovtekniske
arsager. Nyaffattelsen foretages for at sikre, at ogsa virk-
somheder der leverer brendstoffer til luftfart og setransport
tilfgjes definitionen.

Det foreslas i § 2, nr 17, litra a, at @&ndre definitionen
af virksomhed til »En fysisk eller juridisk person, der angi-
ver og betaler afgift efter lov om energiafgift af mineraloli-
eprodukter m.v. for det flydende braendstof, der selges til
transport m.m.«. Med den foresladede definition af virksom-
hed i biobrendstoflovens § 2, nr. 17, litra a, vil det fortsat
vaere de virksomheder, der angiver og betaler energiafgift
efter mineralolieafgiftsloven for det flydende braendstof, der
selges til transport m.m., der omfattes af definitionen. Det
vil typisk vere raffinaderiselskaber, der samtidigt ejer og
leverer brandstof til de enkelte tankstationer, der omfattes,
men det kan ogsd vare ejere af de tankstationer, hvorfra
brendstoffet selges.

Det foreslas i § 2, nr. 17, litra b, at &ndre definitionen af
virksomhed til »En fysisk eller juridisk person, der er leve-
rander af gasformige braendstoffer fra en gastankstation eller
lignende.«. Med den foreslaede definition af virksomhed, vil
bestemmelsen omhandle de, der handler med de brandstof-
fer, der ikke er flydende, fx biogas eller gasformige biomas-
sebraendsler, og de omfattede virksomheder vil blive de gas-
leveranderer, der leverer gasformige brendstoffer fra en ga-
stankstation. Det foreslds endvidere, at det vil omfatte ejere
af gastankstationer, der vil vaere den akter, der har det bedste
kendskab til slutanvendelsen af det gasformige breendsel,
da der ikke nedvendigvis ejermassigt sammenfald mellem
ejeren af gastankstationen og dennes gasleverander.

Ved tankstation forstds en optankningsfacilitet, jf. definitio-
nen i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/94/EU
af 22. oktober 2014 om etablering af infrastruktur for alter-
native breendstoffer artikel 2, nr. 8, hvor ethvert breendstof,
med undtagelse af LNG, kan tankes via et fast eller mobilt
anleg.

Der kan forekomme tilfzelde, hvor gassen leveres med tank-
vogn fra udlandet, eksempelvis til feergeruter. I disse tilfelde
vil det, pd samme made som for brendstofleveranderer ba-
seret i Danmark, vere det selskab, der leverer braendstoffet
til eksempelvis faergeselskaber, der vil blive omfattet af defi-
nitionen af virksomhed, og dermed af de forpligtelser der er
forbundet hermed.

Det foreslas i § 2, nr. 17, litra ¢, at &ndre definitionen af
virksomhed til »En fysisk eller juridisk person, der salger
og leverer flydende eller gasformigt brandstof til brug i luft-
fart og setransport.«. Hvor der for den traditionelle on-road
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sektor ikke som sadan sker en a@ndring af definitionsbestem-
melsen, er det anderledes for luftfart og setransport, der
ikke tidligere har veret omfattet af biobreendstofloven. Som
udgangspunkt er bade luftfart og setransport omfattet af
mineralolieafgiftslovens § 1, og vil derfor vare omfattet
af den foresldede § 2, nr. 17, litra a, men der sker en af-
giftsfritagelse efter mineralolieafgiftslovens § 9 for jetfuel
til brug i luftfartejer, der anvendes erhvervsmassigt og for
breendstoffer til brug om bord pa skibe i udenrigsfart og
fiskerifartejer med en bruttotonnage pa 5 t og derover eller
en bruttoregistertonnage pa 5 t og derover, dog bortset fra
lystfartojer. Sterstedelen af luftfart og setransport er séledes
undtaget for energiafgift efter mineralolieafgiftsloven, men
brandstoffet har varet forbi et punktafgiftsopkreevnings-
stedlignende sted desuagtet, at breendstoffet er fritaget for
afgifter efter mineraloliclovens § 1. For s& vidt angér jetfuel
til brug i luftfartejer, der ikke anvendes erhvervsmassigt og
for brandstoffer til brug om bord pé skibe i udenrigsfart og
fiskerifartejer med en bruttotonnage pa under 5 t eller en
bruttoregistertonnage under 5 t og for lystfartgjer betales der
energiafgift efter mineralolieafgiftsloven § 1 og de vil derfor
vaere omfattet af den foresldede § 2, nr. 17, litra a.

For at sikre, at disse afgiftfritagede virksomheder under
alle omstendigheder omfattes af virksomhedsdefinitionen
foreslas det med § 2, nr. 17, litra c, at den fysiske eller
juridiske person, der szlger og leverer flydende eller gasfor-
migt breendstof til brug i luftfart og setransport omfattes af
virksomhedsdefinitionen uanset om der betales afgift efter
mineralolieafgiftsloven eller ej.

Denne del af den foresldede bestemmelse sikrer i samspil
med den foresldede § 2, nr. 17, litra a, at alle dele af luftfart
og setransport vil blive omfattet af virksomhedsdefinitionen.

For setransportens vedkommende foreslés det med lovfor-
slaget, at det bliver de virksomheder, der ejer braendstoffet
ved leveringen af dette til maritime fartejer, med undtagelse
af levering til krigsskibe, marinehjzlpefartojer, fiskefartajer
og skibe til forarbejdning af fisk, der omfattes af lovgivnin-
gens forpligtelse til iblanding af grenne drivmidler i det
brendstof, der salges eller leveres til setransporten, nar
braendstoffet leveres til fartgjerne inden for den eksklusive
okonomiske zone.

For luftfartens vedkommende foreslas det med lovforslaget,
at det bliver de virksomheder, der ejer brandstoffet ved
levering til luftfartsselskabet, der ogsa benevnes som luft-
farttejsoperaterer, der omfattes af lovgivningens forpligtelse
til iblanding af grenne drivmidler i det breendstof, der salges
eller leveres til luftfartsselskabet. Det vil typisk vere tradi-
tionelle brendstofleveranderer, der omfattes, men det kan
ogsa vare andre selskaber, eksempelvis handelsselskaber,
safremt disse ejer breendstoffet ved levering til luftfartssel-
skabet, og har haft en bare begraenset indflydelse pa braend-
stoffets sammensatning, eksempelvis i form af volumen el-
ler breendstoftype.

Det foreslas i §2, nr. 17, litra d, at @ndre definitionen af

virksomhed til »En fysisk eller juridisk person, som hver-
ken angiver eller betaler energiafgift for braendstoffer, der
anvendes til transport m.m., men videresalger braendstof-
fet til en fysisk eller juridisk person, som angiver og beta-
ler energiafgiften efter ovennavnte lov, og selv forbruger
breendstoffet.«

Med den foresldede § 2, nr. 17, litra d, vil bestemmelsen
vere geldende for en virksomhed »som hverken angiver
eller betaler energiafgift for breendstoffer, der anvendes til
transport m.m., men videresalger brendstoffet til en fysisk
eller juridisk person, som angiver og betaler energiafgiften
efter ovennavnte lov, og selv forbruger breendstoffet«, hvor-
ved skal forstas de tilfzelde, hvor et selskab salger brendstof
til et andet selskab med henblik pa, at dette selskab videre-
selger breendstoffet til den endelige forbruger.

Der er enkelte busselskaber og transportselskaber, der selv
angiver og betaler energiafgiften for det breendstof selskabet
selv forbruger til sine keretgjer. De bus- og transportselska-
ber, der selv betaler energiafgiften og ikke videresalger til
transportsektoren, skal ikke omfattes af loven og dermed af
kravet om anvendelse af biobrandstoffer. Det vil typisk vee-
re bus eller transportselskaber, der er omfattet af skattefor-
valtningens suspensionsordning (mulighed for selv at betale
energiafgift under naermere betingelser omkring oplagrings-
faciliteter).

De mengder brendstof, der leveres til disse bus- eller trans-
portselskaber, er ikke undtaget biobrendstoflovens krav om
fortrengning af drivhusgasser eller iblanding af biobraend-
stoffer. Forslaget vil derfor indebaere, at de virksomheder,
der leverer braendstof til de ovenfor navnte bus- og trans-
portselskaber, ogsa vil vere omfattet af loven for de mang-
der brendstof, de leverer til de nevnte bus- og transportsel-
skaberne.

Med undtagelse af luftfart og setransport skaber den foresla-
ede definition et klart grundlag for hvilke virksomheder, der
er omfattet af loven. Dette har som konsekvens, at det er
en klar afgraensning af hvilken virksomhed, der har betalt
afgiften, og dermed klarhed over hvilken virksomhed, der er
omfattet af loven. Forslaget indebaerer endvidere, at afgiften
betales sé tet pa det endelige forbrug som muligt, hvilket
muligger, at det selskab, der betaler afgiften, ogsa har kend-
skab til, hvilken sektor braendstoffet selges til.

Det er ikke med lovforslaget tilsigtet at a&ndre vasentligt
pa hvilke virksomheder, der omfattes af loven. Et mindre
selskab, der ikke selv importerer eller producerer brandstof,
og som tidligere har faet leveret flydende braendstof fra et
raffinaderi 1 Danmark, vil fortsat veere omfattet af loven,
da det typisk vil veere det mindre selskab, der betaler ener-
giafgiften og dermed vil blive omfattet af den foresldede
bestemmelse.

Safremt den mindre virksomhed selv indberetter og betaler
sin energiafgift, vil den mindre virksomhed med lovforsla-
get ogsad fremover vare omfattet af biobreendstofloven. Det
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er dog ikke alle mindre virksomheder, der selv indberetter
og betaler energiafgiften og derved omfattes af den foreslée-
de definition.

Det foreslds i § 2, nr. 17, litra e, at ®&ndre definitionen af
virksomhed til »Ved en virksomhed forstas ogsa de virksom-
heder, der leverer braendstoffer eller elektricitet, der anven-
des til transport m.m., men er undtaget afgiften efter love
omhandlet i litra a-d.«.

Med den foresldede bestemmelse sikres det, at afgiftfrita-
gede virksomheder som omhandlet i § 2, nr. 17, litra 1-d
under alle omstendigheder omfattes af virksomhedsdefiniti-
onen. Dette kunne eksempelvis veare leveranderer af elektri-
citet til de elfly, der muligvis kommer i fremtiden.

Til nr. 9

Efter den galdende § 3, stk. 2, i biobrendstofloven kan
klima-, energi- og forsyningsministeren fastsa@tte nermere
regler for transportomradet, herunder for luft- og setrans-
port, i relation til anvendelse af og krav til breendstoffer med
henblik pé reduktion af drivhusgasser og iblanding af ved-
varende energi pa transportomradet, jf. dog stk. 7. Klima-,
energi- og forsyningsministeren kan herunder fastsatte reg-
ler om anvendelse og sterrelse af drivhusgasreduktionskrav
og iblandingskrav, begraensning af anvendelse af visse typer
af brendstoffer, differentierede krav til forskellige braend-
stofleveranderer i forhold til drivhusgasreduktionskrav og
iblandingskrav, begrensning af anvendelse af UER-kreditter
og flertellingsmekanismer.

Klima-, energi- og forsyningsministeren har benyttet denne
bemyndigelse til serligt at saette krav i henhold til nr. 1, 2, 3
og 5 1 COse-fortreengningsbekendtgerelsen.

Med lovforslaget foreslds det dels, at »transportomradet«
@ndres til »transport m.m.« to steder i § 3, stk. 2, dels, at »,
herunder for luft- og sefart,« udgar og endeligt, at der efter
wkrav til breendstoffer« indsattes »og elektricitet«.

Forslaget til @ndringen af ordet transportomradet er en kon-
sekvens af den foresldede @ndring af § 2, nr. 11. Ligesa
gaelder for indsattelsen af ordene transport m.m. efter »af
virksomheden«. Forslaget om, at », herunder for luftfart og
sofart,« udgér er en konsekvens af, at luftfart og setransport
fremover bliver en generel del af loven.

Med forslaget om at indseaette ordet elektricitet efter »krav
til brendstoffer« geres det muligt for klima-, energi- og
forsyningsministeren, pd samme made som for flydende og
gasformige braendstoffer, at fastsette nermere krav til an-
vendelsen af elektricitet i relation til anvendelse af og krav
til breendstoffer med henblik pa reduktion af drivhusgasser
og iblanding af vedvarende energi pé transportomradet, jf.
dog den gaxldende lovs stk. 7. P4 denne made ligestilles
elektricitet med brendstoffer i forhold til klima-, energi-
og forsyningsministerens mulighed for at fastsatte nermere
krav i forhold til transport m.m.

Til nr. 10

Ifolge den gaeldende biobraendstoflovs § 3, stk. 4, er klima-,
energi- og forsyningsministeren bemyndiget til at kunne
fastsatte regler om, at kun brandstoffer, der ikke har modta-
get offentlig stette, kan medregnes i et iblandingskrav eller
drivhusgasreduktionskrav.

Med den foresldede @ndring af § 3, stk. 4, bemyndiges
klima-, energi- og forsyningsministeren til, pA samme made
som for brendstoffer, at kunne fastsatte regler om, at kun
elektricitet, der ikke har modtaget offentlig stotte, kan med-
regnes i et iblandingskrav eller drivhusgasreduktionskrav.

Den foresldede regel vil gere, at klima-, energi- og forsy-
ningsministeren kan fastsatte regler om elektricitet, der
har modtaget offentlig stette ikke kan medtelles mod det
iblandingskrav eller COje-fortreengningskrav, der er i den
galdende lovgivning. Med offentlig stette skal der i denne
lovs forstand forstas stette, der har karakter af direkte pro-
duktions- og ectableringsstatte til elektricitet. Med offentlig
stotte skal der séledes ikke forstas den stette, der tidligere er
givet til eksempelvis offentligt stettede ladere, reduktion af
registreringsafgift pa elbiler, el-refusionsordningen for el til
elbiler og lignende ordninger.

Der er ikke aktuelle planer om at fastsette et sadant krav,
og forslaget skyldes udelukkende et enske om at etablere
en hjemmel til, at klima-, energi- og forsyningsministeren
kan indfere en regel om at elektricitet, der har modtaget
offentligt stette, ikke kan medtelles mod kravene i COje-
fortreengningsbekendtgerelsen, sédfremt dette métte blive ak-
tuelt.

Til nr. 11

Den gaeldende biobraendstoflovs § 3, stk. 6, fastlaegger, at en
virksomhed kan opfylde sine forpligtelser efter regler fastsat
i medfer af § 3, stk. 2 eller 3, ved aftale med en eller flere
virksomheder om, at den eller de helt eller delvis opfylder
virksomhedens forpligtelser efter regler fastsat i medfer af
stk. 2 og 3.

Bestemmelsen danner grundlag for anvendelsen af det sa-
kaldte ticketsystem i Danmark. Ticketsystemet gor det mu-
ligt, at virksomheder kan aftale med hinanden, at den eller
de helt eller delvist opfylder virksomhedens forpligtelser om
malopfyldelse efter regler fastsat i medfer af stk. 2 og 3,
hvilket serligt vil sige mélkrav fastsat efter CO,e-fortreeng-

ningsbekendtgerelsens § 3, stk. 1 og 2.

Aftalerne som virksomhederne indgdr med hinanden gér
typisk ud pa, at den ene virksomhed salger CO;-besparelser
til den anden virksomhed. Omradet er i vidt omfang overladt
til aktererne selv, men det kraeves, at den arlige rapportering,
der skal finde sted til Energistyrelsen om opfyldelse af lo-
vens malkrav indeholder oplysninger om séddanne aftaler, og
at de attesteres af en uafthangig auditor, der reviderer oplys-
ningerne efter ISAE 3000 standarderne. Systemet er neerme-
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re beskrevet i Energistyrelsens handbog om dokumentation
for opfyldelse af COje-fortreengningskrav m.v. - bekendtge-
relse nr. 595 om handbog om dokumentation for opfyldelse
af COye-fortreengningskrav m.v. (HB 2023) af 26. maj 2023.

Det foreslas med @ndringen af § 3, stk. 6, at der efter ordet
virksomheder indsattes »eller leveranderer af elektricitet
eller vedvarende flydende eller gasformige breendstoffer, der
ikke er af biologisk oprindelse« og at der efter stk. 2 eller 3
weller § 4 a, stk. 1 eller 4« og efter »stk. 2 og 3«: »eller § 4
a, stk. 1 og 4«.

Det foreslaede vil medfere, at det bl.a. tydeliggeres, at ogsé
elleveranderer er en del af ticketsystemet, hvilket de har
vaeret under den geldende lovgivning. Derudover bliver det
muligt, at ogsa leveranderer af vedvarende flydende eller
gasformige brandstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse
kan vare en del af ticketsystemet. Endeligt medferer det
foreslaede, at ticketsystemet ogsd vil kunne anvendes til
opfyldelse af det galdende nationale fortrengningskrav i
den geeldende biobrandstoflovs § 4 a. Dette vil indebere, at
virksomheder ogsa kan anvende ticketsystemet til opfyldelse
af det nationale fortreengningskrav i § 4 a. Det bemerkes,
at eftersom biobrendstofloven udvides til ogsd at galde
for luftfart og setransport, vil ticketsystemet ogsa kunne
gelde for luftfart og setransport. Bemyndigelsesbestemmel-
sen i CO2e-fortrengningsbekendtgerelsens § 3, stk. 2, vil
i den forbindelse kunne anvendes af klima-, energi- og for-
syningsministeren til at udstede regler om hvilke virksomhe-
der, der kan veere omfattet ticketsystemet.

Til nr. 12

Efter biobrendstoflovens § 3, stk. 7, kan bemyndigelsen i
lovens § 3, stk. 2, ikke anvendes til at fastsatte nationale
CO,-fortrengningskrav, der omfatter udledningerne fra de
fossile braendstoffer benzin, diesel og gas. Bestemmelsen
blev indfert i 2021 og indeberer, at klima-, energi- og forsy-
ningsministeren ikke er bemyndiget til at fastsaette nationale
CO,-fortrengningskrav, der omfatter udledningerne fra de
fossile brandstoffer benzin, diesel og gas. Disse krav vil
saledes skulle fastsettes ved lov.

Med den forslédede @ndring af § 3, stk. 7, @ndres ordet CO,-
fortreengningskrav til »CO,e-fortrengningskrav og iblan-
dingskrav«. Zndringen af termen CO,-fortrengningskrav
foreslas for at sikre, at der er fokus pa at fastsatte regler for
reduktion af de tre klimagasser CO,, CHy (metan) og N,O
(lattergas), som ogsé er de tre klimagasser som omfattes
af VE Ill-direktivet. Disse klimagasser benavnes ogsa som
drivhusgasser. De tre klimagasser er, ud fra en livscyklus
vurdering, alle folger af brugen af breendstoffer.

Tilfejelsen af ordet iblandingskrav foreslas, da VE III-di-
rektivet indeholder en bestemmelse om iblandingskrav for
avancerede biobrandstoffer og vedvarende flydende eller
gasformige breendstoffer, der ikke er af biologisk oprindel-
se. Ordet iblandingskrav foreslas derfor indsat for at kunne

implementere bestemmelsen i VE IlI-direktivet og samtidigt
folge de samme hensyn, der ligger til grund for udformnin-
gen af den gzldende § 3, stk. 7, der ikke giver en bemyn-
digelse til klima-, energi- og forsyningsministeren til at fast-
sette nermere regler for nationale CO,-fortreengningskrav,
der omfatter udledningerne fra de fossile brendstoffer ben-
zin, diesel og gas.

Til nr. 13

Biobrandstoflovens § 3 a fastslar, at virksomheder, efter
regler fastsat af klima-, energi- og forsyningsministeren,
hvert ér skal rapportere til Energistyrelsen om drivhusgasin-
tensiteten af de brandstoffer og den elektricitet til brug i
vejkeretgjer, der i Danmark er blevet leveret af virksomhe-
den.

Med forslaget til andring af § 3 a foreslas det, at der efter
»af virksomheden« indsattes » til transport m.m.«.

Med forslaget om at indsatte »transport m.m.« efter »af
virksomheden« preaciseres det, at bestemmelsen om, at kli-
ma-, energi- og forsyningsministeren kan fasts@tte regler
om rapportering af drivhusintensitet til Energistyrelsen gel-
der for drift af vejgéende keretgjer, jernbaner, luftfart, seo-
transport og mobile ikke-vejgdende maskiner, herunder far-
tajer til sejlads pa indre vandveje, nér de ikke er til sos, og
landbrugs- og skovbrugstraktorer samt fritidsfartejer, nar de
ikke er til sos, hvilket gor det muligt for klima-, energi- og
forsyningsministeren at fastsette nermere regler for rappor-
tering af drivhusgasintensiteten af de brandstoffer og elek-
tricitet, der har veret leveret af virksomheden i Danmark til
de navnte sektorer. Det er ikke med forslaget intentionen,
at ministeren nedvendigvis skal fastsatte indrapporterings-
regler om alle sektorer. Det vil sdledes vaere op til klima-,
energi- og forsyningsministeren at vurdere for hvilke sekto-
rer, der skal fastsattes nermere regler.

Til nr. 14

I henhold til den geldende § 4, stk. 1, i biobrendstoflo-
ven fastsetter klima-, energi- og forsyningsministeren regler
med henblik pa at gennemfere EU-regler om forhold, der
er omfattet af denne lov, herunder forordninger, direktiver
og beslutninger om VE-brandstoffer, biobrandstoffer eller
biomassebrandsler til transport og deres baredygtighed og
reduktion af drivhusgasser fra transport.

Det foreslas, at der indsattes ordet elektricitet efter »beslut-
ninger om VE-braendstoffer,«. Det foreslds endvidere at or-
dene biobrandstoffer eller biomassebraendsler udgar af be-
stemmelsen

Med den foreslaede ®ndring af § 4, stk. 1, gores det muligt
for klima-, energi- og forsyningsministeren at fastsatte reg-
ler om elektricitet, der hidrerer fra EU-regler om forhold,
der er omfattet af denne lov. Da loven samtidig udvides til
ogsa at omfatte luftfart og setransport, vil klima-, energi-
og forsyningsministeren, pd samme made som hidtidigt ogsé
kunne fastsette regler for luftfart og setransport, herunder
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supplerende regler om MRV-, ReFuelEU Aviation- og Fue-
IEU Maritime-forordningerne.

Endvidere vil forslaget tage hejde for, at VE IIl-direktivet
har defineret vedvarende brandstoffer som eksempelvis
biobrendstoffer eller biomassebraendsler, hvorfor der ikke
leengere er behov for at naevne biobrandstoffer og biomas-
sebrandsler efter VE-braendstoffer 1 bestemmelsen, der i1
denne sammenhang er det samme som vedvarende braend-
stoffer.

Til nr. 15

Efter den galdende biobraendstoflovs § 4, stk. 2, kan klima-,
energi- og forsyningsministeren fastsatte regler med hen-
blik pd at gennemfore EU-regler om fremme af reduktion
af COj-emissioner fra setransport, herunder regler om fast-
settelse af et sanktionssystem for manglende opfyldelse af
overvagnings- og rapporteringsforpligtelserne i artikel 8-12 i
MRV-forordningen.

Det foreslés, at ordet CO,-emissioner i § 4, stk. 2, erstattes
med ordet COje-emissioner. Det foreslas endvidere med
forslaget, at ordet setransport i § 4, stk. 2, @ndres til »luft-
fart og setransport«. Yderligere foreslas det med lovaendrin-
gen, at klima-, energi- og forsyningsministeren fremover og-
sé skal have bemyndigelse til at kunne fastsatte supplerende
regler til ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritime-forord-
ningerne.

Den foreslaede @endring af ordet CO,-emissioner til COje-
emissioner vil vare i overensstemmelse med den geeldende
@ndring 1 hele loven fra kun at omfatte CO,-emissioner til
at omfatte de tre klimagasser i VE IlI-direktivet — CO,, N,O
og CH4 — der skal implementeres i Danmark.

Den foresldede @ndring af bestemmelsen vil ogsa indebe-
re, at klima-, energi- og forsyningsministeren fremover vil
kunne fastsette regler, der vedrerer luftfart og setransport
og ikke som tidligere kun vej, bane og setransport. Klima-,
energi- og forsyningsministeren vil sdledes ogsé kunne fast-
sette supplerende regler om ReFuelEU Aviation- og FuelEU
Maritime-forordningerne ligesom klima-, energi- og forsy-
ningsministeren fortsat vil kunne fastsette regler om MRV-
forordningen.

Forslaget vil ogsd medfere en eksplicit hjemmel til, at
klima-, energi- og forsyningsministeren, pd samme méade
som hidtil pa omradet for vej, jernbane og setransport, kan
fastsaette naermere regler om luftfart og setransport. der hid-
rorer fra EU-regler, herunder om sanktioner i forhold til
MRV-forordningen, tilsyn, rapportering, klageadgang, krav
til drivhusgasreduktioner m.v. De EU-regler, der omhandles
vil typisk vare direktiver og forordninger, men ogsa andre
EU-regler vil kunne vare omfattet af bestemmelsen, herun-
der delegerede retsakter, beslutninger m.v.

I forhold til ReFuelEU Aviation-forordningen vil hjemlen

blandt andet kunne anvendes til, at domstolene eksempelvis
kan idemme straf af bade til:

1) den flybrendstofleverander, der undlader at opfylde for-
pligtelserne i artikel 4 med hensyn til minimumsandelene af
baredygtige flybraendstoffer, jf. artikel 12, stk. 4,

2) den flybreendstofleverander, der undlader at opfylde for-
pligtelserne i artikel 4 med hensyn til minimumsandelene af
syntetiske flybrendstoffer, og i en periode fra den 1. januar
2030 til den 31. januar 2034 de gennemsnitlige andele af
syntetiske flybrandstoffer, jf. artikel 12, stk. 5,

3) den luftfartgjsoperator, der undlader at opfylde forpligtel-
serne i artikel 5, jf. artikel 12, stk. 2,

4) det EU-lufthavnsforvaltningsorgan, der undlader at traeffe
de nedvendige foranstaltninger til at athjelpe luftfartgjsope-
raterers manglende adgang til flybreendstoffer, der indehol-
der minimumsandele af beredygtige flybreendstoffer i hen-
hold til artikel 6, stk. 3, jf. artikel 12, stk. 3,

5) det EU-lufthavnsforvaltningsorgan eller anden akter, der
undlader at opfylde forpligtelserne til at fremlegge oplys-
ninger i artikel 6, stk. 2 og 4, det EU-lufthavnsforvaltnings-
organ eller anden akter, der undlader at overholde forpligtel-
serne om fremme af brint- og elforsyning i artikel 7,

6) den luftfartejsoperater, der undlader at opfylde rapporte-
ringsforpligtelserne i artikel 8,

7) den luftfartgjsoperator, der undlader at opfylde forpligtel-
serne 1 artikel 9, stk. 1,

8) den flybrandstofleverander, der undlader at opfylde rap-
porteringsforpligtelserne i artikel 10, herunder forpligtelser-
ne i denne bekendtgarelses artikel 18, stk. 2, jf. artikel 10,
andet afsnit, samt forpligtelsen til at forelegge oplysninger i
artikel 9, stk. 2 og 3, eller

9) den flybraendstofleverander, der har afgivet vildleden-
de eller unejagtige oplysninger om egenskaberne ved el-
ler oprindelsen af de bearedygtige flybreendstoffer, som
vedkommende har leveret i henhold til artikel 9, stk. 2, og
artikel 10, jf. artikel 12, stk. 6.

I forhold til FuelEU Maritime-forordningen vil hjemlen
blandt andet kunne anvendes til, at domstolene eksempelvis
kan idemme straf af bede til den der:

1) undlader at opfylde forpligtelsen i artikel 4, stk. 2, jf.
artikel 23, stk. 2, om reduktion af drivhusgasintensiteten
af den energi, der bruges om bord i et skib i lebet af en
rapporteringsperiode,

2) undlader at opfylde forpligtelsen i artikel 5, stk. 3, jf.
artikel 23, stk. 2, om anvendelse af RFNBO i Igbet af en
rapporteringsperiode,

3) undlader at tilslutte et skib til landstrem i henhold til
artikel 6 jf. artikel 23, stk. 5,
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4) ikke overholder bestemmelserne i artikel 7 om overvag-
ning og rapportering,

5) ikke overholder bestemmelserne i artikel 8 om udarbe;j-
delse og foreleggelse af overvagningsplan,

6) ikke overholder bestemmelserne i artikel 9 om a@ndringer
af overvagningsplanen,

7) undlader at opfylde artikel 10, stk. 3 og 4, om fremleg-
gelse af data og fravigelse af standardvaerdier,

8) undlader at opfylde artikel 11, stk. 1, om revidering af
overvagningsplan,

9) undlader af opfylde artikel 13, stk. 4, om at afgive yderli-
gere oplysninger og adgang til lokaler eller skibet for verifi-
katoren,

10) ikke overholder bestemmelserne i artikel 15 om over-
vagning og registrering,

11) undlader at opfylde artikel 16, stk. 3, om korrektion af
oplysninger til, og foreleeggelse af, FuelEU-rapport,

12) undlader af opfylde artikel 17, stk. 2, om fremlaeggelse
af oplysninger eller dokumenter og give adgang til lokaler
eller skibet for den kompetente myndighed med henblik pa
yderligere kontrol,

13) Ikke overholder bestemmelsen i artikel 20, stk. 3, om
at registrere forskuddet af overensstemmelsesoverskuddet i
FuelEU-databasen,

14) ikke overholder bestemmelsen i artikel 20, stk. 4, jf.
artikel 23, stk. 3, om lan af forskud pé overensstemmelses-
overskud i foregdende rapporteringsperiode, eller

15) ikke overholder bestemmelsen i artikel 24, stk. 1, om
at skibe skal vare 1 besiddelse af et overensstemmelsesdo-
kument.

Bemyndigelsen vil ogsd kunne anvendes til at fastsatte
regler om de supplerende bestemmelser som de nationale
myndigheder har mulighed for at fastsatte efter forordnin-
gerne, eksempelvis om udvidet anvendelse af landstrem til
skibe, undtagelse af specifikke faergeruter samt at behandle
mindre lufthavne som EU-lufthavne og klageadgang efter
ReFuelEU Aviation-forordningen.

I forhold til FuelEU Maritime-forordningen vil der ogsa
kunne vaere tale om fastsettelse af regler om, at enhver
inspektion af et skib i en havn under dansk jurisdiktion,
der udferes i overensstemmelse med direktiv 2009/16/EF,
omfatter kontrol af, at skibet er i besiddelse af et gyldigt
FuelEU-overensstemmelsesdokument, ligesom der kan fast-
settes naermere regler om bortvisning af skibe, der ikke i
to eller flere pa hinanden felgende rapporteringsperioder har
overholdt reglen i forordningens artikel 24 om at veare i
besiddelse af et FuelEU-overensstemmelsesdokument.

Til nr. 16

I henhold til den geldende § 4 a i biobrendstofloven kan
klima-, energi- og forsyningsministeren bl.a. fastsatte reg-
ler om nationale CO;-fortreengningskrav, der omfatter ud-
ledningerne fra de fossile brandstoffer benzin, diesel og
gas. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan herunder
fastsette regler om anvendelse og sterrelse af nationale
CO,-fortreengningskrav. Endvidere kan klima-, energi- og
forsyningsministeren fastsatte regler om beeredygtighed, be-
greensning af visse typer biobrendstoffer, lavere CO,-for-
treengningskrav i serlige situationer m.v.

Med den forslaede @ndring af § 4 a @ndres ordet CO,-for-
treengningskrav til »COje-fortreengningskrav og iblandings-
krav«. ZEndringen af termen CO,-fortreengningskrav fore-
slas for at sikre, at der er fokus pa at fastsatte regler for
reduktion af de tre klimagasser CO,, CHy (metan) og N,O
(lattergas), og som ogsa er de tre klimagasser som omfattes
af VE Ill-direktivet. Den foresldede @ndring vil samtidigt
bringe ordlyden i overensstemmelse med den hidtidige for-
staelse af bestemmelsen. Disse klimagasser ben@vnes ogsa
som drivhusgasser. De tre klimagasser er, ud fra en livscy-
klus vurdering, alle folger af brugen af brendstoffer.

Tilfejelserne af ordet iblandingskrav foreslas, da VE III-di-
rektivet indeholder en bestemmelse om iblandingskrav for
avancerede biobraendstoffer og vedvarende flydende eller
gasformige brandstoffer, der ikke er af biologisk oprindel-
se. Ordet iblandingskrav foreslas derfor indsat for at kunne
implementere bestemmelsen i VE IlI-direktivet og samtidigt
folge de samme hensyn, der ligger til grund for udformnin-
gen af den gaeldende § 4 a, der giver en bemyndigelse til
klima-, energi- og forsyningsministeren til at fastsette naer-
mere regler for nationale CO,-fortreengningskrav, der omfat-
ter udledningerne fra de fossile braendstoffer benzin, diesel

og gas.
Til nr. 17

Den galdende § 4 a, stk. 1, i biobrandstofloven giver
bl.a. klima-, energi- og forsyningsministeren mulighed for
at fastsatte regler om nationale CO;-fortrengningskrav, der
omfatter udledningerne fra de fossile breendstoffer benzin,
diesel og gas.

Med den foresldede endring af § 4 a, stk. 1, foreslds det at
indseette »samt for produktion af elektricitet« efter ordet gas.

Den foresldede bestemmelse vil afstedkomme, at klima-,
energi- og forsyningsministeren ogsd kan fastsatte regler
om nationale COje-fortrengningskrav, der omfatter udled-
ningerne fra produktion af elektricitet. Der er ikke aktuelle
planer om at fastsatte sddanne regler, og forslaget skyldes
udelukkende et gnske om at etablere en hjemmel til, at kli-
ma-, energi- og forsyningsministeren, pa et tidspunkt, kan
fastsaette regler om nationale COje-fortreengningskrav, der
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omfatter udledningerne fra produktion af elektricitet i COe-
fortreengningsbekendtgerelsen.

Til nr. 18

Biobrendstoflovens fastleegger i den geldende § 4 a, stk.
5, at klima-, energi- og forsyningsministeren kan fastsatte
regler om, at kun brendstoffer, der ikke har modtaget offent-
lig stette, kan medregnes i CO;-fortrengningskrav fastsat i

medfor af stk. 1.

Det foreslds med endringen til § 4 a, stk. 5, at bemyndi-
gelsen ogséd skal geelde for elektricitet, der har modtaget
offentlig stette.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at klima-, energi-
og forsyningsministeren bemyndiges til at fastsette regler
om, at elektricitet, der har modtaget offentlig stette ikke kan
medregnes til opfyldelse af de CO,-fortreengningskrav, der

er fastsat i medfor af biobrandstoflovens § 4 a.
Til nr. 19

Som neavnt under punkt 2.3.1. er baide ReFuelEU Aviation
og FuelEU Maritime nye forordninger, der ikke afleser tid-
ligere forordninger pd omradet. Der har ikke veret gebyrfi-
nansiering pa omradet tidligere. Der er heller ikke gebyrfi-
nansiering i den geldende biobrandstoflov. Der er derfor
ikke nogen geldende ret pd omradet.

ReFuelEU Aviation-forordningen pélegger blandt andet
flybrendstofleveranderer, der leverer flybrendstoffer til
EU-lufthavne, et iblandingskrav for baredygtigt flybreend-
stof. Opfyldelsen af forpligtelsen skal indberettes til en EU-
database og kontrolles af medlemsstaten, jf. forordningens
artikel 10.

Endvidere pélegger forordningen luftfartejsoperatorer en
optankningsforpligtelse, hvorefter den mengde flybraend-
stof, der pafyldes i en given EU-lufthavn, skal udgere en
minimumsandel af deres arlige behov for flybraendstof ved
afgange fra den pdgzldende EU-lufthavn. Opfyldelsen af
denne optankningsforpligtelse skal indberettes til den kom-
petente myndighed, jf. forordningens artikel 8, og er ogsé
gaeldende for udenlandske luftfartgjsoperaterer, der optanker
1 Danmark.

Desuden palagges EU-lufthavnsforvaltningsorganerne at
treeffe nedvendige foranstaltninger for at lette luftfartejsope-
raterers adgang til flybrendstoffer, der indeholder de pakre-
vede minimumsandele af bearedygtige flybreendstof. Den
kompetente myndighed skal administrere EU-lufthavnenes
eventuelle manglende overholdelse af dette krav, safremt en
luftfartgjsoperater gor myndigheden opmerksom herpa, jf.
forordningens artikel 6.

FuelEU Maritime-forordningen palaegger de forpligtede en
grense for drivhusgasintensiteten af den energi, der bruges
om bord af et skib, der ankommer til, opholder sig i eller
afgar fra havne under en medlemsstats jurisdiktion og en

forpligtelse til at anvende landstrem eller nulemissionstek-
nologi i havne under en medlemsstats jurisdiktion.

Energistyrelsen er kompetent myndighed til at handheve
ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritime-forordningerne.

Den foreslaede § 6 a bemyndiger klima-, energi- og forsy-
ningsministeren til at fastsette regler om betaling til deek-
ning af myndigheders omkostninger til administration af
ReFuelEU Aviation-forordningen og FuelEU Maritime-for-
ordningen og af regler udstedt i medfer af loven, ReFuelEU
Aviation-forordningen og FuelEU Maritime-forordningen.

Derudover bemyndiger den foresléede bestemmelse i stk. 2
klima-, energi- og forsyningsministeren til at fastsatte regler
om yderligere betaling til dekning af andre merudgifter,
herunder udgifter til ekstern konsulentbistand, rejseudgifter
eller andre merudgifter i situationer, hvor en akter ikke har
overholdt sine forpligtelser i relation til forordningerne.

Betalingspligten kan pélegges flybrendstofleveranderer,
luftfartejsoperaterer og EU-lufthavnsforvaltningsorganer
som defineret i ReFuelEU Aviation-forordningen. Derudo-
ver kan betalingspligten palegges skibsejere eller andre or-
ganisationer eller andre personer, som f.eks. forvalteren eller
en bareboatbefragter, som har pataget sig alle de pligter og
ansvarsomrader, der péalegges ved den internationale kode
for sikker skibsdrift og forebyggelse af forurening af skibe
med en bruttotonnage pa over 5.000, der har som formal at
transportere passagerer eller fragt til kommercielle formal,
uanset hvilket flag de forer som defineret i FuelEU Mariti-
me-forordningen.

Gebyrerne, der pélegges aktererne, skal give fuld omkost-
ningsdeekning for Energistyrelsens administration af forord-
ningerne, herunder for Energistyrelsens kontrol- og tilsyns-
opgaver som folge af forordningerne. Det vil eksempelvis
vare administrationsomkostninger forbundet med kontrol af
flybraendstofleveranderernes opfyldelse af deres iblandings-
forpligtelse, kontrol med luftfartejsoperatarernes opfyldelse
af deres optankningsforpligtelse, deling af data med Europa-
Kommissionen, behandling af luftfartejsoperatorers anmod-
ninger om undtagelse fra optankningsforpligtelsen, bistand
til andre medlemslandes vurdering af udenlandske luftfar-
tojsoperaterers manglende optankning i danske EU-lufthav-
ne, kontrol og tilsyn med indberetninger fra ca. 250 skibe,
fysisk kontrol af opbevaring af et FuelEU-overensstemmel-
sesdokument ombord pd samme, yderligere stikprovebaseret
kontrol af verifikation-, beregnings- og rapporteringsgrund-
lag samt udarbejdelse af rapporter, m.m. Gebyrerne vil bli-
ve fastsat i overensstemmelse med Finansministeriet budget-
vejlednings punkt 2.3.1.

Udgifter til Energistyrelsens administration af bestemmel-
serne 1 FuelEU Maritime- og ReFuelEU Aviation-forord-
ningen forventes dakket af de akterer, som er omfattet
af forordningerne, og for hvem Danmark er at anse som
ansvarlige. For ReFuelEU Aviation-forordningen kan dette
vere flybrendstofleveranderer og luftfartejsoperaterer som
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defineret i forordningens artikel 3, nr. 3 og 19, og som
falder under dansk ansvar efter reglerne i forordningens ar-
tikel 11. For FuelEU Maritime-forordningen vil det vere
selskaber som disse er defineret i forordningens artikel 3,
nr. 13. Gebyrmodellerne vil skulle dekke samtlige omkost-
ninger, der kan henferes til Energistyrelsens administration
af forordningerne. Gebyrerne kan eksempelvis blive fordelt
pa de enkelte akterer pa baggrund af deres forbrugte energi
eller pr. ton leveret brendstof og under hensynstagen til,
at alle gebyromfattede akterer skal bidrage til dekning af
Energistyrelsens udgifter, sdfremt dette skennes muligt og
hensigtsmeessigt. I forhold til ReFuelEU Aviation-forordnin-
gen kan gebyrerne f.eks. fordeles pa de enkelte akterer pé
baggrund af pr. ton leveret flybrandstof eller pr. ton arligt
behov for flybrandstof, jf. henholdsvis flybreendstofleveran-
derens eller luftfartgjsoperaterens seneste verificerede rap-
portering 1 henhold til forordningens artikel 10 og 8. De
navnte eksempler er ikke udtemmende, og gebyrerne kan
derfor ogsa fordeles pa andre mader, eksempelvis som et
ensartet gebyr, der betales per skib, der er omfattet af Fue-
IEU Maritime-forordningen eller pad anden made fordeles
ligeligt mellem aktererne. Gebyrsatserne vil endvidere kun-
ne afstemmes i forhold til omfanget af en akters aktiviteter,
og derfor vil kunne modsvare de administrative omkostnin-
ger, der matte veere forbundet hermed for administrationen
af forordningerne. Det bemarkes, at der kan vare en over-
gangsperiode eller indfasningsperiode de forste ar, hvor der
eksempelvis kan vare behov for at fordele gebyrerne ligeligt
mellem aktererne pa grund af manglende datagrundlag, der
forst kan indhentes efter forordningernes ikrafttraeden.

Fastszttelsen af gebyrstorrelsen, og fordelingen pd de en-
kelte akterer, foreslds at tage afset i de budgetterede ad-
ministrative omkostninger som Energistyrelsen forventer at
have i forbindelse med administrationen af forordningerne. 1
forhold til FuelEU Maritime-forordningen vil disse omkost-
ninger som udgangspunkt blive fordelt pa de akterer, som
er omfattet af Energistyrelsens administrative arbejde, her-
under kontrol og tilsyn, i henhold til forordningerne, eksem-
pelvis ud fra den mangde forbrugte energi som de enkelte
akterer er ansvarlige for. Omkostningerne vil ogsd kunne
fordeles p& anden made som beskrevet ovenfor.

I forhold FuelEU Maritime-forordningen vil Energistyrel-
sen, i et vist omfang, skulle fere kontrol med opfyldelse
af krav til selskaberne om, for hvert skib, at overvage og
rapportere relevante data i en rapporteringsperiode, overhol-
delse af frister, oprettelse af overvagningsplan, indsendel-
se af verifikationsrapport, overensstemmelsesdokument og
brendstofrapport, udfere kontrol med kravopfyldelse, her-
under handtere konstaterede fejl, mangler og valid akkredi-
tering. Energistyrelsen vil endvidere skulle gennemfere kon-
trol af beregninger, kommentarer til overvagningsplaner og
rapporter, ligesom styrelsen vil skulle foresta informations-
udveksling med relevante nationale akkrediteringsorganer
i andre lande og andre medlemsstaters myndigheder, hvis
relevant.

Endvidere vil Energistyrelsen i forhold til ReFuelEU Avia-

tion-forordningen blandt andet skulle fore kontrol med
flybreendstofleveranderers opfyldelse af deres iblandingsfor-
pligtelse, jf. forordningens artikel 4 og 10, luftfartejsope-
ratorers opfyldelse af deres optankningsforpligtelse, jf. for-
ordningens artikel 5 og 8, og EU-lufthavnsforvaltningsor-
ganernes opfyldelse af deres forpligtelser i forordningens
artikel 6 samt palegge beder, sifremt forpligtelserne i for-
ordningen ikke overholdes, jf. artikel 12. Energistyrelsen vil
ogsa have andre administrative opgaver i forbindelse med
forordningen, herunder behandling af luftfartejsoperaterers
anmodninger om undtagelse fra optankningsforpligtelsen, jf.
artikel 5, og deling af data med Europa-Kommissionen.

Det antages, at der kan vere driftsfordele for Energistyrel-
sen ved at behandle flere skibe fra samme rederi, eller ved
behandlingen af skibe med et hojt forbrug af energi i det det
vurderes, at der er rationaliseringsfordele ved at behandle
flere leveringer af braendstof til det samme skib eller for
samme rederi pd samme tid. Eksempelvis vil det kreve min-
dre arbejde kun at skulle forholde sig til oplysninger om
eksempelvis drivhusgasreduktioner fra en enkelt verifikator
frem for en flerhed af verifikatorer, ligesom det antages, at
der vil vaere rationaliseringspotentiale i form af genkendel-
sesfaktorer i forhold til dokumenter og arbejdsmetoder fra
den verifikator, der er tilknyttet det samme rederi. P4 samme
baggrund antages det, at det vil kraeve et storre arbejde per
skib for Energistyrelsen at behandle skibe med et begranset
forbrug af energi, da bekraeftelse af de enkelte oplysninger
vil kraeve flere arbejdstimer per mangde braendstof. Endvi-
dere kan gebyret i forhold til bdde ReFuelEU Aviation- og
FuelEU Maritime-forordningerne ogsd omfatte udgifter af
mere generel art, som efter et rimeligt sken medgér til admi-
nistrationen af omradet, og som har en naturlig tilknytning
til den ydelse, for hvilken gebyret er betaling.

For at sikre at gebyrerne fastsattes saledes, at de ogsa er
i relation til de ressourcer, der anvendes i administrationen
af de enkelte skibe, foreslds det, at alle selskaber, der har
forpligtelser i henhold til FuelEU Maritime-forordningen,
og som kan pélegges gebyrer, skal bidrage til at dakke
Energistyrelsens generelle, administrative omkostninger og-
sa 1 de tilfaelde, hvor der er et meget lavt energiforbrug pa
enkelte skibe.

Det foreslas blandt andet derfor, at der i gebyrmodellen ind-
arbejdes minimums- og maksimumsgebyrer for de enkelte
skibe som rederierne skal betale til Energistyrelsen.

Endvidere kan der ved fastsattelse af et minimums- og
maksimumsgebyr opnés proportionalitet mellem de ressour-
cer, der tilgar i administrationen af de enkelte selskaber. Ge-
byrmodellen sikrer derved, at alle selskaber bidrager til at
dekke omkostningerne ved administrationen uden, at der
palagges urimelige omkostninger

Der vil ogséd, pd samme made som ved FuelEU Maritime-
forordningen, veere mulighed for at fastsette minimums- og
maksimumsgebyrer i for ReFuelEU Aviation-forordningen,
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ligesom der vil veere mulighed for at fastsette gebyrer, der
ligeligt fordeles mellem de omfattede aktorer.

Safremt en af de af forordningerne forpligtede ikke har ind-
sendt de data, som forordninger kraever skal indsendes til
myndigheder med henblik pé, at disse kan sikre overholdel-
se af forordningerne, kan Energistyrelsen skensmassigt an-
sette de vaerdier, der skal ligge til grund for beregningen af
gebyrernes storrelse. Det arbejde der matte vare forbundet
hermed vil vaere underlagt gebyrfinansieringen i bekendtge-
relsens kapitel 5 pd samme made som Energistyrelsens ovri-
ge arbejde under forordningerne.

Bemyndigelsen omfatter administration af ReFuelEU Avia-
tion- og FuelEU Maritime-forordningen, regler udstedt i
medfer af loven, ReFuelEU Aviation-forordningen og Fue-
IEU Maritime-forordningen.

Med formuleringen myndigheders i stk. 2 skal forstds den
eller de pageldende myndigheder, som har ansvaret for at
handhave og administrere forordningen i Danmark.

Derudover giver bemyndigelsens stk. 2 klima-, energi- og
forsyningsministeren mulighed for at fastsatte regler om
yderligere betaling til daekning af andre udgifter i de tilfael-
de, hvor reglerne i forordningerne er overtradt, herunder
udgifter til ekstern konsulentbistand, rejseomkostninger som
kan henferes til administration af forordningen eller nar
det vurderes, at myndighedernes administrative ressource-
forbrug pa et skib eller et rederi eller pa en flybreendstofle-
verander eller luftfartejsoperater er uforholdsmaessigt stort.

Stk. 2 vil ogsé kunne finde anvendelse, hvis det eksempel-
vis vurderes, at myndighedernes administrative ressource-
forbrug ved behandlingen af et skib, et rederi, en luftfar-
tojsoperater eller en flybrendstofleverander, der ikke har
overholdt sine forpligtelser i relation til forordningerne har
medfert et uforholdsmaessigt stort merarbejde.

Dette vil eksempelvis kunne forekomme, hvor selskabet ik-
ke aktivt medvirker til at lofte de forpligtelser selskabet har i
henhold til forordningerne, eksempelvis i forhold til rettidigt
at fremlaegge oplysninger begeret af myndighederne. Sa-
danne situationer vil kunne medfere yderligere arbejde for
myndighederne i forbindelse med at afsege oplysninger hos
selskabet eller andet steds. Man vil ogsa kunne forestille sig
situationer hvor det forhold, at eksempelvis et selskab eller
en breendstofleverander hovedsagligt har afgivet mangelful-
de oplysninger over en lengere periode vil medfere, at der
skal foretages en grundigere kontrol i forbindelse med disse
virksomheder.

Stk. 2 giver endvidere klima-, energi- og forsyningsministe-
ren mulighed for at friholde regelkonforme akterer fra mer-
omkostninger forarsaget af ikke-regelkonforme aktorer. Kli-
ma-, energi- og forsyningsministeren har ikke pligt til at
udnytte muligheden.

Bemyndigelsen omfatter administration af de til enhver tid
geldende forordninger, dvs. ogsd omkostninger til admini-

stration af eventuelle @ndrede eller reviderede udgaver af de
pageldende forordninger.

Da de administrative omkostninger kan @ndre sig lebende
fra &r til &r, og da omkostningerne skal fordeles pa et
varierende antal betalingspligtige, kan der ske en lgbende
tilpasning af de opkreevede gebyrsatser i overensstemmelse
med Finansministeriets til enhver tid geeldende regler og
vejledninger. Heraf kan det bl.a. fremgd, hvorvidt det er
tilladt at akkumulere et mindre overskud eller underskud i
enkelte ar, eller hvorvidt gebyrtilpasning evt. kan undlades
i enkelte ar, fordi tilpasningsbehovet er uvasentligt. Formu-
leringen »gebyrer eller anden betaling« i bestemmelsen er i
denne sammenhang foresléet for at markere, at den separate
opkrevning af merudgifter kan ske enten pr. gebyrtakst,
der dekker en gennemsnitspris for bestemte ekstraopgaver,
eller pr. faktura, der afregner aftholdte merudgifter i konkrete
situationer. Faktureringslosningen kan vare at foretrakke til
daekning af ekstraopgaver, hvor passende gebyrer er svare
at fastsette grundet sterk varierende omkostninger fra sag
til sag, eller hvor der kan opsté behov for at viderefakturere
eksterne omkostninger, f.eks. til myndighedens antagelse af
en verifikator eller anden sagkyndig bistand.

Formuleringen »andre merudgifter« kan eksempelvis om-
fatte rejseomkostninger eller omkostninger til bistand fra
en verifikator eller anden sagkyndig bistand. Gebyret kan
bade dakke Energistyrelsens administrative omkostninger
som folge af forordningen samt eventuelle administrative
omkostninger for en institution under ministeriet eller anden
offentlig myndighed til hvem opgaven er bemyndiget, eller
dem som bistar Energistyrelsen med opgavevaretagelsen.

Nearmere regler vil blive fastsat i en bekendtgerelse, herun-
der relevante gebyrsatser.

Til nr. 20

Ifolge den geldende § 8§, stk. 1, i biobraendstofloven straffes
forholdene, der er opremset i nr. 1-4, med bede, medmindre
hgjere straf er forskyldt efter anden lovgivning. Dette drejer
sig blandt andet om manglende opfyldelse af overvagnings-
eller rapporteringsforpligtelserne i artikel 8-12 i MRV-for-
ordningen.

Det fremgér endvidere af § 8, stk. 2, at der i regler, som
udstedes i medfer af loven, kan fastsettes bedestraf for
overtreedelse af reglerne og pébud fastsat i medfer af regler-
ne. Derudover fremgér det af stk. 3, at der kan palaegges
selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne
i straffelovens 5. kapitel.

Det foreslas, at der i § 8 indsattes stk. 2, hvoraf det frem-
gér, at klima-, energi- og forsyningsministeren kan fastsatte
regler om straf af bede for overtreedelse af regler fastsat
i ReFuelEU Aviation-forordningen eller FuelEU Maritime-
forordningen og for overtreedelse af regler fastsat i relation
hertil.

Bestemmelsen indebarer, at klima-, energi- og forsynings-
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ministeren vil kunne fastsatte naermere regler om bedestraf
i situationer, hvor aktererne ikke opfylder deres forpligtelser
i henhold til ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritime-for-
ordningerne. Det bemerkes, at disse regler vil blive fastsat
i en bekendtgarelse, der nermere vil beskrive de specifikke
bestemmelser, der badepélegges.

Ministeren vil herefter kunne fastsatte nermere regler om
badestraf for eksempelvis overtraedelse af ReFuelEU Aviati-
on-forordningens regler for den der

- som flybrandstofleverander undlader at opfylde forpligtel-
serne i artikel 4 med hensyn til minimumsandelene af bere-
dygtige flybreendstoffer, jf. artikel 12, stk. 4,

- som flybrendstofleverander undlader at opfylde forplig-
telserne i artikel 4 med hensyn til minimumsandelene af
syntetiske flybreendstoffer, og i en periode fra den 1. januar
2030 til den 31. januar 2034 de gennemsnitlige andele af
syntetiske flybreendstoffer, jf. artikel 12, stk. 5,

- som luftfartejsoperater undlader at opfylde forpligtelserne
i artikel 5, jf. artikel 12, stk. 2,

- som EU-lufthavnsforvaltningsorgan undlader at treeffe de
nedvendige foranstaltninger til at afhjelpe luftfartejsopera-
torers manglende adgang til flybrandstoffer, der indeholder
minimumsandele af baredygtige flybraendstoffer i henhold
til artikel 6, stk. 3, jf. artikel 12, stk. 3,

- som EU-lufthavnsforvaltningsorgan eller anden akter und-
lader at opfylde forpligtelserne til at fremlaegge oplysninger
i artikel 6, stk. 2 og 4,

- som EU-lufthavnsforvaltningsorgan eller anden akter und-
lader at overholde forpligtelserne om fremme af brint- og
elforsyning i artikel 7,

- som luftfartejsoperater undlader at opfylde rapporterings-
forpligtelserne i artikel 8,

- som luftfartejsoperator undlader at opfylde forpligtelserne
1 artikel 9, stk. 1,

- som flybreendstofleverander undlader at opfylde rapporte-
ringsforpligtelserne i artikel 10, herunder forpligtelserne i
denne bekendtgerelses artikel 18, stk. 2, jf. artikel 10, andet
afsnit, samt forpligtelsen til at foreleegge oplysninger 1 arti-
kel 9, stk. 2 og 3,

- som flybrandstofleverander har afgivet vildledende eller
ungjagtige oplysninger om egenskaberne ved eller oprindel-
sen af de baredygtige flybreendstoffer, som vedkommende
har leveret i henhold til artikel 9, stk. 2, og artikel 10, jf.
artikel 12, stk. 6.

I henhold til FuelEU Martime-forordningen vil ministeren
eksempelvis kunne fastsette nermere regler om bedestraf
for den, der

- undlader at opfylde forpligtelsen i artikel 4, stk. 2, jf.

artikel 23, stk. 2, om reduktion af drivhusgasintensiteten
af den energi, der bruges om bord i et skib i lgbet af en
rapporteringsperiode,

- undlader at opfylde forpligtelsen i artikel 5, stk. 3, jf.
artikel 23, stk. 2, om anvendelse af RFNBO i lgbet af en
rapporteringsperiode,

- undlader at tilslutte et skib til landstrem i1 henhold til
artikel 6 jf. artikel 23, stk. 5,

- ikke overholder bestemmelserne i artikel 7 om overvag-
ning og rapportering,

- ikke overholder bestemmelserne i artikel 8 om udarbejdel-
se og forelaeggelse af overvagningsplan,

- ikke overholder bestemmelserne i artikel 9 om @ndringer
af overvagningsplanen,

- undlader at opfylde artikel 10, stk. 3 og 4, om fremlaeggel-
se af data og fravigelse af standardverdier,

- undlader at opfylde artikel 11, stk. 1, om revidering af
overvagningsplan,

- undlader af opfylde artikel 13, stk. 4, om at afgive yderli-
gere oplysninger og adgang til lokaler eller skibet for verifi-
katoren,

- ikke overholder bestemmelserne i artikel 15 om overvag-
ning og registrering,

- undlader at opfylde artikel 16, stk. 3, om korrektion af
oplysninger til, og foreleggelse af, FuelEU-rapport,

- undlader af opfylde artikel 17, stk. 2, om fremlaeggelse
af oplysninger eller dokumenter og give adgang til lokaler
eller skibet for den kompetente myndighed med henblik pa
yderligere kontrol,

- ikke overholder bestemmelsen i artikel 20, stk. 3, om
at registrere forskuddet af overensstemmelsesoverskuddet i
FuelEU-databasen,

- ikke overholder bestemmelsen i artikel 20, stk. 4, jf. artikel
23, stk. 3, om l4n af forskud pa overensstemmelsesoverskud
i foregdende rapporteringsperiode, eller

- ikke overholder bestemmelsen i artikel 24, stk. 1, om at
skibe skal vare i besiddelse af et overensstemmelsesdoku-
ment.

Den foresldede @ndring af § 4, stk. 2, vil endvidere med-
fore, at klima-, energi- og forsyningsministeren kan fastsat-
te supplerende regler til ReFuelEU Aviation-forordningen
og FuelEU Maritime-forordningen. Dette kan eksempelvis
vaere regler om pget brug af landstrem efter FuelEU Mari-
time-forordningen eller at opnormere mindre lufthavne til
EU-lufthavne efter ReFuelEU Aviation-forordningen. Den
foresldede § 8, stk. 2, giver ministeren hjemmel til at fast-
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sette strafbestemmelser for overtraedelse af de supplerende
regler, der métte blive fastsat efter de to forordninger.

I begge forordninger er bedeniveauet for overtraedelse af
flere af forordningernes bestemmelser fastsat i selve forord-
ningerne. Badeniveauet gennemgas overordnet nedenfor.

ReFuelEU Aviation-forordningen

Ifolge artikel 12 i ReFuel Aviation-forordningen skal med-
lemsstaterne fastsatte regler om sanktioner, der skal anven-
des i tilfelde af overtraedelse af forordningen, og treffe
alle nedvendige foranstaltninger for at sikre, at de anven-
des. Derudover indeholder artikel 12 narmere regler om
badeniveau, herunder hvilke hensyn der skal legges vegt pi
ved fastsattelse af baden. Dette badeniveau vil blive beskre-
vet nermere i det folgende. Det skal bemarkes, at denne
beskrivelse ikke er udtryk for en udtemmende oplistning af
forhold, der skal bedepélegges i henhold til forordningen,
men alene er en beskrivelse af det i forordningen fastsatte
badeniveau. Der henvises i1 gvrigt til reglerne i ReFuel Avia-
tion-forordningen.

Sanktionerne skal vare effektive, sta i et rimeligt forhold til
overtreedelsen og have afskreekkende virkning samt navnlig
tage hensyn til overtreedelsens art, varighed, tilbagevenden-
de karakter og grovhed, jf. forordningens artikel 12, stk. 1.

Med hensyn til luftfartgjsoperaterer, der undlader at opfylde
forpligtelserne i forordningens artikel 5, skal beden veare
mindst dobbelt sd hgj som det belob, der fremkommer ved
at multiplicere den &rlige gennemsnitspris for flybreendstof
pr. ton med den samlede arlige ikketankede mengde, jf.
forordningens artikel 12, stk. 2. Luftfartgjsoperatoren kan
undtages fra at blive palagt beden, hvis den pagaldende kan
godtgere, at den manglende overholdelse skyldes ekstraordi-
naere og uforudsigelige omstendigheder, som den pagalden-
de ikke havde indflydelse pé, og hvis konsekvenser ikke
kunne vere undgéet, selv om alle rimelige foranstaltninger
var blevet truffet, jf. artikel 12, stk. 2, sidste punktum.

I forhold til flybreendstofleveranderer, der undlader at opfyl-
de forpligtelserne i artikel 4 med hensyn til minimumsande-
lene af baeredygtige flybraendstoffer, skal beden vare mindst
dobbelt s& hgj som det beleb, der fremkommer ved at mul-
tiplicere forskellen mellem den arlige gennemsnitspris for
konventionelt flybraendstof og for beeredygtigt flybraendstof
pr. ton med den mengde flybrandstoffer, for hvilken mini-
mumsandelene, jf. artikel 4 og bilag I, ikke er overholdt, jf.
artikel 12, stk. 4.

I forhold til flybrendstofleveranderer, der undlader at opfyl-
de artikel 4 med hensyn til minimumsandelene af syntetiske
flybreendstoffer og i en periode fra den 1. januar 2030 til
den 31. december 2034 de gennemsnitlige andele af synte-
tiske flybrendstoffer, skal beden vere mindst dobbelt si
hgj som det belob, der fremkommer ved at multiplicere for-
skellen mellem den arlige gennemsnitspris for syntetisk fly-
brandstof og for konventionelt flybraendstof pr. ton med den
mangde flybreendstoffer, for hvilken minimumsandelene, jf.

artikel 4 og bilag I, ikke er overholdt, jf. artikel 12, stk.
5. Ved fastsattelsen af baden vedrerende de gennemsnitlige
andele af syntetiske flybraeendstoffer skal der tages hensyn til
eventuelle bader vedrerende minimumsandelene af synteti-
ske flybrendstoffer, som flybreendstofleveranderen allerede
er palagt for den pageldende periode, der fremgar ovenfor,
for at undga en dobbelt sanktion, jf. artikel 12, stk. 5, sidste
punktum.

Med hensyn til en flybreendstofleverander, som har vist sig
at have afgivet vildledende eller ungjagtige oplysninger om
egenskaberne ved eller oprindelsen af de beredygtige fly-
braendstoffer, som vedkommende har leveret 1 henhold til ar-
tikel 9, stk. 2, og artikel 10, skal beden vaere mindst dobbelt
sd hej som det belob, der fremkommer ved at multiplicere
forskellen mellem den &rlige gennemsnitspris for konventi-
onelt flybrendstof og for beredygtigt flybrendstof pr. ton
med den mangde flybrendstoffer, for hvilke de vildledende
eller ungjagtige oplysninger var afgivet, jf. artikel 12, stk. 6.

ReFuelEU Aviation-forordningen angiver med formulerin-
gen »mindst« et mindsteniveau for beden. Der er sédledes
mulighed for at gere beden mere end »dobbelt sa hoj«, jf.
artikel 12, stk. 2, 4, 5 og 6. Det vil eksempelvis vere rele-
vant at palegge en flybraendstofleverander en hgjere bade
end mindsteniveauet i tilfaelde, hvor der fra flybraeendstofle-
veranderens side vil kunne spekuleres i, om det gkonomisk
bedre vil kunne betale sig at ifalde baden fremfor at opfylde
forordningens iblandingskrav. Dette vil f.eks. kunne vare
tilfeeldet i situationer, hvor breendstofpriserne varierer en del
henover éret og dette far betydning for den arlige gennem-
snitspris for brendstoffet. Badeniveauet ber derfor aldrig
veere under et niveau, der som minimum modsvarer det dob-
belte af, hvad den pégaldende aktor ville have haft udgifter
til opfyldelse af forordningens krav i tilfeelde af manglende
opfyldelse.

Den kompetente myndighed skal redegere for den metode,
der er anvendt til at fastsatte prisen pé flybreendstof, bere-
dygtigt flybrendstof og syntetisk flybreendstof pa Unionens
flybreendstofmarked, jf. artikel 12, stk. 2, 4, 5 og 6. Meto-
den skal vaere baseret pé verificerbare og objektive kriterier,
herunder den seneste tilgaengelige rapport fra Agenturet, jf.
forordningens artikel 13.

FuelEU Maritime-forordningen

Ifolge artikel 25, stk. 1, i FuelEU Maritime-forordningen
skal medlemsstaterne fastsatte regler om sanktioner, der
skal anvendes i tilfeelde af overtreedelse af forordningen,
og treffe alle nedvendige foranstaltninger for at sikre, at de
anvendes.

Det fremgér af forordningens artikel 23 om FuelEU-sankti-
oner, at der skal beregnes en FuelEU-sanktion for skibe,
der har et overensstemmelsesunderskud for delmalet for
vedvarende brendstoffer af ikkebiologisk oprindelse eller et
overensstemmelsesunderskud for drivhusgasintensitet som
omhandlet i forordningens artikel 4, stk. 2. For begge sank-
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tioner gaelder det, at de skal beregnes i overensstemmelse
med formler, der er angivet i bilag IV, del B, til forordnin-
gen.

Det fremgér endvidere af artikel 20, stk. 4, at der i tilfelde
af at skib ikke har haft havneanleb i Unionen i en rappor-
teringsperiode, og har lant et forskud af et overensstemmel-
sesoverskud i en foregdende rapporteringsperiode, s& skal
det pagzldende selskab betale belebet for den Fuel EU-sank-
tion, der omhandlet i artikel 23, stk. 2, og som oprindeligt
blev undgéaet ved at l&ne dette forskud af overensstemmel-
sesoverskuddet, ganget med en faktor pa 1,1.

Af forordningens artikel 23, stk. 5, fremgar det, at et sel-
skabs bede for de af dets skibe, der ikke har overholdt reg-
lerne om elforbrug ved kaj skal have en bede, der folger af
multiplikationen af 1,5 EUR med skibets fastsatte samlede
eftersporgsel efter el-effekt ved kaj og med det samlede an-
tal timer rundet op til n@rmeste hele time, skibet har ligget
ved kaj i strid med kravene i artikel 6.

Yderligere folger det af forordningens artikel 23, stk. 10, at
Kommission tilleegges befojelser til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel 28 med henblik pa
at ndre bilag IV for at tilpasse de faktorer, der er angivet
i bilag IV, og som anvendes i den formel, der er omhandlet
i artikel 25, stk. 1, jf. bilag IV, baseret pad udviklingen i
energiomkostningerne, og med henblik pa at endre den mul-
tiplikationsfaktor, der er fastsat i neervarende artikel 25, stk.
5, baseret pa indekseringen af de gennemsnitlige el-omkost-
ninger i Unionen.

Det bemerkes, at denne beskrivelse ikke er udtryk for en
udtemmende liste over forhold, der skal bedepalaegges i
henhold til forordningen, men alene er en beskrivelse af
det i forordningen fastsatte bedeniveau. Der er herudover
en rekke bestemmelser i forordningen, for hvilke en over-
traedelse kan medfere badestraf. Der henvises til reglerne i
FuelEU Maritime-forordningen.

Det bemerkes endvidere, at fastsettelsen af straffen fortsat
vil bero pa domstolenes konkrete vurdering i det enkelte
tilfeelde af samtlige omstendigheder i sagen, og det angivne
strafniveau vil kunne fraviges i op- og nedadgéende retning,
hvis der i den konkrete sag foreligger skerpende eller for-
mildende omstendigheder, jf. herved de almindelige regler
om straffens fastsattelse i straffelovens kapitel 10.

Til nr. 21

Efter den gaeldende § 9, stk. 1, i biobrendstofloven kan
klima-, energi- og forsyningsministeren bemyndige en in-
stitution under ministeriet eller anden offentlig myndighed
til at udeve befojelser, der i denne lov eller efter MRV-for-
ordningen er henlagt til klima-, energi- og forsyningsmini-
steren. For indevaerende har hjemlen varet benyttet til at
bemyndige Sefartsstyrelsen til at bistd med den praktiske
udforelse af tilsynet og rapporteringen efter MRV-forordnin-
gen ved kontrol af, hvorvidt der har vearet et sékaldt over-
ensstemmelsesdokument efter MRV-forordningen ombord,

nar Sefartsstyrelsen alligevel har veret om bord for at fore-
tage havnestatskontrol efter havnestatskontroldirektivet.

Med forslaget til @ndring af § 9, stk. 1, foreslds det, at be-
stemmelsen udvides til ogsa at omfatte omrédet for ReFue-
IEU Aviation- og FuelEU Maritime-forordningerne. Klima-,
energi- og forsyningsministeren vil herefter kunne bemyndi-
ge en institution under ministeriet eller anden offentlig myn-
dighed til at udeve befojelser efter loven, MRV-, ReFuelEU
Aviation- og FuelEU Maritime-forordningerne.

Den foreslaede bestemmelse vil endvidere indebare, at kli-
ma-, energi- og forsyningsministeren kan fasts@tte regler
om, at afgerelser truffet af en institution under ministeriet
eller anden offentlig myndighed, som klima-, energi- og
forsyningsministeren i henhold til stk. 1 har henlagt sine be-
fojelser efter loven til ikke skal kunne indbringes for klima-,
energi- og forsyningsministeren.

Yderligere medferer den foresldede bestemmelse, at klima-,
energi- og forsyningsministeren kan bemyndige et selskab,
en sagkyndig institution eller en organisation til at udeve
narmere angivne befojelser vedrerende tilsyn og sekretari-
atsbistand til klima-, energi- og forsyningsministeren i hen-
hold til denne lov eller regler udstedt i medfer heraf. Dette
vil kunne vare tilfeldet, hvor det vurderes, at der kraves
serlige kvalifikationer som klima-, energi- og forsyningsmi-
nisteren ikke er i besiddelse af til at udfere specifikke opga-
ver i henhold til forordningerne.

Til nr. 22

Efter § 9 a har klima-, energi- og forsyningsministeren uden
retskendelse og mod beherig legitimation adgang til at ga
om bord pa skibe i en havn, som anleber en havn eller
ligger ved ankerplads under dansk jurisdiktion, for at udfere
sine forpligtelser efter MRV-forordningen til at kontrollere,
hvorvidt der er et gyldigt overensstemmelsesdokument om
bord pé skibene.

Det foreslas, at § 9 a udvides til ogsa at omfatte de tilfelde,
hvor klima-, energi- og forsyningsministeren, eller nogen
denne har bemyndiget til at udfere arbejde pa dennes vegne
efter biobrendstoflovens § 9, har behov for at kunne udfere
de opgaver, denne er forpligtet til efter FuelEU Maritime-
forordningen.

Da skibene til tider kun opholder sig i havn eller ved anker-
plads inden for en havns omréde i fa timer, vil adgangen til
skibet kunne foretages meget hurtigt. Det vurderes pd den
baggrund, at det vil vaere nedvendigt, at adgangen til skibe-
ne kan ske uden retskendelse og mod beherig legitimation
for at sikre adgangen til skibet. Dette vil endvidere svare til
Sofartsstyrelsens befojelser i forbindelse med deres inspek-
tion efter havnestatskontroldirektivet, hvor Sefartsstyrelsen
ligeledes har adgang til skibene uden retskendelse.

Til § 2

Til nr. 1
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Innovativ teknologi for vedvarende energi er ikke i dag defi-
neret i VE-loven.

Det folger af den foreslaede § 5, stk. 1, nr. 7, at der med
»innovativ teknologi for vedvarende energi« forstds teknolo-
gi til produktion af vedvarende energi, som pa mindst én
made forbedrer en sammenlignelig avanceret teknologi for
vedvarende energi eller gor det muligt at udnytte teknologi
for vedvarende energi, der ikke kommercialiseres fuldt ud,
eller som indebarer en klar risiko.

Den foresldede @ndring vil gennemfore VE Ill-direktivets
artikel 2, stk. 2, nr. 14 b, om definition af innovativ teknolo-
gi for vedvarende energi.

Til nr. 2

Den eksisterende overskrift til § 56 b lyder “Kapitel 6 b -
Generelle bestemmelser om VE-stetteordninger”. Overskrif-
ten afspejler dermed, at generelle bestemmelser vedrerende
VE-statteordninger er fastsat i § 56 b i kapitel 6 b i VE-lo-
ven.

Med forslaget udvides overskriften med »og VE-maerk-
ningsordninger«, séledes at overskriften til § 56 b i kapitel 6
b fremadrettet affattes sdledes: »Generelle bestemmelser om
VE-stetteordninger og VE-markningsordninger«.

Det foreslas saledes afspejlet i overskriften til § 56 b, at der
af § 56 b fremgar regler om frivillige VE-maerkningsordnin-
ger. Den foreslaede nyaffattelse er en konsekvens som folge
af gennemforelse af VE Ill-direktivets art. 22 a, stk. 2, i nyt
stk. 7til § 56 b.

Nyaffattelsen af overskriften har ingen materielle konse-
kvenser.

Til nr. 3

Den eksisterende affattelse af § 56 b, stk. 1, lyder séledes
»Denne bestemmelse omhandler generelle bestemmelser om
finansielle stetteordninger til fremme af vedvarende ener-
gi«. Bestemmelsen indeholder siledes generelle bestemmel-
ser om finansielle stotteordninger til fremme af vedvarende
energi, og er en gennemforelse af VE II-direktivets artikel 3,
stk. 3, 2. pkt., artikel 6, stk. 3-4 samt artikel 19, stk. 2, tredje
og fjerde afsnit i kapitel 6 b i dansk ret.

Det foreslas, at der efter »vedvarende energi« indsettes
»,samt bestemmelser om frivillige VE-markningsordnin-
ger.«.

Med den foresléede nyaffattelse udvides bestemmelsens
anvendelsesomrade til ogsé at omfatte frivillige VE-maerk-
ningsordninger. Baggrunden for udvidelsen af anvendelses-
omradet for § 56 b er, at VE IlI-direktivets art. 22 a, stk. 2,
om frivillige VE-markningsordninger gennemfores i § 56 i
et nyt stk. 7-9 til bestemmelsen.

Nyaffattelsen vil medfere, at det fremadrettet muliggeres, at
der af bestemmelsen ogsd kan fremga regler om frivillige

VE-markningsordninger, og nyaffattelsen er saledes en for-
udsatning for, at der i samme bestemmelses stk. 7-9 kan
fastsaettes nermere regler om frivillige maerkningsordninger
for industriprodukter, der havdes at vare produceret med
vedvarende energi og vedvarende brendstoffer, der ikke er
af biologisk oprindelse.

Til nr. 4

Det folger af VE Il-direktivets art. 6, stk. 1, at »Uden at det-
te bergrer tilpasninger, der er nedvendige for at overholde
artikel 107 og 108 i TEUF, sikrer medlemsstaterne, at om-
fanget af og betingelserne for stetten til projekter for vedva-
rende energi ikke revideres pa en made, som har negative
konsekvenser for de rettigheder, som er tildelt i forbindelse
med stotten, og som undergraver den gkonomiske levedyg-
tighed af projekter, der allerede nyder godt af stette.«

Formalet med bestemmelsen i direktivet er at sikre, at om-
fanget af og betingelserne for VE-stetteordninger ikke mé
revideres pa en méde, som har negative konsekvenser for de
rettigheder, som er tildelt i forbindelse med stetten.

Det folger af den foresldede § 56 b, stk. 6, 1. pkt., at om-
fang af og betingelser for finansiel stotte til projekter for
vedvarende energi ikke ma revideres pa en made, som har
negative konsekvenser for de rettigheder, som er tildelt i
forbindelse med stotten, og som undergraver den gkonomi-
ske levedygtighed af projekter, der allerede nyder godt af
stotte. Med henblik pé at sikre en korrekt gennemforelse,
har Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet tilstraebt en
ordlyd, der ligger taet op ad ordlyden i artikel 6, stk. 1.

Det folger af den foreslaede § 56 b, stk. 6, 2.pkt., at bestem-
melsen ikke forhindrer de tilpasninger af stetteordninger,
som er nedvendige for overholdelse af EU’s statsstottereg-
ler. Den foresldede § 56 b, stk. 6, 2. pkt. har til hensigt, at
handtere artikel 6, stk. 1’s element om, at beskyttelsen ikke
bergrer de tilpasninger, der er nedvendige for at overholde
artikel 107 og 108 i TEUF.

Gennemforelsen af artikel 6, stk. 1 1 VE-lovens § 56 b, stk.
6, vil ikke @ndre pa retstillingen, da danske myndigheder
siden VE Il-direktivets implementeringsfrist den 30. juni
2021, har veeret forpligtet til at efterleve bestemmelsen. Kli-
ma-, Energi- og Forsyningsministeriet vurderer dog, at gen-
nemforelsen af artikel 6, stk. 1 1 VE-lovens § 56 b, stk. 6, vil
bidrage til transparens for private virksomheder og borgere.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.7.1-2.7.4 i lovforslagets al-
mindelige bemerkninger.

Til nr. 5

Det folger af VE Ill-direktivets art. 22 a, stk. 2, at »Med-
lemsstaterne fremmer frivillige merkningsordninger for in-
dustriprodukter, der havdes at vare produceret med vedva-
rende energi og vedvarende brendstoffer, der ikke er af
biologisk oprindelse. Ved sadanne frivillige markningsord-
ninger angives den procentdel af vedvarende energi, der er
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anvendt, eller vedvarende braendstoffer, der ikke er af biolo-
gisk oprindelse, og som er anvendt ved anskaffelse og forbe-
handling, fremstilling og distribution, beregnet pa grundlag
af de metoder, der er fastlagt enten i Kommissionens henstil-
ling (EU) 2021/2279 eller i ISO 14067:2018«. Bestemmel-
sen skal veere gennemfort i dansk ret senest den 21. maj
2025.

Der er ikke i dansk lovgivning fastsat regler om hverken fri-
villige eller obligatoriske markningsordninger for industri-
produkter, der haevdes at vaere produceret med vedvarende
energi og vedvarende braendstoffer, der ikke er af biologisk
oprindelse, ligesom der ikke er fastsat regler om krav til
efterlevelse af beregningsmetoder, der skal danne grundlag
for anvendelse af markninger. Der er séledes i det store
hele valgfrihed for virksomhederne m.fl. ved fastsattelse
af mearkningsordninger, nar blot de generelle krav i f.eks.
markedsferingsloven er iagttaget.

Det foreslds med § 56 b, stk. 7, at klima-, energi- og
forsyningsministeren informerer om rammerne for frivilli-
ge markningsordninger for industriprodukter, der angives
at vaere produceret med vedvarende energi og vedvarende
brandstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse.

Forslaget vil indebare, at der vil blive informeret om ram-
merne for de frivillige markningsordninger ved, at relevant
information, herunder krav til beregningsmetode m.v., f.eks.
leegges pd Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets hjem-
meside eller der tages kontakt til branche- og/eller forbru-
gerorganisationer med information herom.

At en ordning er »frivillig« indebarer i denne sammenhaeng,
at f.eks. forbrugerorganisationer, industrisammenslutninger
eller andre kan oprette merkningsordninger, som virksom-
heder kan deltage i, men at deltagelse alene kan ske fri-
villigt. Forskellige organisationer eller sammenslutninger
har ogsa mulighed for at oprette hver deres frivillige maerk-
ningsordning, jf. dog nedenfor om beregningsmetode.

Forslaget til § 56 b, stk. 7, vil medvirke til at gennemfore
VE IIl-direktivets art. 22 a, stk. 2, i dansk ret.

Det foreslas med § 56 b, stk. 8, at klima-, energi- og forsy-
ningsministeren fastsatter regler om, at ved sadanne frivilli-
ge merkningsordninger, der henvises til i stk. 7, skal den an-
givne procentdel af vedvarende energi, der er anvendt, eller
vedvarende breendstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse,
og som er anvendt ved anskaffelse og forbehandling, frem-
stilling og distribution, beregnes pd grundlag af narmere
angivne metoder.

Forslaget vil indebere, at klima-, energi- og forsyningsmini-
steren 1 bekendtgerelse fastsztter regler om, at der skal an-
vendes den samme beregningsmetode ved alle mearknings-
ordninger.

Af VE Ill-direktivets art. 22 a, stk. 2, fremgar det, at
der skal anvendes enten Kommissionens henstilling (EU)
2021/2279 eller i ISO 14067:2018.

Kommissionens henstilling (EU) 2021/2279 af 15. decem-
ber 2021 om anvendelsen af miljeaftryksmetoderne til at
maéle og formidle produkters og organisationers miljoprasta-
tioner over hele deres livscyklus, anvendes inden for en
reekke sektorer, nar der skal traeffes beslutninger om milje-
sporgsmal, og hvor det er afgarende, at der kan indhentes
palidelige og korrekte malinger.

ISO 14067:2018 er en international standard, hvoraf der
fremgar principper, krav og retningslinjer for kvantificering
og rapportering af et produkts CO; aftryk pd en made,
som er i overensstemmelse med internationale standarder
for livscyklusvurdering (LCA), dvs. ISO 14040 og ISO
14044. Der er ogsa angivet krav og retningslinjer for kvanti-
ficering af et delvist CO; aftryk.

Béde Kommissionens henstilling (EU) 2021/2279 og i ISO
14067:2018 standarden er siledes egnede til at anvende
som beregningsmetode for at sikre gennemsigtighed og
sammenlignelighed pa tvers af frivillige markningsordnin-
ger. Det vil derfor i bekendtgerelse vil blive fastsat, at der
enten skal anvendes beregningsmetoden i Kommissionens
henstilling (EU) 2021/2279 af 15. december 2021 eller ISO
14067:2018 standarden.

Ved lebende opdateringer af Kommissionens henstilling
(EU) 2021/2279 eller i ISO 14067:2018, far disse opdaterin-
ger retskraft, uden at den bekendtgerelse som udstedes efter
§ 56 b, stk. 8 opdateres.

Indholdet i bade Kommissionens henstilling (EU)
2021/2279 og i ISO 14067:2018 kan blive foreeldet, f.eks.
safremt der foretages nye videnskabelige eller teknologiske
fremskridt, eller hvis politiske eller samfundsmaessige for-
hold endrer sig. I disse tilfeelde kan der derfor blive behov
for, at &ndre beregningsmetoderne. Forslaget til § 56 b, stk.
8, vil give mulighed for, at klima-, energi- og forsyningsmi-
nisteren vil kunne @ndre i bekendtgerelsen i overensstem-
melse hermed.

Forslaget til § 56 b, stk. 8, vil medvirke til at gennemfore
VE Ill-direktivets art. 22 a, stk. 2, i dansk ret.

Det foreslas med § 56 b, stk. 9, at klima-, energi- og forsy-
ningsministeren fastsatter regler om, at de naermere angivne
metoder, der henvises til i stk. 8, ikke indferes i Lovtiden-
de. Ministeren fastsatter i den forbindelse regler om, hvor-
dan oplysning om indholdet kan fés.

Det folger af grundlovens § 22, 2. pkt., at love skal kund-
gores, og det antages, at kundgerelseskravet ligeledes gael-
der for bekendtgerelser. Det folger endvidere af lovtiden-
deloven, at bl.a. love og bekendtgerelser skal indferes i
Lovtidende, samt at Lovtidende er den bindende kundgerel-
sesform for de retsforskrifter, der er omfattet af lovtidende-
lovens kundgerelsesordning. Kravet om optagelse i Lovti-
dende kan fraviges ved lov, nér der fastsettes en alternativ
kundgerelsesmetode.

Det fremgér af VE Ill-direktivets art. 22 a, stk. 2, at en-
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ten Kommissionens henstilling (EU) 2021/2279 eller i ISO
14067:2018 skal anvendes som beregningsmetode, séfremt
man gnsker at fastsatte en sddan markningsordning.

Kommissionens henstilling (EU) 2021/2279 er offentlig til-
gaengelig pa https://eur-lex.europa.eu/. ISO 14067:2018 ny-
der imidlertid ophavsretlig beskyttelse og er en detaljeret og
teknisk standard, som henvender sig til en relativ snaver
kreds af professionelle erhvervsdrivende. Den kan rekvireres
hos Dansk Standard og andre standardiseringsorganer, der
har ophavsretten. Dette medferer imidlertid, at sedvanlig
kundgerelse i Lovtidende ikke er hensigtsmassig.

De ophavsretlige regler er imidlertid ikke til hinder for, at
der pad anden méde end ved offentliggerelse i Lovtidende
gives offentligheden adgang til oplysning om indholdet af
forskrifterne, nar blot der ikke sker kopiering m.v.

Med forslaget til § 56 b, stk. 9, vil der blive fastsat regler
om, at der ikke vil ske kundgerelse af ISO 14067:2018 stan-
darden. Der henvises i gvrigt til pkt. 2.4.3 ovenfor. Det for-
ventes, at der i stedet vil blive fastsat regler om, at indholdet
af forskriften kan fas ved gennemsyn i Energistyrelsen.

Forslaget til § 56 b, stk. 9, vil medvirke til at gennemfore
VE IlI-direktivets art. 22 a, stk. 2, i dansk ret.

Til§ 3
Til nr. 1

Den galdende fodnote til titlen til lov om gasforsyning inde-
holder en opregning af direktiver, som gasforsyningsloven
helt eller delvist gennemforer.

Det folger af den foresldede nyaffattelse af fodnoten til gas-
forsyningslovens titel, at loven indeholder bestemmelser, der
gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2023/2413/EU af 18. oktober 2023, EU-Tidende, L af 18.
oktober 2023.

Baggrunden for den foreslaede nyaffattelse af fodnoten er, at
der gives bemyndigelse til klima-, energi- og forsyningsmi-
nisteren til at fastsette regler om rapportering af gasmaler-
data til en EU-database etableret i medfer af VE II-direktivet
og ®&ndring til VE II-direktivet, som folger af VE III-direkti-
vet.

Den foresldede nyaffattelse af fodnoten indebarer, at det
vil fremgé af denne, at loven indeholder bestemmelser, der
gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 2009/73/EF af 13. juli 2009 om falles regler for det
indre marked for naturgas og om ophavelse af direktiv
2003/55/EF, EU-Tidende 2009, nr. L 211, side 94, som a&nd-
ret ved direktiv 2019/692/EU af 17. april 2019 om &ndring
af direktiv 2009/73/EF om felles regler for det indre marked
for naturgas, EU-Tidende 2019, nr. L 117, side 1, dele af
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2018/2001/EU af
11. december 2018 om fremme af anvendelsen af energi fra
vedvarende energikilder (omarbejdning), EU-Tidende 2018,

nr. L 328, side 82, dele af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv (EU) 2023/2413 af 18. oktober 2023 om endring
af direktiv (EU) 2018/2001, forordning (EU) 2018/1999 og
direktiv 98/70/EF for s& vidt angar fremme af energi fra
vedvarende energikilder og om ophavelse af Radets direktiv
(EU) 2015/652, EU-Tidende, L af 31. oktober 2023, EU-Ti-
dende 2018, nr. L 328, side 82, og Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 2015/1513/EU af 9. september 2015 om
@ndring af direktiv 98/70/EF om kvaliteten af benzin og
dieselolie og om @ndring af direktiv 2009/28/EF om frem-
me af anvendelsen af energi fra vedvarende energikilder,
EU-Tidende 2015, nr. L 239, side 1.«.

Til nr. 2

Ifelge § 12, stk. 1, nr. 2, i lov om gasforsyning skal et
transmissionsselskab, en transmissionssystemejer og en sy-
stemoperater sikre og méle kvaliteten af den gas, der leveres
til eller fra transmissionssystemet.

Det fremgar af § 12, stk. 3, pkt. 1, i lov om gasforsyning, at
klima-, energi- og forsyningsministeren kan fastsatte regler
om gennemforelsen af bestemmelserne i stk. 1, herunder
regler om afgransning af opgaverne, jf. dog § 23 a.

Det er ikke i gasforsyningsloven hjemmel til at fastsette
regler om, at et transmissionsselskab, en transmissionssyste-
mejer eller en systemoperator skal videregive gasmalinger
til en EU-database og verificere indberettede malinger fra
okonomiske akterer.

Det foreslas at indsatte et nyt stk. 41 § 12 i lov om gas-
forsyning. Ifelge det foresldede stk. 4 kan klima-, energi-
og forsyningsministeren fastsatte regler om, at et transmis-
sionsselskab, en transmissionssystemejer og en systemope-
rater skal videregive malinger efter stk. 1, nr. 2, til en EU-
database og verificere indberettede malinger fra skonomiske
aktorer.

Den foresldede bestemmelse vil medfere, at klima-, energi-
og forsyningsministeren kan fastsatte regler om, at et trans-
missionsselskab, en transmissionssystemejer og en system-
operater skal videregive mélinger af gas, der leveres fra eller
til transmissionssystemet, til en EU-database og verificere
indberettede malinger fra ekonomiske akterer.

Det forventes at klima-, energi- og forsyningsministeren vil
fastsatte regler om, at et transmissionsselskab skal videregi-
ve malinger af gas til en EU-database, som gor det muligt
at spore flydende og gasformige vedvarende brandstoffer
og genanvendte kulstofbraendsler. En sddan EU-database er
Europa-Kommissionen forpligtet til at idriftsatte pr. 21. no-
vember 2024, ifolge artikel 31a, stk. 1, i VE IlI-direktivet.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.5.1-2.5.4 1 lovforslagets al-
mindelige bemaerkninger.

Til nr. 3

Det fremgar af § 3 i lov om gasforsyning, at klima-, ener-
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gi- og forsyningsministeren inden for lovens omrade kan
fastsette regler med henblik pa opfyldelse af Danmarks for-
pligtelser i henhold til EU-retten.

Ifolge § 14, stk. 1, nr. 2, i lov om gasforsyning skal et
distributionsselskab sikre og male kvaliteten af den gas, der
leveres til og fra distributionssystemet i det omrade, hvor
selskabet varetager distributionsvirksomhed.

Det fremgar af § 14, stk. 2, pkt. 1, at klima-, energi- og
forsyningsministeren kan fastsatte regler om gennemforel-
sen af bestemmelserne i stk. 1, herunder regler om forbru-
gernes ret til at modtage oplysningerne flere gange arligt,
elektronisk, og uden at der opkraves sarskilt gebyr, regler
om virksomhedernes opgaver og mal for de energibesparel-
ser, som virksomhederne samlet eller enkeltvis skal sikre
bliver opnaet, regler om dokumentation, indberetning og
verifikation samt regler om afholdelse af narmere angivne
faellesomkostninger.

Det er ikke i gasforsyningsloven hjemmel til at fastsatte
regler om, at et distributionsselskab skal videregive gasmé-
linger til en EU-database og verificere indberettede mélinger
fra gkonomiske akterer.

Det foreslas at indsatte et nyt stk. 101 § 14 i lov om gasfor-
syning. Ifelge det foreslaede stk. 10 kan klima-, energi- og
forsyningsministeren fastsatte regler om, at et distributions-
selskab skal videregive malinger efter stk. 1, nr. 2, til en
EU-database og verificere indberettede malinger fra ekono-
miske aktorer.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at klima-, energi-
og forsyningsministeren kan fastsette regler om, at et distri-
butionsselskab skal videregive mélinger af gas, der leveres
til eller fra et distributionssystem, til en EU-database og
verificere indberettede méalinger fra skonomiske aktarer.

Det forventes at klima-, energi- og forsyningsministeren vil
fastsette regler om, at et distributionsselskab skal videregive
malinger af gas til en EU-database, som ger det muligt
at spore flydende og gasformige vedvarende braendstoffer
og genanvendte kulstofbrandsler. En sddan EU-database er
Europa-Kommissionen forpligtet til at idriftsette pr. 21. no-
vember 2024, ifalge artikel 31a, stk. 1, i VE Ill-direktivet.

Der henvises i1 ovrigt til pkt. 2.5.1-2.5.4 i lovforslagets al-
mindelige bemerkninger.

Til§ 4
Til nr. 1

Den gzldende fodnote i lov om elforsyning indeholder en
udtemmende opregning af de direktiver og forordninger,
som lov om elforsyning gennemforer.

Lov om elforsyning gennemforer blandt andet dele af Eu-
ropa-Parlamentets og Radets direktiv 2018/2001/EU af 11.
december 2018 om fremme af anvendelsen af energi fra
vedvarende energikilder.

Det folger af den foresldede endring, at fodnoten i lov om
elforsyning andres, sledes at det af fodnoten vil fremga, at
lov om elforsyning indeholder bestemmelser, der gennemfo-
rer dele af VE-direktivet, som @ndret ved Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv (EU) 2023/2413 af 18. oktober 2023
om @ndring af direktiv (EU) 2018/2001, forordning (EU)
2018/1999 og direktiv 98/70/EF for sa vidt angér fremme
af energi fra vedvarende energikilder og om ophavelse af
Radets direktiv (EU) 2015/652.

Den foresldede @ndring vil medfere, at fodnoten vil afspej-
le, at dele af ®ndringsdirektivet til VE-direktivet, gennemfo-
res i elforsyningsloven.

Til nr. 2

Elforsyningsloven indeholder ikke regler om batterier. Kli-
ma-, energi- og forsyningsministeren har alene bemyndigel-
se til at fastsette overordnede regler for lagringsaktiviteter,
som udferes af VE-egenforbrugere, borgerenergifellesska-
ber og aggregatorvirksomheder.

Det foreslés, at der indsattes en ny § 9 a i elforsyningslo-
ven. Formalet med bestemmelsen er, at klima, energi- og
forsyningsministeren kan gennemfere artikel 20 a, stk. 3 i
VE IlI-direktivet, som skal gennemfores i dansk ret senest
den 21. maj 2025. Det fremgér heraf, at producenter af
husholdnings- og industribatterier, og keretojsfabrikanter,
der producerer elkaretgjer, skal stille grundleeggende oplys-
ninger til radighed for ejere, brugere og tredjeparter, der
med udtrykkeligt samtykke handler péa ejernes og brugernes
vegne. Producenterne skal stille oplysninger om batterika-
pacitet, sundhedstilstand, ladetilstand og stremsatpunkt til
radighed i realtid, uden omkostninger, pa ikkediskrimineren-
de vilkar, og i overensstemmelse med databeskyttelsesreg-
lerne. Producenter af elkeretejer skal endvidere stille oplys-
ninger om elkaretejers placering til radighed i realtid, hvor
relevant.

Efter den foreslaede § 9 a, stk. I, kan klima, energi- og for-
syningsministeren fastsatte regler om, at ejere og brugere af
husholdnings- og industribatterier, herunder tredjeparter, der
med udtrykkeligt samtykke handler pé ejernes eller bruger-
nes vegne, skal have adgang til grundleggende oplysninger
i batteristyringssystemerne, herunder om hvordan adgangen
skal opnés.

Bestemmelsen i § 9 a, stk. 1 indeberer, at klima, energi- og
forsyningsministeren bemyndiges til at fastsatte regler om,
at oplysninger, der fremgér af artikel 20 a, stk. 3, herunder
batterikapacitet, sundhedstilstand, ladetilstand og stremsaet-
punkt, skal stilles til radighed i realtid for ejere, brugere
og tredjeparter, der med udtrykkeligt samtykke handler pa
ejernes og brugernes vegne. Efter sddanne regler vil det
vere batteriproducenterne, der skal stille oplysningerne til
radighed i1 realtid. Bestemmelsen giver dog mulighed for, at
der kan fastsattes regler om, at adgangen til oplysninger for
batteristyringssystemerne kan sikres af andre end producen-
terne, hvis dette er aftalt, eller at adgangen til oplysningerne
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skal stilles til rddighed efter anmodning til en producent, im-
porter, distributer, eller andre, der handler pa producentens
vegne.

Bestemmelsen vil bl.a. indebzare, at der kan fastsettes regler
om tekniske forskrifter for batteristyringssystemerne, eller
for de tilherende databaserede systemer, i eller uden for
batterierne.

Bestemmelsen indebarer desuden, at der vil kunne fastsaet-
tes regler om, at adgangen til oplysningerne skal stilles til
radighed uden omkostninger, pé ikkediskriminerende vilkar,
og 1 overensstemmelse med databeskyttelsesreglerne, som
forudsettes af artikel 20 a, stk. 3 i VE IlIl-direktivet. Der
vil i gvrigt kunne fastsattes regler om andre oplysninger,
eller vilkar for deling af oplysningerne, hvis reglerne er
nedvendige for at gennemfere VE IlI-direktivet mest hen-
sigtsmaessigt, eller for at sikre sammenhangen med batteri-
forordningens bestemmelser om datadeling.

Efter den foreslaede § 9 a, stk. 2, kan klima-, energi- og
forsyningsministeren fastsatte regler om, at ejere og brugere
af elkeretgjer, herunder tredjeparter, der med udtrykkeligt
samtykke handler p& ejernes eller brugernes vegne, skal
have adgang til grundleeggende oplysninger om keretojsbat-
terierne og keretgjernes placering, herunder om hvordan ad-
gangen skal opnas.

Virkningen af § 9 a, stk. 2, er grundlaeggende den samme,
som er beskrevet ovenfor, om virkningen af § 9 a, stk. 1,
bortset fra, at reglen vedrorer elkoretgjer.

Bestemmelsen vil indebere, at klima, energi- og forsynings-
ministeren bemyndiges til at fastsatte regler om, at oplys-
ninger, der fremgar af artikel 20 a, stk. 3, herunder batteri-
kapacitet, sundhedstilstand, ladetilstand, stremsatpunkt og,
hvor det er relevant, keretgjernes placering, skal stilles til
radighed i realtid for ejere, brugere og tredjeparter, der med
udtrykkeligt samtykke handler pé ejernes og brugernes veg-
ne. Efter sadanne regler vil det vaere elkeretgjsfabrikanterne,
der skal stille oplysningerne til raddighed i realtid. Bestem-
melsen giver dog mulighed for, at der kan fastsattes regler
om, at adgangen til oplysninger for batteristyringssystemer-
ne kan sikres af andre end producenterne, hvis dette er aftalt,
eller at adgangen til oplysningerne skal stilles til radighed
efter anmodning til en producent, importer, distributer, eller
andre, der handler pa producentens vegne.

Bestemmelsen vil bl.a. indebare, at der kan fastsettes regler
om tekniske forskrifter for batteristyringssystemerne, eller
for de tilherende databaserede systemer i eller uden for el-
keretgjerne.

Bestemmelsen indeberer desuden, at der vil kunne fastsaet-
tes regler om, at adgangen til oplysningerne skal stilles til
radighed uden omkostninger, pd ikkediskriminerende vilkar,
og i overensstemmelse med databeskyttelsesreglerne, som
forudsattes af artikel 20 a, stk. 3 1 VE IlII-direktivet. Der
vil 1 @vrigt kunne fastszttes regler om andre oplysninger,
eller vilkar for deling af oplysningerne, hvis reglerne er

nedvendige for at gennemfere VE Ill-direktivet mest hen-
sigtsmeessigt, eller for at sikre sammenhangen med batteri-
forordningens bestemmelser om datadeling.

Efter den foresldede § 9 a, stk. 3, kan klima-, energi- og
forsyningsministeren fastsaette regler om tilsyn med over-
holdelsen af regler, der er udstedt i henhold til stk. 1 og
2. Herudover kan klima-, energi- og forsyningsministeren
efter forhandling med relevante minister fastsette regler,
hvorefter andre offentlige myndigheder bemyndiges til at fo-
re tilsyn med overholdelse af regler, der er udstedt i henhold
til stk. 1 og 2.

Bestemmelsen vil indebere, at der vil kunne fastsattes reg-
ler om enhver form for tilsyn med reglernes overholdelse,
herunder f.eks. om klagerettigheder, markedsovervagning,
mv., samt om, at andre offentlige myndigheder bemyndiges
til at fore tilsyn med overholdelsen af reglerne, i henhold til
narmere forhandling med vedkommende minister. De kon-
krete tilsynsregler, der vil skulle udmentes, vil dog athaenge
af dialog med evrige offentlige myndigheder.

Frem mod udmentningen ved bekendtgorelse afklarer Kli-
ma-, Energi- og Forsyningsministeriet de mulige sammen-
hange med ovrige regler om deling af batteridata, som fol-
ger af batteriforordningen. Det forventes, at de nodvendige
bekendtgerelsesbestemmelser vil blive udarbejdet henover
vinter 2024/2025, med henblik pé ikrafttreedelse den 21. maj
2025.

Tii§s

Det foreslas i stk. 1, at loven skal traeede i kraft den 1. januar
2025. Dog foreslas det i stk. 2, at § 1, nr. 9-13, § 2, nr. 1-3
og 5, og § 4 forst traeder 1 kraft den 21. maj 2025.

Denne ikrafttreedelsesdato er relevant for de af de foresldede
@ndringer, der ikke vedrerer den direkte implementering af
VE IlI-direktivet. Det drejer sig f.eks. om bestemmelsen
om den finansielle stottes stabilitet fra VE II-direktivet, ngd-
vendige supplerende bestemmelser til ReFuelEU Aviation-
og FuelEU Maritime-forordningerne, og forslaget om en ny
titel til biobrandstofloven.

Det foreslds i stk. 2, at § 1, nr. 9-13, § 2, nr. 1-3 og 5,
og § 4 dog ferst traeder i kraft den 21. maj 2025. Dette
er pa grund af koblingen til VE Ill-direktivets generelle
implementeringsfrist af samme dato, som bestemmelserne er
en gennemforelse af.

Det foreslas i stk. 3, at for s& vidt angar luftfart og setrans-
port finder § 5, stk. 1, i lov om baredygtige biobrandstoffer
og om reduktion af drivhusgasser (biobrandstofloven), jf.
lovbekendtgarelse nr. 2167 af 29. november 2021, dog ferst
anvendelse fra og med 1. januar 2026. § 5, stk. 1, omhand-
ler virksomhedernes pligt til arligt at sende en rapport til
klima-, energi- og forsyningsministeren som dokumentation
for, at virksomheden det foregdende kalenderar har opfyldt
serlige lovfastsatte forpligtelser.



43

De foreslaede @ndringer vil i gvrigt ikke geelde for Feroer- og Grenland, da hovedlovene ikke galder og ikke vil kunne
ne og Grenland og vil ikke kunne sattes i kraft for Faergerne settes i kraft for Feereerne og Grenland.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

Lov om baeredygtige biobrendstoffer og om reduktion af
drivhusgasser (biobrendstofloven)

1) Loven gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2018/2001/EU af 11. december 2018 om frem-
me af anvendelsen af energi fra vedvarende energikilder
(omarbejdning), EU-Tidende 2018, nr. L 328, side 82, Euro-
pa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/30/EF af 23. april
2009 om endring af direktiv 98/70/EF for sa vidt angar spe-
cifikationerne for benzin, diesel og gasolie og om indferelse
af en mekanisme for overvigning og reduktion af emissio-
nerne af drivhusgasser og om @ndring af Radets direktiv
1999/32/EF for sa vidt angar specifikationerne for braend-
stof, der benyttes i fartgjer til sejlads pa indre vandveje, og
om ophavelse af direktiv 93/12/EQF, EU-Tidende 2009, nr.
L 140, side 88, og Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2015/1513/EU af 9. september 2015 om a&ndring af direktiv
98/70/EF om kvaliteten af benzin og dieselolie og om en-
dring af direktiv 2009/28/EF om fremme af anvendelsen af
energi fra vedvarende energikilder, EU-Tidende 2015 nr. L
239, side 1.

§ 1. Loven har til formal at fremme anvendelsen af bare-
dygtige biobrendstoffer og biomassebrandsler til transport,
VE-brendstoffer og braendstoffer med et lavt drivhusgasaf-
tryk med henblik pé at integrere vedvarende energi og redu-
cere vugge til grav-emissioner af drivhusgasser fra transport
og bidrage til opfyldelsen af Danmarks internationale klima-
forpligtelser. Formélet er endvidere at fastsatte et kontrol-
og sanktionssystem m.v. med henblik pa at sikre overhol-
delse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2015/757 af 29. april 2015 om overvdgning, rapportering
og verifikation af CO2 -emissioner fra setransport og om
@ndring af direktiv 2009/16/EF (MRV-forordningen).

Lovforslaget

§1

I lov om bazredygtige biobraendstoffer og om reduktion af
drivhusgasser (biobrandstofloven), jf. lovbekendtgerelse nr.
2167 af 29. november 2021, foretages folgende @ndringer:

1. Lovens titel affattes séledes:
»Lov om reduktion af drivhusgasser fra transportsekto-
ren m.v.«

2. Fodnoten til lovens titel affattes sdledes:

»1) Loven gennemforer dele af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2018/2001/EU af 11. december 2018 om
fremme af anvendelsen af energi fra vedvarende energikil-
der (omarbejdning), EU-Tidende 2018, nr. L 328, side 82,
og dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU)
2023/2413 af 18. oktober 2023 om @&ndring af direktiv
(EU) 2018/2001, forordning (EU) 2018/1999 og direktiv
98/70/EF for sa vidt angar fremme af energi fra vedvaren-
de energikilder og om ophaevelse af Rédets direktiv (EU)
2015/652, EU-Tidende, L af 31. oktober 2023. «

3. § 1 affattes saledes:

»§ 1. Loven har til formal at fremme anvendelsen af
grenne drivmidler, herunder elektricitet, VE-braendstoffer og
brendstoffer med et lavt drivhusgasaftryk til transport m.m.
med henblik pé at integrere vedvarende energi, at reducere
vugge til grav-udledninger af drivhusgasser fra transport
m.m. og at bidrage til opfyldelsen af Danmarks nationale
og internationale klimaforpligtelser.«

Stk. 2. Loven har endvidere til formél at fastsette et kon-
trol- og sanktionssystem m.v. med henblik pé at sikre over-
holdelse af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU)
2015/757 af 29. april 2015 om overvéagning, rapportering og
verifikation af CO,-udledninger fra setransport og om &n-
dring af direktiv 2009/16/EF med senere e&ndringer (MRV-
forordningen), Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) 2023/2405 af 18. oktober 2023 om sikring af lige
konkurrencevilkér for baredygtig lufttransport (ReFuelEU
Aviation) med senere @ndringer (ReFuelEU Aviation-for-
ordningen) samt Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) 2023/1805 af 13. september 2023 om anvendelsen af
vedvarende og kulstoffattige brandstoffer i setransport og
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§ 2. I denne lov forstés ved folgende:
1-9) ---
10) Elleverander: En enhed, der er ansvarlig for ekspedition
af elektricitet gennem et punktafgiftsopkravningssted,
og som leverer elektricitet til brug i vejkaretejer.

§ 3 a. Virksomheder skal efter regler fastsat af klima-,
energi- og forsyningsministeren hvert ar rapportere til Ener-
gistyrelsen om drivhusgasintensiteten af de brendstoffer og
den elektricitet til brug i vejkeretgjer, der i Danmark er
blevet leveret af virksomheden.

§ 2. I denne lov forstés ved folgende:

1-10) ---

11) Landtransport: Drift af vejgédende keretajer og jernbane-
drift.

12-13) ---

14) Transport: Drift af vejgaende keretgjer, jernbaner og
mobile ikkevejgaende maskiner, herunder fartgjer til sej-
lads pa indre vandveje, nér de ikke er til sgs, og land-
brugs- og skovbrugstraktorer samt fritidsfartejer, nar de
ikke er til sos.

15-16)

17) Virksomhed: En virksomhed, der angiver og betaler
energiafgift efter lov om energiafgift af mineraloliepro-
dukter m.v. for det flydende breendstof, der slges til
transport, en naturgasleverander, der er leverander af
gasformige braendstoffer fra en gastankstation, eller et
selskab, som hverken angiver eller betaler energiafgift
for braendstoffet, men salger breendstoffet til et selskab,
som angiver og betaler energiafgift og selv forbruger
braendstoffet.

om @ndring af direktiv 2009/16/EF med senere @ndringer
(FuelEU Maritime-forordningen).«

5.15 2, nr. 10, 2. pkt., og § 3 a @ndres »vejkearetgjer« til:
»transport m.m.«

6. § 2, nr 11, affattes saledes:

»11) Transport m.m.: Drift af vejgdende keretgjer, jernbaner,
luftfart, setransport og mobile ikke-vejgdende maskiner,
herunder fartgjer til sejlads pa indre vandveje, nar de
ikke er til s@s, og landbrugs- og skovbrugstraktorer samt
fritidsfartejer, nar de ikke er til s@s.«

7.§ 2, nr. 14, affattes saledes:
»14) Transport: Drift af vejgdende keretojer, jernbaner, luft-
fart og setransport.«

8. § 2, nr 17, affattes saledes:
»17) Virksomhed:

a) En fysisk eller juridisk person, der angiver og betaler
afgift efter lov om energiafgift af mineralolieprodukter m.v.
for det flydende braendstof, der salges til transport m.m.

b) En fysisk eller juridisk person, der er leverander af gas-
formige breendstoffer fra en gastankstation eller lignende.

c) En fysisk eller juridisk person, der selger og leverer
flydende eller gasformigt braendstof til brug i luftfart og
setransport.

d) En fysisk eller juridisk person, som hverken angiver eller
betaler energiafgift for breendstoffer, der anvendes til trans-
port m.m., men videresalger breendstoffet til en fysisk eller
juridisk person, som angiver og betaler energiafgiften efter
ovennavnte lov, og selv forbruger breendstoffet.

e) Ved en virksomhed forstas ogsé de virksomheder, der
leverer braeendstoffer eller elektricitet, der anvendes til trans-
port m.m., men er undtaget afgiften efter love omhandlet i
litra a-d.«



§3. -

Stk. 2. Klima-, energi- og forsyningsministeren fastsatter
narmere regler for transportomradet, herunder for luft- og
sofart, i relation til anvendelse af og krav til breendstoffer
med henblik pa reduktion af drivhusgasser og iblanding af
vedvarende energi pa transportomradet, jf. dog stk. 7. Mini-
steren kan herunder fastsette regler om falgende:

1) Anvendelse og sterrelse af drivhusgasreduktionskrav og
iblandingskrav.

2) Begrensning af anvendelse af visse typer af brandstoffer.

3) Differentierede krav til forskellige breendstofleveranderer
i forhold til drivhusgasreduktionskrav og iblandingskrav.

4) Begrensning af anvendelse af UER-kreditter.

5) Flertzllingsmekanismer.

§3.

Stk. 1-3. ---

Stk. 4. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan fast-
s&tte regler om, at kun braendstoffer, der ikke har modtaget
offentlig stette, kan medregnes i et iblandingskrav eller driv-
husgasreduktionskrav.

Stk. 5. -

Stk. 6. En virksomhed kan opfylde sine forpligtelser efter
regler fastsat i medfer af stk. 2 eller 3 ved aftale med en
eller flere virksomheder om, at den eller de helt eller delvis
opfylder virksomhedens forpligtelser efter regler fastsat i
medfor af stk. 2 og 3.

Stk. 7. Bemyndigelsen i stk. 2 kan ikke anvendes til at
fastsaette nationale CO, -fortraengningskrav, der omfatter ud-

ledningerne fra de fossile braendstoffer benzin, diesel og gas.

§ 3 a. Virksomheder skal efter regler fastsat af klima-,
energi- og forsyningsministeren hvert ar rapportere til Ener-
gistyrelsen om drivhusgasintensiteten af de braendstoffer og
den elektricitet til brug i vejkeretgjer, der i Danmark er
blevet leveret af virksomheden.

§ 4. Klima-, energi- og forsyningsministeren fastsetter
regler med henblik pé at gennemfore EU-regler om forhold,
der er omfattet af denne lov, herunder forordninger, direk-
tiver og beslutninger om VE-brendstoffer, biobraendstoffer
eller biomassebraendsler til transport og deres baredygtighed
og reduktion af drivhusgasser fra transport.

Stk. 2. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan endvi-
dere fastsztte regler med henblik pa at gennemfere EU-reg-
ler om fremme af reduktion af CO;-emissioner fra sgtrans-
port, herunder regler om fastseattelse af et sanktionssystem
for manglende opfyldelse af overvagnings- og rapporterings-
forpligtelserne i artikel 8-12 i MRV-forordningen.

§ 4 a. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan fast-
sette regler om nationale CO2 -fortrengningskrav, der om-
fatter udledningerne fra de fossile breendstoffer benzin, die-
sel og gas. Ministeren kan herunder fastsette regler om an-
vendelse og sterrelse af nationale CO2 -fortreengningskrav.

9. To steder i § 3, stk. 2, 1. pkt., &ndres »transportomradet«
til: »transport m.m.«, », herunder for luft- og sefart,« udgar
og efter »krav til breendstoffer« indsattes: »og elektricitet«.

10. 1 § 3, stk. 4, indsattes efter »kun breendstoffer«: »og
elektricitet«.

11. 1 § 3, stk. 6, indsettes efter »virksomheder«: »eller leve-
randerer af elektricitet eller vedvarende flydende eller gas-
formige breendstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse«,
efter »stk. 2 eller 3« indsaettes: »eller § 4 a, stk. 1 eller 4«,
og efter »stk. 2 og 3« indszttes: »eller § 4 a, stk. 1 og 4«.
12.1§ 3, stk. 7, &@ndres »CO,-fortrengningskrav« til:

»COye-fortreengningskrav og iblandingskrav«.

13. 1 § 3 a indsattes efter »af virksomheden«: »til transport
m.m.«

14.1 § 4, stk. 1, indsaettes efter »beslutninger om VE-braend-
stoffer«: »og elektricitet« og », biobrendstoffer eller biom-
assebraendsler« udgar.

15.1 § 4, stk. 2, endres »COp-emissioner« til: »CO,e-emis-
sioner«, og »setransport« @ndres til: »luftfart og setrans-
port«, og efter MRV-forordningen« indsattes: »samt regler
i ReFuelEU Aviation-forordningen eller FuelEU Maritime-
forordningen«.

16. To stederi § 4 a, stk. 1, ogistk. 2, 1. pkt., stk. 3-5 0g 7
@ndres »CO,-fortrengningskrav« til: »CO2e-fortrengnings-
krav og iblandingskrav«.

17.1§ 4 a, stk. 1, 1. pkt., indsettes efter »og gas«: »samt for
produktion af elektricitet«.
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Stk. 2. Til opfyldelse af CO2 -fortrengningskrav, der er
fastsat i medfer af stk. 1, kan en virksomhed alene medreg-
ne biobrendstoffer og biomassebraendsler til transport, der
overholder krav til disses baredygtighed eller drivhusgasre-
duktionskrav fastsat i medfer af § 4. Forpligtelsen skal vare
opfyldt ved udgangen af hvert kalenderér.
Stk. 3. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan fast-
sette regler om begransning af visse typer biobreendstoffer i
malopfyldelsen af det nationale CO2 -fortreengningskrav, der
kan fastsaettes i medfer af stk. 1.
Stk. 4. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan fast-
sette regler om lavere CO2 -fortreengningskrav end dem,
der er fastsat i medfer af stk. 1, safremt saerlige hensyn ger
sig gaeldende, herunder
1) en krise, hvor der er behov for treek pa beredskabslagrene,
2) at avanceret biobrandstof og biogas produceret af de
raprodukter, der er anfort i bilag 1, del A, er uforholds-
messigt dyrt,

3) mangel pa baredygtige biobraendstoffer eller biomasse-
brendsler til transport eller

4) i tilfeelde af brug af andre vedvarende energiteknologier
i transportsektoren end biobrandstoffer eller biomasse-
brandsler til transport.

Stk. 5. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan fast-
s&tte regler om, at kun braendstoffer, der ikke har modtaget
offentlig stotte, kan medregnes i CO2 -fortreengningskrav
fastsat i medfer af stk. 1.

Stk. 6. En virksomhed kan opfylde sine forpligtelser efter
regler fastsat i medfer af stk. 1 ved aftale med en eller flere
virksomheder om, at den eller de helt eller delvis opfylder
virksomhedens forpligtelser efter regler fastsat i medfer af
stk. 1.

Stk. 7. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan fast-
sette regler om, at virksomheder omfattet af CO, -fortreng-
ningskrav fastsat i medfer af stk. 1 som dokumentation for,
at virksomheden det foregdende kalenderar har opfyldt for-
pligtelsen, skal indsende en rapport.

Stk. 8. Klima-, energi- og forsyningsministeren fastsatter
regler om rapporteringsforpligtelsen, jf. stk. 7, herunder
regler om rapportens form, indhold og opgerelsesmetoder,
hvorledes oplysningerne skal verificeres, og frist for afleve-
ring af rapporten.

18.1§ 4 a, stk. 5, indsattes efter »kun brendstoffer«: »og
elektricitet«.

19. Efter § 6 indsattes:

»§ 6 a. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan fast-
s&tte regler om betaling, herunder gebyrer eller anden beta-
ling, til dekning af myndigheders omkostninger til admini-
stration og tilsyn med ReFuelEU Aviation-forordningen og
FuelEU Maritime-forordningen og af regler udstedt medfer
af denne lov, ReFuelEU Aviation-forordningen og FuelEU
Maritime-forordningen.

Stk. 2. Ministeren kan endvidere fastsatte regler om yder-
ligere betaling, herunder gebyrer eller anden betaling, til
daekning af merarbejde eller andre merudgifter, herunder til
ekstern konsulentbistand, i situationer, hvor en akter ikke
har overholdt sine forpligtelser i forordningerne eller i regler
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§ 8. -
Stk. 1-3.

§ 9. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan bemyn-
dige en institution under ministeriet eller anden offentlig
myndighed til at udeve befejelser, der i denne lov eller efter
MRV-forordningen er henlagt til ministeren.

§ 9 a. Klima-, energi- og forsyningsministeren har uden
retskendelse mod beherig legitimation adgang til at g& om
bord pé skibe i en havn, som anlgber en havn eller ligger
ved ankerplads under dansk jurisdiktion, for at udfere sine
forpligtelser efter MRV-forordningen til at kontrollere, hvor-
vidt der er et gyldigt overensstemmelsesdokument om bord
pa skibene.

§ 5. I denne lov forstas ved folgende:
1-6) ---
7-18) ---

§ 56 b. Denne bestemmelse omhandler generelle bestem-
melser om finansielle stetteordninger til fremme af vedva-
rende energi.

Stk. 2-5. -

med relation til forordningerne udstedt i medfer af loven
eller forordningerne navnt i stk. 1.«

20. I § 8 indseettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Ministeren kan fastseatte regler om straf af bade
for overtreedelse af ReFuelEU Aviation-forordningen eller
FuelEU Maritime-forordningen og for overtradelse af regler
fastsat i relation hertil.«

Stk. 2 og 3 bliver herefter stk. 3 og 4.

21. I § 9, stk. 1, indsettes efter »MRV-forordningen«:
», ReFuelEU Aviation-forordningen eller FuelEU Maritime-
forordningen«.

22.1 § 9 a indsattes efter »pé skibene«: »eller til at udfere
sine forpligtelser efter FuelEU Maritime-forordningen«.

§2

I lov om fremme af vedvarende energi, jf. lovbekendtge-
relse nr. 132 af 6. februar 2024, foretages folgende andrin-
ger:

1. 1§ 5, stk. 1, indsattes efter nummer 6 som nyt nummer:

»7) Innovativ teknologi for vedvarende energi: teknologi
til produktion af vedvarende energi, som pa mindst én
made forbedrer en sammenlignelig avanceret teknologi
for vedvarende energi eller gor det muligt at udnytte tek-
nologi for vedvarende energi, der ikke kommercialiseres
fuldt ud, eller som indebaerer en klar risiko.«
Nr. 7-18 bliver herefter nr. 8-19.

3.§ 56 b, stk. 1, affattes séledes:

»Denne bestemmelse omhandler generelle bestemmelser om
finansielle stotteordninger til fremme af vedvarende energi
samt bestemmelser om frivillige merkningsordninger.«

4.1 § 56 b indsettes som stk. 6:

»Stk. 6. Revision af omfang af og betingelser for finansiel
stotte til projekter for vedvarende energi ma ikke ske pa en
made, s& det har negative konsekvenser for de rettigheder,
som er tildelt i forbindelse med stotten, og som undergraver
den gkonomiske levedygtighed af projekter, der allerede ny-
der godt af stette. 1. pkt. er ikke til hinder for de tilpasninger
af stetteordninger, som er nedvendige for overholdelse af
EU’s statsstotteregler.«

5.1§ 56 b indsattes som stk. 7-9:
Stk. 7. Klima-, energi- og forsyningsministeren informerer
om rammerne for frivillige merkningsordninger for industri-
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1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/73/EF af 13.
juli 2009 om feelles regler for det indre marked for naturgas
og om ophavelse af direktiv 2003/55/EF, EU-Tidende 2009,
nr. L 211, side 94, som a&ndret ved direktiv 2019/692/EU

af 17. april 2019 om endring af direktiv 2009/73/EF om
feelles regler for det indre marked for naturgas, EU-Tidende
2019, nr. L 117, side 1, dele af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2018/2001/EU af 11. december 2018 om
fremme af anvendelsen af energi fra vedvarende energikilder
(omarbejdning), EU-Tidende 2018, nr. L 328, side 82, og
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2015/1513/EU af
9. september 2015 om @ndring af direktiv 98/70/EF om
kvaliteten af benzin og dieselolie og om @ndring af direktiv
2009/28/EF om fremme af anvendelsen af energi fra vedva-
rende energikilder, EU-Tidende 2015, nr. L 239, side 1.

§12.
Stk. 1-3. —--

§ 14. -

produkter, der angives at vare produceret med vedvarende
energi og vedvarende breendstoffer, der ikke er af biologisk
oprindelse.

Stk. 8. Klima-, energi- og forsyningsministeren fastsatter
regler om, at ved sadanne frivillige markningsordninger, der
henvises til i stk. 7, skal den angivne procentdel af vedva-
rende energi, der er anvendt, eller vedvarende breendstoffer,
der ikke er af biologisk oprindelse, og som er anvendt ved
anskaffelse og forbehandling, fremstilling og distribution,
beregnes pa grundlag af naermere angivne metoder.

Stk. 9. Klima-, energi- og forsyningsministeren fastsatter
regler om, at n@rmere angivne metoder, der henvises til i
stk. 8, ikke indferes i Lovtidende. Ministeren fastsetter i den
forbindelse regler om, hvordan oplysning om indholdet kan
fés.«

§3

I lov om gasforsyning, jf. lovbekendtgerelse nr. 1100 af
16. august 2023, som andret ved § 2 i lov nr. 1787 af
28. december 2023 og § 2 i lov nr. 674 af 11. juni 2024,
foretages folgende @ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

» 1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele
af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/73/EF af
13. juli 2009 om fzlles regler for det indre marked for
naturgas og om ophevelse af direktiv 2003/55/EF, EU-Ti-
dende 2009, nr. L 211, side 94, som @&ndret ved direktiv
2019/692/EU af 17. april 2019 om endring af direktiv
2009/73/EF om fzlles regler for det indre marked for natur-
gas, EU-Tidende 2019, nr. L 117, side 1, dele af Europa-Par-
lamentets og Radets direktiv 2018/2001/EU af 11. december
2018 om fremme af anvendelsen af energi fra vedvarende
energikilder (omarbejdning), EU-Tidende 2018, nr. L 328,
side 82, dele af Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
(EU) 2023/2413 af 18. oktober 2023 om @ndring af direktiv
(EU) 2018/2001, forordning (EU) 2018/1999 og direktiv
98/70/EF for s vidt angér fremme af energi fra vedvaren-
de energikilder og om ophavelse af Rédets direktiv (EU)
2015/652, EU-Tidende, L af 31. oktober 2023, EU-Tidende
2018, nr. L 328, side 82, og Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2015/1513/EU af 9. september 2015 om @ndring af
direktiv 98/70/EF om kvaliteten af benzin og dieselolie og
om @ndring af direktiv 2009/28/EF om fremme af anvendel-
sen af energi fra vedvarende energikilder, EU-Tidende 2015,
nr. L 239, side 1.«

2.1¢ 12 indsattes som stk. 4:

»Stk. 4. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan fast-
sette regler om, at et transmissionsselskab, en transmissi-
onssystemejer og en systemoperater skal videregive mélin-
ger efter stk. 1, nr. 2, til en EU-database og verificere indbe-
rettede malinger fra skonomiske akterer.«

3.1§ 4 indsettes som stk. 10:
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Stk. 1-9. ---

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2012/27/EU af 25.
oktober 2012 om energieffektivitet, om a&ndring af direktiv
2009/125/EF og 2010/30/EU samt om ophevelse af direktiv
2004/8/EF og 2006/32/EF, EU-Tidende 2012, nr. L 315, side
1, som @ndret ved Radets direktiv 2013/12/EU af 13. maj
2013, EU-Tidende 2013, nr. L 141, side 28, ved Europa-Par-
lamentets og Radets direktiv 2018/844/EU af 30. maj 2018,
EU-Tidende 2018, nr. L 156, side 75, og ved Europa-Parla-
mentets og Réadets direktiv 2019/944/EU af 5. juni 2019,
EU-Tidende 2019, nr. L 158, side 125, dele af Europa-Par-
lamentets og Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november
2009 om beskyttelse af vilde fugle, EU-Tidende 2010, nr. L
20, side 7, som andret ved Radets direktiv 2013/17/EU af
13. maj 2013, EU-Tidende 2013, nr. L 158, side 193, dele
af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2019/944/EU af
5.juni 2019 om felles regler for det indre marked for elek-
tricitet og om endring af direktiv 2012/27/EU, EU-Tidende
2019, nr. L 158, side 125, dele af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2018/2001/EU af 11. december 2018 om
fremme af anvendelsen af energi fra vedvarende energikil-
der, EU-Tidende 2018, nr. L 328, side 82, dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2008/99/EF af 19. novem-
ber 2008 om strafferetlig beskyttelse af miljoet, EU-Tiden-
de 2008, nr. L 328, side 28, og dele af Réadets direktiv
92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt
vilde dyr og planter, EF-Tidende 1992, nr. L 206, side 7,
som @ndret senest ved Radets direktiv 2013/17/EU af 13.
maj 2013, EU-Tidende 2013, nr. L 158, side 193. I loven

er der medtaget en bestemmelse fra Europa-Parlamentets og
Rédets forordning 2019/943/EU af 5. juni 2019 om det indre
marked for elektricitet (omarbejdning), EU-Tidende 2019,
nr. L 158, side 54. Ifolge artikel 288 1 EUF-traktaten gaelder
en forordning umiddelbart i hver medlemsstat. Gengivelsen
af bestemmelsen i loven er séledes udelukkende begrundet i
praktiske hensyn og bererer ikke forordningens umiddelbare
gyldighed i Danmark.

»Stk. 10. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan fast-
sette regler om, at et distributionsselskab skal videregive
malinger efter stk. 1, nr. 2, til en EU-database og verificere
indberettede malinger fra ekonomiske akterer.«

§4

I lov om elforsyning, jf. lovbekendtgerelse nr. 1248 af 24.
oktober 2023, som @ndret ved § 1 i lov nr. 1787 af 28.
december 2023, § 4 i lov nr. 640 af 11. juni 2024 og § 5 i lov
nr. 673 af 11. juni 2024, foretages folgende endringer:

1. I fodnoten til lovens titel indsettes efter: »dele af Euro-
pa-Parlamentets og Radets direktiv 2018/2001/EU af 11.
december 2018 om fremme af anvendelsen af energi fra
vedvarende energikilder, EU-Tidende 2018, nr. L 328, side
82,«: »som &ndret ved Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv (EU) 2023/2413 af 18. oktober 2023 om a&ndring

af direktiv (EU) 2018/2001, forordning (EU) 2018/1999 og
direktiv 98/70/EF for sé vidt angér fremme af energi fra
vedvarende energikilder og om ophavelse af Radets direktiv
(EU) 2015/652, EU-Tidende, L af 31. oktober 2023,«.

2. Efter § 9 indsettes:

»§ 9 a. Klima, energi- og forsyningsministeren kan fast-
sette regler om, at ejere og brugere af husholdnings- og
industribatterier, herunder tredjeparter, der med udtrykkeligt
samtykke handler pé ejernes eller brugernes vegne, skal ha-
ve adgang til grundleeggende oplysninger i batteristyringssy-
stemerne, herunder om hvordan adgangen opnas.
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Stk. 2. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan fast-
sette regler om, at ejere og brugere af elkeretgjer, herunder
tredjeparter, der med udtrykkeligt samtykke handler pa ejer-
nes eller brugernes vegne, skal have adgang til grundleg-
gende oplysninger om keretgjsbatterierne og keretejernes
placering, herunder om hvordan adgangen opnas.

Stk. 3. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan fast-
sette regler om tilsyn med overholdelsen af regler, der
er udstedt i henhold til stk. 1 og 2. Klima-, energi- og
forsyningsministeren kan endvidere efter forhandling med
vedkommende minister fastsette regler om, at andre offent-
lige myndigheder bemyndiges til at fore tilsyn med overhol-
delse af regler, der er udstedt i henhold til stk. 1 og 2.«
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