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Folketinget 2023-24
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Forslag

til

Lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning af rute 15 Ringkebing-Herning'

Kapitel 1
Anleegsprojekterne

§ 1. Transportministeren bemyndiges til at

1) udbygge motorvej E20/E45 ved Kolding, jf. bilag 1,

2) anlegge Kalundborgmotorvejens 3. etape, jf. bilag 2,

3) udbygge rute 15 Ringkebing-Herning, jf. bilag 3,

4) anlegge og omlegge lokale veje og stier, herunder for-
leenge Kalundborgvej, ctablere en parallelvej fra Hol-
backvej til Amtsvejen og en vej fra Holbaekvej mod syd
over motorvejen,

5) anleegge en forlengelse af Bodkervej over Nordvestba-
nen og

6) nedklassificere en strekning af Holbakvej/Kalund-

borgvej fra Temmerup til Svebelle, jf. bilag 2, og en
strekning af Ringkebingvej/Herningvej og Videbak-
vej/Haunstrup Hovedgade/Albakvej, jf. bilag 3.

Stk. 2. Efter ferdiggerelsen af anlagsprojekterne overdra-
ger transportministeren lokale veje og stier, jf. § 1, stk. 1,
nr. 4, til de respektive kommuner. Efter feerdiggerelsen af
Badkervejs forleengelse over Nordvestbanen, jf. § 1, stk.
1, nr. 5, overdrages vejen til Holbak Kommune og brokon-
struktionen til Banedanmark.

§ 2. Transportministeren kan foretage de dispositioner,
som er ngdvendige med henblik pad gennemforelsen af pro-
jekternei § 1, stk. 1.

§ 3. Pa streekningen navnt i § 1, stk. 1, nr. 1, kan der
palaegges vejbyggelinjer med en indbyrdes afstand pa op til
120 meter.

Kapitel 2
Rammerne for projekternes miljomeessige pavirkninger

§ 4. Anlaegsprojekterne naevnt 1 § 1, stk. 1, skal gennem-
fores inden for rammerne af de udferte vurderinger af pro-
jekternes péavirkninger pa miljeet, jf. kapitel 2 a i lov om
offentlige veje m.v.

§ 5. Ved gennemforelsen af anlaegsprojekterne naevnt i §
1, stk. 1, udferer anlaegsmyndigheden afvergeforanstaltnin-
ger i henhold til de gennemforte miljekonsekvensvurderin-
ger, jf. kapitel 2 a i lov om offentlige veje m.v.

Kapitel 3
Fravigelse af anden lovgivning og klageadgange

§ 6. Anlegsprojekterne nevnt i § 1, stk. 1, kraever ikke
tilladelse efter § 35, stk. 1, i lov om planlagning eller dis-
pensation efter § 50 i lov om naturbeskyttelse.

Stk. 2. Reglerne om kommune- og lokalplaner i lov om
planleegning og § 26 a i lov om naturbeskyttelse, finder ikke
anvendelse pa anlegsprojekterne neevnt i § 1, stk. 1, i denne
lov.

Stk. 3. Hensynene bag bestemmelserne, der er naevnt 1 stk.
1 og stk. 2, varetages af transportministeren ved gennemfo-
relse af projekterne.

§ 7. Kommunalbestyrelsens afgerelser vedrerende an-
leegsprojekterne naevnt i § 1, stk. 1, som treffes efter lov
om miljebeskyttelse, lov om vandleb med undtagelse af
kapitel 13, og regler udstedt i medfer af disse love kan ikke
paklages til anden administrativ myndighed, jf. dog stk. 2.

I Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter,
EF-Tidende 1992, nr. L 206, side 7, som @ndret senest ved Radets direktiv 2013/17/EU af 13. maj 2013, EU-Tidende 2013, nr. L 158, side 193, og dele af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af vilde fugle, EU-Tidende 2010, nr. L 20, side 7.
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Stk. 2. Kommunalbestyrelsens afgerelser vedrarende an-
leegsprojekterne i henhold til de love, der er navnt i stk. 1,
kan péklages til transportministeren.

Stk. 3. Transportministeren kan beslutte at overtage kom-
munalbestyrelsens befgjelser efter de 1 stk. 1 navnte love 1
en nermere bestemt sag, der vedrerer anlaegsprojekterne.

Stk. 4. Transportministerens afgerelse i klagesager efter
stk. 2 og i sager, hvor ministeren har overtaget kommunal-
bestyrelsens befojelser efter stk. 3, kan ikke péklages til
anden administrativ myndighed.

Stk. 5. Transportministeren kan til brug for behandlingen
af sager efter stk. 2 og 3 fastsette regler om kommunalbe-
styrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger, herunder om
at oplysningerne skal afgives i en bestemt form til brug for
en vurdering af forhold, der reguleres efter de love, der er
navnt i stk. 1, inden for den pagaeldende kommune.

Stk. 6. De kommunale tilsynsmyndigheder forer ikke til-
syn med kommunalbestyrelsens afgerelser omfattet af stk. 1.

Kapitel 4
Ledningsarbejder

§ 8. Arbejder pa ledninger i eller over arealer i omradet,
hvor et anlaegsprojekt nevnt i § 1, stk. 1, skal gennemfores,
herunder om nedvendigt flytning af ledninger, i forbindelse
med arbejder, der iverksattes af anlegsmyndigheden under
gennemforelsen af anlagsprojektet, betales af ledningseje-
ren, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse, hvis andet er sarligt
bestemt ved aftale, ved kendelse afsagt af en ekspropria-
tionskommission nedsat i henhold til lov om fremgangsma-
den ved ekspropriation vedrerende fast ejendom eller ved
afgerelse truffet af en kommunalbestyrelse efter vandforsy-
ningslovens §§ 37 og 38, jf. § 40.

Stk. 3. Arbejder pa ledninger, jf. stk. 1, udferes af
vedkommende ledningsejer, medmindre andet er serlig af-
talt eller fremgar af § 8, stk. 2.

§ 9. I forbindelse med gennemforelsen af et anlegsprojekt
navnt 1 § 1, stk. 1, skal anlaegsmyndigheden tage hensyn
til ledninger omfattet af § 8 og drefte et planlagt arbejde
med ledningsejeren med henblik pa at undersege, hvordan
anleegsarbejdet kan tilrettelaegges pa den mest hensigtsmees-
sige made for begge parter.

Stk. 2. Kan der ikke opnas enighed mellem anlaegsmyn-
digheden og ejere af ledninger omfattet af § 8 om, hvordan
planlagte anlaegsarbejder pa de arealer, hvori eller hvorover
ledningerne er anbragt, skal tilretteleegges, kan transportmi-
nisteren efter at have meddelt ledningsejeren, at det planlag-

te anlaegsarbejde pabegyndes, gennemfeore anlagsarbejdet
og kraeve bestemte ledningsarbejder udfert af ledningseje-
ren.

Stk. 3. Transportministeren kan i sarlige tilfelde lade de
ledningsarbejder, der er navnt i stk. 2, udfere for ledningse-
jerens regning.

§ 10. Tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet
af § 8 og tvister om erstatning som folge af en afgerelse
truffet i medfer af § 9 afgeres af ekspropriations- og taksa-
tionsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsméaden
ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Stk. 2. Ved erstatningsfastsettelsen finder reglerne 1 § 103
i lov om offentlige veje anvendelse.

Kapitel 5
Stajisoleringsordning

§ 11. Vejdirektoratet etablerer en ordning, hvorefter der
kan ydes tilskud til facadeisolering af helarsboliger, der er
serligt stojramte efter udbygning af vejanlaeggene i § 1, stk.
L.

Stk. 2. Ansegning om tilskud til facadeisolering efter stk.
1 skal veeret modtaget senest 36 maneder efter det pagel-
dende vejanleg, jf. § 1, er taget i brug.

Stk. 3. Vejdirektoratets afgarelse om tilskud til facadeiso-
lering efter stk. 1 kan paklages til Transportministeriet. Kla-
gefristen er 4 uger fra den dag, afgerelsen er meddelt den
pageldende.

Stk. 4. Ordningen om tilskud til facadeisolering opharer
60 méaneder efter det pageeldende vejanleeg, jf. § 1, er taget i
brug.

Kapitel 6
Domstolspravelse

§ 12. Segsmal til provelse af afgerelser efter denne lov
skal vere anlagt inden seks maneder efter, at afgerelsen er
meddelt adressaten eller offentliggjort.

Stk. 2. Ved sggsmal om miljeforhold, der er omfattet af

denne lov, skal retten pase, at omkostningerne ved sagen
ikke er uoverkommeligt heje for de berorte parter.

Kapitel 7
Ikrafttreeden

§ 13. Loven treeder i kraft den 1. januar 2024.
Stk. 2. Transportministeren fastsatter tidspunktet for lo-
vens ophavelse.
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Udbygning af rute 15 Ringkebing-Herning
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12. Sammenfattende skema

1. Indledning

I lovforslagets § 1 bemyndiges transportministeren til at
udbygge motorvej E20/E45 ved Kolding med et ekstra spor
i hver retning, at udbygge Kalundborgmotorvejen pé strek-
ningen mellem Regstrup og Kalundborg ved opgradering af
den eksisterende landevej mellem Regstrup og Svebelle til
motorvej og at anleegge en ny motorvej mellem Svebelle og
Kalundborg. Endelig bemyndiges Transportministeren til at
udbygge rute 15 mellem Ringkebing og Herning til en 2+1
vej for dele af straekningen.

Dele af beskrivelserne af projekternes omfang er der ikke

pa nuvarende tidspunkt finansiering til. Det er narmere
beskrevet i de efterfolgende bemaerkninger.

Transportministeren bemyndiges til at foretage de disposi-
tioner, der er nedvendige med henblik pa at gennemfore
anlegsprojekterne naevnt i lovforslaget § 1.

Loven vil udgere miljggodkendelsen af de udferte miljekon-
sekvensvurderinger.

Til brug for anlegsprojekterne indeholder lovforslaget en
reekke bestemmelser, som regulerer projekterne i forhold til
miljo og planlegning, varetagelse af naturhensyn, lednings-
arbejder mv.
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Det er intentionen, at transportministeren delegerer sin kom-
petence til Vejdirektoratet til gennemforelse af anlegspro-
jekterne. Vejdirektoratet vil da vere anleegsmyndighed for
projekterne omfattet af lovforslaget.

Den vedtagne lov skal udgere det fornedne retsgrundlag for,
at Vejdirektoratet kan udfere de fysiske arbejder og indgreb,
som er en forudsetning for at gennemfore projekterne.

Endelig foreslas transportministeren med lovforslaget be-
myndiget til at fastsette regler om ophavelse af loven,
der vedtages med dette lovforslag, nér ministeren vurderer,
at dette anlaegsprojekt er ferdigetableret, og lovens bestem-
melser ikke leengere finder anvendelse 1 praksis.

2. Lovforslagets baggrund

Den 28. juni 2021 indgik den davarende regering (Socialde-
mokratiet) sammen med Venstre, Dansk Folkeparti, Socia-
listisk Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det Kon-
servative Folkeparti, Nye Borgerlige, Liberal Alliance, Al-
ternativet og Kristendemokraterne en aftale om Infrastruk-
turplan 2035. Den 11. maj 2022 trddte Nye Borgerlige ud af
forliget, og partiet er dermed ikke leengere en del af aftalen
om Infrastrukturplan 2035.

Aftalen om Infrastrukturplan 2035 omfatter bl.a. de anlaegs-
projekter, der er navnt i lovforslagets § 1. Denne del af
aftalen star Enhedslisten og Alternativet udenfor.

Som et element i den politiske aftale om Infrastrukturplan
2035 blev det i sommeren 2021 besluttet at opdatere ek-
sisterende VVM-redegorelse (Vurdering af Virkninger pa
Miljeet) fra 2011 for udbygning af motorvej E20/E45 ved
Kolding med en miljekonsekvensvurdering (MKV-vurde-
ring) for udbygningen af dele af motorvej E20/E45 ved
Kolding. Dette har resulteret i udarbejdelsen af en ny milje-
konsekvensvurdering for projektet samt et opdateret projekt-
forslag.

Motorvejen ved Kolding mellem motorvejskryds Kolding
og motorvejskryds Kolding V foreslas udbygget med et ek-
stra spor i hver retning.

Som et andet element i den politiske aftale om Infrastruktur-
plan 2035 blev det i sommeren 2021 besluttet at opdatere
eksisterende VVM-redegorelse fra 2012 med en miljekonse-
kvensvurdering for 3. etape af Kalundborgmotorvejen.

Den eksisterende landevej mellem Knabstrup og Kalund-
borg foreslés opgraderet og udbygget til motorvej, mens der
pa den sidste del mellem Svebelle og Kalundborg foreslas
etablering af cirka ni km ny motorvej. Der foreslds dermed
i alt cirka 28 km ny motorvej pa strekningen mellem Knab-
strup og Kalundborg, saledes at der kommer motorvej hele
vejen fra Kalundborg til Hovedstadsomradet.

For sa vidt angér udbygning af rute 15, Herning-Ringkebing
blev det med vedtagelse af Finansloven for 2019 besluttet at
gennemfore en miljekonsekvensvurdering af udbygning af

rute 15 Ringkebing—Herning til 2+1 vej. Projektet er en del
af den politiske aftale om Infrastrukturplan 2035.

Den samlede straekning er fra Nordre Ringvej/Sendre Ring-
vej i Ringkebing til tilslutningsanlaegget ved Messemotorve-
jen 1 Snejbjerg. Sterstedelen af strekningen udbygges til
2+1 vej, hvor der etableres et overhalingsspor, sa der bliver
en sikker mulighed for overhaling péd skift mellem de to
feerdselsretninger. Derudover etableres der en reekke nye lo-
kale vejforbindelser til ejendomme og boliger langs udbyg-
ningsstrekningen. Den vestlige del af straekningen mellem
Nordre Ringvej/Sendre Ringvej ved Ringkebing til Regind
udbygges ikke til 2+1 vej, men der foreslas pa denne straek-
ning udfert punktvise forbedringer i form af forbedring af
en eksisterende rundkersel og et nyt kryds ved et planlagt
erhvervsomrade.

I forhold til det i lovforslaget beskrevne projekt er der ikke
finansiering til udbygning af streekningen fra Regind til Lan-
gerdalvej i projektet for rute 15 Ringkebing-Herning. Det
samme gor sig ogsd geldende for de @stvendte ramper ved
henholdsvis Knabstrup og Bjergsted samt parallelvej fra
Holbzkvej til Amtsvejen i projektet for Kalundborgmotor-
vejens 3. etape.

2.1 Miljekonsekvensrapporter og offentlig hering

Forud for udarbejdelsen af lovforslaget er der udfert un-
dersogelser af anlaegsprojekternes indvirkninger pa miljoet,
herunder vurderinger af projekternes eventuelle indvirkning
pd Natura 2000-omrader i henhold til habitatdirektivets
art. 6, stk. 3. Undersogelserne er gennemfort af Vejdirekto-
ratet. Miljekonsekvensvurderingerne er afrapporteret digitalt
pa Vejdirektoratets hjemmeside, hvor ogsa resultatet af de
yderligere undersogelser, som Vejdirektoratet har foretaget,
herunder tekniske baggrundsrapporter, der beskriver og do-
kumenterer undersogelserne, kan findes. Derudover er der
lavet et ikke-teknisk resumé af undersogelserne.

Miljekonsekvensrapporterne med tilherende miljevurdering,
baggrundsnotater og yderligere undersegelser i relation til
de enkelte anlagsprojekter er tilgaengelige pa Vejdirektora-
tets hjemmeside.

2.1.1 Udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding

Miljekonsekvensrapporten for udbygningen af motorvej
E20/E45 ved Kolding har varet i offentlig hering 1 perioden
21. april - 16. juni 2023. Der er afholdt borgermede den 6.
juni 2023 i Kolding og den 7. juni 2023 i Taulov.

Vejdirektoratet modtog 61 heringssvar. Alle heringssvar og
det samlede heringsnotat er tilgaengelige pa Vejdirektoratets
hjemmeside.

2.1.2 Anlag af Kalundborgmotorvejens 3. etape

Miljekonsekvensrapporten for Kalundborgmotorvejens 3.
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etape fra Regstrup til Kalundborg har varet i offentlig he-
ring 1 perioden den 21. april-16. juni 2023. Der er atholdt
borgermeder den 23., 25. og 31. maj 2023.

Vejdirektoratet modtog 198 heringssvar. Alle heringssvar og
det samlede heringsnotat er tilgaengelige pd Vejdirektoratets
hjemmeside.

2.1.3 Udbygning af rute 15, Herning-Ringkebing

Miljekonsekvensvurderingen for rute 15, Herning-Ringke-
bing har veret i offentlig hering i perioden fra den 16. juni
2022 til den 24. august 2022. Den 20. juni 2022 blev der
atholdt borgermede.

Vejdirektoratet modtog 195 heringssvar. Alle heringssvar og
det samlede heringsnotat er tilgaengelige pd Vejdirektoratets
hjemmeside.

3. Lovforslagets hovedpunkter

3.1 Beskrivelse af anlaegsprojekterne

3.1.1 Udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding

Projektet omfatter motorvejsstraekningen mellem motorvejs-
kryds Kolding Vest og motorvejskryds Kolding. Péa strek-
ningen er E20 og E45 sammenfaldende.

Den eksisterende motorvej udbygges symmetrisk med ét
ekstra spor i hver side fra motorvejskryds Kolding Vest og
til motorvejskryds Kolding. P& strekninger, hvor der i dag
er fire spor, foreslads motorvejen derfor udvidet til seks spor,
og streekninger med seks spor foreslas motorvejen udvidet
til otte spor. Den totale straekning, der udbygges, er ca. seks
km lang.

Mellem tilslutningsanleeg 62 (Hejvangen/Fynsvej) og Mo-
torvejskryds Kolding etableres der nedspor langs motorve-
jen 1 modsaetning til streekningen mellem tilslutningsanlaeg
62 (Hojvangen/Fynsvej) og tilslutningsanlaeg 64 (motorvejs-
kryds Kolding Vest), hvor der ikke etableres nedspor langs
med motorvejen.

For at fi plads til de ekstra spor pa motorvejen er der
behov for ombygning af tilslutningsanleggene, en mindre
ombygning af to motorvejskryds og af de veje og stier, som
gar under motorvejen. Der er ogséa brug for at anlegge nye
regnvandsbassiner.

3.1.1.1 Tilslutningsanleeg og motorvejskryds

To tilslutningsanleeg med ramper leder trafikken til og fra
de to krydsende veje, Hajvangen/Fynsvej tilslutningsanleg
62 og Vejlevej tilslutningsanlaeg 63, og foreslas begge om-
bygget. Ombygningerne er nedvendige for at sikre en til-
fredsstillende trafikafvikling de kommende ar. Der foreslas

ikke etableret nye tilslutningsanlaeg pé streekningen, men der
@ndres pa udformningen pé de eksisterende anlag.

Tilslutningsanleg 62 (Kolding @ ved Hejvangen/Fynsvej)
ombygges til to nye signalanleeg og den nordvestlige tilker-
selsrampe forlegges af vejtekniske arsager. Norreskovgérds-
vej forlegges mod syd og tilsluttes et nyt signalanlaeg. Ram-
pernes tilslutning tilpasses i evrigt de nye spor pd motorve-
jen.

Tilslutningsanleeg 63 (Bramdrupdam) udbygges med ekstra
spor pa frakerselsramperne, og der tilfojes et ekstra ligeud
spor pa Vejlevej nord for det nordlige signalkryds. Ramper-
nes tilslutning tilpasses i @vrigt de nye spor pa motorvejen.

Ved motorvejskryds Kolding Vest (tilslutningsanleg 64) vil
forbindelsesrampen imod Esbjerg blive forlagt mod vest pa
grund af det ekstra spor (parallelspor) fra motorvejen.

Ved motorvejskryds Kolding vil der ske en mindre justering
af sporfordelingen badde ved sammenfletningen i nord og
udfletningen i syd.

3.1.1.2 Samkerselspladser og vejeplads

De eksisterende samkerselspladser ved henholdsvis tilslut-
ningsanleg 63 (Bramdrupdam) og tilslutningsanleg 64
(Kolding Vest, Birkedam) foreslas udvidet. I forbindelse
med ombygningen af tilslutningsanleg 62 anlegges en
ny samkerselsplads, som tilsluttes Nerreskovgérdsvej. Der
foreslas anlagt en ny vejeplads til politiets tungvognskontrol
ved Petersmindeve;.

3.1.1.3 Lokale veje og stier

Alle bygvarker for det lokale vej- og stinet bevares og
ombygges i nedvendigt omfang pad grund af motorvejens
udvidelse.

Ved Vejlevej er motorvejen fort under bygverket. Motor-
vejsudvidelsen fra fire til seks spor kan fores igennem byg-
vaerket uden nedspor. P4 den ovrige del af strekningen er
motorvejen fort over de skerende veje og stier. Det vil vare
nedvendigt at udvide i alt tre underferinger, og de resterende
fire underforinger far havet kantbjalkerne, og motorvejen
fores over bygvarkerne.

3.1.1.4 Faunapassager

Projektet omfatter ikke nye faunapassager pa streekningen.

3.1.1.5 Erstatningsnatur

Natur- og skovarealer, der bruges til henholdsvis til udbyg-
ning af motorvejen og som arbejdspladser, foreslas erstattet
ved udleegning af ny natur og ny skov.

3.1.1.6 Stejreducerende tiltag
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Der indarbejdes stojreducerende tiltag i projektet. Det for-
ventes, at projektet delvist kan genanvende en del af den ek-
sisterende stgjskeerm, som star imellem Egtvedvej og tilslut-
ningsanleg 63 (Bramdrupdam) samt fra tilslutningsanleg 63
mod nordest. Derudover etableres i alt cirka 1.600 meter ny
stejafskeermning pé den streekning, hvor motorvejen udbyg-
ges.

3.1.1.7 Vejafvanding

Streekningen ligger inden for et omrdde med sarlige drik-
kevandsinteresser. Den eksisterende afvanding langs udbyg-
ningsstraekningen ved Kolding er af @ldre dato og ikke efter
nutidens standarder. Med vejprojektet foreslds der en bety-
delig opgradering og forbedring af afvandingssystemerne.

Som en del af projektet foreslas det, at der bliver etable-
ret kantopsamling, hvor alt vejvand ledes i lukkede afvan-
dingsledninger for at beskytte grundvandet og videre til
regnvandsbassiner, hvor vandet forsinkes inden udledning
til recipient.

Et af motorvejens eksisterende regnvandsbassiner foreslas
udvidet og dimensioneret til de egede vandmengder, to ek-
sisterende bassiner foreslas nedlagt, og der foreslés etableret
yderligere otte nye regnvandsbassiner pa streekningen. Alle
regnvandsbassinerne foreslas etableret med dykket udleb og
afsperringsmulighed, s& eventuelt olie- eller kemikaliespild
pa motorvejen vil kunne tilbageholdes i bassinerne inden
udleb til recipient.

Med projektet opgraderes samlet set afvanding i grofter og
trug til dagens standard, hvorfra der sker en tilstrackkelig til-
bageholdelse og bundfzldning, séledes at vandet kan ledes
videre derfra.

Den konkrete miljevurdering af projektet gennemgés neden-
for i punkt 9.1.8 0g 9.1.9.

3.1.1.8 Trafikafvikling i anlegsperioden

Pé den del af strackningen, hvor der udferes anlegsarbejde,
vil den tilladte hastighedsgrense blive s@nket i anleegsperio-
den. Der forventes i hele anlegsperioden at vere to eller
tre kerespor i hver retning svarende til samme antal som
for igangsetning af anlaegsarbejderne, dog med undtagelse
af enkelte perioder med weekend- og natarbejde, hvilket
planlaegges nermere i forbindelse med detailprojekteringen
og anlagsarbejderne.

Der vil i forbindelse med detailprojekteringen ske ngje plan-
leegning af trafikafviklingen, s& anlaegsarbejderne forarsager
feerrest mulige gener for trafikanter, de lokale bysamfund og
de direkte bererte naboer. Planen vil blive koordineret med
kommuner, politi og beredskab.

Bygvarker udvides, hvor krydsende veje og sti er fort under
motorvejen. Der vil periodevis blive sparret for trafik pé
fire veje, som krydser motorvejen og én sti under motorve-

jen. Cykel- og gangtrafik pa veje, som sperres, vil blive
opretholdt i videst muligt omfang.

Endelig fastleeggelse af hvilke veje, der sparres eller holdes
abne i anlegsperioden, sker forst i forbindelse med detail-
projekteringen.

3.1.2 Anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape

Den eksisterende rute 23 fra Knabstrup til Svebelle foreslas
udbygget til en firesporet motorvej med nedspor. Stracknin-
gen, der foreslas udbygget, er i alt ca. 20 km lang.

Der foreslas etableret en ny firesporet motorvej med ned-
spor i dbent land fra Svebelle til den eksisterende rundkersel
ved Temmerup, ost for Kalundborg i alt ca. ni km.

Pa en kortere streekning gennem Natura 2000-omradet ved
Bregninge A vil det vaere nodvendigt at atbryde nedsporet.

3.1.2.1 Tilslutningsanlag og motorvejskryds

Det foreslas, at der bliver i alt fem tilslutninger til det lokale
vejnet pd motorvejsstreekningen fra Knabstrup til Kalund-
borg. Ramperne ved det eksisterende tilslutningsanleg ved
Morkav foreslés tilpasset det nye vejanleg.

Der foreslas etableret to nye tilslutningsanleeg pa udbyg-
ningsstraekningen umiddelbart gst og vest for Jyderup. Ram-
pekryds ved de to nye tilslutningsanlag signalreguleres. Det
eksisterende tilslutningsanleeg ved Holbakvej i midten af
Jyderup kan i forbindelse med anlagsprojektet blive ned-
lagt. Det er i s fald en beslutning, der tages pa et senere
tidspunkt.

Ramperne og overferingen ved det eksisterende tilslutnings-
anleg ved Svebelle foreslés tilpasset det nye vejanleg.

Den eksisterende rundkersel ved Temmerup ost for Kalund-
borg foreslds ombygget til et firbenet signalreguleret kryds,
som forsynes med en eller flere kerespor uden om krydset.

Der kan etableres ostvendte ramper ved henholdsvis Knab-
strup og Bjergsted, safremt der findes finansiering hertil.
3.1.2.2 Sideanlag og samkerselspladser

Der foreslés etableret rasteanleeg med toilet- og temningsfa-
ciliter til autocampere og lignende pé begge sider af motor-
vejen pa strekningen mellem Merkev og Jyderup.

Derudover foreslds der etableret en samkerselsplads ved
Cementvejen i Jyderup, mens den eksisterende rasteplads
Mollekrog beliggende i Orekrog Skov foreslds nedlagt.

3.1.2.3 Lokale veje og stier

Broer med krydsende veje over rute 23 kan opretholdes
og genbruges, mens bygvarker ved Gammelrand Beton og
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Svebglle (Frederiksberg) er forberedt til at kunne blive for-
leenget over den kommende motorve;j.

Knabstrupvej/Knabstrup Mellebakke foreslds forlagt og fo-
res over motorvejen, og den eksisterende stitunnel ved
Knabstrup foreslas nedlagt.

Der foreslés etableret en ny stibro ved Tvede, som giver
adgang fra Holbakvej til de rekreative omrader i Orekrog
Skov samt en ny stibro ved Bennebovej, som afbrydes syd
for motorvejen.

Cementvejen forlegges og fores over motorvejen, og der
foreslas etableret et nyt tilslutningsanleeg ved Cementve-
jen. Dennerupvej forlegges mod syd og sluttes til Cement-
vejens forlegning.

Badkervej foreslas forlaenget og fert over Nordvestbanen
ost for Frode Laursens fragtterminal for at blive tilsluttet
Industrivej 1 Jyderup. Stitunnellen ved Industrivej foreslas
bibeholdt.

Amtsvejen/Kalundborgvej forlegges og fares over motorve-
jen, og der etableres et nyt tilslutningsanleg ved Amtsve-
jen/Kalundborgve;.

Bjergsted Byvej forleegges og fores over motorvejen.

Bregningevej/Bjergsted Byvej fores over motorve-
jen. Gl. Skovvej forleegges en smule hen mod tilslutningen
til Bjergsted Byvej. Bjergstedvej forleegges mod nord ved
tilslutning til Bregningeve;j.

Kalundborgvej foreslas forlaenget mod st til Frederiksberg
syd for motorvejen.

Kalundborgvej forleegges og feres over motorvejen tet ved
Denneland.

Det foreslés at anlaegge en ny privat fellesvej fra Deonneland
til Mindegardsvej nord for motorvejen. Denneland sluttes til
den forlagte Kalundborgve;j.

Aldersrovej, Hajskolevej og Tingvejen fores over motorve-
jen.

Anlegsprojektet medferer, at Karbyvej lukkes, og at en
kortere straekning af en ny kommunal vej, Ny Karbyvej,
fores over motorvejen. Fordi det indgér i planer for Kalund-
borg Kommune, at Ny Karbyvej skal have forbindelse til
et kommende erhvervsomrade syd for motorvejen, dimensi-
oneres vejen derefter, og broen forberedes til, at der pa et
senere tidspunkt kan anlegges ostvendte ramper til motor-
vejen. Kommunen skal aftholde meromkostningerne forbun-
det med dette i forhold til de oprindelige omkostninger til at
anlegge Kaerbyvej, som lukkes.

Bennebovej, Skovbakkerne og Karbyvej afbrydes som fol-
ge af motorvejsprojektet.

Der kan ske etablering af en lokal parallelvej i Jyderup mel-

lem Holbakvej og Amtsvejen nord for motorvejen, séfremt
der findes finansiering hertil.

Endelig fastleeggelse af @ndringer i det lokale vejnet og
stisystem vil ske i detailprojekteringsfasen og i forbindelse
med ekspropriationskommissionens behandling.

3.1.2.4 Faunapassager

Der foreslas etableret 21 nye faunapassager, som vil vare
maélrettet padder, odder og hjortevildt.

For at lede dyrene til fernevnte faunapassager opsttes
vildthegn langs streekningen. De mindre faunapassager for-
synes med paddehegn og vildthegn, hvor passagen er egnet
til mindre pattedyr.

3.1.2.5 Erstatningsnatur

De natur- og skovarealer, der bruges til udbygning af motor-
vejen og tilherende anlaeg, erstattes ved udlegning af ny
natur og ny skov i forholdet 1:2. For naturtypen overdrev
vil der i1 ogsé blive udfert naturpleje pd mindst 4,4 ha pa
nuvarende plejekreevende arealer omfattet af naturbeskyttel-
seslovens § 3.

Vandhullet ved Mindegardsvej planleegges erstattet med i alt
tre vandhuller nord og syd for motorvejen.

Arealer, der anvendes som arbejdspladser og midlertidige
arbejdsarealer erstattes ikke, men tilbagefores til natur- eller
skovarealer efter anlagsarbejderne.

3.1.2.6 Stejreducerende tiltag

Der foreslas etableret i alt ca. 11 km stegjafskaermning, her-
af ca. otte km stejskerme. Den praecise udformning og for-
deling af skaerme og stejvolde vil ferst blive fastlagt ved
detailprojektering af vejanlaegget.

3.1.2.7 Vejafvanding

Hovedparten af streekningen ligger inden for et omrade med
serlige drikkevandsinteresser. Den eksisterende afvanding
langs den eksisterende rute 23, som udbygges til motorvej,
er af @ldre dato og ikke efter nutidens standarder. Det meste
af den eksisterende afvanding bestar af trug og grofter, der
udleder direkte til recipienten. Med vejprojektet foreslas der
etableret en tet afvandingslesning med befaestet nedspor,
teet midterrabat og kantopsamling for at beskytte grundvan-
det, hvorefter alt vejvand ledes i ledninger og videre til
regnvandsbassiner, hvor det behandles og forsinkes inden
udledning til recipient. Disse tiltag vil vere en betydelig
opgradering og forbedring af afvandingssystemet.

Som et led i projektet foreslds ligeledes en opgradering af
afvanding i grofter og trug til dagens standard, og der fore-
slas etableret bassiner.
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Den konkrete miljevurdering af projektet gennemgés neden-
for i punkt 9.2.8 0g 9.2.9.

3.1.2.8 Trafikafvikling i anlaegsperioden

Den i alt ca. 28 km lange straekning forventes udbygget og
anlagt i etaper.

Pa udbygningsstreekningen, hvor der udferes anlagsarbejde,
vil den tilladte hastighedsgreense blive sanket. Det vil vare
muligt at afvikle trafikken med et spor i hver retning ogsa pé
de streekninger, hvor der i dag er to spor i hver retning.

Det forventes ikke, at der vil vaere behov for omkersel. Hvis
det mod forventning bliver aktuelt, soges perioden minime-
ret mest muligt, da de lokale veje langs det meste af straek-
ningen ikke er egnede til vaesentligt mere trafik.

Pa den ca. ni km lange nybygningsstraekning vil det vaere
muligt at arbejde uden at genere trafikken pa rute 23 i ve-
sentligt omfang.

Ved passagen af Bregninge A gennem Natura 2000-omréide
nr. 156 er der en sarlig udfordring for anleegsarbejderne. Pa
grund af de prioriterede naturtyper langs den eksisterende
streekning skal selve anlegsaktiviteterne holdes inden for et
meget begraenset areal. Der forventes derfor en lavere skiltet
hastighed gennem dette omrade i anlaegsperioden.

Der vil i forbindelse med detailprojekteringen ske ngje plan-
leegning af trafikafviklingen saledes, at anlagsarbejderne
forarsager ferrest mulige gener for trafikanter, de lokale
bysamfund og de direkte bererte naboer. Planen vil blive
koordineret med kommuner, politi og beredskab.

For at tilgodese lokaltrafikken i de enkelte omrdder bedst
muligt planleegges s& vidt muligt, at naboveje ikke lukkes pa
samme tid. Cykel- og gangtrafik opretholdes i videst muligt
omfang i anlaegsperioden. Endelig fastleggelse af hvilke
veje, der spaerres eller holdes dbne i anlagsperioden, sker
forst 1 forbindelse med detailprojekteringen.

3.1.3 Beskrivelse af udbygning af rute 15, Ringkebing-Her-
ning

Den eksisterende rute 15 foreslds udbygget, séledes at der
er plads til tre spor pd hele streekningen fra Regind i Ring-
kebing-Skjern Kommune til tilslutningsanleegget ved Mes-
semotorvejen ved Snejbjerg i Herning Kommune.

Vejen foreslas udbygget til 2+1 vej med en bredde, der tilla-
der tre korespor. P4 strekninger med vigepligtsregulerede
kryds vil det ekstra spor blive anvendt til svingbaner og
stettepunkter for krydsende cyklister og fodgengere. Straek-
ningen, der foreslds udbygget, er i alt ca. 33 km. lang.

Der vil vere ti overhalingsstraekninger i hver retning, og pa
streekninger med overhalingsspor er vejen dimensioneret til
en hastighedsgraeense pd 90 km/t, mens hastighedsgraensen

omkring de vigepligtsregulerede kryds forventes at blive 70
km/t.

Pé to delstrekninger fra henholdsvis Videbak Ost til umid-
delbart ost for Vorgod-Barde og pé streekningen fra vest for
Haunstrup til umiddelbart vest for tilslutningsanlegget ved
Messemotorvejen, foreslas der anlagt en ny vej i eget tracé,
og de oprindelige strekninger pa den nuverende rute 15 vil
blive nedklassificeret til kommuneve;j.

Pé den vestligste del af projektstrackningen, fra rundkerslen
ved Nordre Ringvej/Sendre Ringvej i Ringkebing til Regind
ca. fire km gst for Ringkebing, foreslds den nuvarende vej
ikke udbygget, men der foreslds etableret punktvise forbed-
ringer 1 form af kapacitetsforbedring i rundkerslen ved Nor-
dre Ringvej/Sendre Ringvej og et kryds i Ringkebing ost
ved et kommende erhvervsomrade.

Der foreslés etableret buslommer ved de vigepligtsregulere-
de kryds pd udbygningsstraekningerne, hvor det passer med
bussernes stoppesteder.

3.1.3.1 Vejkryds, lokale veje og vejadgange

Pa projektstreekningen foreslds etableret tre kryds i to
plan. Den nuvarende krydsning mellem rute 15 og rute 28
ved Regind foreslds ombygget til et kryds i to plan. Ved
Videbak foreslds det at etablere et kryds i to plan ved
Gl. Landevej/Hgjbovej i den vestlige del af byen og ved
den forlagte Videbakvej i den ostlige del af Videbaek.

Alle overkersler til private ejendomme foreslds nedlagt pa
den eksisterende straekning, der udbygges til 2+1 vej.

Ligeledes samles alle ovrige vejtilslutninger i de oven-
navnte kryds i to plan ved Videbak og i vigepligtsregu-
lerede kryds ved Lervangvej/Nymellevej, Karhusvej/Lan-
gerdalvej, Brejningvej (rundkersel), Fuglehgjvej/Ladegards-
vej, Timringvej (Vorgod-Barde), Overgéardsvej/Abildtrupve;j,
Frifeltvej/St. Ahlevej, Fjelstervangvej (Haunstrup) og Al-
bakve;j.

Pa den vestlige del af projektstraekningen, fra Ringkebing
til Regind, foreslas det at etablere et nyt vejkryds i Ringke-
bing est, og krydset forberedes for en senere tilslutning af
en forlagt Vesttarpvej, hvis Ringkebing-Skjern Kommune
beslutter at forleegge Vesttarpvej til det nye kryds.

Som konsekvens af lukning af private overkersler og lokal-
veje foreslds det at etablere nye lokalveje og vejadgang
til ejendomme langs den eksisterende streekning, der udbyg-
ges til 2+1 vej. Disse erstatningsveje er nye vejstrekninger,
der klassificeres som kommuneveje, hvor de er anlagt som
gennemgaende veje, der bl.a. skal forbedre forholdene for
cykeltrafik, samt lokale vejadgang til ejendomme, som vil fa
status af private veje eller private fellesveje.

3.1.3.2 Faunapassager
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For at mindske barriereeffekten for mindre dyr i omradet,
herunder serligt odderen, foreslas det at etablere nye fauna-
passager med banketter ved de fleste krydsende vandleb:
Regind Bek, Herborg Baek, Sundsig Beek, Videbek Bek,
Lillebaekken og Malsted Back. Den eksisterende passage ved
Vorgod A forbedres.

3.1.3.3 Erstatningsnatur

For permanente pavirkninger pd naturomrader beskyttet i
henhold til naturbeskyttelseslovens § 3, dvs. eng, overdrev
og mose, foreslas det, at der udlegges erstatningsnatur i
forholdet 1:2. Det dobbelte areal skal kompensere for, at
nyskabte naturomrider i en arrekke vil have en ringere
naturtilstand end den natur, der erstattes.

Feldet fredskov erstattes efter vilkar i skovlovstilladel-
ser. Arbejdsarealer i fredskov genplantes, hvis der er vilkar
herom i skovlovstilladelser. Der vil forventeligt blive stillet
krav om, at der skal plantes erstatningsskov i forholdet 1:2
for bade midlertidig og permanent pavirket fredskov.

3.1.3.4 Stejreducerende tiltag

Der er indarbejdet stojdempende tiltag ved bysamfund/sam-
lede bebyggelser, som skal forbedre stgjforholdene og af-
vaerge den pgede stojpavirkning. Der foreslds etableret sto-
jafskermning ved Nerhede, Opsund, samt ved Hejbovej og
Hybenvanget i Videbak.

Den pracise udstreekning af de enkelte stojskerme og/eller
stgjvolde vil blive detailplanlagt i forbindelse med udferelse
af projektet.

3.1.3.5 Vejafvanding

Den eksisterende afvanding langs den eksisterende rute 15,
som udbygges til 2+1 vej, er af xldre dato og ikke efter
nutidens standarder. Med vejprojektet indgér der forslag,
som vil medfere en betydelig opgradering og forbedring af
afvandingssystemet.

Dele af streekningen ligger i omrader med serlige drikke-
vandsinteresser. Inden for disse omrader etableres der, efter
dialog med Herning og Ringkebing Skjern Kommuner, kan-
topsamling pé delstraekninger. Her ledes alt vejvand i rerled-
ninger til regnvandsbassiner. I regnvandsbassinerne tilbage-
holdes vandet, sa udledningen neddrosles, og vandet renses
ved sedimentation, inden det udledes til narliggende vand-
lob. Pa evrige straekninger bruges grofterne, hvor muligt,
som hovedledning. En del vand nedsiver direkte i grofterne,
og en del vand har aflgb til recipienter, via regnvandsbas-
siner eller groftebassiner, hvor det behandles og forsinkes
inden udledning til recipient.

Udbygningsprojektet vil sdledes medfere en vasentlig for-
bedring i forhold til dagens situation og medfere mindre hy-
draulisk belastning i vandlgbene, reduceret risiko for erosion

samt reduceret risiko for oversvemmelse. Ligeledes vurde-
res risiko for udledning af miljefarlige stoffer fra uheld med
f.eks. personbiler og tankvognstransporter at blive reduceret.

Den konkrete miljevurdering af projektet gennemgés neden-
for i punkt 9.3.7 0g 9.3.8.

3.1.3.6 Trafikafvikling i anleegsperioden

Den nuvarende kapacitet pa rute 15 vil i vaesentlighed blive
opretholdt under hele anlegsperioden, dog med reduceret
hastighed forbi de igangvarende arbejdsomrider. Der vil
ogsa vare behov for at indsnavre kerebanen lokalt. Arbej-
det foresléas opdelt i flere faser, sddan at anlagsarbejdet faer-
diggares pa én delstrackning, inden vejarbejdet rykker videre
til en anden afgranset delstreekning.

For at give plads til anleegsarbejdet indsnaevres den eksister-
ende vej med afmaerkning og trafikvaern.

For at genere trafikken mindst muligt tilretteleegges arbejdet,
s arbejdsomrader maksimalt streekker sig over fem km. Pa
den made vil trafikanterne ikke opleve alt for lange streek-
ninger med vejarbejder.

Ved udferelse af nye broer omlaegges trafikken efter behov
til midlertidige veje eller til afmarkede omkerselsruter. Ved
udvidelse af eksisterende bygvarker kan det blive nedven-
digt at afvikle trafikken i ét spor med signalregulering.

Pa de strakninger, hvor den nye vej ligger pa bar mark, kan
anlegsarbejdet forega uden gene for trafikken.

3.2 Trafikale forbedringer

3.2.1 Trafikale forbedringer ved udbygning af motorvej
E20/E45 ved Kolding

Trafikken pa strekningen, som ogsé er kendetegnet ved en
stor andel af lastbiler, har naet et niveau, der i perioder
medferer trafikafviklingsproblemer. I dag kerer der op til ca.
93.000 keretgjer pd et typisk hverdagsdegn. Samtidig er det
forventningen, at trafikken fremover vil stige med cirka 15
procent frem mod ar 2035.

Hverdagsdegnstrafikken pd E20/E45 ved Kolding er bereg-
net til at ligge mellem 90.800 og 104.200 keretejer pa et
typisk hverdagsdegn i 2030.

Mertrafikken pa straekningen skyldes dels, at der skabes helt
nye ture, men primeart ved at der sker en overflytning af
biler fra det evrige lokale vejnet i omradet. F.eks. forventes
Kolding Landevej (rute 161), som kerer parallelt med E20,
at blive aflastet. Her falder trafikken med op til 1.600 kere-
tojer pd et hverdagsdegn. Ogséd Hovedvejen (rute 170) far
reduceret trafik. Esbjergmotorvejen, E45 syd for Kolding
samt videre nord pd mod Vejle vil opleve en stigning pa
grund af mertrafikken omkring Kolding. Generelt vil projek-
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tet medfere, at der samlet set vil blive kert flere kilometer pa
vejene i de narliggende kommuner.

Kolding Kommune fér langt den sterste stigning med over
74.000 flere koretgjskilometer. Det er derfor forventningen,
at udbygningen, trods mere trafik, vil bidrage til at reducere
noget af det pres, der i perioder opstir pd E20/E45 omkring
Kolding. Det vil hovedsagelig vaere pé disse tidspunkter,
at eksempelvis pendlere vil opleve forbedringer i form af
rejsetidsreduktioner og mindre spildtid i forbindelse med
deres tur i omradet.

Selvom det drejer sig om mindre besparelser for trafikanter i
omegnen af fa minutter til omrader syd og vest for Kolding,
vil der vere tale om et relativt stort antal gennemkerende
bilister, der kommer til at maerke denne reduktion.

3.2.2 Trafikale forbedringer ved anleeg af Kalundborgmotor-
vejens 3. etape

Strekningen mellem Holbakmotorvejen og Kalundborg tje-
ner i dag som et vigtigt bindeled mellem Kalundborgs rela-
tivt store erhvervsvirksomheder og arbejdskraftsoplandet i
den pstlige del af Sjelland samt Hovedstadsomradet.

I dag kerer der mellem 13.000 og 20.200 keretgjer pé et
gennemsnitligt hverdagsdegn. Trafikken er sterst pa motor-
vejen i den ostlige ende, og mindst pa den vestlige del pa
den eksisterende hovedvej ”Skovvejen” frem mod Kalund-
borg.

Det er forventningen, at trafikken p& hele strekningen vil
stige med cirka én procent pr. ar frem til 2030. Det er ikke
forventningen, at der vil blive udfordringer med traeengsel pa
strekningen. Den nuverende rundkersel ved Temmerup er
i dag en flaskehals i morgen- og eftermiddagstimerne, hvor
der er spidsbelastning.

Nér Kalundborgmotorvejen er faeerdigetableret, vil den eksi-
sterende motorvej i den ostlige ende fa mere trafik. Her for-
ventes der at kere mellem 18.000 og knap 25.000 keretajer
pa et typisk hverdagsdegn i 2030.

Pé streekningen teettest mod Holbakmotorvejen svarer det-
te til omkring 25 procent foregelse i trafikken. Midt pé
strekningen kommer der omkring 45 procent flere karetejer,
mens trafikken nar Svebelle vil stige med nasten 80 pro-
cent.

De omkringliggende parallelle veje til Kalundborgmotorve-
jen vil omvendt blive aflastet. Det skyldes, at en del af
trafikken bliver fort over pd Kalundborgmotorvejen, hvor
det er muligt for trafikanterne at reducere deres rejsetid
sammenlignet med en tur pa de mindre, parallelle veje.

F.eks. forventes trafikken pd den tidligere hovedrute Hol-
bakvej/Kalundborgvej at falde mellem 80 og 90 procent, da
den aflastes markant af den nye motorve;.

Aflastninger vil ogsa ske pa veje som rute 155, hvor trafik-

ken vil falde med ca. ti procent, og nogen steder pa ruten
(ved Eskebjergvej) med naesten 65 procent.

Syd for Kalundborgmotorvejen forventes et fald med naesten
2.000 karetgjer pd Slagelse Landevej svarende til en reduk-
tion af trafikken pé ca. 15 procent.

Dog vil de veje, der stader til Kalundborgmotorvejen, ople-
ve mere trafik end ellers, da de leder trafik fra parallelvejene
ind til den nye motorve;j. F.eks. forventes der omkring 1.700
flere keretagjer ved Amtsvejen mod Jyderup, og 2.000 flere
pa Kalundborgvej nord for Legtved.

En ferdiggerelse af Kalundborgmotorvejen vil gere det hur-
tigere at rejse mellem den vestlige del af Sjelland ved Ka-
lundborgomradet og hovedstadsregionen.

F.eks. kan en pendler spare syv minutter i morgenmyldreti-
den fra Roskilde til Kalundborg, nar motorvejen er fuldt an-
lagt. Samme besparelse gaelder for omréadet ost for Roskilde.

3.2.3 Trafikale forbedringer ved udbygning af rute 15 Ring-
kebing-Herning

Rute 15 er den primare vejforbindelse mellem Ringkebing
og Herning. Streekningen, som er en tosporet landevej, ud-
gor den vestlige del af rute 15, der forbinder de storre by-
er Herning, Ikast og Silkeborg med E45 og Aarhus. Rute
15 indgar i det net af regionale ruter, som forbinder en
reekke byer i Midt- og Vestjylland, og i Herning er der via
Messemotorvejen forbindelse til det nye regionshospital ved
Gadstrup. Fra Herning er der desuden forbindelse til Hol-
stebromotorvejen og Midtjyske Motorvej mod henholdsvis
Holstebro og Vejle.

Fra rute 15 mellem Ringkebing og Herning er der forbin-
delse til rute 16 (Ringkebing—Holstebro m.fl.), rute 28
(Lemvig—Skjern m.fl.), rute 11 (Holstebro—Varde m.fl.), ru-
te 467 (Skjern—Videbaek—Aulum—Karup) og rute 502 (Snej-
bjerg—Herning N).

Hastighedsniveauet pd rute 15 er hejt og vidner om mange
lige streekninger i dbent land. P4 trods af et gennemsnitligt
hejt hastighedsniveau viser tilbagemeldinger fra trafikanter,
at overhaling af bl.a. langsomt kerende landbrugsmaskiner
opleves som en vasentlig gene. Ligeledes opleves holden-
de busser i vejsiden og lokale hastighedsbegransninger pa
strekningen som en gene for den gennemkerende trafik.

I 2040 forventes det, at mellem 13.700 og 14.800 keretejer
i et hverdagsdegn vil benytte vejen pa strekningerne tettest
pa Ringkebing og Herning. Den mindst trafikerede straek-
ning vil vere vest for Videbak, hvor mellem 9.000 og 9.500
keretgjer vil benytte vejen i et hverdagsdegn.

Ved udbygning af straekningen og @ndringen af hastigheds-
grenser forventes rejsetiden pa en tur mellem Ringkebing
og Herning at blive reduceret med ca. fem minutter.

I ti ars perioden 2009-2019 er trafikken pa rute 15 mellem
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Haunstrup og Videbak steget med 25 procent. Vest for Vi-
debek er trafikken steget med 30 procent i samme periode.

Ulykkesbilledet for rute 15 er typisk for veje i det dbne
land i Midt- og Vestjylland, hvor afstandene er store, og
streekningerne ofte er lange og lige. I perioden 2014-2018
er der registreret 76 trafikulykker pa strekningen. I disse
uheld er to dede, 16 alvorligt tilskadekomne, og 17 er lettere
tilskadekomne.

En udbygning til 2+1 vej vil medfere en vasentlig forbed-
ring af trafiksikkerheden pa rute 15. Antallet af trafikulyk-
ker forventes at blive ca. halveret, og antallet af ulykker med
personskade forventes reduceret til ca. 1/3 af det nuvarende
niveau.

3.3 Ekspropriation

Af grundlovens § 73 fremgar, at ejendomsretten er ukrenke-
lig, og at ingen kan tilpligtes at afstd sin ejendom, uden hvor
almenvellet kraever det. Afstaelse kan kun ske ifolge lov og
mod fuldstendig erstatning.

De midlertidige og permanente arealerhvervelser, som er
nedvendige for anlegsprojekterne, kan foretages i henhold
til vejlovens regler om ekspropriation til statslige vejanleg,
jf. vejlovens §§ 96-98.

Ekspropriation sker efter reglerne i lov om fremgangsméden
ved ekspropriation vedrerende fast ejendom, jf. vejlovens §
95, stk. 1. Ved erstatningsfastsattelsen finder vejlovens §
103 anvendelse.

Der kan pélaegges vejbyggelinjer, ske fremrykket ekspropri-
ation, udferes forundersegelser mv. i overensstemmelse med
reglerne i vejlovens §§ 40-45 og § 99. Vejbyggelinjer defi-
neres som en sikringslinje med vejmyndigheden som pétale-
berettiget, som indebarer begrensninger i ejerens eller an-
dre rettighedshaveres raden over et naermere defineret areal,
jf. vejlovens § 3, nr. 8. Vejmyndigheden er den myndighed,
der administrerer en offentlig vej, jf. vejlovens § 3, stk. 1, nr.
1.

Til gennemforelsen af anlaegsprojekterne skal der midlerti-
digt og permanent erhverves arealer og rettigheder. Der skal
dels erhverves areal permanent til selve vejanlaegget, dels
er der behov for midlertidige arbejdsarealer under anlaegs-
fasen. I forbindelse med anlegsprojekternes gennemforelse
kan der ogsa blive palagt servitutter, vejbyggelinjer og ske
en @ndring i adgangsforhold.

Der skal erhverves areal til nyanlaeg af vejanlaeg samt i hver
side af de eksisterende vejanlaeg hvor der sker vejudvidelse
samt erhverves areal til ombygning af tilslutningsanlaeggene
og lokalvejsnettet. Derudover er der brug for arealer til udvi-
delse af eksisterende eller anleg af nye regnvandsbassiner
til sikring af vejens afvanding, anlaeg af nye samkerselsplad-
ser og rastepladser, etablering af vejgrofter samt til brug for
stejafskeermning i form af f.eks. skaerme og volde.

Ud over de arealer, der skal anvendes permanent til udbyg-
ning af vejanleggene, vil der vere behov for at kunne
anvende arealer midlertidigt under anlaegsarbejdet. Det vil
normalt vaere et op til ti meter bredt areal langs hele udbyg-
ningen og nyanlag. Det vil sige langs vejene, til- og fraker-
selsramper, rundt om regnvandsbassiner samt ved samkor-
selspladser, rasteanleg og stgjvolde. Desuden kan der blive
brug for sterre arbejdsarealer i forbindelse med anlaeg og
udvidelse af broer og tunneler, oplag af materialer, skurbyer
og lignende. Arbejdsarealerne vil blive brugt midlertidigt i
anlegsperioden, hvorefter de leveres tilbage til ejerne.

Det forudsattes, at flytning og omlagning af ledninger til
placering pa ejendomme tilherende tredjemand i udgangs-
punktet sker ved frivillig aftale mellem ledningsejer og lods-
ejer eller ved ekspropriation med hjemmel i den relevante
serlovgivning for de pdgaldende ledninger.

Erstatninger for ekspropriationer til brug for midlertidige el-
ler permanente anlaeg og for paleg af servitutter mv. udma-
les efter geeldende regler og praksis af ekspropriations- og
taksationsmyndighederne i henhold til ekspropriationsproce-
sloven og vejloven.

3.3.1 Ekspropriation til udbygning af motorvej E20/E45 ved
Kolding

Det forventes, at der skal erhverves ca. 18 ha til motorvejs-
udbygningen og ca. 18 ha til midlertidige arbejdsarealer mv.,
hvilket medferer, at 50-55 ejendomme berares 1 forskelligt
omfang af anlegsprojektet. Det endelige areal og antal ejen-
domme, som berpres, fastlegges forst i forbindelse med den
endelige detailprojektering.

3.3.2 Ekspropriation til anleeg af Kalundborgmotorvejens 3.
etape

Det forventes, at der skal erhverves ca. 202 ha til motorvejs-
anlegget og lokalvejsnettet og ca. 110 ha til midlertidige
arbejdsarealer mv., hvilket medferer, at ca. 210 ejendomme
berores i forskelligt omfang af anleegsprojektet. Det endelige
areal og antal ejendomme, som berores, fastlegges forst i
forbindelse med den endelige detailprojektering.

3.3.3 Ekspropriation til udbygning af rute 15, Ringke-
bing—Herning

Det forventes, at der skal erhverves ca. 100 ha permanent til
den foresldede udbygning til 2+1 vej. Desuden skennes, at
mellem 80 og 100 ha skal inddrages til midlertidige arbejds-
arealer mv. Det forventes, at mellem 20 og 60 ejendomme
skal totaleksproprieres, og at i alt mellem 200 og 220 ejen-
domme skal afgive areal til vejprojektet enten i form af af-
stadede arealer til selve vejudbygningen eller til de lokalveje,
der etableres som en del af projektet.

Det endelige areal og antal ejendomme, som berares, fast-
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leegges forst i forbindelse med den endelige detailprojekte-
ring af projektet.

3.4 Vejbyggelinje

I henhold til vejlovens § 40 kan vejbyggelinjer palegges
en ejendom. Vejbyggelinjer defineres som en sikringslinje
med vejmyndigheden som pétaleberettiget, som indebarer
begransninger i ejerens eller andre rettighedshaveres raden
over et nermere defineret areal, jf. vejlovens § 3, nr. 8. Vej-
myndigheden er den myndighed, der administrerer en of-
fentlig vej, jf. vejlovens § 3, stk. 1, nr. 1.

Pé statsveje pélegges vejbyggelinjer med en indbyrdes af-
stand op til 100 meter. Dermed er vejbyggelinjen i dag
typisk 50 meter pa begge sider af midten af en motorvej
og andre statsveje. Langs til- og frakerselsramperne til en
motorvej og andre statsveje er vejbyggelinjen typisk ca. 25
meter.

Da der ofte er terreenforskelle mellem vejen og det omgiven-
de terren, bliver der tillagt et hegjde- og passagetilleg, jf.
vejlovens § 40, stk. 5. Det betyder, at hvis terreenet ikke
ligger i samme hejde som vejen, foreges vejbyggelinjen
med et hgjde- og passagetilleg. Med terraen menes der den
fremtidige terreenhejde omkring det patenkte vejanlaeg.

P& de arealer, der ligger foran en vejbyggelinje, ma der
ikke uden vejmyndighedens tilladelse opferes ny bebyggel-
se eller tilbygning til eksisterende bebyggelse, foretages va-
sentlige forandringer i eksisterende bebyggelse, genopfores
nedbraendt eller nedrevet bebyggelse eller etableres andre
anlaeg og indretninger af blivende art, jf. vejlovens § 40, stk.
3.

3.4.1 Udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding

I forbindelse med udbygning af dele af E20/E45 fra fire
til seks spor vil der blive mulighed for at pélegge nye
vejbyggelinjer pa op til 60 meter fra motorvejens midte. Vej-
byggelinjerne ved ramperne kan ogsd blive @ndret, f.eks.
ndr ramperne flyttes for at gere plads til udvidelse af mo-
torvejen. Inden for vejbyggelinjen ma der ikke opferes ny
bebyggelse, etableres andre anleeg m.m. uden vejmyndighe-
dens tilladelse. Vejbyggelinjer sikrer dels muligheden for en
fremtidig udvidelse af et bestdende vejanlaeg, dels hensynet
til feerdslen i ovrigt.

I henhold til den generelle bestemmelse i vejlovens § 40,
hvorefter der kan pélegges byggelinjer med en indbyrdes
afstand pa op til 100 meter, foreslas det at udvide dette til
120 meter i forbindelse med udbygningen af E20/E45. Det
skyldes, at 100 meter ikke vurderes at vare tilstraekkeligt,
nar motorvejen udbygges til seks og otte spor som i dette
tilfeelde.

Det vil i forbindelse med detailprojekteringen blive vurde-
ret, om vejbyggelinjen nogle steder kan fastholdes pd de
nuverende 50 meter.

3.4.2 Anlag af Kalundborgmotorvejens 3. etape

I forbindelse med anleeg ny motorvej og udvidelse af rute 23
til motorvej mellem Regstrup og Kalundborg vil der blive
palagt vejbyggelinjer pa 50 meter fra motorvejens midte.

Det vil i forbindelse med detailprojekteringen blive vurde-
ret, om vejbyggelinjen nogle steder kan indskrankes.

3.4.3 Udbygning af rute 15 Ringkebing-Herning

P& rute 15 er der i dag vejbyggelinjer pa den sydligste
delstrekning i en bredde pé enten 20 eller 30 meter fra
vejmidten.

I forbindelse med den foresldede udbygning af vejen til 2+1
vej vil der blive mulighed for at pélegge vejbyggelinjer i
en afstand pa op til 30 meter fra vejmidten. Vejbyggelinjer
skal sikre muligheden for en fremtidig udvidelse af vejen
til sterre bredde, idet der inden for byggelinjerne ikke mé
opferes ny bebyggelse m.m.

Det vil i forbindelse med detailprojekteringen blive vurde-
ret, om de nuverende vejbyggelinjer fastholdes, eller om der
skal palegges nye.

3.5 Miljemsessige vurderinger

3.5.1 Gzldende ret

Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2011/92/EU af 13.
december 2011 om vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa miljeet (herefter VVM-direktivet),
som @ndret ved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2014/52/EU af 16. april 2014 (endring af VVM-direktivet),
er, for sd vidt angér statslige vejanleg og dertil knyttede
projekter, implementeret i vejloven ved lov nr. 658 af §.
juni 2016 om @ndring af lov om offentlige veje mv., jernba-
neloven og forskellige andre love (Implementering af VVM-
direktivet for statslige vej- og jernbaneprojekter samt havne-
projekter) og ved lov nr. 434 af 16. marts 2021 om endring
af lov om offentlige veje mv. og jernbaneloven (Implemen-
tering af VVM-direktivet for statslige vej- og jernbanepro-
jekter) samt i regler udstedt i medfer heraf (bekendtgarelse
om overvagning, samordnet procedure og offentliggarelse
ved vurdering af virkning pa miljeet (VVM) samt om ad-
ministration af internationale naturbeskyttelsesomrader og
beskyttelse af visse arter for sa vidt angér statslige vej- og
jernbaneprojekter, jf. bekendtgerelse nr. 451 af 8. maj 2017
(herefter benavnt one-stop shop bekendtgerelsen).

Reglerne for miljevurderinger af Vejdirektoratets etablering,
udvidelse eller @ndring af statslige vejanleeg og dertil knyt-
tede projekter findes i vejlovens kapitel 2 a.

Af vejlovens § 17 g, stk. 6, folger, at miljekonsekvensvurde-
ringen skal beskrive og vurdere et projekts vesentlige direk-
te og indirekte indvirkninger pé folgende faktorer: 1) befolk-
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ning og menneskers sundhed, 2) biologisk mangfoldighed
med sarlig veegt pd arter og naturtyper, der er beskyttet i
henhold til direktiv 92/43/EQF og direktiv 2009/147 /EF,
3) jordarealer, jordbund, vand, luft og klima, 4) materielle
goder, kulturarv og landskabet og 5) samspillet mellem fak-
torerne i nr. 1-4. Efter § 17 g, stk. 7, skal beskrivelsen ogsa
omfatte projektets forventede virkninger pa miljeet som fol-
ge af projektets sarbarhed over for risici for sterre ulykker
og katastrofer, der er relevante for det pagaldende projekt.

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 1, at Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller @ndring af statslige vejanleg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af lovens bilag 1,
som bl.a. pd grund af deres art, dimensioner eller placering
kan forventes at fa vasentlige indvirkninger pd miljoet, kree-
ver en vurdering af projektets indvirkning pa miljeet samt
administrativ tilladelse.

I henhold til vejlovens § 17 a, stk. 3, 1. pkt., krever Vejdi-
rektoratets etablering, udvidelse eller @ndring af statslige
vejanleeg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af
vejlovens bilag 1 eller 2, ikke administrativ tilladelse, nar
projektet opnar tilladelse ved anlaegslov.

Ved Folketingets vedtagelse af et anlaegsprojekt i enkelthe-
der bemyndiges transportministeren til at gennemfore et an-
leegsprojekt 1 overensstemmelse med lovforslag, projektbe-
skrivelse og miljevurderinger. Det pahviler anlegsmyndig-
heden at sikre, at projektets indvirkning pa miljeet holdes
inden for rammerne af de miljemassige undersogelser.

For statslige vejanleg tilladt ved anlaegslov vil eventuelle
@ndringer eller udvidelser af projektet i anlaegsfasen vare
omfattet af den administrative procedure, jf. vejlovens § 17
¢ — 17 e, 1 hvilken forbindelse der vil blive foretaget de
fornedne miljemaessige vurderinger, hvis @ndringen eller
udvidelsen kan forventes at fa veesentlig indvirkning pa mil-
joet, jf. vejlovens § 17 a, stk. 1 og 2.

Trafikstyrelsen er miljemyndighed i forhold til vurdering
og administrativ godkendelse af @ndringer eller udvidelser
af anlaegsprojektet i anlaegsfasen, jf. vejlovens § 17 b. Det
betyder, at @ndringer eller udvidelser, der kan vere til skade
for miljoet, skal anmeldes af Vejdirektoratet til Trafikstyrel-
sen, som skal vurdere, om der skal gennemfores supplerende
miljemassige vurderinger, inden styrelsen tager stilling til,
om @ndringen eller udvidelsen kan tillades, eventuelt pa
vilkér.

I henhold til vejlovens § 17 o forer Trafikstyrelsen tilsyn i
forhold til projekter (endringer eller udvidelser), hvor der
skal ske anmeldelse til styrelsen og eventuelt meddeles tilla-
delse.

One-stop shop bekendtgerelsen er udstedt i medfer af vej-
lovens § 17 q og fastsatter regler om fzlles og samordnede
procedurer for miljekonsekvensvurdering af projekter, hvor
der bade gelder krav om miljekonsekvensvurdering efter
reglerne i vejlovens kapitel 2 a og krav om vurdering efter
regler, der implementerer Rédets direktiv 92/43/EQF om

bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter eller Eu-
ropa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF. Vasent-
lighedsvurdering og eventuel konsekvensvurdering indgér i
miljekonsekvensrapporterne. Projekter, der vedtages ved an-
leegslov, er ikke omfattet af one-stop shop bekendtgerelsen,
men rapporterne skal leve op til de indholdsmaessige krav i
VVM-direktivet, fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdirek-
tivet.

3.5.2 Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Med Folketingets vedtagelse af denne lov bemyndiges
Transportministeren til at gennemfore projekterne i overens-
stemmelse med lovforslagets § 1, jf. bilag 1-3, projektbe-
skrivelserne i dette lovforslag og miljekonsekvensrapporter-
ne.

Anlagsprojekterne er miljovurderet og forberedst til at kunne
vedtages af Folketinget ved anlagslov i overensstemmelse
med vejlovens kapitel 2 a. Bestemmelserne i1 vejloven har til
formal at sikre et hgjt miljebeskyttelsesniveau og bidrage til
integrationen af miljekonsekvensvurderinger i forbindelse
med planleegningen og udferelsen af statslige vejprojekter,
og at der under inddragelse af offentligheden tages hensyn
til projekters sandsynlige veesentlige indvirkning pa miljeet.

Projekternes virkninger pd miljeet er beskrevet og vurde-
ret i de miljemassige undersogelser, dvs. miljekonsekvens-
rapporterne. Anlagsprojekterne skal gennemfores inden for
rammerne af vurderinger af projekternes indvirkninger pa
miljoet, jf. lovforslagets § 4. Det péhviler Vejdirektoratet
som anlegsmyndighed at sikre, at anlaegsprojekternes ind-
virkninger pa miljoet holdes inden for rammerne af vurde-
ringerne i de miljomassige undersogelser af projekterne.

Pa baggrund af de gennemforte miljomaessige vurderinger
af anlegsprojekterne i § 1, stk. 1, er det vurderingen, at
gennemforslen af projekterne kan ske inden for rammerne
af artikel 6, stk. 3, i Rédets direktiv 92/43/EQF af 21. maj
1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter
(herefter habitatdirektivet). Lovforslaget udger godkendelse
af projektet i forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3.

Der er desuden foretaget vurdering af overensstemmelse
med geldende vandplanlaegning og havstrategi.

Anlegsprojekterne i nerverende anlegslov er skitseprojek-
teret. Det indebarer, at der efter vanlig praksis for vejpro-
jekter, der udmentes via anlagslove, er gennemfort de ned-
vendige miljekonsekvensvurderinger pa baggrund af et skit-
seprojekteret vejprojekt.

Efter vedtagelse af anlegsloven, og for anleegsprocessen pa-
begyndes, igangsettes detailprojektering af alle tekniske og
udferelsesmassige forhold i vejprojektet. Detailprojekterin-
gen udfores sddan, at der kan gennemfores de detaljerede og
pracise analyser og vurderinger, der skal til, for at Vejdirek-
toratet kan indhente de nedvendige tilladelser efter natur- og
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miljelovgivningen. Det kan f.eks. vere udledningstilladelser
efter miljobeskyttelsesloven og dispensationer efter naturbe-
skyttelsesloven.

Vejdirektoratet seger pd denne baggrund tilladelser fra den
kompetente miljemyndighed pd baggrund af et detailprojek-
teret anleg. Den kompetente miljomyndighed péaser i denne
proces, at geldende regler iagttages og sikrer dermed, at
der ikke sker forringelse af f.eks. malsatte grundvandsfore-
komster og overfladevandomrider samt ovrige nedvendige
miljeforhold, der kraver tilladelser efter natur- og miljelov-
givningen.

Loven fraviger pa nogle punkter bestemmelser i den almin-
delige plan- og naturlovgivning, som indeholder umiddel-
bart gaeldende forbud mod endring af tilstanden, etablering
af varige fysiske anlaeg eller stiller krav om forudgaende
tilladelse eller godkendelse, for sddanne anlaeg kan etableres
eller anvendelsen af arealet @ndres, jf. lovforslagets § 6.

3.6 Forholdet til anden lovgivning

3.6.1 Galdende ret

Gennemforelsen af et anlegsprojekt vil som folge af gel-
dende ret oftest forudsatte godkendelser, tilladelser eller
dispensationer efter plan-, natur- og miljelovgivningen mv.

Nedenfor gennemgés en rakke vesentlige bestemmelser,
der efter gaeldende ret foreskriver krav om tilladelse eller
dispensation, ny eller @ndret planlegning mv., hvis der
skal gennemfores fysiske indgreb i natur og landskabet,
som er nedvendige for at realisere et anlegsprojekt som
de omhandlede, herunder foretages endringer af tilstanden
pa arealerne, etableres varige anleg og installationer og
gennemfores afvaergeforanstaltninger af hensyn til natur- og
dyreliv.

Gennemgangen er ikke en udtemmende opregning af hvil-
ken lovgivning der finder anvendelse pd projektet, eller
hvilke tilladelser eller dispensationer, der er nedvendige for
projektets gennemforelse.

Som folge af lov om planlaegning, jf. lovbekendtgerelse nr.
1157 af 1. juli 2020 med senere @ndringer (herefter planlo-
ven), vil etablering af visse dele af et anlaegsprojekt belig-
gende i landzone kreeve en landzonetilladelse efter § 35,
stk. 1. Herudover vil der for visse projekters vedkommende
skulle ske @ndringer i kommune- og lokalplaner. Planlovens
bestemmelser om kommune- og lokalplaner indeholder bl.a.
regler om vedtagelse af nye planer, @ndringer i eksisterende
planleegning og dispensation fra eksisterende planlaegning.

Ifolge § 50 i1 lovbekendtgerelse nr. 1392 af 4. oktober 2022
om naturbeskyttelse (herefter naturbeskyttelsesloven) kan
fredningsn@vnet meddele dispensation, nér det ansogte ikke
vil stride i mod fredningens formal.

Endvidere er der i naturbeskyttelseslovens kapitel 2 fast-

sat en rackke forbud mod tilstandsandringer eller bebyggel-
se inden for bla. folgende bygge- og beskyttelseslinjer:
so- og a-beskyttelseslinjen (naturbeskyttelseslovens § 16),
skovbyggelinjen (naturbeskyttelseslovens § 17), fortidsmin-
debyggelinjen (naturbeskyttelseslovens § 18), kirkebygge-
linjen (naturbeskyttelseslovens § 19). Herudover foreskriver
kapitel 2 forbud mod tilstands@ndringer af bl.a. folgende
naturtyper: naturlige seer, beskyttede vandleb, heder, moser,
ferske enge og biologiske overdrev (naturbeskyttelseslovens
§ 3). Gennemforelsen af et anlegsprojekt, der bergrer de
navnte arealer, beskyttelseslinjer eller naturtyper vil som
folge af naturbeskyttelseslovens §§ 65, stk. 1 og 2, og 65
b, stk. 1, forudsatte dispensation, eventuelt indeholdende
vilkar om f.eks. afveergeforanstaltninger eller erstatningsbio-
toper, fra den relevante myndighed, der enten udgeres af
miljeministeren eller kommunalbestyrelsen.

Desuden foreskriver naturbeskyttelseslovens § 20 samt be-
kendtgerelse nr. 941 af 27. juni 2016 om godkendelse af
offentlige vejanlaeg og af ledningsanleeg mv. i det &bne land
(vej- og el-bekendtgerelsen), der er udstedt i medfer af na-
turbeskyttelseslovens § 20, stk. 2, at et anlegsprojekt, der
anlegges i det abne land, skal have en godkendelse.

Herudover fastsetter bl.a. naturbeskyttelseslovens §§ 23 og
24 regler om offentlighedens adgang til naturen. Naturbe-
skyttelseslovens §§ 23 og 24 indeholder regler om henholds-
vis adgang til og ophold i skove og pa udyrkede arealer.

Naturbeskyttelseslovens § 26 a indeholder regler om ned-
leeggelse af veje og stier herunder regler om, at der forud for
nedleggelse skal ske anmeldelse til kommunalbestyrelsen,
der kan nedlegge forbud mod nedleggelse af veje og stier.

EU’s naturbeskyttelsesdirektiver, der omfatter habitat- og
fuglebeskyttelsesdirektivet, palegger medlemslandene at
bevare en reekke arter og naturtyper, som er sjaldne, truede
eller karakteristiske, ved at udpege serlige omrader, hvor
disse arter og naturtyper er beskyttede.

Fuglebeskyttelsesomrader og habitatomrader indgar i det
sammenhangende europxiske, okologiske netvaerk, der be-
tegnes Natura 2000.

Der ma ikke ivaerksattes projekter, der kan skade et Natura
2000-omrades integritet, jf. habitatdirektivets artikel 6, stk.
3, og der er derfor krav til myndighederne om at vurdere
konsekvenserne af et projekt i de tilfalde, hvor planen eller
projektet kan pavirke et Natura 2000-omrade vasentligt.

Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet satter lige-
ledes rammer for beskyttelsen af arter og deres leveste-
der. Efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, gaelder en
generel beskyttelse af bilag IV dyrearter og deres levesteder
ogséd uden for Natura 2000-omraderne. Det samme geelder
efter habitatdirektivets artikel 13, stk.1, for beskyttelse af
plantearter nevnt i bilag IV. Beskyttelsen af fugle omfatter
alle vilde fugle ogsd udenfor Natura 2000-omréderne, jf.
fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 og artikel 9. Fravigelse
af beskyttelsen efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, og
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artikel 13, stk. 1, med henblik pa eksempelvis at varetage
vaesentlige samfundsmaessige interesser forudsatter, at der
ikke findes nogen anden brugbar lesning, og at fravigelsen
ikke hindrer opretholdelse af den pagaldende bestands be-
varingsstatus i dens naturlige udbredelsesomrade, jf. habitat-
direktivets artikel 16. Der henvises i gvrigt til punkt 10 om
EU-retten.

Naturbeskyttelseslovens § 29 a, stk. 1, indeholder bestem-
melser om, at nermere angivne arter ikke forseetligt ma
forstyrres med skadelig virkning for arten eller bestanden. I
tilknytning hertil fremgéar det af naturbeskyttelseslovens §
29 a, stk. 2, at yngle- eller rasteomrader for de arter, der er
navnt i bilag 3 til loven, ikke m& beskadiges eller edeleg-
ges. One-stop shop bekendtgerelsens § 1 g omfatter lignen-
de formuleringer vedrerende forstyrrelse af arter og bestand
og yngleomraders tilstand.

Tilsvarende bestemmelser fremgar af lovbekendtgerelse nr.
265 af 21. marts 2019 om jagt- og vildtforvaltning (jagt- og
vildtforvaltningsloven), jf. § 6 a, stk. 1 og 2, og § 7, stk. 1
og 2.

Bekendtgerelse nr. 521 af 25. marts 2021 om fredning af
visse dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt
(artsfredningsbekendtgerelsen) fastsatter regler om fredning
af nermere bestemte dyr, herunder fugle og planter, i form
af forbud mod drab, indsamling, handel mv. og varetager
individbeskyttelsen for beskyttede bilag I'V-arter og fugle,
der indgér i bekendtgerelsens kapitel 2 og 3, jf. isar § 4, stk.
log2,§60g§10,stk. 1 og2.

Bekendtgerelsens kapitel 4 omfatter fredning af danske dyr
og planter, som ikke er omfattet af bekendtgerelsens kapitel
2 og 3. Der kan, for sa vidt angér beskyttelsesbestemmelser-
ne, s@ges om dispensation fra den relevante myndighed, som
er Miljostyrelsen.

§§ 8-13 i lovbekendtgerelse nr. 690 af 26. maj 2023 om
skove med senere @ndringer (herefter skovloven) fastsatter
regler om anvendelsen af fredskovspligtige arealer. Skovlo-
vens §§ 26-28 fastsaztter endvidere regler om beskyttelse af
skovnaturtyper og levesteder for arter i internationale natur-
beskyttelsesomrader og beskyttelse af andre former for na-
turmessigt serlig verdifuld skov. Miljeministeren har kom-
petence til at dispensere fra nermere bestemte bestemmelser
i skovloven.

Med museumsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 358 af 8.
april 2014, sikres veasentlige bevaringsvardier pa land og til
havs. Kapitel 8 og 8 a i museumsloven omhandler bl.a. sik-
ring af kultur- og naturarven i forbindelse med den fysiske
planlegning og forberedelse af jordarbejder mv., samt om
bevaring af fortidsminder og sten- og jorddiger. Loven fore-
skriver 1 kapitel 8 og 8 a bl.a., at der skal seges dispensa-
tion til tilstandsendringer af beskyttede diger og fortidsmin-
der. Det folger af museumsloven, at anlaegsmyndigheden,
hvis der under anlegsarbejdet fremkommer arkaologiske
fund, skal standse arbejdet i det omfang, det berarer fortids-

mindet. Fundet vil herefter skulle anmeldes til kulturmini-
steren (ved Slots- og Kulturstyrelsen). Kompetencen til at
vurdere bevaringsvardige hensyn varetages efter museums-
loven af kulturministeren (ved Slots- og Kulturstyrelsen).

Efter lov om vandplanlegning, jf. lovbekendtgerelse nr. 126
af 26. januar 2017, fastsatter miljoministeren bl.a. regler,
der fastlegger og angiver konkrete miljomél og indsatspro-
grammer for hvert vandomrédedistrikt med henblik pa opné-
else af miljemalene, herunder med henblik pé at forebygge
forringelse af og opnd god tilstand for overfladevandom-
rader og grundvandsforekomster i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/60/EF af 23.
oktober 2000 om fastleggelse af en ramme for Fellesska-
bets vandpolitiske foranstaltninger (herefter vandrammedi-
rektivet).

Det folger af § 8, stk. 3, i bekendtgerelse nr. 797 af 13.
juni 2023 om indsatsprogrammer for vandomréder, at myn-
digheder kun kan treffe afgerelse, der indebarer en direkte
eller indirekte pavirkning af et overfladevandomrade eller en
grundvandsforekomst, hvor miljemalet ikke er opfyldt, hvis
afgorelsen ikke medferer en forringelse af overfladevan-
domrédets eller grundvandsforekomstens tilstand og ikke
hindrer opfyldelse af det fastlagte miljemal, herunder gen-
nem de i indsatsprogrammet fastlagte foranstaltninger. Lov
om vandplanlaegning med tilhgrende bekendtgerelser gen-
nemferer vasentlige, men ikke alle, dele af vandrammedi-
rektivet.

Kommunalbestyrelsen skal i henhold til § 28, stk. 1, i lov nr.
5 af 3. januar 2023 om miljebeskyttelse med senere a&ndrin-
ger (miljebeskyttelsesloven) give tilladelse til, at spildevand
tilferes havet, seer og der. Det fremgér af § 4, stk. 3, i
bekendtgerelse nr. 1393 af 21. juni 2021 om spildevandstil-
ladelser mv. efter miljobeskyttelseslovens kapitel 3 og 4, at
ved tag- og overfladevand forstds regnvand fra tagarealer og
andre helt eller delvist befastede arealer, herunder jernba-
ner, safremt det ikke indeholder andre stoffer, end hvad der
sedvanligt tilferes regnvand i forbindelse med afstremning
fra sddanne arealer eller har en vasentlig anden sammensaet-
ning.

Lov om havstrategi, jf. lovbekendtgerelse nr. 1161 af 25.
november 2019 med senere @ndringer, implementerer Euro-
pa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/56/EF af 17. juni
2008 om fastleeggelse af en ramme for Fallesskabets hav-
miljopolitiske foranstaltninger (havstrategidirektivet). Det
folger af § 18 i lov om havstrategi, at statslige, regionale
og kommunale myndigheder ved udevelse af befojelser i
medfer af lovgivningen er bundet af de miljemal, der er
fastsat i havstrategien.

Landbrugsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 116 af 6. februar
2020 om landbrugsejendomme, indeholder bl.a. regler om
jordfordeling og landbrugspligt. Ved anleg pa arealer, der
er palagt landbrugspligt, kan landbrugspligten opheeves efter
reglerne i landbrugslovens kapitel 5.
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Af den relevante lovgivning vil oftest ogsa folge en adgang
til at klage over de afgerelser, der treffes i relation til pro-
jektet, medmindre klageadgangen efter den relevante lovgiv-
ning er afskéret. Der vil i den forbindelse som oftest ogsé
veare fastsat regler om klagemyndighed og opsattende virk-
ning af klage.

3.6.2 Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning.

Anlagsprojekterne omfattet af dette lovforslag vedtages i
enkeltheder, hvilket bl.a. indeberer, at anlegsloven vil ud-
gore det fornedne retsgrundlag for, at anlegsmyndigheden
kan udfere de fysiske arbejder og indgreb, som er en forud-
setning for at gennemfore projekterne. Bemyndigelserne i
lovforslagets § 1 indebarer saledes, at transportministeren
ved Vejdirektoratet kan gennemfere de fysiske indgreb i
naturen og i landskabet, som er nedvendige for at realisere
anlaegsprojektet. Disse indgreb gennemfores i overensstem-
melse med anlegslovens bestemmelser og inden for ram-
merne af de udferte miljemeassige vurderinger.

Pévirkningen af miljoet som folge af de fysiske arbejder og
indgreb, som loven indebarer, er beskrevet og vurderet i
de miljemessige undersggelser af projektet, herunder i de
udarbejdede miljokonsekvensrapporter, og anlagsprojektet
skal gennemferes inden for disse rammier, jf. forslagets § 4.

Der er ikke i miljekonsekvensvurderingerne for anlagspro-
jekterne i § 1 konstateret vasentlig pavirkning af Natura
2000-omrader i forbindelse med projekterne. Der er for-
bindelse med miljokonsekvensvurderingerne konstateret pa-
virkning af flere bilag I'V-arter, hvorfor der er fastsat af-
vaergeforanstaltninger herfor, som er nermere beskrevet i
de bagvedliggende miljevurderinger. Ved etablering af de
i projektet indarbejdede faunapassager og afvaergeforanstalt-
ninger vil den ekologiske funktionalitet af de pévirkede om-
rader kunne opretholdes

Pa baggrund af de gennemforte miljomassige vurderinger af
anlaegsprojekterne 1 § 1 er det vurderingen, at gennemfors-
len af projekterne kan ske inden for rammerne af artikel 6,
stk. 3, i Réadets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om be-
varing af naturtyper samt vilde dyr og planter (herefter habi-
tatdirektivet). Lovforslaget udger godkendelse af projektet i
forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3.

Hvor bestemmelserne i de navnte love indeholder skons-
massige befojelser for myndigheden, og hvor der efter disse
kan tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets
interesser i et givent projekt, er det den generelle vurdering,
at hensynet til projektet kan indga med betydelig vegt.

3.6.2.1 Fravigelse af anden lovgivning

For at skabe klarhed om, at anlaegsloven udger det forngdne
retlige grundlag for de fysiske arealindgreb, foreslas det i
lovforslagets § 6, at visse konkrete bestemmelser og tilladel-

seskrav 1 planloven og naturbeskyttelsesloven ikke finder
anvendelse ved gennemforelse af projekterne nevnt i § 1,
og dermed fraviges med anlegsloven. Anlagsprojektet kan
gennemfores uden forudgdende kommune- eller lokalplan-
planleegning og uden tilladelse mv. efter de regler, som fra-
viges i § 6.

Konsekvensen af fravigelsen af anden lovgivning medferer
ikke, at de planlegningsmassige hensyn og naturbeskyttel-
seshensyn, der ligger bag de péagaldende bestemmelser i
anden lovgivning, ikke skal varetages i anlegsprojektet. De
navnte hensyn varetages i stedet af anlegsmyndigheden i
anlegsprojekterne efter reglerne i lovforslaget. De bestem-
melser i anden lovgivning, som ikke finder anvendelse som
folge af anlaegsloven, omhandler forhold, som er behandlet
og vurderet i miljekonsekvensrapporterne, hvilket giver det
fornedne faglige grundlag for, at det pageldende hensyn
varetages og reguleres direkte med anlaegsloven.

De bestemmelser og krav om tilladelse, godkendelse eller
dispensation i den evrige lovgivning, som ikke udtrykkeligt
fraviges, finder stadig anvendelse for anlagsprojekterne,
herunder ogsa reglerne om tilsyn, handhevelse og straf for
overtredelse af regler, som ikke er fraveget.

3.7 Ledninger

3.7.1 Gzldende ret

Det folger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om gasteprincip-
pet, at arbejder pa ledninger i eller over offentlige veje,
herunder om nedvendigt flytning af ledninger, i forbindelse
med arbejder, der iverksattes inden for rammerne af de
formél, som vejmyndigheden kan varetage, betales af led-
ningsejeren, medmindre andet er sarligt bestemt ved afta-
le, kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat
i henhold til lov om fremgangsméden ved ekspropriation
af fast ejendom (ekspropriationsprocesloven) eller afgarelse
truffet af en kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens
§§ 37 og 38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser findes i §
70 i lov om private feellesveje, jf. lovbekendtgerelse nr. 422
af 25. april 2023 (herefter privatvejsloven), for sa vidt angér
ledninger i eller over private fellesveje og udlagte private
feellesveje i byer og bymassige omrader.

Gaesteprincippet galder i henhold til retspraksis ogsa ulov-
bestemt for ledninger i eller over andre arealer end vej-
arealer. Hojesteret har i dom af 22. september 2009 (UfR
2009.2978 H - dommen om Motorring 3) udtalt, at gaeste-
princippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder
anvendelse i tilfeelde, hvor der uden vederlag er givet tilla-
delse til at anbringe en ledning pa en ejendom. Reglen inde-
baerer, at ledningsejeren som "gast" skal bekoste ledningsar-
bejder, der er nedvendiggjort af arealejerens @ndrede benyt-
telse af det areal, hvor ledningen er anbragt. En erhverver af
fast ejendom indtreder som udgangspunkt i overdragerens
rettigheder og forpligtelser vedrerende ejendommen. Led-
ninger, der oprindeligt var anbragt som "gaster’’ pa private
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arealer, var séledes ogsd efter ekspropriation omfattet af
gaesteprincippet. Hejesteret udtalte, at gasteprincippet har
fundet udtryk i vejlovens § 106 (den galdende vejlovs §
77). Denne bestemmelse omfatter arbejder, der er iverksat
af vejmyndigheden inden for rammerne af de formél, som
myndigheden kan varetage.

I dom af 19. maj 2015 (UfR 2015.2854 H - dommen om
Vintapperrampen) udtalte Hojesterets flertal, at gaesteprin-
cippet bygger pd den ordning, at arealejeren, der giver en
ledningsejer tilladelse til at anbringe en ledning pa arealet,
og som forpligter sig til at beskytte ledningen, bevarer retten
til at &endre anvendelsen af arealet, selv om dette matte inde-
bare, at ledningen mé flyttes. Det fremgér af samme dom,
at en ledningsejer efter gasteprincippet har pligt til ogsa
at betale for andre tekniske lgsninger end en fjernelse eller
omlaegning af ledninger, nér disse losninger er alternativer
til en flytning eller omlaegning.

I dom af 23. oktober 2018 (UfR 2019.464 H - dommen om
provegravninger i Frederikssundsvej) fastslog Hgjesteret, at
der ikke med lov om registrering af ledningsejere (lednings-
ejerregisterloven) er gjort udtemmende op med en lednings-
ejers forpligtelse til at give oplysninger om sine ledningers
placering, og at gasteprincippet indeberer, at en lednings-
ejer er forpligtet til at oplyse en mere precis placering af
sin ledning end den, der folger af ledningsejerregisterloven,
og til at betale omkostningerne forbundet hermed, hvis disse
oplysninger er nedvendige for at kunne tage stilling til, om
arealejerens ®ndrede anvendelse af arealet nedvendigger en
flytning eller omlaegning af ledninger.

Hojesteret har desuden i dom af 4. september 2007 (UfR
2007.3009 H - dommen om Flintholm Station) udtalt, at
gaesteprincippet i vejlovens § 106 (den galdende vejlovs §
77) ogsa finder anvendelse for veje, hvor ledningsarbejder
udferes 1 forbindelse med et "sammensat anlagsprojekt”,
uanset hvilke dele af projektet, der gor ledningsarbejderne
nedvendige.

Hojesteret har i dom af 16. februar 2017 (UfR 2017.1536
H - dommen om Cityringen) fastsldet, at cityringlovens §
7, stk. 5, nr. 2, skal fortolkes i overensstemmelse med vej-
lovens gaesteprincip og den praksis, der knytter sig hertil. I
begrundelsen for dommen anferes det bl.a., at nar en lov-
bestemmelse (som § 7, stk. 5, i cityringloven) er baseret
pa et almindeligt retsprincip som gesteprincippet, er der
en klar formodning for, at bestemmelsen skal fortolkes i
overensstemmelse med det til enhver tid verende indhold af
dette retsprincip, som lebende fastleegges af domstolene og i
eventuel senere lovgivning.

I dom af 15. februar 2022 (UfR 2022.1635 H - dommen
om Aalborg Kloak) udtalte Hojesteret, at det ulovbestemte
gaesteprincip er udviklet i retspraksis med sigte pé tilfeelde,
hvor tilladelsen til ledningsejeren beror pd en aftale med
arealejeren og ma ses i lyset af det gavemoment, der kan
ligge i en s&dan aftale. Gasteprincippet er en udfyldningsre-
gel og finder derfor kun anvendelse, hvis ikke andet frem-

gar eller kan udledes af den pageldende aftale. Hojesteret
fastslog at anbringelse af ledninger, der beror pa en offent-
ligretlig afgerelse (landvasenskommissionskendelse) truffet
med hjemmel i lov, ikke kan begrunde en anvendelse af det
ulovbestemte gesteprincip, da de hensyn, der ved aftaler
mellem ledningsejer og arealejer om anbringelse af lednin-
ger kan begrunde anvendelse af det ulovbestemte gasteprin-
cip, herunder det neevnte gavemoment, ikke i almindelighed
kan overfores pa sddanne tilfelde. I disse tilfeelde er der en
formodning for, at arealejeren selv skal betale for lednings-
omlagning, der sker pé arealejerens foranledning, og det
kraever serlige holdepunkter i den offentligretlige afgerelse,
hvis dette udgangspunkt skal fraviges.

Hojesteret har i dom af 14. marts 2022 (UfR 2022.2004 -
sagen om Holstebromotorvejen) fundet, at de hensyn, der
ved aftaler mellem ledningsejer og arealejer kan begrunde
anvendelse af det ulovbestemte gaesteprincip, ikke i almin-
delighed kan overfores til en situation, hvor ledningerne
var anbragt i henhold til deklarationer, der beroede pé en
ensidig ejerdisposition, idet en kommune var bade lednings-
ejer og arealejer, da ledningerne blev anbragt. Hejesteret
bemarkede herved, at der i1 sadanne tilfaeelde normalt er en
formodning for, at paleggelse af en deklaration om sikring
af ledninger har til formal bl.a. at fastsld, at ledningseje-
ren ikke skal betale for ledningsomlegninger, der sker pa
arealejerens foranledning, hvis der pd et senere tidspunkt
ikke leengere er identitet mellem ledningsejeren og arealeje-
ren. Retstillingen var ikke @ndret som folge af, at ledninger-
ne var overdraget til andre, hvorfor arealejeren skulle athol-
de udgifterne til arbejderne vedrerende de fire ledninger. De
ovrige 17 ledninger var anbragt i henhold til aftaler, hvor
der var aftalt erstatning. Hgjesteret udtalte bl.a., at det i en
situation, hvor der er aftalt erstatning, péhviler arealejeren
at godtgere, at betalingen ikke udger vederlag for, at led-
ningsanlegget ikke skal ligge pa gaestevilkar. Ingen af de 17
ledninger fandtes af vaere omfattet af gaesteprincippet som
udfyldende regel.

3.7.2 Transportministeriets overvejelse og den foresldede
ordning

Gennemforelsen af anlagsprojekterne gor det nedvendigt
at gennemfore ledningsarbejder, dvs. der skal bl.a. flyttes
eller omlaegges en raekke forskellige typer forsyningslednin-
ger. Det forudsettes, at flytning og omlegning af ledninger
til placering pa ejendomme tilhgrende tredjemand som ud-
gangspunkt sker ved frivillig aftale herom eller ved ekspro-
priation med hjemmel i den relevante szrlovgivning for de
pageldende ledninger. Neervaerende lovforslag indeholder
ikke hjemmel til ekspropriation til placering af ledninger pé
tredjemands ejendom.

Lovforslaget indeholder i §§ 8-10 regler om udferelse af
og betaling for ledningsarbejder nedvendiggjort af projekts
gennemforelse, herunder regler om flytning og omlagning
af ledninger og om behandlingen af eventuelle tvister om
erstatning for ledningsarbejder mv.
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4. Konsekvenser for opfyldelse af FN’s verdensmal

Ved at udbygge vejene som omtalt i lovforslaget vil kapaci-
teten blive forbedret. Dette vil vaere medvirkende til at sikre
en bedre trafikafvikling pa vejene samt en hgjere regularitet
i rejsetiden og dermed vere en gevinst for savel pendlere
som erhvervsliv. Dette vil understette verdensméal nummer
ni Industri, innovation og infrastruktur, herunder delmalene
9.1 (udvikling af god, palidelig, baeredygtig og robust infra-
struktur af hensyn til ekonomisk udvikling og menneskelig
trivsel).

Forbedringerne vil ogsa medvirke til at reducere rejsetiden
pa strekningen og dermed kunne bidrage til at gore det
mere attraktivt at sege job, drive og etablere virksomhed i
omraderne. Dette vil understotte verdensmél nummer otte
Anstendige jobs og skonomisk vaekst gennem delmdl 8.2
(Hojere okonomisk produktivitet gennem diversificering,
teknologisk opgradering og innovation, bl.a. gennem fokus
pa hej vaerditilfersel og arbejdskraftintensive sektorer).

Udbygningerne forbedrer trafiksikkerheden pa strackninger-
ne, hvilket vil understotte verdensmal nummer tre Sundhed
og trivsel via delmél 3.6 (reduktion af antallet af dedsfald og
tilskadekomster som felge af trafikulykker).

Luftforurening som folge af projekterne vurderes minimale,
hvorfor projekterne ikke direkte har negative konsekvenser i
forhold til delmal 3.9 (reduktion af dedsfald og sygdom som
folge af udsttelse for farlige kemikalier samt luft-, vand-
og jordforurening). I forhold til sundhed og trivsel generelt
vil den egede stojbelastning, trods planlagte stojvern, dog
pavirke negativt.

Anleg og efterfolgende drift af motorvejen kraever bade
rastoffer og energi. I sével anlaeg som drift vil der blive ar-
bejdet med rastof- og ressourcebesparende tiltag samt CO,-
reducerende losninger bl.a. gennem krav til leveranderer og
COj-besparende proces- og produktvalg, hvilket vurderes
at understotte delmal 9.4 (opgradering af infrastrukturen
med henblik pd eget beredygtighed og brug af rene og
miljevenlige teknologier og industrielle processer samt mere
effektiv udnyttelse af ressourcer). CO,-skyggeprisen anven-
des til vurdering af, hvorvidt et CO,-reducerende tiltag star
mél med CO,-gevinsten. Dette vil ogsé understotte verdens-
mal nummer tolv Ansvarligt forbrug og produktion gennem
delmal 12.2 (baredygtig forvaltning og effektiv udnyttelse
af naturressourcer) samt delmal 12.5 (reducering af affalds-
generering gennem forebyggelse, reduktion, genvinding og
genbrug).

Udbygningerne har i flere tilfeelde konsekvenser for kultur-
arv i omraderne i form af pavirkning af f.eks. diger og grav-
haje. Udbygningsprojekterne vil generelt medfere en bedre
fremkommelighed for trafikanter, hvilket igen medferer, at
der keres flere og laengere ture i de bererte omrader. Alt
andet lige vil dette medfore oget trafikstaj. Den ogede frem-
kommelighed (og den afledte agede mobilitet) som folge af

projekterne kan have negative konsekvenser for verdensmal
nummer elleve Baredygtige byer og lokalsamfund, herun-
der delmal 11.6 (negative miljobelastning pr. indbygger skal
reduceres) samt delmél 11.4 (Indsatsen for at beskytte og
bevare verdens kultur- og naturarv skal styrkes.), men kan
samtidig ogsd have positiv effekt for bosetning i omrader,
der med projekterne opnar bedre adgang til f.eks. arbejds-
pladser, sundhedstilbud og kulturinstitutioner.

Der henvises til punkt 8§ om Klimamassige konsekvenser og
punkt 9 om Miljo- og naturmassige konsekvenser.

Afvargeforanstaltninger, der er foreslaet i form af faunapas-
sager og erstatningsnatur vil understette verdensmal num-
mer femten Livet pa land, serligt delmél 15.5 (begrense
forringelse af naturlige levesteder og stoppe tab af biodiver-
sitet). Der henvises i gvrigt til punkt 9 Milje- og naturmees-
sige konsekvenser

5. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonse-
kvenser for det offentlige

Den samlede bevilgede anleegsomkostning for staten ved an-
leeg af de tre projekter omfattet af anleegsloven kan opgeres
til 4.351,1 mio. kr. (FFL-23, vejindeks 125,86) fordelt over
perioden fra 2023-2028.

Implementeringskonsekvenserne for det offentlige vil om-
fatte alle aktiviteter for Vejdirektoratet som bygherre, mens
en rekke ovrige bererte myndigheder skal behandle ansog-
ninger i relation til gennemforelse af anlaegsprojekterne.

Efter feerdiggerelsen af anlaegsprojekterne vil Vejdirektora-
tet og de bererte kommuner have opgaver med drift og ved-
ligeholdelse af vejstraekningerne omfattet af anlaegsloven.

5.1 Generelt

Anlegsprojekterne forestas af Vejdirektoratet som anlegs-
myndighed og har dermed bade ekonomiske og implemen-
teringsmassige konsekvenser for Transportministeriet i for-
bindelse med anlagsfasen.

Arbejdet med at beskrive anlaeggene i detaljer, som kan dan-
ne baggrund for ekspropriation og udbud, udferes af trans-
portministeren i samarbejde med Vejdirektoratet og eksterne
radgiverfirmaer. Radgivningsopgaver og anlaegsarbejder ud-
bydes efter gaeldende regler herfor.

Da anlegsarbejderne er projekter af kompleks karakter, pa-
tenkes det at udbyde projekterne med fleksible udbudsfor-
mer med henblik pd at fi skabt klarhed over, i hvilken
udstraekning markedet — de udferende entreprenerer — kan
tilbyde tekniske, juridiske og finansielle lasninger, der kan
fore til besparelser og/eller forbedringer i forhold til miljeet,
naboerne, byggeprocessen og/eller til de feerdige projekter,
s& projekterne kan blive realiseret inden for den ekonomi-
ske ramme. Hvis der i forhandlingerne med entreprenererne
fremkommer forslag til @ndringer, som ligger uden for det
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i miljekonsekvensrapporten beskrevne projekt, vil disse &n-
dringer skulle behandles efter vejlovens kapitel 2 a.

Vejdirektoratet forer som anlegsmyndighed tilsyn med en-
treprenerernes arbejde for at sikre, at det aftalte arbejde
leveres i den aftalte kvalitet, tid og pris. Herudover skal
projektforlebet styres, kontrolleres og dokumenteres. Vejdi-
rektoratet vil lebende undersege og afpreve mulighederne
for anvendelse af nye metoder og ny teknologi med henblik
pa at optimere projektet trafiksikkerhedsmaessigt, miljomaes-
sigt, skonomisk og tidsmassigt.

De bererte kommuner, regioner og statslige styrelser vil i
relation til anlegsprojektet skulle behandle ansegninger og
anmeldelser fra Vejdirektoratet med henblik pa at vurdere,
hvilke krav der stilles i forbindelse med tilladelser, godken-
delser og dispensationer til projektet som falge af krav hertil
i bl.a. natur- og miljelovgivningen.

Der skal foretages ledningsarbejder, som nedvendiggeres af
anleegsprojekterne. Fordelingen af udgifter hertil athenger
af den enkelte lednings retsstilling, og udgifter forbundet
med gennemforelsen af ledningsarbejder, nedvendiggjort af
det samlede respektive anlaegsprojekt som navnt i § 1, kan
saledes forventes at skulle afholdes bdde af det enkelte an-
leegsprojekt og af den enkelte ledningsejer.

Fremtidig drift og vedligehold af de statslige vejanlaeg vare-
tages af Vejdirektoratet, som vejmyndighed, jf. vejlovens §
6, stk. 2. De respektive kommuner er ansvarlige for drift
og vedligeholdelse af kommunevejene, jf. vejlovens § 7,
herunder de statsveje, der nedklassificeres til kommuneve;.

Principperne om digitaliseringsklar lovgivning er iagttaget,
og vurderes ikke at vare relevante i forhold til lovforslagets
enkelte dele.

5.2 Anlaegsekonomi og tidsplan for de enkelte projekter

Anlagsoverslagene for udbygningerne er udarbejdet efter
Transportministeriets retningslinjer for ny budgettering af
anlaegsprojekter pa vej- og baneomradet. Anleegsoverslage-
ne er opgjort pa fire niveauer: fysikoverslag, basisoverslag,
ankerbudget (projektbevilling) og samlet anleegsbudget (to-
taludgift).

Fysikoverslag er udarbejdet ved hjelp af Vejdirektoratets
overslagssystem. Det vil sige, at det er baseret pa teoretiske
maengder fra de foreliggende skitseprojekter og enhedspriser
og erfaringer fra de seneste sammenlignelige anlegsarbej-
der.

Anlegsprojekterne er store og komplicerede projekter, hvor-
til der knytter sig mange usikkerheder i de foreliggende
anlaegsoverslag. Overslagene er behaftet med usikkerhed,
da udgifter til bl.a. ekspropriationer, jordarbejder og arkee-
ologi ikke kan beregnes pracist pa forhand. Projekternes
detaljerede udformning, mangder mv. kendes forst pa et
senere tidspunkt, ligesom udviklingen i konjunktur- og kon-

kurrencesituationen pa licitationstidspunktet er af vasentlig
betydning for anlagsudgifternes endelige storrelse. Yderli-
gere kan de arkaologiske forundersegelser vise, at det bliver
nedvendigt at foretage egentlige udgravninger af fund.

I henhold til principperne i ny anlegsbudgettering (Akt 16
af 24. oktober 2006 og Hovednotat for Ny Anlagsbudge-
ttering december 2017) har eksterne rddgivningsteams gen-
nemfort eksterne kvalitetssikringer af Vejdirektoratets miljo-
konsekvensvurderinger for de tre projekter. Den overordne-
de konklusion af kvalitetssikringerne er, at der ikke er fundet
vaegtige forhold, som forhindrer, at projekterne sendes til
godkendelse i det politiske system. For 3. etape af Kalund-
borgmotorvejen og for udbygning af motorvej E20/45, blev
den eksterne kvalitetssikring gennemfort i forbindelse med
de oprindelige VVM-undersegelser i henholdsvis 2011 og
2012.

Basisoverslag udger fysikoverslaget tillagt tvaergdende ud-
gifter sasom projektering, tilsyn og administration, men ikke
moms.

I henhold til ny anleegsbudgettering bevilges basisoverslaget
tillagt ti procent til gennemfoarelse af projektet (ankerbudget-
tet/projektbevilling). Herudover afsattes yderligere en cen-
tral reserve pa fem procent. Det samlede anlaegsbudget (to-
taludgift) vil séledes udgere basisoverslaget plus 15 procent.

5.1.1 Anlegsekonomi for udbygning af motorvej E20/E45
ved Kolding

Den samlede pris for udbygningen er beregnet til 637,6
mio.kr. (FFL-23, vejindeks 125,86).

Den centrale reserve placeres hos transportministeren, mens
Vejdirektoratet rdder over ankerbudgettet.

Samlet
[Ankerbudget
Basisover- [Anlagsbudget
slag (basisoverslag + 10
%) (basisoverslag + 15
%0)
549.4 604,3 631,6

Tabel 1. Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlaegsbudget
for anlaegsprojektet i mio. kr. (FFL-23, vejindeks 125,86).

Der er i forbindelse med opdateringen af den tidligere
VVM-undersogelse identificeret flere elementer, som samlet
medferer, at projektet ligger ud over budgettet afsat i Infra-
strukturplan 35 pé 631,6 mio. kr.

Projektet vil kunne gennemfoares pa ca. seks ar fra anlagslo-
vens vedtagelse. Her vil der indledningsvist skulle bruges to
ar pa udbud, geotekniske boringer, detailprojektering, besig-
tigelse og ekspropriation mv. Herefter vil anlaegsarbejderne
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starte samtidig med, at der detailprojekteres videre. Anlags-
arbejderne vil kunne faerdiggeres inden for en periode pa tre
til fire ar.

Udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding forventes at
kunne gennemfores efter folgende relative tidsplan i forhold
til projektets igangsatning:

2023-2025: Forventet detailprojektering, udbud, forventet
besigtigelse, forberedende arbejder mv. samt forventet eks-
propriation.

2025-2028: Anlaegsarbejder igangszaettes, og anlegget ibrug-
tages lobende.

2028: Forventet dbning og ferdiggerelse af projektet

Tidsplanen konsolideres endeligt i forbindelse med detail-
projektering af projektet.

Ar [Anlaegsbevilling
mio. kr.

2023 15,6

2024 24,2

2025 202,2

2026 151,5

2027 1854

2028 52,7

Tabel 2. Forventet arsopdelt samlet anlaegsbudget for an-
leegsprojektet i mio. kr. (FFL-23, vejindeks 125,86) baseret
pa projektets bevilling.

5.1.2 Anlagsekonomi for anlaeg af Kalundborgmotorvejens
3. etape

Den oprindelige ekonomiske ramme for udbygningen var
pa 2.096,7 millioner kroner (2023-pl). Grundet prisstignin-
ger er rammen dog ikke stor nok til at gennemfore projek-
tet. Derfor har Transportministeriet fundet ekstra midler pé
i alt 452,4 millioner kroner i den centrale anlaegsreserve til
den endelige finansiering.

Den centrale reserve placeres hos transportministeren, mens
Vejdirektoratet rader over ankerbudgettet.

Samlet
[Ankerbudget
Basisover- [Anlagsbudget
slag (basisoverslag + 10
%) (basisoverslag + 15
%)
2216,1 2438,2 2549,1

Tabel 3. Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlaegsbudget
for anleegsprojektet i mio. kr. (FFL-23, vejindeks 125,86).

Projektet vil kunne gennemfores pé ca. syv ar fra projektbe-
villing. Her vil der indledningsvist skulle bruges op til tre
ar pa udbud, geotekniske boringer, detailprojektering, besig-
tigelse og ekspropriation mv. Herefter vil anlaegsarbejderne
starte op samtidig med, at der projekteres videre. Anlagsar-
bejderne vil kunne feerdiggeres pa ca. fire ar.

Anlag af Kalundborgmotorvejens 3. etape forventes at kun-
ne gennemfores efter folgende relative tidsplan i forhold til
projektets igangsetning:

2022-2024: Forventet detailprojektering, udbud, forventet
besigtigelse, forberedende arbejder mv. samt ekspropriation
og igangsatning af anlaegsarbejder.

2025-2028: Anlagsarbejder pagdr og anlegget ibrugtages
lobende.

2028: Forventet &bning og fardiggerelse af det samlede
projekt.

Tidsplanen konsolideres endeligt i forbindelse med detail-
projektering af projektet.

Ar Anlaegsbevilling
mio. kr.

2022 22,4

2023 56,6

2024 200,0

2025 410,0

2026 560,0

2027 660,0

2028 640, 1

Tabel 4. Forventet &rsopdelt samlet anlegsbudget for an-
leegsprojektet i mio. kr. (FFL-23, vejindeks 125,86).

5.1.3 Anlegsekonomi for udbygning af rute 15, Ringke-
bing-Herning

Den samlede pris for udbygningen er beregnet til 1.170,4
mio.kr. (FFL-23, vejindeks 125,86). I den politisk aftale om
Infrastrukturplan 2035 aftalt finansiering med 991,7 mio.
kr., hvilket betyder af finansieringen til udbygning af strak-
ningen fra Regind til Langerdalvej udestar.

Den centrale reserve placeres hos transportministeren, mens
Vejdirektoratet rader over ankerbudgettet.

‘ nkerbudget Samlet
Basisover-

slag (basisoverslag +

10 %) nlegsbudget
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(basisoverslag + 15
%0)

1017,7 1119,5 1.170,4

Tabel 5. Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlaegsbudget
for anlaegsprojektet i mio. kr. (FFL-23, vejindeks 125,86).

Projektet vil kunne gennemfores pé cirka seks ar fra projekt-
bevilling. Her vil der indledningsvist skulle bruges op til to
ar pa udbud, geotekniske boringer, detailprojektering, besig-
tigelse og ekspropriation mv. Herefter vil anleegsarbejderne
starte op samtidig med, at der projekteres videre. Anlagsar-
bejderne vil kunne faerdiggeres pé cirka fire ar.

Udbygning af rute 15, Ringkebing-Herning forventes at
kunne gennemfores efter falgende relative tidsplan i forhold
til projektets igangsatning:

2023-2025: Forventet detailprojektering, udbud, forventet
besigtigelse, forberedende arbejder mv. samt ekspropriation
og igangsatning af anlaegsarbejder.

2024-2028: Anlegsarbejder pagar og anlaeggets ibrugtages
lebende.

2028: Forventet feerdiggarelse af det samlede projekt.

Da det foreliggende projekt er et skitseprojekt, konsolideres
tidsplanen endeligt i forbindelse med detailprojektering af
projektet.

Ar Anlzegsbevilling
mio. kr.

2023 15,0

2024 86,8

2025 260,0

2026 379,1

2027 314,0

2028 115,5

Tabel 6. Forventet arsopdelt samlet anlegsbudget for an-
leegsprojektet i mio. kr. (FFL-23, vejindeks 125,86).

Som en del af miljekonsekvensvurderingen er der gennem-
fort en samfundsekonomisk analyse, som er en systematisk
vurdering af et tiltags fordele og ulemper for samfundet,
hvor en rakke udvalgte effekter omregnes til kroner og
ore. Foruden anlegsomkostninger og driftsekonomi indgar
ogsa brugereffekter, gener i anleegsperioden, eksterne effek-
ter og evrige effekter herunder miljoeffekter m.m. i den
samfundsekonomiske analyse. Den samfundsmassige for-
rentning for udbygning af den samlede streekning mellem
Ringkebing og Herning er beregnet til at vere mellem 5,4

og 5,5 procent og nettonutidsvaerdien er opgjort til mellem
735 og 746 mio. kr. (PL-2022).

Med den besluttede tilpasning af projektet bliver udbyg-
ningsstreekningen ca. 15 procent kortere end oprindeligt
planlagt. Det skennes, at den samfundsekonomiske forrent-
ning af det tilpassede projekt forbliver pd samme niveau,
men at nettonutidsvardien vil vere lidt lavere end beregnet i
miljekonsekvensrapporten.

6. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet mv.

Anlegsprojekterne medferer en forkortet og mere palide-
lig rejsetid pa de streekninger anlaegsprojekterne vedrerer,
hvilket medferer positive skonomiske konsekvenser for er-
hvervslivet. Det forer til flere fordele bade ved transport af
varer og bedre adgang til arbejdskraft. En fordel er f.eks.
reducerede rejseomkostninger, nar varer eller tjenesteydelser
skal transporteres. Fordelene kan gge virksomhedernes pro-
duktivitet, da deres konkurrenceevne forbedres. Mere indi-
rekte effekter vil vaere positive konsekvenser som folge af et
storre arbejdskraftopland, da rejsetiden og omkostningerne
for pendlerne ogsé vil blive reduceret.

Indskraenkning i trafikken pa eksisterende veje i anlaegspe-
rioden kan medfere midlertidige negative konsekvenser for
erhvervslivet.

7. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medferer negative administrative konsekvenser
for de borgere, der bereres af ekspropriation. Ejerne af
de bererte ejendomme vil bl.a. blive inddraget direkte ved
korrespondance med Vejdirektoratet og ekspropriationskom-
missionen.

8. Klimamzassige konsekvenser

Der skal anvendes radmaterialer f.eks. asfalt, stdl og beton
til anlegsprojekterne. Fremstillingen af dem medferer ud-
ledning af CO», som bidrager til den globale opvarmning. I
anlegsfasen skal der bruges entreprengrmaskiner, der bade
udsender CO, og luftforurenende stoffer (primart NOx) og

stov.

Som folge af udbygningerne af vejanleeggene forventes tra-
fikken at stige. Alligevel forventes et fald i de samlede
emissioner og CO, fra drift af motorvejene i forhold til
dagens situation, hvilket primert begrundes i den forventede
udskiftning af bilparken med el- og hybridbiler.

Det er ikke angivet pracist, hvordan anlaegsarbejderne skal
udferes. Klimakrav vil blive defineret i den efterfolgende
udbudsproces i samarbejde med entreprenerbranchen. Her-
ved sikres det, at der i forbindelse med udferelsen anvendes
den nyeste viden og teknologi med henblik pa, at anlaegsar-
bejderne udferes under hensyn til behovet for at begrense
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klimapavirkningen inden for projektets rammer. Vejdirekto-
ratet arbejder ogsa med at nedbringe klimaaftrykket fra an-
leegsfasen via krav i udbud og kontrakter.

Vejdirektoratet arbejder i gjeblikket med asfalt af mindre
klimabelastende type og deltager i flere initiativer om gren-
nere beton, hvor der i samarbejde med entreprenerbranchen
arbejdes ihardigt pa at nedbringe klimaaftrykket fra produk-
tionen af beton.

8.1 Klimamzessige konsekvenser af udbygning af motor-
vej E20/E4S ved Kolding

For udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding er CO,-
udledning i anlegsfasen beregnet til ca. 33.000 ton. Efter-
folgende vurderes den tekniske drift af vejen (renhold og
reparationer) at medfere en arlig CO;-udledning pé 243 ton.

Udbygning af vejen forventes desuden at medfore, at trafik-
ken vil stige en smule. Denne trafikstigning vurderes i 2040
at medfere en arlig CO,-udledning pa ca. 4.200 ton.

Stigningen i CO, -udledningen i 2040 grundet udbygning af
motorvejen vil kun pavirke Danmarks forpligtelse til reduk-
tion af emissioner af CO; i meget lille omfang.

8.2 Klimamsssige konsekvenser af anleg af Kalund-
borgmotorvejens 3. etape

For udbygning af Kalundborgmotorvejens 3. etape er CO3-
udledning i anlegsfasen beregnet til ca. 112.000 ton. Efter-
folgende vurderes den tekniske drift af vejen (renhold og
reparationer) at medfere en arlig CO;-udledning pa 734 ton.

Udbygning af vejen forventes desuden at medfere, at trafik-
ken vil stige en smule. Denne trafikstigning vurderes i 2040
at medfere en arlig CO-udledning pé ca. 3.300 ton.

Stigningen i CO»-udledningen i 2040 grundet udbygning af

motorvejen vil kun pavirke Danmarks forpligtelse til reduk-
tion af emissioner af CO; 1 meget lille omfang.

8.3 Klimamessige konsekvenser af udbygning af del af
rute 15 Ringkebing-Herning

For udbygning af rute 15 er CO-udledning i anleegsfasen
beregnet til ca. 62.000 ton. Efterfolgende vurderes den tek-
niske drift af vejen (renhold og reparationer) at medfere en
arlig COj-udledning pa 570 ton.

Udbygning af vejen forventes desuden at medfere, at trafik-
ken vil stige en smule. Denne trafikstigning vurderes i 2040
at medfere en &rlig CO»-udledning pa ca. 460 ton.

Stigningen i CO»-udledningen i 2040 grundet udbygning af

vejen vil kun pévirke Danmarks forpligtelse til reduktion af
emissioner af CO, i meget lille omfang.

9. Milje- og naturmeessige konsekvenser

Miljepavirkningerne af anlaegsprojekterne vil generelt vare
begransede, hvilket skyldes, at der i forvejen er eksisterende
vejanlag pé langere strekninger, som pavirker omgivelser-
ne og som allerede udger cksisterende barrierer. Dog vil
anlegget af Kalundborgmotorvejens 3. etape medfere, at der
etableres en knap ti km ny streekning af motorvej pa den
vestligste del af streekningen.

9.1 Milje- og naturmaessige konsekvenser af udbygning
af motorvej E20/E45 ved Kolding

Miljekonsekvensrapporten omhandler de forventede mil-
jomassige konsekvenser af en udbygning af motorvej
E20/E45 ved Kolding, jf. lovforslagets § 1, stk. 1, nr. 1.

9.1.1 Planforhold

Overordnet er der ikke vaesentlige uoverensstemmelser mel-
lem den gzldende offentlige planleegning og projektet.

Af statslig planlegning findes der i undersegelsesomradet
restriktioner omkring en transmissionsledning for olie og
naturgas, men projektet hindrer ikke ledningens tilstedevee-
relse eller funktion.

Herudover inddrager projektet kun i beskedent omfang area-
ler, som i kommuneplanen er omfattet af retningslinjer,
kommuneplanrammer eller lokalplaner.

I det abne land, inddrages der arealer langs vejen svarende
til vejudvidelsen. Nogle af disse arealer er omfattet af kom-
muneplanens retningslinjer for naturbeskyttelsesinteresser,
herunder lavbundsarealer samt landskabelige og kulturhisto-
riske bevaringsvardier.

I byzone inddrages der fra lokalplanomrade 0715-21 Bram-
drup Erhvervspark ca. 4,4 ha fra erhvervsomrade til regn-
vandsbassin. I de gvrige omrader omfattet af kommuneplan-
rammer eller lokalplaner er arealinddragelser af beskedent
omfang.

En pévirkning af Kolding Kommunes planleegningsmulighe-
der kan principielt ske som konsekvens af en @ndret stgjud-
bredelse fra motorvejen. Der planlaegges stgjafskermning
mv., s& det generelle stgjniveau ikke oges ved eksisterende
boligkvarterer eller andre stojfelsomme arealanvendelser.

Samlet vurderes projektets indvirkning pa de gaeldende pla-
ner og pa de fremtidige planleegningsmuligheder derfor som
lille.

9.1.2 Pavirkning under anleegsfasen

Midlertidige arealinddragelser i anlegsfasen pévirker ikke
planleegningen umiddelbart.
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Anlegsarbejder kan i nogle tilfeelde betyde, at midlertidigt
inddragne arealer, der f.eks. er udpeget til Gront Danmarks-
kort, der er naturbeskyttelsesomrader og omrader med eko-
logiske forbindelser eller lavbundsarealer (arealer reserveret
til at udvikle natur eller vidomrader), mister verdier, der
ligger til grund for udpegningen. Kan disse verdier ikke
genoprettes, vil det ved naste revision af kommuneplanen
skulle vurderes om, arealerne skal udga af udpegningen.

I dette projekt er sddanne pévirkninger undgéet ved, at de
midlertidigt anvendte arealer i videst muligt omfang leegges
uden for omrader, der ikke kan genetableres til planlagte
formal. Derfor vurderes pavirkningen pa planlegningen re-
lateret til anlaegsfasen som lille.

9.1.3 Landskab og visuelle forhold

9.1.3.1 Eksisterende forhold

Dele af undersogelsesomradet er omfattet af kommunepla-
nens udpegning af bevaringsvardige landskaber, der er sam-
menfaldende med udpegningen af storre sammenhangende
landskaber.

I undersogelsesomradet er dalsenkningen vest for Radvad
samt et omrade ost for Lilballe Skov omkring Eltang Kir-
keby udpeget som bevaringsvardigt landskab og sterre sam-
menhangende landskaber. Dalseenkningen omkring Radvad
er en dyb smal dalsenkning pa tvers af motorvejen ved
Bramdrupdam. Ved Lilballe Skov forleber motorvejen pd
tvars af et udpeget dalstrog, og omkring Eltang Kirkeby er
landskabet syd for motorvejen en del af udpegningen

9.1.3.2 Pavirkning under anlaegsfasen

I anleegsfasen vil pavirkningen af landskabet besta i synlige
arbejdsomrader og den bearbejdning af landskabet, der er
nedvendig, herunder fjernelse af traeeer og buske. Arbejdet
langs vejen vil optage op til ca. ti meter pa hver side, enkelte
steder noget mere, samt sarlige pladser til materiel og mate-
rialer, skurbyer og andre midlertidige faciliteter.

I anlegsomradet vil selve arbejdet og de store entreprenaor-
maskiner vere dominerende. For at mindske pavirkningen
fijernes kun den beplantning, der er nedvendig for anlegs-
projektet, hvilket dog ogséd vil give en synlig landskabelig
virkning. Omradet vil fremsté bart og mere uroligt i anlegs-
perioden.

Pavirkningen vil vare storst i neeromréadet. Fra storre afstand
vil bebyggelse og beplantning typisk begraenser indblikket
til arbejdspladserne, sd anlegsarbejderne i mere begrenset
omfang vil pavirke landskabsoplevelsen. Det vil vaere ned-
vendigt at etablere forskellig belysning i nogle timer, mor-
gen og aften, i arets merke perioder. Belysningen vil vere
midlertidig og veare rettet mod anlegsomradet og forventes
ikke vaesentligt at pavirke oplevelsen af landskabet. Afhen-
gigt af entreprenerens planleegning vil arbejdet opleves af

flest mennesker og i de lengste perioder omkring tilslut-
ningsanleg 62 (Hgjvangen/Fynsvej), hvor det nuvarende
tilslutningsanlaeg ombygges, og den nuvarende rundkersel
ombygges til signalreguleret kryds. Ellers er anlaegsarbejdet
generelt lokalt afgranset til motorvejstracéet med yderligere
arealpavirkning ved arbejdsveje, arbejdspladsarealer, tilslut-
ningsanleg og samkerselspladser. Der er tale om en afgraen-
set anlaegsperiode pa ca. tre ar.

Pévirkningen af landskabet vurderes samlet at vere lille.

9.1.3.3 Pavirkning nr udbygningen er ferdig

Udvidelse af motorvejen inddrager et relativt begranset are-
al til vejformal, og de anlaeg, der tilfores, ligger i tilknytning
til det eksisterende motorvejsanlag.

Som en del af projektet vil der desuden blive etableret ny
stejafskeermning. Stejafskaermningen vil skjule motorvejens
trafik, men vil samtidig skabe en visuel barriere, der bliver
storre, hvor der etableres ny stegjafskermning. Hvor det er
muligt, kan beplantning langs ydersiden af stejafskermnin-
gen dog fa den visuelle barriere til at fremstd mindre mar-
kant.

Zndringerne af motorvejen vil vere mest dominerende pa
kort afstand. Pa lidt sterre afstand vil det slores blandt andre
elementer eller fortabe sig i horisonten.

Ved Réadvad, Eltang og Nerre Stenderup er inddragelsen af
de verdifulde landskabsomrader af begraenset omfang, tat
pa eksisterende teknisk anlaeg og i yderkanten af udpegnin-
gen. Der er saledes fortsat store sammenhangende omrader,
hvor de landskabelige verdier kan opleves relativt uforand-
ret af udvidelsen.

Samlet vurderes projektets indvirkning pa landskab og visu-
elle forhold at vere lille.
9.1.3.4 Afvergeforanstaltninger

Hvor det er muligt, skal der etableres beplantning langs
ydersiden af stejafskeermningen, sd den fremstar mindre
markant.

Alle nye anleg placeres i samme hgjde som den nuvarende
vej, og regnvandsbassinerne udformes under hensyn til de
landskabelige og visuelle pavirkninger.

Efter endt anleegsarbejde retableres de arealer, der har veret
anvendt midlertidigt. Fjernet beplantning retableres normalt
ikke, men en del af beplantningen vil vokse frem med tiden.

9.1.4 Arkaologi og kulturarv

9.1.4.1 Eksisterende forhold

I den nordlige del af undersegelsesomradet ca. 180 meter
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syd for E20/E45 ligger Eltang Kirkeby. Eltang kirke har
en landskabelig meget fremtreedende placering pa en bakke-
top. Kirken har ligget her siden 1100-tallet. Over for kirken
ligger Eltang Kirkeskole og Eltang Rytterskole, som begge
er ombygget til boliger.

Af rapporten “Kulturmiljeer i Kolding Kommune” udgivet
af daverende Vejle Amt fremgér det, at kirkemiljeet om-
kring Eltang Kirke er sarbart over for endringer i arkitektur,
veje og omgivelser.

I henhold til retningslinje 4.3.3. i Kolding Kommuneplan
ma der inden for kirkeomgivelserne kun planlegges for
og udfares aktiviteter inden for byggeri, anleg, rastofgrav-
ning m.v., hvis der tages hensyn til kirkernes landskabelige
beliggenhed, samspil med det naere bebyggelsesmiljo eller
udsigten til og fra kirken, og det kan godtgeres, at de be-
skyttelsesmaessige og bevaringsmaessige interesser ikke tilsi-
desettes.

Eltang Kirke er omfattet af kirkebyggelinjen, jf. naturbe-
skyttelsesloven § 19. Motorvej E20/E45 krydser igennem
arealet omfattet af kirkebyggelinjen. Eltang Kirke er den
eneste kirke, hvis kirkeomgivelser overlapper projektet.

Omgivelserne til Eltang Kirke er desuden omfattet af en
fredningsdeklaration fra 1951, der har til formal at bidrage
til Eltang Kirkes frie beliggenhed. Dele af fredningen ligger
i undersggelsesomradet.

Der findes ikke synlige og fredede fortidsminder og derfor
heller ikke arealer omfattet af fortidsmindebeskyttelseslinjen
i undersogelsesomrédet.

De skjulte, ikke-fredede fortidsminder kan besta af spor af
huse, gravpladser, handelspladser, hellige offermoser, dane-
fe mv. Disse arkeologiske fund udger en vesentlig del af
den danske kulturhistorie.

Der er registreret en raekke ikke-fredede fortidsminder i
undersogelsesomradet. Museum Senderjylland har vurderet
undersogelseskorridoren og finder, at der forventes at vere
stor sandsynlighed for at gere arkaologiske fund i forbindel-
se med anlagsarbejdet.

Mange af de diger, der findes i omradet omkring motorvej
E20/E45, er rester af markskel fra udskiftningen, der pé
Koldingegnen gennemfortes i slutningen af 1700-tallet. Der
er registreret en rackke beskyttede sten- og jorddiger i under-
sogelsesomradet. Der kan dog ogsa vere beskyttede sten- og
jorddiger i undersegelsesomradet, som ikke er registret pa
Danmarks Arealinformation.

I undersogelsesomradet er der ingen fredede bygninger el-
ler bygninger med hojeste bevaringsverdi. Der er bygnin-
ger, der er registreret med bevaringsvardier mellem fire og
seks. De ligger dog i en vis afstand fra motorvejen.

9.1.4.2 Pavirkning under anleegsarbejdet

Konsekvenser for kulturarven i anlaegsfasen knytter sig i hgj
grad til den mekaniske bearbejdning af terranet, hvor bade
synlige og skjulte kulturspor og arkzologiske fund kan blive
pavirket.

I forbindelse med anlagsarbejderne bereres det udpegede
kulturmiljg omkring Eltang Kirke perifert. Pévirkningerne
vurderes at vaere ubetydelige, da arealerne retableres efter
endt anlaegsarbejde.

Langs den eksisterende motorvej er der tidligere gjort arkee-
ologiske fund, der tyder p4, at der kan geres lignende fund i
forbindelse med anlegsarbejderne. Der gennemferes arkaeo-
logiske forundersegelser, for anlaegsarbejderne pabegyndes.

Findes der under anlaegsarbejderne yderligere fund sd som
grave, gravpladser, bopladser, ruiner eller andre fortidsmin-
der, skal arbejdet straks standses i henhold til museumslo-
vens § 29, og fundet skal straks anmeldes til Haderslev
Museum.

Under anlagsarbejderne vil der midlertidigt blive fjernet
op til ca. frem meter af oprindelige diger og beplantning,
der graenser op til motorvejen. I det omfang, det er muligt,
retableres digerne.

Nogle fa meter vil ikke kunne retableres. Men ingen diger
fjernes helt, og ingen diger “skares over” i flere dele. Pa-
vitkningen vurderes at vare relativt begrenset, da afkort-
ningen er forholdsvis begraenset, og den resterende del af
digerne fortsat vil vare intakte, herunder deres forleb og
forteelleverdi i landskabet. Denne pévirkning vurderes der-
for lille.

Der foretages ingen indgreb i bevaringsvardige eller frede-
de bygninger.

9.1.4.3 Pavirkning nar udbygningen er ferdig
Projektet falger det eksisterende vejforlab.

Udbygningen vil betyde, at der sker en permanent inddra-
gelse af arealer inden for kirkebeskyttelseslinjen for Eltang
Kirke. Det drejer sig om et areal pa op til ti meters bredde
pa hver side langs den eksisterende motorvej pa en delstraek-
ning. Udbygningen af motorvejen har kun lille indvirkning
pa de kulturhistoriske beskyttelsesverdier.

Desuden er der i denne vurdering lagt vaegt pd, at motorve-
jen ved Eltang kirke ligger lavere i terreenet, hvilket betyder,
at en udbygning af motorvejen ikke vurderes at forringe
kirkens samspil med landskabet eller pavirke den visuelle
oplevelse af kirken i det dbne landskab, herunder slere
indsigten til kirken i vesentlig grad. Der opsettes ikke ny
stgjafskeermning inden for kirkebyggelinjen. P4 denne bag-
grund vurderes miljopavirkningen at vaere lille.

Fem beskyttede sten- og jorddiger vil blive direkte berert, da
digerne i alle tilfaelde vil blive afkortet nogle fa meter i den
ende, der grenser til motorvejen. Selv om denne péavirkning



33

er irreversibel, vurderes pavirkningen af de beskyttede sten-
og jorddiger at veere lille.

Ingen bevaringsvardige bygninger pavirkes direkte som fol-
ge af projektet.

Samlet set vurderes pavirkningen af de kulturhistoriske inte-
resser derfor at veere lille.

9.1.5 Befolkning og menneskers sundhed

9.1.5.1 Pavirkning i anlaegsfasen

Pévirkninger af de rekreative interesser langs motorvej
E45/E20 i anlegsfasen vil primert vaere knyttet til reduce-
ret adgang/fremkommelighed samt stej og stev fra anlegs-
arbejderne. Omfang og betydning af disse gener afthenger i
vaesentlig grad af afstanden fra motorvejen til de rekreative
omréder og interesser.

De rekreative verdier knyttet til banestien pa hver side af
motorvejen vil hver for sig kunne anvendes uhindret som i
dag. Adgangen til og brugen af Troldhedestien og Lilballe
skov vil blive opretholdt, og arealerne langs Troldhedestien
kan anvendes hver for sig. Troldhedestiens passage under
motorvejen vil dog blive lukket for anleegsarbejder i en peri-
ode, hvor der sa vil blive mulighed for omkersel.

Stej fra anlegsarbejderne vurderes i afgrensede perioder at
kunne reducere omradernes rekreative vaerdi for befolknin-
gen. Desuden kan der i korte perioder forekomme stovgener
i de nermeste omgivelser.

Disse pavirkninger vurderes generelt at veere mindre bety-
dende, da der er tale om midlertidige aktiviteter, som hoved-
sageligt vil foregd pa hverdage i dagtimerne i begransede
delperioder.

Generelt vurderes pavirkningen af de rekreative vardier i
naturomrader i landzone derfor at veare lille.

Anlegsarbejderne forseges tilrettelagt med henblik pa, for
s vidt det er muligt, at opretholde adgang og passage pa de
rekreative stier og cykelruter i omradet.

Lukningen af Troldhedestien vurderes at vaere mindre bety-
dende, da det vil vare i en afgraenset periode, og omkersel
vil vaere mulig.

Tilsvarende ma Petersmindevej lukkes for gennemkersel i
en periode, men pavirkningen vurderes ogsa her at vare
mindre betydende, da lukningen er midlertidig.

Anlagsarbejderne tilretteleegges, sa passage opretholdes pa
alle gvrige krydsende cykelruter og stier. Der vil dog kunne
forekomme indsnevring af vejen med lysregulering eller
lignende, som kan medfere mindre begransninger i frem-
kommeligheden pd tveaers af motorvejen. Pévirkningerne
vurderes at vere mindre betydende, da adgang og passage
vil vaere mulig i hele anleegsperioden.

Ved Bramdruphallerne vil der ske en midlertidig arealind-
dragelse pa op til ti meter langs den eksisterende motor-
vej. Tennis- og boldbanerne ved Bramdrup Hallerne, der
graenser op til motorvejen, vil blive pavirket i mindre om-
fang, dels pa grund af anlagsstej og ved at beplantningen
langs motorvejen fjernes. Derimod forventes der ikke mid-
lertidige arealinddragelser fra banerne. Af sikkerhedshensyn
etableres hegn mellem anleegsomrade og boldbaner.

Staj og stev fra anlegsarbejderne vil i mere eller mindre
omfang kunne pavirke de udenders idratsanleg ved Bram-
drupdam Hallerne, men dette kan begrenses ved at tilret-
teleegge arbejdet, sd generne begranses mest muligt. Det
anbefales, at det sker i dialog med brugerne af hallerne. Pé-
virkningerne vurderes dog generelt at veere mindre betyden-
de, da der er tale om midlertidige aktiviteter i en relativ
begraenset periode, og da de idreetsmeessige aktiviteter stort
set kan foregd uzndret. Stej fra anlegsarbejdet vurderes
ikke at udgere en veasentlig pavirkning sammenlignet med
de eksisterende stgjforhold fra motorvejen.

Virkningen pa aktiviteterne ved motorsportsbanerne nord
for motorvejen vurderes ikke pavirket af stgj i vaesentligt
omfang, da der ikke inddrages banearealer, og fordi motor-
sporten i sig selv er stgjende.

Samlet set vurderes pavirkningen at vaere lille, da de idreets-
massige aktiviteter i anlegsperioden vil kunne gennemfores
stort set uendret.

Ved anlegsarbejderne sker en midlertidig arealinddragelse
pa op til ti meter langs den eksisterende motorvej. Det inde-
barer en mindre indskreenkning af adgangen, ligesom en del
af eksisterende beplantning langs med motorvejen fjernes.

For de rekreative fzlles opholdsarealer i tilknytning til bo-
ligomréderne Nerregyden @Ust og Bramdrup Ost, der gren-
ser op til Nerreskovgérdsvej, kan anlegsarbejderne ved ud-
bygningen af motorvejen give anledning til stev- og stej-
gener, som vil kunne pévirke de rekreative omréder. Dog
forventes stojvolden mellem Norreskovvej og motorvejen at
skarme for disse gener.

For alle rekreative arealer i byzone i undersggelsesomradet
galder, at pavirkningerne generelt vurderes at veaere lille. Der
er tale om pavirkninger pa hverdage, i dagtimerne og i ud-
valgte afgraensede perioder.

9.1.5.2 Pavirkning néar udbygningen er ferdig

Pévirkning af de rekreative interesser langs motorvej
E45/E20 i driftsfasen vil primert vaere knyttet til arealind-
dragelse samt stgj fra eget trafikbelastning pa motorvejen.

Adgangen til og brugen af alle friluftsomrader og andre
rekreative omrader vil i driftsfasen kunne ske stort set som i
dag.

Med foregelser i trafikken kan der ske en vis egning af
stojpdvirkningen af de abne omrdder. Langs store dele
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af anlagsstraekningen fornys og udbygges stejafskeermnin-
gen. De rekreative omrdder nermest motorvej E20/E45 er
dog allerede i dag temmelig stgjpavirkede. Det ventes derfor
ikke, at endrede stgjforhold vil kunne pavirke anvendelsen
af de rekreative arealer vaesentligt i forhold til i dag.

Der sker en varig mindre arealinddragelse, hvor Troldhede-
stien og de rekreative arealer omkring denne krydser motor-
vejen. Den vurderes at vare ubetydelig, da der ikke sker
vaesentlige @ndringer i omradets rekreative vaerdi, herunder
for adgang og ophold i omrédet.

De rekreative interesser langs Troldhedestien kan blive pa-
virket af stgj i driftsfasen. Stejgenerne som folge af oget tra-
fikbelastning ved udbygning af motorvej E20/E45 vurderes
dog ikke at give en vasentlig pavirkning af den rekreative
oplevelse langs stien i forhold til de eksisterende forhold.

Lilballe Skov greenser mod nord op til motorvejen. Der vil
ske en varig arealinddragelse pé op til ca. ti meter langs en
strekning pé ca. 350 meter, som delvist bererer det udpege-
de fredsskovsareal. Da arealinddragelsen er en meget lille
del af det samlede areal af Lilballe Skov og sker i randzonen
af skoven, vurderes pévirkningen péd de rekreative interesser,
der knytter sig til skoven, at veere af mindre betydning. Are-
alinddragelsen vurderes ikke at &ndre pa befolkningens ad-
gang til eller oplevelse af omradet.

Stgjgener vurderes at veere begrenset til den nordlige del
af skoven og vil ikke pavirke den rekreative oplevelse af
skoven vasentligt i forhold til stejgenerne fra motorvejen
under de eksisterende forhold. Samlet set vurderes det, at de
ogede stgjgener nappe vil forringe de rekreative vaerdier 1
omradet 1 veesentlig grad i forhold til i dag.

Ingen af de rekreative cykelruter og stier vil blive pavirket
permanent af udbygning af E20/E45.

Tunnelen for underforingen af Troldhedestien vil dog blive
leengere pa grund af det bredere vejanleg, hvilket betyder,
at fodgaengere og cyklister skal bruge lidt lengere tid pa
at komme igennem tunnelen end i dag. Forleengelsen af tun-
nelen vurderes at veere veesentlig, da tunnelen i forvejen er
lang og smal. Det kan af hensyn til brugerne og af trygheds-
hensyn overvejes at etablere lys i tunnelen, s& det er muligt
at orientere sig. Af hensyn til flagermus skal belysningen i
givet fald etableres med fotoceller, der automatisk serger for
at lyset tendes, nar der er trafik i tunnelen. Det vurderes,
at projektet ikke vesentligt forringer Troldhedestiens rekrea-
tive veerdi uden for tunnellen.

Boldbanerne ved Bramdrupdam Hallerne vil blive pavirket
perifert. Det vil primert vaere beplantningen mellem boldba-
nen og motorvejen, der vil blive inddraget. Tilsvarende na-
boarealer inddrages ud for motorsportsbanerne. Pavirknin-
gen vurderes at vaere ubetydelig, da de anlagte motorbaner
ikke berares.

Det vurderes, at stgjgener fra driftsfasen ikke adskiller sig
vasentligt fra de eksisterende stejforhold fra motorvejen,

idet de eksisterende stgjskarme justeres, sa pavirkningen er
mindre betydende.

Der sker en varig arealinddragelse pd op til ti meter pa
begge sider langs motorvejen.

For de arealer, der er planlagt som transportkorridor og be-
plantningsbelte, forventes arealinddragelsen ikke at udgere
en vasentlig gene for de omkringliggende virksomheder,
da planlegningen allerede har taget hajde for en fremtidig
udbygning af motorvejen. Dget stojpavirkninger vurderes
generelt at vaere mindre betydende, da der er tale om grenne
arealer i tilknytning til erhvervsomréader, hvor der kun er
begranset rekreative aktiviteter, og da de erhvervsmaessige
aktiviteter kan foregé usendret.

De rekreative fzlles opholdsarealer i tilknytning til bolig-
omréderne Nerregyden st og Bramdrup Ost ligger ca. 60
meter syd for motorvejen. Arealinddragelsen far ikke vae-
sentlig betydning for sterrelsen pé disse rekreative arealer.

Arealerne nord for Nerreskovgardsvej vurderes at blive
pavirket noget mere, da arealinddragelsen delvist omfatter
fredsskovsarealer. Der er etableret stgjvolde pé arealet efter
bestemmelserne i geldende lokalplan.

9.1.6 Stgj og vibrationer

9.1.6.1 Eksisterende forhold

Projektomradet er placeret i byzone og landzone. Stgjmees-
sigt er omradet praeget af den eksisterende motorvej og ov-
rige veje i omradet m.m. Der er ikke kendskab til sarlige
vibrationsproblemer for eksisterende forhold. Nabobygnin-
ger til projektomradet og bygningernes beskaffenhed vurde-
res som henholdsvis bevaringsvardige, normale og industri
konstruktioner. Der forventes ingen igangvaerende byggeri-
er tet pd projektomrade. Ligeledes forudsettes det, at der
ikke findes vibrationsfelsomme funktioner i nabobygninger
til projektomrédet sdsom datacenter, trykkeri eller lignende
vibrationsfelsomt teknisk udstyr.

9.1.6.2 Pavirkning under anlaegsfasen

I anlegsfasen forudsettes alle anlaegsaktiviteter som ud-
gangspunkt at foregé i dagperioden kl. 07-18, hvor grense-
vaerdien for den gennemsnitlige stejbelastning (LAeq) er 70
dB. Ifelge beregningerne kan der ved den mest stgjende ak-
tivitet (nedramning af spuns) vare én bolig, som vil kunne
pavirkes med stgjniveauer, som er hgjere end grensevardi-
er. Derfor vurderes anlegsfasen at have en lille pavirkning
af omgivelserne.

Under anlaeg skal der muligvis nedrammes spuns ved Trold-
hedestien, ved ombygningen af tilslutningsanleg 62 Kol-
ding st samt eventuelt andre steder. Men da de narmeste
bygninger ligger langt fra disse arbejdssteder, er forventnin-
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gen, at ingen vibrationer kan skade bygninger eller pavirke
mennesker i bygningerne.

Andre arbejdsoperationer, der giver mindre vibrationer end
spunsning, er fraeesning af asfalt og afleesning af tunge mate-
rialer. Ved enkelte huse taet pd motorvejen (afstand under 30
meter) vil der blive udvist ekstra omhu, men der forventes
ingen skadelige vibrationer.

9.1.6.3 Afvargeforanstaltninger i anlaegsfasen

Det tilstraebes at bruge sé stegjsvagt materiel som mu-
ligt. I anlaegsfasen forudsettes alle anlegsaktiviteter som
udgangspunkt at skulle foregé i dagperioden kl. 07-18. En-
kelte steder vil der foregd arbejder ud over dagperioden af
hensyn til arbejdsprocesser, der skal forega i et straek og af
hensyn til trafikafviklingen pa motorvejen. Der vil ved den
mest stgjende aktivitet (nedramning af spuns) vare én bolig,
som vil kunne pavirkes med stgjniveauer, som er hgjere end
den gennemsnitlige stojgreensevaerdi pa LAeq =70 dB. Ved
at sikre information til bererte naboer om arbejdets tidsplan
og ved tilretteleeggelse af arbejdet kan gener i nogen grad
athjelpes.

9.1.6.4 Pavirkning nér udbygningen er ferdig

Der er lavet beregninger af stgjniveauet i 2040, dels hvor
trafikken fremskrives, men motorvejen ikke udbygges (refe-
rencescenariet), og dels hvor trafikken fremskrives og mo-
torvejen udbygges ogsd med etablering af stegjafskermning
(projektscenarie). I referencescenariet, hvor motorvejen ikke
udbygges, er antallet af stgjbelastede boliger med belastning
pa Lden over 58 dB eller mere opgjort til i alt 870. Antallet
af boliger i intervallet med Lden 53-58 dB er opgjort til
1088. I undersogelsesomréadet er i alt 127 boliger beregnet
til at have en belastning pa over 63 dB. Langt hovedparten
af disse boliger er dog beliggende langs Vejlevej, som bidra-
ger meget vasentligt til det primaere stejbidrag.

Antallet af stejbelastede boliger med Lden over 58 dB er
opgjort til i alt 490, mens antallet af boliger i intervallet med
Lden 53-58 dB er opgjort til 1187. Stejbelastningstallet,
SBT, er beregnet til 80. Projektscenariet vurderes dermed
at medfere, at antallet af stejbelastede boliger over Lden
58 dB reduceres med i alt 380 boliger i forhold til referen-
cescenariet, mens antal boliger belastet med over Lden 63
dB reduceres med 17 boliger. Det skal hertil bemarkes, at
boligerne beliggende langs Vejlevej bade i referencen og i
projektscenariet er udsat for niveauer over Lden 63 dB.

Ved sammenligning af reference- og projektscenariet opge-
res antal af boliger, som far et @ndret stojniveau. Beregnin-
gerne viser, at de planlagte stojforanstaltninger i projektsce-
nariet giver en forbedring af stejforholdene. I alt far 1124
boliger mindre stoj, 833 boliger fir uendrede stejforhold og
én enkelt bolig far 1-3 dB mere stej. Samlet vurderes dette
at veere en positiv virkning.

9.1.6.5 Afvaergeforanstaltninger nar udbygningen er feerdig

Reduktion af stejen sker navnlig som felge af etablering af
stejafskeermning svarende til en op til ni meter hej og ca.
1.340 meter lang stejskaerm, der placeres pd estsiden mel-
lem tilslutningsanleg 62 (Kolding @) og tilslutningsanleg
63 (Vejlevej), samt en forlengelse pa ca. 140 meter af den
eksisterende 6 meter hgje stgjskeerm mellem tilslutningsan-
leeg 63 og Egtvedve;.

Den pracise placering, hgjde og udstraekning af stejaf-
skeermningen vil forst blive fastlagt ved en detailprojekte-
ring. Den del af projektjorden, som ikke er egnet til indbyg-
ning i vejanlegget, vil blive anvendt til stgjvolde. Athengig
af den endelige jordbalance kan der ske en justering af]
hvordan stegjafskermningen udferes, det vil sige, om det
bliver en skaerm eller vold.

9.1.7 Natur og biodiversitet

9.1.7.1 Eksisterende forhold

Naturomrader og mange af arterne er fredede eller beskyt-
tede efter forskellige bestemmelser, og der er foretaget en
kortleegning og en vurdering af projektets pavirkninger pa
de forskellige omrader og arter.

I motorvejens omgivelser, herunder tet pa vejen, hvor
den udvides, findes arealer med vandhuller, moser og over-
drev. Desuden granser motorvejen op til Lilballe Skov og til
skovomraderne vest for Fynsve;j.

I undersogelsesomradet er der gennemfort registreringer i 16
vandhuller, otte moser, tre enge og to overdrev, som alle er §
3-beskyttede naturomrader.

Langs med motorvejens sydlige side, pad begge sider af
Fynsvej, er der arealer med skov, hvoraf de fleste er fred-
skov, herunder Lilballe Skov.

I undersogelsesomradet findes ogsd spredte arealer med
skovagtig karakter, herunder langs Nr. Stenderup Bek,
nord for tilslutningsanleeg 62 (Kolding @), nord for tilslut-
ningsanleg 63 (Vejlevej), ved Troldhedestien og ved Rave-
bjerg. Ved gennemgangen af skovomraderne blev der fundet
et enkelt omrdde med sarlig verdifuld skov syd for tilslut-
ningsanleg nr. 62 (Kolding 9).

Der blev ved besigtigelsen i 2022 konstateret, at der ikke
er faunapassager pa tvaers af motorvejen pa anlaegsstraeek-
ningen. Dog anvendes underforingen af den rekreative sti,
Troldhedestien af flagermus, der fouragerer i rigt mal pa
begge sider af motorvejen. Underferingen af Troldhedestien
har en bredde og hegjde pa ca. tre meter og lengde pa 36
meter. Underforingen vurderes at kunne anvendes af mindre
pattedyr sdsom raev, hare og graevling, men ikke af radyr.

Tre steder er vandleb fort i rer under motorvejen.
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Stor vandsalamander er i folge Arter.dk den eneste bilag
IV-art, der er registreret inden for undersggelsesomradet, og
er sidst registreret tilbage i 2010. I Naturbasen er der ikke
registreret bilag [V-arter inden for undersggelsesomradet.

Pa streekningen blev der undersegt for forekomst af padder
pa 18 lokaliteter. Der er observeret vandsalamander i en
s@, hvorfor det ikke kan udelukkes, at der er tale om bade
stor- og lille vandsalamander. Herudover er der observatio-
ner af voksne og juvenile individer af ubestemte brune froer
(spidssnudet fro eller butsnudet fro) pé ti lokaliteter.

Inden for en radius af ca. tre km fra undersegelsesomradet
er der i perioden 1. januar 2012 til 1. september 2022 regi-
streret flere fund af odder bade nord og syd for undersegel-
sesomradet.

Der er sogt efter spor fra odder i samtlige vandleb og va-
domrader naer motorvejsstraekningen i marts 2022, men der
er ikke observeret spor af odder pa lokationerne.

Af NOVANA overvagningsrapporten “Arter 2012-2017”
(Therkildsen, et al., 2020) fremgar det, at folgende fla-
germusarter er registreret i det 10x10 km UTM-kvadrat,
som projektomradet bererer: damflagermus, vandflagermus,
troldflagermus, pipistrelflagermus, dvargflagermus, brun-
flagermus, sydflagermus, skimmelflagermus og langeret fla-
germus. Alle navnte, undtaget damflagermus, er sammen
med frynseflagermus ogsa registreret inden for 1,5 til 3,0
km fra det aktuelle undersggelsesomrade i 2020.

Samlet set (eksisterende data og resultater af feltundersogel-
ser) er folgende flagermusarter registreret i eller ner under-
sogelsesomrddet: damflagermus, vandflagermus, frynsefla-
germus, troldflagermus, pipistrelflagermus, dvergflagermus,
brunflagermus, sydflagermus, skimmelflagermus og lange-
ret flagermus.

Birkemus er omfattet af habitatdirektivets artsbeskyttel-
se. Birkemus findes i meget forskelligartede habitater som
adale, enge, overdrev, brakmarker, graesmarker, heder og
lysabne skove. Ifglge Danmarks Naturdata og Arter.dk er
der ikke registreret birkemus inden for undersegelsesomra-
det, men arten er kendt fra omradet omkring Kolding, og
der er flere registreringer af birkemus i ddalene nordvest for
undersggelsesomradet. Inden for en radius af ca. tre km fra
undersoggelsesomradet er der i perioden 1. januar 2012 til 1.
september 2022 registreret ét fund af birkemus ca. 2,5 km
nordvest for undersogelsesomradet (Arter.dk, 2022). Der er
ikke fundet yngle- og rasteomrader for birkemus ved feltun-
dersagelserne.

9.1.7.2 Pavirkning under anlegsfasen

I anleegsfasen vil der ske en midlertidig pavirkning af natu-
rarealer og dyr, der feerdes langs med motorvejen.

Projektet vil i begreenset omfang medfere inddragelse af
vandhuller, moser og overdrev. Der er tale om forholdsvis

sma arealer i tilknytning til den nuverende motorvej, og de
enkelte omraders naturvaerdi er vurderet som forholdsvist
lave. Yngle- og rasteomrader er eftersogt i feltundersogel-
serne, men er ikke fundet.

Der inddrages en stribe af skovareal langs nordkanten af
Lilballe Skov til udbygningen af motorvejen og tilslutningen
ved Fynsvej. Det sker i kanten af skoven péd arealer uden
serlig gammel skov og vurderes som et lille indgreb i skov-
beplantningen.

Pé den vestlige side af Fynsvej ma der inddrages en korridor
gennem arealer med gammel og mere vardifuld skov, hvil-
ket isoleret set vurderes at fa en vesentlig pavirkning. Den-
ne inddragelse er nedvendig for at kunne ombygge eksister-
ende rundkersel til et signalreguleret kryds. Ombygningen
er ngdvendig for at sikre fremkommeligheden i tilslutnings-
anleg 62 (Kolding 9).

Inddragelse af bade natur og fredskov sker efter tilladelser
fra myndighederne med betingelser om, at det erstattes med
et areal pa op til det dobbelte et andet sted og udlaegges til
natur eller til fredskov.

9.1.7.3 Pavirkning, nér udbygningen er feerdig

Enkelte steder, f.eks. hvor der ma fjernes gammel skov
vest for Fynsvej, er virkningen vesentlig. En del af disse
virkninger kan med god effekt afvaerges gennem anleg af
erstatningsnatur.

I driftsfasen vil der ikke ske en yderligere inddragelse af
beskyttede naturarealer. Men disse naturarealer kan evt. pa-
virkes af eget narringstofbelastning fra udstedningsgasser
eller afledning af vejvand.

Imidlertid forventes udledning af udstedningsgasser generelt
at falde i de kommende éartier, efterhdnden som bilparken
gér bort fra fossile brendsler. Dette vil ogsa gaelde for den
udvidede motorvejsstraekning, hvor der — trods egning i tra-
fikken i de kommende artier — ventes et fald i udledningen
af udstedningsgasser, uanset om udbygningen gennemfores
eller ikke. Hertil kommer, at vejstrekningen ogsé fremover
vil befinde sig i ret abent terreen med gode spredningsfor-
hold for de udledte gasser. Derfor vurderes pavirkning fra
udstedningsgasser pa sarbare naturtyper fra den udvidede
motorvej at blive ubetydelig i forhold til i dag.

For afledning af vejvand etableres kantopsamling langs
hele streekningen, og vandet ledes i et lukket system til
regnvandsbassiner, hvor der bundfaeldes forurenende stoffer
og partikler. Dvs. at udledningen af miljefremmede stof-
fer begraeenses markant med projektet. Regnvandsbassinerne
vil ogsd bidrage til bedre at sikre vandleb og seer mod
forurening i forbindelse med eventuelle uheld pa motorve-
jen. Samlet vurderes det derfor, at der efter udvidelsen kun
vil ske lille pavirkning af arealer omfattet af naturbeskyttel-
seslovens § 3.
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Motorvejsstrekningen krydser arealer, der i kommunepla-
nen er udlagt som gkologiske forbindelser eller potentielle
okologiske forbindelser, dvs. omrader udpeget som et net-
verk af sammenhangende natur til dyr og planters mulighed
for spredning og vandringer. Motorvejen krydser disse om-
rader, uden at der i dag er mulighed for, at dyrene kan passe-
re den. Der er derfor undersogt behov og muligheder for at
etablere passager i forbindelse med projektet, herunder de
biologiske pavirkninger af udbygningen. Biologisk vurderes
det, at man ved at anleegge disse faunapassager kan forbedre
de okologiske forbindelser lokalt i Kolding Kommune og
videre ud i landskabet. Den nuvaerende tilstand i landskabet
har dog veret uforandret gennem artier, hvor dyrelivet har
tilpasset sig forholdene, der ikke vurderes at forringes ve-
sentligt ved den planlagte udvidelse. Derfor er der ikke er
nogen retlig begrundelse for at etablere faunapassager pa
samme made, som det er tilfaeldet ved anlaeg af et nyt vejan-
leg. Efter en samlet vurdering er det derfor besluttet ikke at
gd videre med de undersggte muligheder for faunapassager.

I driftsfasen vil der ikke ske inddragelse af yderligere habi-
tat, dvs. der vil heller ikke ske en pavirkning af yngle- eller
rastelokaliteter for padder. De potentielle pavirkninger er
séledes reduceret til vejens barriereeffekt inkl. risikoen for
trafikdrab af paddeindivider. Med den aktuelle trafik anses
vejen allerede nu for en fuldstendig barriere for de bilag IV
padder, der er registreret i omradet.

I driftsfasen vil vejens virkninger pa de ti arter af flagermus,
der er fundet i omradet, alt overvejende dreje sig om vejens
barriereeffekt og kollisionsrisiko. Motorvejen udger saledes
en barriere, isar for de arter, som flyver lavt og/eller folger
ledelinjer, dvs. troldflagermus, pipistrelflagermus, dvargfla-
germus, vandflagermus, frynseflagermus og langeret flager-
mus. Nar vejens bredde udvides, oges barriereeffekten og ri-
sikoen for trafikdrab for flagermus foreges. Efter retablering
af ledelinjer vurderes det, at omradets okologiske funktiona-
litet for de arter af flagermus, som flyver lavt eller folger
ledelinjer, kan opretholdes. Brun-, skimmel-, og sydflager-
mus vurderes ikke at ville benytte ovennavnte underforing,
men generelt vurderes barriereeffekten og kollisionsrisikoen
at veere lavere for disse hgjtflyvende arter. Pa den baggrund
vurderes det, at projektets pavirkning disse arter samlet set
vil veere lille.

Med den aktuelle trafik anses vejen allerede nu at udgere
en fuldstendig barriere for alle padder, inkl. skrubtudse,
lille vandsalamander, og butsnudet fre, der forekommer i
omrédet. Det samme galder for skovfirben, der ligeledes
forekommer. Dette @ndres ikke efter vejens udbygning.

Efter udbygningen vil motorvej og tilslutningsanleg varet
lidt teettere pa skovomraderne og skaber en foraget forstyr-
relse via lyd og lys. Pattedyr langs motorvejen, serligt i
Lilballe Skov og skoven vest for Fynsvej, vil kunne forstyr-
res. I dag vurderes disse gener at vare begranset til den
nordlige del af skoven. Den noget foregede trafik forventes
ikke at generere yderligere forstyrrelse.

Rev, ilder, brud og skovmar forekommer i omraderne langs
motorvejsstrekningen. For disse arter udger motorvejen al-
lerede i dag en barriere og en risiko for trafikdrab.

9.1.7.4 Afvergeforanstaltninger

Hvor det er muligt, genoprettes naturen efter endt anlaegsar-
bejde, og hvor arealerne fremover indgér i vejanlegget, vil
der blive udlagt erstatningsnatur andre steder.

Under anleegsarbejdet afskermes froer, tudser og salaman-
dere fra arbejdspladserne med paddehegn, hvor dette er nad-
vendigt. 1 driftsfasen opsettes der permanente paddehegn
flere steder, sa padderne ledes uden om omréder, hvor de
kan komme til skade og frem til de bedste passagemulighe-
der.

Enkelte steder omkring motorvejen er der fundet fredede
arter af planter. I anlegsarbejdet undgés det at placere ar-
bejdspladser pa deres voksesteder, eller der leegges planer
for at flytte dem til et andet egnet voksested.

9.1.7.5 Natura 2000

De narmeste Natura 2000-omrader er nr. 226 Svanemose,
der ligger syd for Kolding og ca. syv km sydvest anlegs-
strekningen, og Natura 2000-omrade nr. 112 Lillebzelt, der
ligger ca. otte km fra anlegget. Vasentlighedsvurderingen
viser, at ingen af disse to eller andre Natura 2000-omrader
vil blive pavirket af vejudvidelsen.

9.1.8 Grundvand

9.1.8.1 Eksisterende forhold

Langs strekningen er der indvinding af drikkevand. Der
er udpeget fem boringsnere beskyttelsesomrader ved Bram-
drupdam Vandvark og Petersminde. Derudover ligger det
meste af streekningen i omréder, hvor der er kortlagt drikke-
vandsinteresser, og den estlige del ligger i omrader med ser-
lige drikkevandsinteresser, hvor grundvandet skal beskyttes
af hensyn til den nuvaerende og fremtidige forsyning med
drikkevand.

Inden for 300 meter omkring vandforsyningsboringer og
inden for BNBO (Boringsnare beskyttelsesomréader) tillades
der ikke nedsivning af spildevand.

9.1.8.2 Pavirkning i anlaegsfasen

Der er ikke kortlagt jordforurening tet pd de planlagte gra-
vearbejder eller eventuelle mulige lokale grundvandssaenk-
ninger. Desuden forventes der ikke at blive behov for sterre
grundvandss@nkninger. Eventuelt kan der blive tale om en
helt lokal og kortvarig grundvandssenkning i forbindelse
med gravearbejder til afvandingens rerledninger eller regn-
vandsbassiner. Men en sdan grundvandssenkning vil i kort
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afstand (ca. 50 meter) fra gravearbejdet veare ubetydelig
(under en halv meters senkning).

Det vurderes derfor, at der ingen pavirkning vil vere af
grundvandet i anlaegsfasen, hvis geldende retningslinjer for
héndtering af spildstoffer og forurening folges.

Hvis der er behov for lokal grundvandssankning inden for
ca. 50 meter fra vandhuller, kan der vere risiko for senk-
ning af vandspejlet, hvormed vandspejlet skal monitoreres
for at undgé udterring.

9.1.8.3 Pavirkning nér udbygningen er ferdig

Nér vejen er i drift, vurderes der ingen pavirkning af grund-
vandet som folge af motorvejsudbygningen, da der etable-
res kantopsamling langs hele udbygningsstreekningen, og
vejvandet ledes til regnvandsbassiner i lukkede rerlednin-
ger. Etableringen af kantopsamlingen vil medfere, at der i
forhold til i dag vil ske en reduktion af den nedsivning, der
sker langs vejen, dvs. pa den eksisterende vejstrekning ma
der forventes en lille positiv @ndring i forhold til pavirkning
af grundvandsressourcens kvalitet.

9.1.9 Overfladevand

9.1.9.1 Eksisterende forhold

Langs projektstreekningen er der syv private vandleb, som
enten krydser eller har et forlgb i nerheden af E45/E20 mo-
torvejen. Alle vandleb er malsat, jf. vandomradeplanerne,
undtagen Surker-Busholm Bak (Skallebak), der er malsat
nedstroms.

Motorvejen er i dag uden kantopsamling, og der er tre eksi-
sterende regnvandsbassiner. Vejvandet ledes til trug, grofter
eller ledninger og enten til ét af de tre eksisterende bassiner
eller direkte til recipient. Fra regnvandsbassinerne udledes
til Raddvad Bak, Surkar Busholm bzk og Gudse Molled
(via greftetilleb), der alle lober ud i Kolding Fjord.

Den samlede gkologiske tilstand for vandlebene er beskre-
vet i miljokonsekvensrapporten.

9.1.9.2 Pavirkning under anleegsfasen og afvargeforanstalt-
ninger

Ved storre anlegsarbejder er det ofte nedvendigt at foretage
midlertidige grundvandssenkninger. Her er det nedvendigt
at indfere arbejdsprocedurer, der tilgodeser recipienter, sé&
disse ikke tilfores store mangder vand og oplest jern/ok-
ker. Metoder som bundfzldning i bassiner, nedsivning eller
reinfiltration af grundvandet vil blive benyttet i nedvendigt
omfang.

Ved gravearbejder i vandleb og vandlebsbrinker, f.eks. i
forbindelse med anlag af faunapassager langs vandleb eller
etablering af udleb fra bassiner, sikres en minimal pavirk-

ning af vandlebet ved at sikre brinkerne med bionedbryde-
lige erosionsmaétter og opsatning af fiberdug og anlaeg af
sandfang sa tet pa anlaegsprojektet som muligt.

Hvis der mod forventning er behov for lokal og kortvarig
grundvandss@nkning inden for ca. 50 meter af vandhuller,
kan der vere risiko for senkning af vandspejlet, hvormed
vandspejlet skal monitoreres for at undgé udterring, og det
oppumpede grundvand reinfiltreres, s vandstanden opret-
holdes.

Tre af de beskrevne vandleb vil blive fysisk berert af motor-
vejsudbygningen. Det gelder Surkaer-Busholm Bak, tillobet
til Gudse Mollea (ostlig) og Nr. Stenderup Bak, der alle
er rorlagte under motorvejen, og udbygningen vil medfere
en forlengelse af rorferingen under vejen. Rerunderforin-
ger fungerer som en sparring i vandlebet, der begrenser
faunaens passage og udbredelse. Passageforhold for vand-
lobsfauna i Nr. Stenderup Bak er dérlige, hvor vandlebet
krydser motorvejen. Det anbefales, at der i forbindelse med
anlegsarbejdet sker en omlagning og abning af vandlebet,
s rerforingen pa ca. 190 meter langs motorvejens sydlige
side fjernes.

9.1.9.3 Pavirkning nar udbygningen er ferdig

Ved udbygning af motorvejen @ndres det eksisterende vej-
afvandingssystem til et system, hvor vejvandet opsamles
ved hjelp af kantopsamling og via lukkede rerledninger le-
des til regnvandsbassiner. Det eksisterende regnvandsbassin
mellem tilslutningsanleeg 64 (Kolding V) og Mosebakken
udvides, to bassiner nedlegges, og der anlegges otte nye
regnvandsbassiner.

I driftsfasen vurderes det, at de planlagte regnvandsbassi-
ner har en tilstreekkelig tilbageholdelse og sedimentation
af savel eutrofierende og iltforbrugende stoffer som miljo-
fremmede stoffer, si vandlebenes kvalitetselementer ikke
forringes, og en fremtidig opfyldelse af den ekologiske mél-
setning ikke hindres. Pévirkningen vurderes overordnet at
vaere ikke-vasentlig.

Udledning af kvelstof og fosfor efter blanding i vandlebene
ved udledningspunktet vil ligge inden for samme niveau
som de eksisterende koncentrationer, der er malt i vandle-
bene. Projektets udledninger vil fortynde iser kvalstofkon-
centrationerne i vandlebene. Denne positive effekt er imid-
lertid kortvarig, og den samlede pévirkning fra de udledte
naringsstofferne vurderes at vere ikke-vesentlig.

Vandlgbene, som der udledes til, har generelt heje BOD-
koncentrationer. Projektet vil bidrage til kortvarige forhgje-
de koncentrationer af BOD under sommer-vandfering, hvor
en pavirkning af bentiske invertebrater og fisk i disse vand-
leb ikke kan udelukkes. Da pavirkningen er kortvarig ca.
et dogn pr. ar, forventes udledningen fra projektet ikke at
hindre mélopfyldelse i nogle af vandlgbene.

Vejdirektoratet vurderer desuden, at den tilrettelagte vejaf-
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vanding ikke vil vere til hinder for, at recipienterne kan
opna malopfyldelse efter den galdende vandmiljeplan, jf.
EU’s vandrammedirektiv og vanplanlegningsloven. Endelig
er det vurderingen, at de mindre pavirkninger af vandlgbene
ingen pavirkning kan fa pa det havomrade, som recipienter-
ne udleder til, jf. EU’s havstrategidirektiv.

9.1.10 Forurenet jord

9.1.10.1 Eksisterende forhold

Der er ingen kortlagte grunde, som pévirkes, men der skal
graves i omradeklassificerede omrader.

9.1.10.2 Pavirkning under anlaegsfasen og afvergeforan-
staltninger

Det er beregnet, at der i alt skal afgraves ca. 350.000 m?
rdjord, hvoraf kun ca. 100.000 m* kan anvendes i projek-
tet. Desuden skal der afgraves ca. 120.000 m*® muld, hvoraf
en del vil kunne anvendes i projektet til afdeekning af over-
flader langs streekningen.

Handteringen af jorden vil ske i en prioriteret reekkefolge. I
forste omgang anvendes jorden i projektet. Herefter under-
soges om jorden kan anvendes i andre projekter, helst i
narheden. Alternativt vil jorden blive transporteret til et
godkendt modtagested.

I anleegsomradet men et stykke fra det planlagte gravearbej-
de, jf. punkt 9.1.8.2, er der registreret enkelte ejendomme
med jordforurening. Det vil dog under anlegsfasen vare
fokus pa risici for at grave i forurenede jordpartier.

Desuden skal der graves i arealer, som er omradeklassifice-
rede, dvs. hvor der ikke er registreret konkrete forureninger,
men alligevel gelder sarlige regler.

Der vil i projektet blive udarbejdet detaljeret plan for jord-
héndteringen. Planen skal godkendes af Kolding Kommune,
der er myndighed. Kommunen skal ogsé behandle konkrete
anseggninger om handtering af jord.

9.1.10.3 Pavirkning nér udbygningen er ferdig og afvaerge-
foranstaltninger

Med udbygning af motorvejen mé det forventes, at den oge-
de trafikmangde vil ege den diffuse forurening af arealer
langs vejen. Derudover kan der ske spild af olie og andre
miljefremmede stoffer i forbindelse med uheld, hvilket kan
medfere jordforurening. Konsekvensen pd det omkringlig-
gende milje ma dog forventes at vaere lille og meget lokal,
idet storre spild handteres efter en beredskabsplan udarbej-
det af den ansvarlige myndighed og i evrigt forventes fjernet
i forbindelse med oprydningsarbejdet.

9.1.11 Rastofter, jord og affald

9.1.11.1 Pavirkning under anlaegsfasen og afvaergeforanstalt-
ninger

Vejudbygningen ligger ikke ovenpé registrerede rastofres-
sourcer. Det forventede forbrug af réstoffer er ca. 120.000
m? grus til budsikring, ca. 40.000 m* asfalt samt mindre
mangder af beton og stél til broer, stgjafskeermning og an-
dre bygvaerker. Desuden er der opgjort de typer og mangder
af affald, der kan forventes, dels fra anleegsarbejdet, dels fra
vejen i drift. Disse mengder er sammenlignet med réastoffor-
syningen og med samfundets kapacitet til at handtere disse
typer af affald.

For anlegsfasen er det vurderingen, at det samlede forbrug
af réstoffer far ingen eller ubetydelige miljemassige virk-
ninger. Anlagsarbejdets forbrug af disse rastoffer vil f.eks.
ikke medfere forsyningsproblemer.

Der forventes ved anlegsarbejderne at blive frigjort en raek-
ke materialer bl.a. opbrudt beton, asfalt og grus samt affald
fra skurbyer og arbejdspladser, der har karakter af dagreno-
vation. I det omfang, der et muligt, vil materialerne anven-
des i projektet eller i andre projekter. Ellers vil affaldet blive
transporteret til godkendte modtagestationer.

Idet de geeldende regler for affaldshandtering vil blive over-
holdt, herunder anmeldelse af bygge- og anlegsaffald samt
evt. farligt affald, er det vurderingen, at der ingen miljopa-
virkning er af affaldshandteringen i anleegsfasen.

9.1.11.2 Pévirkning, nér udbygningen er feerdig og afveerge-
foranstaltninger

Nar vejen er i drift, er der lejlighedsvis vedligeholdelse med
nye slidlag mv. Dette indebarer ikke noget storre forbrug af
rastoffer. Maengden af affald vil veere meget lille, og uden
miljeproblemer, da affaldet opbevares, handteres/bortskaffes
i henhold til de geeldende regler.

Det vurderes, at der ingen pavirkninger er, vedrerende ra-
stoffer eller affald i driftsfasen.

9.1.12 Arealindgreb og ledninger

9.1.12.1 Pévirkning af arealer fra anleegsprojektet

Der sker en varig arealinddragelse pa op til ti meter pa
begge sider langs motorvejen.

9.1.12.2 Pavirkning af ledninger fra anlaegsprojektet

Umiddelbart nord for undersogelsesomrédet ligger transmis-
sionsledningerne for olie og naturgas, som ikke pavirkes af
dette projekt.

9.2 Miljo- og naturmszessige konsekvenser af anleg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape
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Miljekonsekvensrapporten omhandler de forventede milje-
maessige konsekvenser af anleg af Kalundborgmotorvejens
3. etape, jf. lovforslagets § 1, stk. 1, nr. 2, 4 og 5.

9.2.1 Milje- og naturmassige konsekvenser af anleg af Ka-
lundborgmotorvejens 3. etape

Motorvejen anlaegges hovedsageligt i landzone, dog er rute
23 igennem byerne Merkev og Jyderup, beliggende i byzo-
ne.

Den vestligste del af anlagsprojektet, hvor vejudvidelsen
kobles til eksisterende rundkersel, er beliggende inden for
kystneerhedszonen.

For hele strekningen i bdde Holbxk og Kalundborg Kom-
muner er der tale om en udvidelse af den eksisterende vej
med nye tilslutningsanlaeg, faunapassager, regnvandsbassi-
ner, stgjskerme m.m.

9.2.2 Pévirkning under anlaegsfasen

Der vurderes ikke at vere en vasentlig pavirkning af de ud-
pegede planforhold under anlaegsfasen, og anlagsprojektet
vil derfor ikke stride imod udpegningen af bevaringsverdige
landskaber.

For tilslutningsanlegget placeret i Grevindeskov inden for
det udpegede areal vurderes pavirkningen at vaere vesentlig
og at stride mod retningslinjerne i Holbaeek Kommuneplan
2021. Der vurderes ikke at veere en vasentlig pévirkning
af de udpegede kulturhistoriske bevaringsveardier, lavbunds-
arealer, sarligt verdifulde landbrugsomrader eller sterre
husdyrbrug.

De nye og forbedrede faunapassager er hovedsageligt pla-
ceret i tilknytning til de i kommuneplanerne udpegede gko-
logiske forbindelser, og der vil derfor vare en positiv pa-
virkning af disse udpegninger i forhold til den eksisterende
situation.

9.2.3 Landskab og visuelle forhold

9.2.3.1 Eksisterende forhold

Med udgangspunkt i de natur- og kulturgeografiske og rum-
lige visuelle forhold langs hele motorvejsstraekningen er
der identificeret fire overordnede typer af landskabsudform-
ning. P4 straekningen fra Knabstrup og Merkev til Jyderup
fremstar landskabet med et let belget dedislandskab med
herregardsstrukturer og skov. Jyderup til Bjergsted er et
steerkt kuperet landskab, som primert udgeres af randmo-
renen Bjergsted Bakker og en vej gennem store skovomré-
der. Straekningen fra Bjergsted til Viskinge er domineret af
smeltevandssletten med Bregninge A og et landskab karak-
teriseret ved rastofaktiviteter, spredt beplantning og en luk-
ket rumlig afgrensning. Fra Viskinge til Tommerup er det et

abent til transparent belget landbrugslandskab beliggende i
et morenelandskab med langstrakte bakker.

9.2.3.2 Pavirkning af landskabet under anlegsfasen

Langs straekningen vil der i anlegsfasen blive faeldet traeer
og ryddet anden beplantning.

Pavirkningen vil i anleegsfasen kunne opleves som lokalt
vasentlig, serligt i Grevindeskov, hvor et nyt tilslutningsan-
leeg vest for Jyderup etableres.

Der vil langs hele streekningen under anlagsfasen vare
pavirkninger i form af arbejdskeretojer og midlertidige an-
leeg. Disse anses dog for at vare ikke-vesentlige, da stor-
stedelen af straekningen er en udvidelse af den eksisterende
vej, og fordi landskabet og omgivelserne dermed allerede
baerer prag af de eksisterende tekniske anlaeg. Straekningen,
hvor der etableres en ny motorvej, placeres mellem eksister-
ende vej og banen. Pavirkningen i anlaegsfasen er her forbi-
giende og anses derfor ogsd her at vere ikke-vaesentlig i
anlegsfasen.

Arbejdspladserne er placeret langs strekningen og i umid-
delbar tilknytning til den eksisterende vej og vurderes at
have en ikke-vasentlig pavirkning.

9.2.3.3 Pavirkning af landskabet, nir udbygningen er ferdig

Pé straekningen, hvor den eksisterende vej udvides, vurderes
pavirkningen generelt til at vaere ikke-vasentlig med undta-
gelse af, hvor der etableres nye tilslutningsanleg og store
faunapassager.

Ved tilslutningsanlaggene ved Knabstrup, Tornved og i Gre-
vindeskov samt ved faunapassagen i Grevindeskov vurderes
pavirkningen af landskabet lokalt at vaere vasentlig.

For streekningen, hvor der etableres en ny motorvej, vurde-
res pavirkningen generelt at vere ikke-vasentlig grundet
landskabets allerede tekniske karakter mellem den nuvaren-
de Holbzkvej og jernbanen. Pévirkningen ved Temmerup
Kirke vurderes dog kumulativt at vaere vaesentlig, da pavirk-
ningen her forsteerkes af udbygning af erhvervsarealer i Ka-
lundborg Ost.

9.2.3.4 Afvaergeforanstaltninger

Pavirkningen fra det store tilslutningsanlaeg i Grevindeskov
mindskes ved, at der, efter endt etablering af anlaegget, til-
plantes pé arealerne mellem ramperne samt genplantes langs
vejen, hvor der er blevet feldet treeer i anleegsfasen. Pavirk-
ningen fra stejvolden ved Tingvejen mindskes ved oriente-
ring af volden, s& den folger issgbakkernes orientering mest
muligt, og ved udformning og beplantning af volden, sa
denne fremstér naturlig i terrenet.

9.2.4 Arkaeologi og kulturarv
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9.2.4.1 Eksisterende forhold

Pa den forste del af strekningen Knabstrup til Markev er
der registreret fem fortidsminder langs vejtraceet. Ingen
af disse er fredede fortidsminder. I fire tilfeelde drejer det
sig om enkeltfund fra stenalderen, hvilket kan indikere bo-
pladsaktivitet i omradet. Der ligger flere beskyttede diger,
der ikke ma a&ndres eller gennemskeres uden dispensation
pa denne strekning. Pa trods af at der ikke er registreret
fortidsminder i Orekrog skov, kan der vare flere ukendte
fortidsminder, da omradet ikke har veret opdyrket i nyere
tid.

Pa strekningen Merkev til Jyderup er der registreret ti
fortidsminder langs vejtraceet. Ingen af disse er fredede
fortidsminder. Nord for rute 23 omkring km 120+050 er
registreret en rig jordfzestegrav fra jernalder og et enkeltfund
fra bronzealder. Begge fund er gjort for &r 1900, og sydsiden
af bakkeskraningen, hvor fundene er registreret, er afgravet
uden yderligere fund. Iser sidstnevnte forhold mindsker
sandsynligheden for at finde en gravplads pa stedet, men
muligheden kan dog ikke helt afskrives. Fundene viser des-
uden, at der har vearet forhistorisk aktivitet i omradet. De
ovrige registrerede fund er enkeltfund fra stenalder. Omradet
tettere p4 den kommende motorvej ligger hejt i forhold til
det tidligere fundsted, hvilket betyder, at sandsynligheden
for at finde yderligere aktivitetsspor her er foreget.

Pa streekningen Jyderup til Bjergsted findes 13 registrerede
fortidsminder. En enkelt af disse lokaliteter er fredet. Otte
af lokaliteterne er enkeltfund fra stenalder. Der er registre-
ret flere gravheje og megalitgrave, der ligeledes peger pa
aktivitet i omradet. Den fredede runddysse er omgivet af
en fortidsmindebeskyttelseszone pa 100 meter, inden for
hvilken der kraeves dispensation til anlagsarbejde. Nord
for rute 23 ved km 123+800 ligger et areal, der tidligere
har varet udpeget til forundersggelse. Projektet blev dog
aldrig gennemfort, og arealet er derfor stadig relevant for en
arkaologisk forundersogelse, dels fordi det aldrig har veret
bebygget, og dels fordi der bl.a. findes et bronzealderdepot-
fund i nerheden. Ved km 124+000 ligger kirkebyggelinjen
omkring Jyderup Kirke tet pa rute 23, og der kraeves dis-
pensation til anlagsarbejde inden for linjen. Ved rute 23
omkring km 124+500 findes en reekke diger, der skeres af
rute 23. Digerne er beskyttede, og der ikke ma foretages
@ndringer eller gennemskeringer uden dispensation.

Pé streekningen Bjergsted til Viskinge er registreret 12 for-
tidsminder, heraf en enkelt fredet dysse. Den er omgivet af
en 100 meter beskyttelseszone, inden for hvilken der kraeves
dispensation til anlegsarbejde. Pa xldre topografiske kort
er en del af de overplgjede heje indtegnet ved siden af
yderligere gravheje. Om der er tale om nu ukendte hgje
eller fejlplaceringer af nogle af de kendte hgje, er svaert at
sige. Det er dog meget sandsynligt, at der har veret endnu
flere heje 1 dette omrade, ligesom de registrerede hoje ikke
nedvendigvis er ngjagtigt stedfestet.

Enkeltfundene fra stenalder ligger spredt pa straekningen
og viser sammen med hgjene, at der har varet aktivitet i
omradet. En enkelt lokalitet, der ligger placeret under rute
23 ved km 1304800, skiller sig ud. Der er tale om en
rekke genstande, som ved flere forskellige lejligheder er
fundet ved tervegravning i mosen, heriblandt bronzekar og
et skelet. Omkring denne lokalitet kan bevaringsforholdene
vere gode, og der kan fremkomme yderligere votivfund
(offergaver), safremt der er noget bevaret af den tidligere
tervemose, der ligger langs med Bregninge A. Omkring km
128+000-128+500 raekker kirkebyggelinjen omkring Bjerg-
sted Kirke ind over analyseomradet. Fordelt pa strekningen
findes en rackke beskyttede diger, hvortil der kraeves dispen-
sation til @ndringer eller gennemskaringer.

P& strekningen Viskinge til Birkendegaard er der 20
registreringer af fortidsminder, heraf to fredede lokalite-
ter. Gravhejene grupperer sig omkring km 135+000. Ser
man pa topografien for dette omréde, er der flere afrundede
toppe, der meget vel kunne vaere spor efter yderligere grav-
hgje. Projektet kommer to steder nar beskyttede diger, og
der skal soges dispensation til &ndring eller gennemskaring
af disse.

Omkring Birkendegaard er registreret ti fortidsminder, hvor-
af et enkelt er fredet. Enkeltfundene fra stenalder er ganske
fa, og fordelingen viser ikke noget tydeligt menster. To loka-
liteter ma dog tilleegges lidt sterre betydning end de avrige,
da fundene kan tyde pa egentlige bopladser. Et enkelt ligger
sadan, at projektet gar direkte hen over lokaliteten.

Lidt leengere mod vest mellem km 138+000 og 138+500
pa det langstrakte bakkedrag Rugbjerg kan der ogséd vere
ukendte, overplgjede, men delvis bevarede gravheje, som
forstyrres af anlaegsarbejdet. I den sydvestlige del af arealet
ligger en overplejet hej, som umiddelbart ser ud til at vaere
ret velbevaret. Den ses tydeligt pa topografiske kort. Det
er ikke usandsynligt, at anlegsarbejde kan forstyrre hidtil
ukendte gravhgje i dette omrade.

I omradet omkring Langebjerg er der ganske mange regi-
streringer, og det skyldes til dels en storre bebyggelsesarkee-
ologisk undersogelse foretaget i 1940’erne og 50’erne. En-
keltfundene fra stenalder er dominerende i denne underso-
gelse, og pa arealet er der 22 lokaliteter af denne type. I
omradet kan der vaere flere ukendte gravheje, som forstyrres
ved motorvejsudbygningen.

Syd for jernbanen omkring km 140+000 ligger en bronzeal-
derboplads og en stenalderboplads pa en sydvendt skraning
ned mod et lille vidomréde. Bopladserne viser, at der har
vaeret bosattelse 1 omrédet i flere af oldtidens perioder, og
pa lignende steder i landskabet kan man forvente tilsvarende
fund. Projektet gar hen over flere sydvendte skraninger pa
arealet. I en 300 meter zone rundt om Betlehemskirken gér
en kirkebyggelinje. Der findes en raekke beskyttede diger
pa arealet, og der mé ikke foretages @ndringer eller gennem-
skaringer uden dispensation.
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Omkring Temmerup er der ingen fredede lokaliteter, men
der er en del overplgjede gravhgje og megalitgrave. Det er
ikke usandsynligt, at der kan vare flere ukendte gravheje,
idet de allerede kendte heje kan veare rester af et storre hej-
kompleks eller hgjraekker. Pa et areal er der ogsa mange en-
keltfund, iser fra stenalder. Det drejer sig om 22 lokaliteter,
der er tegnet pa et selvstendigt kort. Projektet gar nasten
direkte hen over den formodede stenalderboplads ved ca.
km 141+150. Pladserne fra stenalder koncentrerer sig pa
kanten af saltvandsaflejringerne, der repreesenterer den tidli-
gere Kalundborg Inderfjord. Fordelingen af lokaliteter med
bopladsaktivitet er steerkt pavirket af anleegsarbejde i forbin-
delse med industriomradet nordvest for Hovvejen primeert
i omradets nordestlige del. I det nordestlige omrade findes
tillige beskyttede diger, hvor der skal soges dispensation
til endring eller gennemskaring, en kirkebyggelinje og et
fredet areal omkring Temmerup Kirke.

Motorvejsstraekningen graenser op til fredningen af Bjerg-
sted Bakker og Skarrese. Fredningen har til formél at sikre
de naturvidenskabelige, landskabelige og rekreative vardier,
der knytter sig til sdvel Bjergsted Bakker som de &bne land-
brugsarealer, der danner forland til hejdedraget og streekker
sig ned mod Skarresg og de omkringliggende skove. Hen-
sigten er bl.a. at bevare udsigten fra bakkekammen og ind-
blikket til det markante heojdedrag samt sikre, at sgen ikke
sleres af beplantning. Fredningen skal endvidere beskytte de
biologiske verdier, der navnlig knytter sig til overdrevsarea-
lerne i bakkerne, samt sikre offentlighedens muligheder for
at feerdes i og opleve omradet.

Motorvejsstrekningen krydser et omrdde omkring Bregnin-
ge A, som er udpeget til kulturarvsareal. Her er der po-
tentiale for serligt mange og rige arkeologiske fund. Det
kreever en vedvarende hgj vandstand at bevare de reducere-
de forhold i jorden, hvilket stiller store udfordringer i for-
hold til anlaegsarbejdet i dette omrade med hej grundvands-
stand. Kulturarvsarealet er udpeget pa grundlag af de arkeco-
logisk stedfestede rester af et salpetervaerk fra 1600-tallet
i tilknytning til gammelt vadested. Salpetervaerket giver i
samspil med skriftlige kilder en speciel mulighed for at
belyse 1600-tallets ressourceudnyttelse i relation til datidens
krigsforelse. Omradet markerer sig tillige ved diverse ofrin-
ger gennem forskellige perioder af oldtiden, hvor specielt et
depotfund af gkser af urokseknogle og tildannede elsdyrtak-
ker skiller sig ud.

9.2.4.2 Pavirkning under anlegsfasen

Fredningen Bjergsted Bakker vil blive pavirket ved forlaeg-
ning og tilslutning af Gl. Skovvej til Bjergsted Byvej samt
ved placering af et regnvandsbassin inden for det fredede
omrade. Der har vearet afsogt forskellige muligheder for
tilslutningen af Gl. Skovvej til Bjergsted Byvej samt ved
placering af regnvandsbassin for at undgd eller mindske
indgrebet i fredningen, men det er vurderet, at en indgriben
ikke kan undgés helt, hvorfor den er sogt mindsket.

Ved forlegning og tilslutning af Gl. Skovvej til Bjergsted
Byvej vil der skulle graves lidt af selve randmoranen for
at fa plads til den forlagte Gl. Skovvej, og der vil vare
anlegsaktiviteter inden for det fredede omrade. Det skyldes,
at Bjergsted Byvej skal fores over rute 23, og Gl. Skovvej
derfor ma forlaegges lidt mod syd for ikke at fa en uhensigts-
maessig heldning op mod Bjergsted Byve;.

Bjergsted Byvej vil blive loftet langs randmoranen, hvilket
landskabeligt vil kunne tilpasses uden sterre synlige &ndrin-
ger. Tilpasningen af Gl. Skovvej til den loftede Bjergsted
Byvej eost for nuvarende ejendom langs Gl Skovvej (for-
samlingshuset) vil medfere en pavirkning af randmoranen
pa en kort straekning, hvor der sker en afgravning mod ve-
jen. Uden for denne afgravning vil der ligeledes ske en land-
skabelig tilpasning til terreen. En del af det fredede omrade,
der pavirkes, er allerede i dag vejareal. Der forventes gravet
en smule i selve randmoranen, men ikke i sterre omfang,
end hvad der er gjort i forbindelse med tidligere vejarbejder.

Vejdirektoratet har tidligere faet dispensation fra fredningen
af Bjergsted Bakker til etablering af vejanleeg i forbindelse
med forleegning af Gl. Skovvej 1 2006. Dispensationen blev
givet i samme geografiske omrade, som det aktuelle anlaeg
bergrer. Anseggning om dispensation blev fremsendt af Vej-
direktoratet gennem davarende Vestsjellands Amt. Amtet
begrunder bl.a. ansegning om dispensation med, at der fore-
ligger samfundsmeessige hensyn. Fredningsnevnet udtalte
i denne sag: “Etablering af vendeplads og vejforlegning i
fredningens yderomrader findes ikke i strid med formalet
med Naturklagenavnets afgerelse af 1. marts 2001 om fred-
ning af Bjergsted Bakker”.

Det er vurderet, at pavirkningen af fredningen af Bjergsted
Bakker ville kunne héindteres via dispensation, jf. naturbe-
skyttelseslovens § 50. Vurderingen baseres pa, at anlegget
alene berorer fredningens yderomréde, at en del af det ind-
dragede areal allerede er vejareal, at der foreligger tidligere
dispensation fra fredningen til ssmmenligneligt formal, samt
at indgrebet i fredningen er konkret begrundet i samfunds-
massige hensyn i form af udvikling af infrastruktur (som
allerede i dag er placeret i omradet).

Det er vurderet, at anlegget i anlaegs- og driftsfasen ikke vil
vere 1 strid med fredningsbestemmelserne og fredningens
formal, der primert har til hensigt at sikre bevaring af ud-
sigt fra bakkekammen samt sikre indblik til det markante
hejdedrag og seen. Anlagget vil ikke vere til hinder for
opretholdelse af udsigts- og indbliksforhold. Det vurderes
dermed, at det ikke er nedvendigt at foretage en ophavelse
af fredningen for Bjergsted Bakker.

Vejdirektoratet bemarker i gvrigt, at det er vurderet, at dis-
pensation fra fredningen, jf. naturbeskyttelseslovens § 50,
vil vere et mindre indgreb i fredningen end tilfeeldet vil
vaere ved ophavelse af fredningen.

Anlegget vil efter ferdiggerelsen fortsat veere omfattet af
fredningen. Ved eventuelle fremtidige @ndringer i anlaegget,
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der vil pavirke fredningen, vil der dermed skulle soges om
dispensation, jf. naturbeskyttelseslovens § 50.

Da der er tale om et indgreb i en fredning, vurderes det
1 miljekonsekvensrapporten, at indvirkningen pd miljeet er
vaesentlig.

Regnvandsbassinet placeres i den nordvestligste del af det
fredede omréade, hvor der er marker i omdrift. Bassinets
horisontale struktur pavirker ikke indsigten til hgjdedraget
eller udsigten fra samme. Det skal ogsa bemerkes, at bas-
sinet er placeret ca. 150 meter fra selve moranen. Det er
pa den baggrund vurderet, at der er grundlag for at opna
dispensation fra fredningen, jf. naturbeskyttelseslovens §
50. Det er vurderet, at etablering af regnvandsbassin ikke
vil vere i strid med fredningens forméal. Det er i miljekon-
sekvensrapporten vurderet, at etablering af regnvandsbassin
ikke veere udgere en vasentlig indvirkning pa miljoet.

Udvidelsen af rute 23, hvor denne lgber gennem kulturar-
vsarealet ved Bregninge A, er begrenset. Der er tale om en
snaever udvidelse af det eksisterende forlgb, uden tilkersler,
rastepladser, p-lommer eller andet, bl.a. pa grund af beskyt-
telse af Natura 2000-omradet. Hvis der i forbindelse med
anleegsfasen senkes grundvand eller andet, vil pavirkningen
af arkeeologiske fund inden for kulturarvsarealet kunne vaere
vaesentlig. Pavirkningen vurderes at vere potentielt vaesent-

lig
9.2.4.3 Pavirkning nér udbygningen er feerdig

Projektets pavirkning af fredningen ved Bjergsted Bakker
er nermere beskrevet i punkt 9.2.4.2. Vejanlegget 1 drift
vurderes ikke at vare i strid med fredningen, da anlaegget
ikke vil vere til hinder for opretholdelse af udsigts- og ind-
bliksforhold. Midlertidige arbejdsarealer vil vere reetableret
efter anlaegsarbejdets afslutning.

Det fredede fortidsminde i Stokkerup Skov er beliggende
ca. seks meter fra den eksisterende vej, Amtsvejen, som
er en sidevej til rute 23. Det store tilslutningsanleg, som
kreever, at den krydsende Amtsvejen haves, er beliggende
inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen og meget taet op af
langdyssen. Praksis er, at der kun i helt sarlige tilfaelde kan
dispenseres fra fredningen, og der er de seneste 15 ar ikke
fortilfelde, hvor et fredet fortidsminde er blevet nedlagt. Pa-
virkningen anses for veerende potentiel vasentlig. Amtsve-
jen, som feres over Kalundborgmotorvejen, vil i en senere
fase blive justeret, s& den ikke pévirker fortidsmindet. I
den vestlige del af skoven vil fortidsmindebeskyttelseslinjen
omkring en runddysse i hoj fra stenalderen kunne blive pa-
virket af overforingen af Bjergsted Byvej og etableringen af
faunapassagen over den nye motorvej. Dette vurderes at ske
i form af en @ndring af runddyssens visuelle karakter i land-
skabet samt en eventuel pavirkning af fund af arkeologisk
interesse, som stadig er beliggende i jorden. Pavirkningen
vurderes at vere ikke-vasentlig.

Stejvoldene ved Temmerup og ved Ubberup er begge be-

liggende inden for kirkebyggelinjerne for henholdsvis Tem-
merup Kirke og Ubberup Valgmenighedskirke. Inden for
kirkebyggelinjerne er der forbud mod at opfere bebyggelse
over 8,5 meter. Stgjvoldene etableres inden for kirkebygge-
linjerne 1 8,5 meter hejde, og derfor er pavirkningen ikke
vaesentlig.

Da der primert er tale om en udvidelse af en eksisterende
vej, vil digerne i landskabet allerede veere brudt langs rute
23. Der er dog flere steder, hvor digernes ender, som vender
ud mod vejen, vil skulle afkortes ved udvidelsen. Pavirknin-
gen vurderes at vere vasentlig. Der vil ved flere af de
planlagte tilslutningsanlaeg og skarende veje ude af niveau
kunne vare en vasentlig storre pavirkning af digerne, som
vil skulle afkortes bade i forhold til vejens udbredelse, men
ogsé i forhold til arbejdsarealer langs vejen. Dette geelder
serligt ved de skarende veje ved Knabstrup og Cementve-
jen ved Tornved, samt ved den del af vejen, som etableres
tettest ved Kalundborg, hvor linjeferingen gennembryder
fire diger, et beliggende ved Viskinge og de tre resterende
syd for Asmindrup og Ubberup. Stegjvolden nord for Ubbe-
rup Valgmenighedskirke bererer enderne af to registrerede
diger. Hvis digerne vil skulle afkortes, vil pavirkningen vaere
vasentlig.

Udpegningen af kulturhistoriske bevaringsverdier omkring
kirkerne Viskinge Kirke, Ubberup Valgmenighedskirke og
Temmerup Kirke er sket med udgangspunkt i en afgrens-
ning af kirkeomgivelserne, herunder ind- og udsyn. Da ve-
jen inden for udpegningerne primart placeres i terren, og
fordi der i forvejen ligger den nuvarende rute 23 og jernba-
nen, samt at vejanlag som udgangspunkt har en begrenset
visuel pavirkning grundet den horisontale struktur, vurderes
pavirkningen fra vejen at vere ikke-vasentlig. Stejvolden
ved Temmerup placeres inden for udpegningen til kulturhi-
storiske bevaringsvardier omkring Temmerup Kirke og pa-
virker dermed ind- og udsigt til og fra kirken. Det skal dog
bemarkes, at syd for linjeferingen ligger et storre planlagt
erhvervsomrade, hvor det af de vedtagende rammer fremgar,
at der kan bygges op til otte meter over terraen. Erhvervsom-
radet vil dermed allerede vare begraensende for indsigten
til Tommerup Kirke sydfra. Pavirkningen ved etableringen
af stejvolden vurderes at vere ikke vasentlig, da det kom-
mende erhvervsomrade allerede er begransende for ind- og
udsigten til kirken.

9.2.5 Befolkning og menneskers sundhed

9.2.5.1 Pavirkning under anleegsfasen

9.2.5.1.1 Trafik

I anleegsfasen vil der vere gener i forbindelse med midlerti-
dige trafikrestriktioner i form af hastighedsnedszttelser og
kerebaneindsnavringer pa den del af rute 23, der skal ud-
bygges. Derudover vil der vare en betydelig lastbiltrafik
med jord og byggematerialer, hvilket kan medfere midlerti-
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dige lokale gener, primart pd den nuvarende rute 23. Kon-
sekvensen for befolkningen vurderes at vare vasentlig,
mens anlegsarbejderne pagar.

9.2.5.1.2 Rekreative forhold

I anleegsfasen vurderes det, at pavirkningerne af rekreative
omréder er vasentlige, da der dels inddrages skov, herunder
hundeskov, dels skabes en gget barriere, indtil de tvaergien-
de stier og veje er etablerede og i drift. Endelig vil der vare
stej og forstyrrelser, som er forbigdende.

9.2.5.3 Pavirkning nr udbygningen er feerdig

I driftsfasen vil udbygning og nybygning af motorvejen oge
kapaciteten og fremkommeligheden, og bilisterne vil derfor
opleve forbedrede forhold, selv om trafikken eges i forhold
til en situation uden udbygning. Samtidig sker der en bety-
delig aflastning af de eksisterende landeveje. Virkningen pé
befolkningen vurderes saledes at vaere vaesentlig positiv.

Forpgelsen af stojen skyldes dels etablering af en ny motor-
vej 1 omrdder, hvor der ikke tidligere har veret betydende
trafik, og dels at trafikken forventes eget pa enkelte lokale
veje. Stejen reduceres, hvilket sker som folge af etablering
af stgjskerme eller stgjvolde, iser ved Merkev og Jyderup,
samt at trafikken p& en del af den eksisterende hovedvej
reduceres ved anleg af motorvejsstrekningen fra Viskinge
til Kalundborg.

Projektet medferer en permanent reduktion af fredskovsa-
realer i Orekrog Skov, arealer i den sydlige del af Markev,
arealer i Bjergsted Skov og Grevindeskov, arealer ved Logt-
ved og syd for Birkendegaard. Desuden vil reduktionen af
fredskovsarealerne ogsé have en pavirkning pa jagtinteres-
ser, serligt i Grevindeskov. Ved rejsning af erstatningsskov
mindskes en del af pavirkningen. Denne vurderes derfor
samlet set at vaere ikke-veesentlig.

Opgraderingen og udbygningen af rute 23 til motorvej vil
betyde, at vejen vil komme til at udgere en sterre barrie-
re for rekreative anvendelser via stisystemer og cykelruter
end den eksisterende rute 23. Der etableres overgange flere
steder langs ruten for at mindske pévirkningen, og de ek-
sisterende overgange bevares og tilferes flere steder cykel-
baner. Pavirkningen vurderes grundet etableringen af over-
gangene og ved en omlegning af den nationale cykelrute
nummer fire Sendervig—Kebenhavn til Tingvejen at vare
ikke-vaesentlig.

Pavirkningen pé hundeskoven ved Jyderup vil vaere vaesent-
lig, da dele af denne inddrages, og adgangsforholdene van-
skeliggares, sa hundeskoven reelt flyttes. Pavirkningen af de
resterende foreninger samt idraets- og friluftsanleg vurderes
at vaere ikke-vaesentlig, da der som en del af projektet etab-
leres nye passager, og de eksisterende passager hen over ve-
jen bevares. Dermed vil opgraderingen af vejen ikke udgere
en yderligere barriere.

Det kommuneplanlagte rekreative omrade ved Morkav, som
bl.a. anvendes til kremmermarked, vil blive pavirket med
etablering af en stgjvold. Pavirkningen af arealet vurderes at
vaere vasentlig, da arealet tet pa rute 23 halveres. Det kom-
muneplanlagte rekreative omrade, som er beliggende langs
rute 23 gennem Jyderup, vil ligeledes blive pavirket ved pla-
cering af en stejskeerm. Péavirkningen af arealet vurderes at
vere ikke-vasentlig, da omradet i kommuneplanlaegningen
allerede er udlagt til en specifik anvendelse til grent omrade,
stgjvold o. lign., og fordi der netop kommer stejafskaerm-
ning.

9.2.6 Stgj og vibrationer
9.2.6.1 Eksisterende forhold

Der er ikke kendskab til sarlige vibrationsproblemer for
eksisterende forhold. Nabobygninger til projektomradet og
bygningernes beskaffenhed vurderes som henholdsvis be-
varingsvaerdige, normale og industri konstruktioner. Der
forventes ingen igangvarende byggerier tet pa projektom-
rade. Ligeledes forudsattes det, at der ikke findes vibrati-
onsfalsomme funktioner i nabobygninger til projektomradet
sasom datacenter, trykkeri eller lignende vibrationsfelsomt
teknisk udstyr. Projektomradet for nybygning af motorvejen
er alt overvejende landzone. For udbygningsstraekningen er
omradet praeget af den eksisterende hovedvej og tilsteden-
de veje, der primeaert ligger i landzone, men pa enkelte del-
streekninger f.eks. ved Merkev og Jyderup passerer vejen
igennem bysamfund og industriomrader m.m.

9.2.6.2 Pavirkning under anlegsfasen

I anlaegsfasen forudsettes alle anlegsaktiviteter som ud-
gangspunkt at skulle foregd i dagperioden mellem kl. 07
og 18. Der vil ved den mest stgjende aktivitet (nedramning
af spuns) vare et meget begranset antal boliger, som i kort
tid (f4 dage) vil kunne pavirkes med stejniveauer, som er
hgjere end forskrifterne for stgj. De gvrige anlegsaktiviteter,
som foretages i dagperioden, vil ikke medfere en stejpavirk-
ning ved boligerne, som er hgjere end forskrifterne. Derfor
vurderes anlegsfasen at have en ikke-vaesentlig pavirkning
af befolkningen og menneskers sundhed.

Det vurderes, at bygningsskadelige vibrationer og vibrati-
oner med komfortgener i anlagsfasen kan imedegas ved
overvagning af anlagsarbejderne og dialog med naboer. Pa
den baggrund vurderes det, at der vil vere ikke-vasentlige
pavirkninger pa befolkningen.

9.2.6.3 Afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen

Det er generelt vanskeligt at reducere stejen fra anlegsakti-
viteter. Arbejdet foregar spredt over store arealer, flyttes lo-
bende og kraever ofte adgangsveje fra flere retninger, hvor-
for placering af en hensigtsmassig stejafskeermning vanske-
liggares.
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Problemer med komfortvibrationsgener og anlagsstej skal
mitigeres ved at informere naboer og brugere, for anleegsak-
tiviteten pabegyndes. Naboer skal informeres om forventet
start- og sluttidspunkter for stejende og vibrationsskabende
arbejder samt genernes art og karakter. De konstruktioner,
hvor der forventes overskridelser af gransevardierne for
bygningsskadelige vibrationer og anlegsstej, skal overva-
ges, sa arbejdet kan standses, hvis grensevardierne over-
skrides. Efterfolgende skal arsagen til overskridelsen af
grensevardien identificeres, og der skal i samrad med en-
trepreneren findes en mere skansom metode til fortsattelse
af anleegsarbejdet.

Det tilstrebes generelt, at arbejdet udferes inden for normal
arbejdstid mellem kl. 07 og 18. Dog kan det i forbindelse
med sarlige arbejder, hensyn til trafikafvikling eller andet
vare nedvendigt at arbejde uden for normal arbejdstid.

9.2.6.4 Pavirkning nér udbygningen er feerdig

I driftsfasen vil udbygning og etablering af en ny motorvej
medfere, at nogle boliger vil opleve en eget stejpavirkning,
mens andre vil fa en reduktion af stgjen. Foregelsen af sto-
jen skyldes dels etablering af en ny motorvej i omrader,
hvor der ikke tidligere har vaeret betydende trafik, og dels
at trafikken forventes aget pa enkelte lokale veje. Reduktion
af stejen sker som folge af etablering af stejskaerme eller
stgjvolde, iser ved Merkev og Jyderup, samt at trafikken pa
en del af den eksisterende hovedvej reduceres ved anlaeg af
motorvejsstrekningen fra Viskinge til Kalundborg.

Der vil i 0-alternativet, hvor motorvejen ikke anlegges, va-
re 984 stgjbelastede boliger med et stejniveau over 58 dB,
mens der i projektscenariet med en motorvej vil vaere 991
stojbelastede boliger.

Overordnet vil der for hele projektet vaere flere boliger, som
opnar en herbar reduktion af stejen, end boliger der féar
en herbar foregelse af stgjen. Selvom det totale antal af
stojbelastede boliger i projektscenariet kun eges med syv
boliger i forhold til 0-alternativet, vil udbygning og etable-
ring af motorvejen betyde, at stgjen gges over de vejledende
grensevardier ved nogle boliger, pa trods af at der etableres
den foresléede stejafskeermning. Séledes oges det beregnede
stojbelastningstal (SBT) med 11 %. Etablering af Kalund-
borgmotorvejens 3. etape vurderes derfor i driftsfasen at ha-
ve en vesentlig pavirkning af befolkningen og menneskers
sundhed.

For driftsfasen vurderes vibrationer at vare ikke-vasentlige,
fordi vejtrafik i god afstand til boliger ikke medferer vibrati-
oner i nerheden af de vejledende graensevardier.

9.2.6.5 Afvargeforanstaltninger nér udbygningen er feerdig

Som afvargeforanstaltning til reduktion af stgjen fra mo-
torvejen i driftsfasen etableres ny stejafskeermning. Der er
som udgangspunkt vurderet pa etablering af stgjskaerme pla-

ceret tet pa vejen, men der etableres ogsé stgjvolde, hvor
arealer og jordmangder mv. ger dette relevant. Felles for
alle afskeermende foranstaltninger er, at disse kan daempe
stojen, men ikke fjerne den helt. Stejafskeermningens effekt
er storst midt for og lige bag ved denne, men aftager, nar
afstanden gges.

Pa baggrund af undersogelsens resultater er der for alle
boligomrader i byomrader og omréder med flere end fem
“teetliggende” enkeltejendomme i det dbne land, som udsaet-
tes for en stegjpdvirkning over 58 dB, udfert analyser til
vurdering af effekten af etablering af ny stejafskeermning.

Stejafskaermningen omfatter folgende steder.

Stajafskerm- |Place- |Cirka Cirka vpe
ning ring [Leengde [Hojde P
Morkov Nord 1.200 me- [8-12/7 |Vold/
ter meter skaerm
Morkav Syd  [700 meter |6 meter [Skarm
Lovleds Huse [Nord [800 meter |6 meter [Skaerm
Tornved [Nord [650 meter [6 meter |Skeerm
Jyderup Nord ijoo M€ 7 meter  |Skaerm
Jyderup Syd tlér200 M€ 17 meter  [Skerm
Bjergsted Syd  [750 meter |6 meter [Skaerm
Stenrand Syd  [650 meter |6 meter [Skaerm
| Artebjerg [Nord [700 meter |6 meter [Skeerm
Holbakvej [Nord [650 meter t9e-r12 M€ Nold
Tingvejen  [Syd 650 fe'rlz M Nold
Tommerup [Nord (480 fe_rlz M€ Nold

I omréader, hvor etablering af stgjskerme langs den nye mo-
torvej ikke vil have en tilstrekkelig effekt eller vil have
uforholdsmassige store ekonomiske omkostninger, etable-
res en stgjisoleringsordning af stejbelastede boliger. Lydiso-
lering omfatter typisk udskiftning af vinduer og forbedring
af facaden for at reducere det indenders stejniveau. Stejiso-
lering ivaerksattes for boliger, som har et hejt stejniveau
(>63 dB), og udferes ved en tilskudsordning efter Vejdirek-
toratets retningslinjer.

Den pracise placering, hejde og udstreekning af de enkelte
skerme og/eller stejvolde vil ferst blive fastlagt ved en
detailprojektering. Den del af projektjorden, som ikke er
egnet til indbygning i vejanlagget, vil blive anvendt til stej-
volde. Afhaengig af den endelige jordbalance kan der ske
en justering af, hvordan stejafskeermningen udferes, det vil
sige, om det bliver en skaerm eller vold.
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9.2.7 Natur og biodiversitet

9.2.7.1 Eksisterende forhold

Pé strekningen er der i dag en enkelt faunapassage (un-
derforingen af Bregninge A) med banketter pa hver side
af den. Ved de ovrige vandlebsunderforinger, som ikke
fungerer som faunapassager, blev der foruden radyr og
krondyr registeret rev, odder og skovmar (ved Bregninge
A). Skovmérs aktuelle udbredelse omfatter med stor sand-
synlighed det store skovomrade Bjergsted Skov/Grevinde-
skov og skovene ved Orekrog.

Jyderupskovene, Amosen og Saltbzk Vig udger tilsammen
et af kerneomraderne for krondyr pé Sjelland. Alene bestan-
dene i Jyderupskovene og Amosen blev i 2017 estimeret til
at veere pa mere end 500 stk. (og 200 stk. i Saltbak Vig). Ud
over den store forekomst ved Jyderup treffes der ogsé jevn-
ligt krondyr i omradet ved Knabstrup, grusgravskomplekset
ost og vest for Bregninge A, langs Bregninge A, mellem
afkerslen til Svebelle og Braendemose Baxk og omradet
omkring Birkendegaard, hvor dyr primart seger til og fra
Viskinge Mose. Der er store beveegelser af krondyr mellem
skovene ved Jyderup, Saltbek Vig og Amosen, hvorfor der
ogsa er mange pakersler pa den eksisterende vejstrakning.

I skovene ved Jyderup er der desuden en betydelig bestand
af dadyr (cirka 400 stk. 1 2017) og en mindre bestand af si-
kahjorte. Radyr er almindeligt forekommende pa hele straek-
ningen, og bestanden er ikke opgjort.

Derudover er der registreret ynglende stor- og lille vandsala-
mander, skrubtudse, gron fre, samt butsnudet og spidssnudet
fro.

De i alt 181 kortlagte skovparceller har en beregnet natur-
veerdi pd mellem fem (lavest mulig kontinuitetsscore) og 18
(hgjest mulige kontinuitetsscore er 25). Kortlegningen af de
1 alt 424 ha fredskov viste, at skovparceller med sterst na-
turveerdi ligger i Grevindeskov/Bjergsted Skov og Orekrog
Skov. Bade Bjergsted Skov og Orekrog Skov rummer et
stort antal flagermusegnede treeer. Specielt skovbrynene og
fredskovsdigerne har mange gamle krogede treeer, der poten-
tielt kan have funktion som yngle- og/eller rastelokaliteter.

Der er registreret 71 moser og kar, 42 ferske enge og 17
overdrev omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3. Herudover
havde fire af de 19 omréder, som i indledende skrivebords-
kortleegning blev registreret som potentielle § 3-omréder,
en florasammensatning og tilstand ved besigtigelsen, som
berettigede, at de var omfattet af naturbeskyttelseslovens
§ 3. Endeligt har seks ud af ti skovlysninger en floristisk
artssammensatning, hvorfor de er omfattet af skovlovens §
28.

De sterste botaniske naturvardier er tilknyttet mose- og eng-
omréderne i Viskinge Mose samt i moser, kar og overdrev
1 tilknytning til rdstofomréderne ved Logtved og Stenrand. I
de gamle grusgrave giver den blottede naringsfattige mine-

raljord i samspil med det kalkholdige terreennaere grundvand
grobund for en flora domineret af ngjsomhedsarter - en flora
som er ved at vere sjelden i Danmark grundet den generelle
naringsstofbelastning.

9.2.7.2 Pavirkning under anlegsfasen

De primere negative pavirkninger i projektets anlaegsfase er
relateret til de midlertidige arealinddragelser til arbejdsveje
og arbejdspladser og potentielt afledte effekter herfra.

Disse midlertidige arealinddragelser omfatter bade delarea-
ler af beskyttede naturomrader, arealer med skov og leve-
steder for en rakke dyrearter, herunder arter omfattet af
habitatdirektivets bilag I'V.

Der er for egjeblikket kun en enkelt faunapassage pa hele
strekningen (underferingen af Bregninge A). Denne passa-
ge skal sikres gennem hele anlaegsperioden, da den er spred-
ningskorridor for odder. Der er derfor ikke behov for im-
plementering af afvaergetiltag i projektets anlaegsfasen. Ved
sikring af underferingen af Bregninge A gennem hele an-
leegsperioden vurderes pévirkninger af faunapassager i pro-
jektets anlegsfase at vaere ikke-vasentlig.

Ved implementering af afvaergetiltag vurderes pavirkninger
af fredskov 1 projektets anlegsfase at veere ikke-vaesentlig,
da skovarealer, der inddrages, vil blive gentilplantet i nee-
romradet, og da den ekologiske funktionalitet af Bjergsted
Skov for vedboende svampe, insekter, fugle, flagermus m.m.
sikres ved veteranisering af traeer i skoven.

Midlertidig inddragelse af arealer med § 3-natur og § 28-
skovnatur vurderes som en vasentlig negativ pavirkning, da
det kan give anledning til permanente tilstandsendringer i
vegetationen, og for de vdde naturtyper ogsé medforer struk-
tureendringer af jordbundsforholdene ved kersel med tunge
maskiner. Ved anleg af arbejdsveje og arbejdspladserne om-
fattende naturtyperne eng og mose skal disse derfor etable-
res ved udleg af kereplader for at undgd strukturskader pa
bladbundsarealer. Det vurderes, at pavirkningen af beskyttet
natur i projektets anlegsfase samlet vil vere ikke-vasentlig
ved implementering af anlaegsmetoden.

9.2.7.3 Pavirkning nir udbygningen er ferdig

Miljevurderingen af den kommende motorvej pa streknin-
gen Regstrup-Kalundborg bygger pa, at der allerede er en
steerkt trafikeret vej, som er anlagt i en periode, hvor hen-
synet til fauna ikke blev tilgodeset i samme omfang ved
etablering af infrastrukturanleeg som i dag.

Den kommende motorvej rummer en rakke faunapassa-
ger. Sammenholdt med de afvergeforanstaltninger, der er
indarbejdet i projektet, vurderes det ekologiske fodaftryk
(pévirkningen af flora og fauna) af den kommende vej at
vare mindre end aftrykket af den eksisterende ve;.

Det kommende vejanleegs barrieeffekt for faunaen i omra-
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det begreenses vesentligt ved de indarbejdede faunapassa-
ger i projektet, forbedrede vandlebsunderferinger for odder,
vildthegn der leder til faunapassagerne, etablering af nye
ledelinjer for flagermus pa tvars af vejanlaegget, ledende
paddehegn samt etablering af nye paddevandhuller i forbin-
delse med faunapassager tilpasset padder. Samlet vurderes
den kommende motorvejs barrieeffekt at vere vasentligt
mindre end det eksisterende vejanlags, ligesom antallet af
trafikdraebt fauna forventes at formindskes betragteligt. Det-
te medforer en vaesentlig positiv pavirkning af vejens barrie-
reeffekt.

Fredskov, der inddrages permanent, erstattes med puljeskov
(op til 42 ha), mens skov, der inddrages midlertidigt, gentil-
plantes p& de midlertidigt inddragede arealer, og skovkultu-
rerne plejes gennem de forste fem ar. Puljeskov og skov,
der gentilplantes, vil udelukkende blive etableret med hjem-
meherende arter. Potentiel biologisk verdifuld skov, der ind-
drages permanent eller midlertidigt, vil blive erstattet med
traeer i eksisterende skove, som veteraniseres for at oprethol-
de skovenes gkologiske funktionalitet for de vedboende in-
sekter, svampe, fugle m.m. Selvom disse afvargeforanstalt-
ninger implementeres, vurderes pavirkningen af skov samlet
set at vaere vasentlig, da erstatningsskoven ikke etableres
lokalt (kun veteraniseringen), og da erstatningsskoven vil
vaere mange ar om at udvikle sig til verdifuld skov.

Arealer omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3, der inddra-
ges permanent eller midlertidigt, erstattes ved forbedret na-
turpleje pa andre plejekravende naturarealer i tilknytning til
motorvejen. Dette drejer sig primert om overdrev og mose
samt enkelte engarealer og seer. I alt skal der plejes eller
erstattes seks ha. Specielt naturtypen overdrev kan vare
vanskelig at retablere og tager meget lang tid, s& forbedret
naturpleje pé eksisterende overdrevsarealer kan ofte vise sig
at give et bedre resultat. I anlaeegsfasen afveerges permanen-
te pavirkninger af § 3 beskyttede arealer ved at udlaegge
kereplader ved etablering af midlertidige arbejdsveje m.m.
Ved implementering af disse afvergeforanstaltninger vurde-
res pavirkningen af § 3 beskyttet natur i bade anlags- og
driftsfase samlet at veere ikke-vasentlig.

9.2.7.4 Afvaergeforanstaltninger

For skov som anvendes til midlertidige arbejdsarealer gal-
der, at al skov (op til 6,5 ha skov), der ryddes, gentilplantes
efter endt anleegsarbejde. Gentilplantningen skal vere med
hjemmeherende lovtreer og buske og udelukkende danske
provenienser (afstamning). De nyplantede kulturer skal pas-
ses de forste fem é&r, s de ikke gror til i gres og lignen-
de. Efter fem &r skal der efterplantes ved konstatering af
dede planter. Der skal sikres en tydelig ansvarsfordeling for
bade pleje af de nye kulturer og for eftertilplantning. For de
op til 5,1 ha @ldre lov- og blandskov, der ryddes, skal der
veteranises et tilsvarende areal i Bjergsted Skov, som efter-
folgende efterlades som urert skov. Udvealgelse af arealerne
og enkelttraeer til veteranisering skal ske i samarbejde med
skovejer. Rydning af skov og veteranisering skal desuden

udelukkende foretages uden for fuglenes yngletid (medio
marts-ultimo juli).

Som en del af projektet anlegges en raekke faunapassa-
ger. Alene de mange faunapassager vil mindske barriereef-
fekten af vejanlaegget betydeligt og sikre bedre faunaspred-
ning pé tvers af vejen, end der er i dag. Faunapassagerne
er ikke at betragte som egentlige afveergeforanstaltning, men
er som projekttilpasninger en integreret del af projektet og
standard for, hvordan man i dag tilgodeser faunaen i store
infrastrukturprojekter.

I forbindelse med etablering af isaer de store faunapassager
skal opretholdes en zone pé op til ca. 400 meter, som skal
sikres via servitutter. Der ma ikke drives jagt pa faunapas-
sagen og i zonen. Der mé desuden ikke opsattes hegn el-
ler anleeg, som kan sperre eller i vasentlig grad forstyrrer
dyrenes adgang fra deres levesteder i oplandet og faunapas-
sagen. Det inkluderer kulturhegn samt hegn i forbindelse
med dyrehold, rideskoler og lignende. Det skal sikres, at der
ikke er menneskelige forstyrrelser, by- eller industriomrader,
skydebaner og andre tekniske anleeg pa arealerne omkring
faunapassager.

For at mindske antallet af pdkerte dyr (sterre pattedyr) og
for at hgjne trafiksikkerheden opsttes vildthegn pa begge
sider af vejen p& hovedparten af straekningen (dvs. op til
60 km vildthegn) som afvaergeforanstaltning. Der vil bli-
ve etableret vildtudspring med jevne mellemrum (kun pa
streekninger hvor der opsattes vildthegn og her med cirka
én kilometers mellemrum) sdledes, at individer, der alligevel
maétte forvilde sig inden for vildthegnet, vil have mulighed
for at komme ud af hegningen igen. Underforinger etableret
for hjortevildt skal som afvergeforanstaltning forsynes med
to meter haje skaerme langs begge sider af vejen, da det oger
passagernes funktion markant.

9.2.7.5 Natura 2000

Vejprojektet passerer Bregninge A, som er en del af et Natu-
ra 2000-omrade nr. 156 bestiende af Store Amose, Skarreso
og Bregninge A. Bregninge A er i hydrologisk forbindelse
med Natura 2000-omrade nr. 157 Amose, Tisso, Halleby A
og Flasken, som ligger opstrems krydsningen af Bregninge
A. Bregninge A er nedstrems i hydrologisk forbindelse med
Natura 2000-omrade nr. 154 Sejere Bugt, Saltbak Vig, Bjer-
gene, Diesebjerg og Bollinge Bakke.

Andre Natura 2000-omréder ligger enten sd langt veek, at
stgj fra anlegsaktiviteter eller fra motorvejen ikke kan pa-
virke arter pd udpegningsgrundlaget eller ligger tilstrekkelig
langt veek til, at en hydrologisk pévirkning kan udelukkes pa
grund af opblanding af vandmasserne.

Projektet medferer desuden ikke eget fragmentering, oget
trafik eller andre pavirkninger i andre Natura 2000-omrader
end de ovenfor nevnte.
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Alle Natura 2000-omraderne har udpegningsgrundlag som
omfatter arter og habitatnaturtyper.

De potentielle pavirkninger, som er vurderet for driftsfasen,
er pget udledning af vejvand til Bregninge A, driftstej fra
motorvej og pavirkning heraf pa fugle. For anlegsfasen er
der vurderet pdvirkning af vandleb ved at @ndre i profil
og sedimentering (sandaflejring) nedstroms samt pavirkning
pa nedstroms habitatnaturtyper, hvis der sker sedimentspred-
ning. Derudover er der vurderet pavirkning ved anlegsak-
tiviteter og sedimentspilds betydning for de arter, der har
vandlebet som levested, og pavirkninger relateret til anlaegs-
arbejderne og geotekniske preveboringer, som kan pévirke
yngleaktiviteten for habitatarterne havern, odder og pigs-
merling.

Der er foretaget vasentlighedsvurderinger vedrerende Natu-
ra 2000-omraderne nr. 154 og nr. 157. Der er endvidere
foretaget en konsekvensvurdering vedrerende Natura 2000
omrade nr. 156. Konsekvensvurderingen omfatter kun Na-
tura 2000-omrade nr. 156, da en vesentlig pavirkning af
udpegningsgrundlaget for omraderne nr. 154 og nr. 157 er
udelukket i vaesentlighedsvurderingen.

Vedrerende Natura 2000-omrade nr. 156 er der foretaget en
vurdering af konsekvenser ved projektet. I forbindelse med,
at motorvejen udvides, skal broen over Bregninge A ligele-
des bygges om. I den forbindelse vil den eksisterende fauna-
passage blive forbedret. Pévirkningen af dette er vurderet
i forhold til vandlebet som habitatnaturtype og arter, som
lever i &en, som i dette tilfeelde er odder og pigsmerling.

For habitatnaturtypen vandleb vil en lille straekning blive
@ndret, s& den vil fa et mere naturligt og lengere forleb, end
det er tilfeeldet i dag. Desuden vil den flisebelagte bund pa
streekningen under broen fjernes, sd vandlebet bliver mere
naturligt. Dette vurderes ikke at vere en vasentlig pavirk-
ning.

Udvidelse af vejen og omlagning af den vurderes at medfo-
re en kortvarig sedimentspredning, som er mindre end de
naturlige udsving, som den oplever gennem é&ret i forbindel-
se med kraftige nedbershandelser og lignende. Der vurderes
derfor ikke at vare en vasentlig pavirkning pd nedstrems
habitatnaturtyper eller af selve vandlebet, da pévirkningen
er kortvarig i tid og rum og fuldkommen reversibel, grundet
naturtypens naturligt indbyggede resiliens over for den type
af pavirkninger.

Den prioriterede habitatnaturtype elle- og askeskov er regi-
streret umiddelbart tilgrensende vejprojektet. Granserne er
verificeret i felten, og arealerne er samtidigt eftersegt for ar-
ter af vindelsnegle pa udpegningsgrundlaget. Ingen af disse
arealer pavirkes i anleegsfasen, hvorfor hverken naturtypen
eller vindelsengle pavirkes.

Anlagsarbejderne i forbindelse med spunsramning, geotek-
niske preveboringer, generelt anleg af vejen eller udvidelse
af vejbroen over Bregninge A og samtidig forbedring af fau-
napassagen vurderes ikke at kunne medfere en pévirkning

pa havern, odder og pigsmerling. For odder og pigsmerling
skyldes det bl.a., at det areal, som a@ndres, udger en meget
lille del af det samlede levested, som Natura 2000-omradet
udger. Desuden vurderes den eksisterende underfering ikke
at udgere et levested for nogen af arterne men derimod kun
at have funktion som spredningskorridor.

Grunden til at havern ikke pavirkes er, at stgjudbredelsen vil
vaere lavere end de laveste stegjvardier, der kan medfere en
forstyrrelse hos fugle. Desuden vil afstanden til anleegsarbe;j-
derne ikke medfere en visuel forstyrrelse, da afstanden fra
reden til projektet er langt over den minimumsafstand, som
er vurderet tilstreekkelig til at sikre ynglesucces.

Pavirkninger forbundet med anlegsarbejder vil ikke pavir-
ke Natura 2000-omrade nr. 156 vasentligt. Det begrundes
med, at arter og habitatnaturtyper pa udpegningsgrundlaget
ikke vil lide skade. Anlegsarbejderne vil alene medfere en
kortvarig og ubetydelig pavirkning, og Natura 2000-omradet
som helhed vil ikke @ndre karakter, og projektet vil derfor
ikke vere til hinder for hverken opndelse af gunstig beva-
ringsstatus eller opnaelse af bevaringsmélsetningerne.

Vejprojektet medferer en rekke tiltag, som forbedrer passa-
gemulighederne i forhold til i dag for odder. Odder er regi-
streret i Bregninge A og i Bjergsted Skov. Bjergsted Skov
ligger uden for Natura 2000-omradet men har vandleb, som
leder ud til Skarrese. I disse vandleb etableres faunapassa-
ger under vejen med banketter, som vurderes at forbedre
spredningsmulighederne for odder i omradet.

Projektet vil i driftsfasen udlede mere vejvand, end tilfaeldet
er i dag. Vejvandet ledes gennem regnvandsbassiner, inden
det ledes til recipienterne. Beregninger har vist, at de plan-
lagte regnvandsbassiner har en tilstreekkelig tilbageholdelse
og sedimentation af savel eutrofierende og iltforbrugende
stoffer som miljefremmede stoffer, sa vandlebenes kvalitets-
elementer ikke forringes, og en fremtidig opfyldelse af den
okologiske malsatning ikke hindres.

Projektet i drift er vurderet i forhold til potentiel forstyrrelse
af fugle og helt konkret pd havern, som er pd udpegnings-
grundlaget for Natura 2000-omréde nr. 156. Stejudbredelsen
bade i dag og efter motorvejsudvidelsen ligger under den
laveste kendte graense for forstyrrelser af fugle (56 dB), og
det vurderes derfor, at stgjudbredelsen fra motorvejen i drift
ikke vil pévirke ynglesuccesen af haverne eller andre fugle
pa udpegningsgrundlaget.

Konsekvensvurderingen 1 henhold til habitatdirektivets
art. 6, stk. 3, konkluderer, at der uden rimelig tvivl kan
fastslés, at projektet ikke har skadelige virkninger pa arter
og habitatnaturtypernes mulighed for gunstig bevaringssta-
tus inden og uden for Natura 2000-omréadet og derved, at der
ikke er en skadelig virkning pa omradets integritet.

9.2.7.6 Bilag I'V-arter



49

9.2.7.6.1 Markfirben

Sammenlagt blev der registreret markfirben pd 22 lokalite-
ter. Den storste koncentration af markfirben er i tilknytning
til fredningen ved Bjergsted Bakker samt ved rastofgrave-
omraderne ved Stenrand og Legtved, hvor de forekommer
hyppigt bade i selve réstofgravene, pd vejdemningerne og
overdrevslokaliteterne.

I anlegsfasen skal der til midlertidige arbejdsveje og ar-
bejdspladser inddrages i alt 4.238 m? af lokaliteter, hvor der
er positive fund af bilag IV-arten markfirben. Herudover vil
der permanent blive inddraget 5.171 m? areal, hvor der fund
af markfirben. Arealerne fungerer som yngle- og rasteomra-
der.

Der skal som afvergeforanstaltning ske indfangning af indi-
vider forud for opstart af anlaegsarbejderne, bade pa de area-
ler der inddrages permanent, men ogsd dem der inddrages
midlertidigt i anlaegsfasen, s& disse individer af markfirben
ikke omkommer i forbindelse med anlagsarbejdet (indivi-
dbeskyttelse). De indsamlede individer flyttes til de dele af
lokaliteterne, som ikke pavirkes (safremt at disse delarealer
er egnede for markfirben), eller til egnede markfirbensloka-
liteter inden for samme leveomrade for populationen, hvor
der ikke foretages anlagsarbejder.

Pé genudsatningsstederne etableres erstatningshabitat med
lost sand, grus og smé buske forud for genudsetningen.

Der vil med implementering af disse afvergeforanstaltnin-
ger kunne sikres en ekologisk funktionalitet for markfirben
pa hele strekningen i projektets anlegsfase, og péavirknin-
gen vurderes som ikke-vasentlig og fuldkommen reversibel.

Der vil 1 projektet blive etableret betydelige arealer med
sydvendte skraninger og vejdemninger (motorvejen etable-
res ost/vest) pa den samlede strekning. Anlaegspraksis for
sadanne anleg er i dag, at de etableres med rajord/grus uden
efterfolgende paleeg af muld eller udsaning af graes.

Disse lysébne arealer med bar jord og kun sparsom beplant-
ning er ideelle som yngle- og rastesteder for en varmeel-
skende art som markfirben, og det samlede areal med egne-
de habitater for markfirben vil veere mangedoblet i projek-
tets driftsfase.

Herudover vil etableringen af nedspor pé strakningen oge
afstanden fra markfirbenenes levesteder til biltrafikken,
hvorfor antallet af individdrab vil mindskes.

Den gkologiske funktionalitet for omrddets bestande af
markfirben vurderes i driftsfasen til at veere forbedret i for-
hold til de nuvaerende forhold (0-alternativet), og projektets
pavirkninger i driftsfasen vurderes samlet at vere vaesent-
lige positive for denne art. Der er derfor ikke behov for
implementering af afvaergeforanstaltninger for markfirben i
projektets driftsfase.

9.2.7.6.2 Padder

Der er i 2022 registreret ynglende stor vandsalamander i 20
vandhuller, og spidssnudet fre er kun blev registreret pa to
lokaliteter. Pa baggrund af undersegelserne fra 2012 konklu-
deres det, at ynglepopulationerne af disse bilag IV-paddear-
ter svinger meget bade i tid og rum.

I forbindelse med anlegsprojektet vil der blive nedlagt el-
ler delvis nedlagt en raekke vandhuller, ligesom en rakke
vandhuller vil miste deres ekologiske funktionalitet som
vandhul eller som ynglested for bilag [V-beskyttede padde-
arter. Dette omfatter i alt otte vandhuller, hvoraf tre rummer
ynglende bilag IV-paddearter. Alle nedlagte eller ekologisk
ikke-funktionelle vandhuller erstattes minimum i forholdet
1:2. Vandhullerne erstattes inden for det samme habitat og i
forbindelse med samme rasteomrader. Padderne skal derfor
ikke flyttes, men vandhullerne afsparres, mens padderne er i
rasteomrdderne.

Pé strackningen, hvor der etableres en ny motorvej, hvor der
samtidig skal tages hensyn til den ggede barriereeffekt, er-
stattes 1 forholdet op til 1:4. Etablering af afvaergeforanstalt-
ninger for den permanente inddragelse af ynglevandhuller
skal handteres allerede i projektets anlegsfase, da der dels
skal etableres nye ynglevandhuller (for de gamle nedlagges)
og en hegning af de vandhuller, der skal nedleegges efterfol-
gende i paddernes rasteperiode. Der vil med implementering
af disse afvargeforanstaltninger kunne undgas utilsigtede
individdrab i projektets anleegsfase og en reducering af pad-
dernes naturlige udbredelsesomréade i driftsfasen, og pavirk-
ningen vurderes pa den baggrund som ikke-vasentlig.

Sammenholdt med etablering af en lang reekke faunapassa-
ger og ledende paddehegn vurderes omrédets samlede eko-
logiske funktionalitet for padder at vare forbedret i forhold
til O-alternativet. Pavirkningen vurderes derfor samlet som
vasentlig positiv i driftsfasen ved en kombination af de i
projektet indarbejdede tiltag (faunapassager) og implemen-
tering af de afveergetiltag, som er beskrevet.

9.2.7.6.3 Flagermus

Flagermusundersegelserne, som blev gennemfert i foraret,
yngleperioden og sensommeren, og som omfattede under-
sogelser af neglebiotoper, kortleegning af ynglekolonier og
mellemkvarter, arts- og aktivitetsdiversitet pa streekningen
samt ledelinjeundersggelser, resulterede sammenfattende i
registreringer af arterne dvergflagermus, troldflagermus, pi-
pistrelflagermus, skimmelflagermus, sydflagermus, brunfla-
germus, vandflagermus, langgret flagermus og frynseflager-
mus. Dveargflagermus var den mest udbredte og hyppigst
registrerede art i alle tre undersegelsesperioder (registreret
pa alle lokaliteter).

Trods det store antal flagemusegnede traeer mindre end 50
meter fra linjeforingen, blev der ikke registreret hverken
ynglekolonier eller mellemkvarterer i forbindelse med un-
dersogelserne. Disse traer kan derfor faldes uden pavirk-
ninger af flagermus.
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Brugen af ledelinjer af flagermus er relativt jevnt fordelt
ud pa hele undersegelsesomradet. Der er ledelinjer i bade
Orekrog Skov og Grevindeskov/Bjergsted Skov samt ude i
det dbne land.

Arbejdspladser og arbejdsarealer i tilknytning til skovomré-
der og ledelinjer (omfattende arbejdspladser i tilknytning
til Orekrog skov, Bjergsted skov og ved passagen af Natu-
ra 2000-omridet ved Bregninge A), skal som afvaergefor-
anstaltning ikke vare belyst i de merke timer i den perio-
de, hvor flagermusene er aktive (april-oktober), da specielt
flagermus i myotissleegten kan blive bortskreemt ved kraf-
tig lyspavirkning af deres ledelinjer og fourageringsomré-
der. Der vurderes at vaere en ikke-vaesentlig pavirkning af
flagermus i projektets anlaegsfase, nar de beskrevne afveer-
geforanstaltninger implementeres.

Det opgraderede vejanlegs pavirkninger af flagermus er
ikke relateret til fysisk nedleggelse af eksisterende yngle-
og rastesteder, men omfatter i stedet de negative effekter
af den @gede barriereeffekt grundet lys og eget vejbredde,
nedleggelse af skovomrader, som potentielt benyttes til fou-
ragering, samt en gget risiko for trafikdrab (hurtigere trafik)
pa de individer, som krydser vejen. Ligeledes misteenkes tra-
fikstgj 1 nogle tilfeelde at kunne pavirke flagermus negativt
athangigt af arten og den pagaeldende arts aktivitet.

Knabstrupvej planlegges fort over motorvejen pd ny
bro. Ved plantning af traeer pad broramper (pa begge sider
af Knabstrupvej) som afvaergeforanstaltning, vil der blive
etableret en ny ledelinje over motorvejen, som vil mindske
vejens barriereeffekt i forhold til de nuvarende forhold,
og ogsd mindske antallet af trafikdrab p& de individer, der
krydser vejen. Broen over vejen skal derfor veere forsynet
med skarme, der skaermer mod bilernes lys. For at age
ledelinjens effekt ber Knabstrup Mallebakkes overforing ik-
ke vere forsynet med gadebelysning eller kun vare belyst
i vinterhalvaret, hvor flagermusene ikke er aktive. Er det
af trafiksikkerhedsmassige drsager bydende nedvendigt at
belyse broen i flagermusenes aktive periode (april-oktober),
skal der opsattes lamper med monokromat orange/redt lys
(f.eks. lavtryks natriumlamper med belgelengder over 540
nm eller lamper med varmt LED-lys uden UV under 2.700
Kelvin og belgelengder over 540 nm.

Ved etablering af nedspor samt nye skraningsanleg og vej-
demninger igennem Orekrog Skov vil bilernes afstand til de
indre skovbryn blive foreget med flere meter. Sammenholdt
med at gadebelysningen ved krydset Holbakvej/rute 23 for-
ventes fjernet (krydset nedlaegges), forventes antallet af tra-
fikdrab pa individer, der fouragerer langs de indre skovbryn,
at blive mindsket i forhold til de eksisterende forhold.

Etablering af en stor faunaunderforing ved km 114+600 vil
kunne give en trafiksikker ledelinjepassage for de struktur-
bundne arter som dvergflagermus, troldflagermus, pipistrel-
flagermus og vandflagermus, der alle er registreret fourage-
rende eller i ledelinjeflugt ved Orekrog Skov. Den eksister-

ende ledelinje tilpasses, sa den leder til den nye underforing
ved 114+600.

Den nye stibro ved Tvede (km 115+800) skal etableres ef-
ter samme principper som vejoverforingen ved Knabstrup,
det vil sige med ledelinjebeplantning pa brodemninger og
skeerme mod bilernes lys pd motorvejen. Stioverforingen vil
ikke veere belyst. Den eksisterende ledelinje tilpasses, s& den
leder til den nye stioversforsel.

Det bredere vejprofil og den egede hastighed igennem
Bjergsted Skov vil ege barrieeffekten og forventeligt ogsé
antallet af trafikdrabte individer. Der er dog i projektet plan-
lagt en stor faunabro i km 127+170 samt to underferinger,
som ligeledes kan bruges af de strukturbundne arter. Der
skal ligeledes, som afvargeforanstaltning, ske tilpasning af
den nye brooverfering af Bjergsted Byvej, s& den kan ha-
ve funktion som ledelinjepassage over motorvejen (samme
tilpasning som ved Knabstrup Mallebakke, dvs. med etable-
ring af ledende trabeplantning pd ramper og lysafskaerm-
ning pé overferelser). Brooverferingen i det nye tilslutnings-
anleg vest for Jyderup etableres med ledelinjebeplantning
pa ramperne, sa broen far funktion som ledelinje for andre
strukturbundne og ikke lysfalsomme flagermusarter.

Der vil ved bide vejbroer og faunapassager skulle tilrettes
skovbryn og ledelinjer, s& de kan lede individer pé transport-
flugt til de naevnte passager.

Det vides med sikkerhed, at der i driftsfasen vil vare en
oget stojbelastning i Bjergsted Skov i forhold til de eksi-
sterende forhold. Det kan pa baggrund af de eksisterende
flagermusdata ikke afgares, om dette vil have en negativ
effekt pa de ni arter af flagermus, der enten yngler, raster
eller fouragerer i tilknytning til Bjergsted Skov, da hver-
ken arternes adfaerd eller individteethed som funktion af
afstanden til den nuverende vej (og dermed afstand til
stgjkilden) er kendt pa nuvarende tidspunkt. Der etableres
derfor et overvagnings-/undersegelsesprogram for flagermus
forud for igangsattelse af anlaegsarbejderne, sa det kan af-
gores, om der er behov for implementering af yderligere
afvaergeforanstaltninger. Mulige afveergeforanstaltninger for
at mindske stgjbelastningen i driftsfasen i dette felsomme
skovomrade omfatter enten en nedsattelse af hastigheden til
80 km/t pa denne streekning (i flagermusenes aktive periode)
eller opsatning af stgjskerme pé begge sider af vejen ved
motorvejens passage af Bjergsted Skov. I begge situationer
vil stejbelastningen vare sammenlignelig med stgjbelastnin-
gen fra den eksisterende ve;j.

Pé strekningen mellem Bjergsted og tilslutningsanlaegget
ved Frederiksberg udvides vejprofilet ikke vesentligt, men
en oget trafikhastighed vil betyde en eget barriereeffekt for
flagermus, der krydser vejen, ligesom antallet af individdrab
forventeligt vil oges. Der projekteres dog med en landskabs-
bro pa strekningen ved krydsning af Bregninge A og de
dertil tilknyttede vidomrader. Denne landskabsbro vil kunne
benyttes som en sikker ledelinjepassage, ikke mindst for
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vandflagermus og dvergflagermus, og sikre bevarelsen af
omradets gkologiske funktionalitet for flagermus

P& nybygningsstraekningen vil etableringen af motorvejen
oge barrieeffekten betydeligt og forventeligt oge antallet af
individdrab. Der etableres dog en sterre faunabro ved km
139+300, og som afvaergetiltag etableres nye ledelinjer (le-
vende hegn) fra henholdsvis Ubberup og Asmindrup leden-
de til denne overforsel. Overforslen skal etableres med af-
skeermning for at undga lysforurening af selve passagen. De
eksisterende ledelinjer FL14 og FL15 skal herefter nedleg-
ges for at undgé uhensigtsmassigt ledelinjeflugt hen over
motorvejen. Ved km 132+800 skal den eksisterende ledelin-
je nedlaegges, og der skal etableres ny ledelinjebeplantning
til vandlebsunderforingen ved km 133+000, s denne under-
foring kan fungere som ny ledelinje for de arter, der er
registreret i ledelinjeflugt pa denne lokalitet.

Sammenfattende vurderes den ekologiske funktionalitet af
omraderne at kunne opretholdes for flagermus i projektets
driftsfase, og pavirkninger af flagermus vurderes samlet som
ikke-vasentlig ved en kombination af de i projektet indar-
bejdede foranstaltninger som faunapassager og implemente-
ring af afvaergeforanstaltninger i form af ledebeplantning pé
vej- og stioverferinger, tilpasninger af vejbelysning m.m.

9.2.8 Grundvand

9.2.8.1 Eksisterende forhold

Inden for projektomradet findes der ifelge nyeste vandom-
radeplan 11 grundvandsforekomster. Ca. halvdelen af fore-
komsterne er i ringe tilstand pga. den kemiske kvalitet af
grundvandet. Overfladen af det primere grundvandsmagasin
findes ca. 25-40 meter under terraen og er overlejret af mere
end 30 meter moraneler. Under det primere grundvandsma-
gasin findes et op til 70 meter tykt lag af praekvartere,
lerede aflejringer. Den dybereliggende kalk udnyttes ikke
til vandindvinding i omradet, der generelt er praeget af mo-
reneler, som har en ringe nedsivningskapacitet. Der findes
dog sterre og mindre omréder med terreennart sand, hvor
nedsivningskapaciteten vurderes at vare storre.

Det meste af streekningen ligger inden for OSD (Omréade
med Searlige Drikkevandsinteresser), mens den vestligste
del af streekningen fra Artebjerg til Kalundborg ligger i
OSD. Der er en r&kke vandvarker langs streekningen, og en
del af disse har indvindingsoplande og BNBO (Boringsnzare
beskyttelsesomrader), som ligger helt eller delvist inden for
undersggelsesomradet.

9.2.8.2 Pavirkning under anlegsfasen

De grundvandsmagasiner, der udnyttes til drikkevand, er
godt beskyttet af tykke lerlag og vil derfor ikke blive péavir-
ket af anlaegsarbejderne, som foregar i de terreennaere lag.

Vejen ligger i terren eller pafyldning pa hele streekningen,

og den virker derfor ikke dreenende i forhold til det ter-
rennare grundvand, og den vil heller ikke gore det fremo-
ver. Ved udgravninger til regnvandsbassiner, ledninger og
fundamenter samt omlegning af eventuelle vandleb i an-
leegsfasen vil der midlertidigt kunne forekomme en tilstrom-
ning af grundvand fra de terreennzre lag.

Ved gravning under grundvandsspejlet vil der midlertidigt
vare behov for lokal grundvandssaenkning, og hvis dette
sker i sandede omréder teettere end ca. 50 meter pa vandhul-
ler, seer og moseomrader, skal der moniteres pa det terren-
nare vandspejl i nerheden af disse. Ligeledes skal det ved
gravning nar forurenede arealer observeres, om der er tegn
pa forurening i det vand, der stremmer til udgravningerne.

9.2.8.3 Pavirkning nir udbygningen er ferdig

I forhold til grundvandet kan saltning og spildhendelser
medfere en negativ pavirkning, hvis vejvandet siver ned
i grundvandet. I omrader med serlige drikkevandsinteres-
ser (OSD), dvs. frem til omradet ved Svebelle, etableres
der derfor en taet afvandingslesning med befastet nedspor,
teet midterrabat og kantopsamling for at afvaerge denne risi-
ko. Endvidere etableres regnvandsbassiner i OSD med taet
membran, hvis der viser sig at vere sandet jord pé det aktu-
elle sted. Hvis de etableres i leret jord, dokumenteres det, at
leret opfylder kravene til en membran.

Ved etablering af kantopsamling vil der i forhold til i dag
ske en reduktion af den nedsivning, der sker langs vejen i
dag, dvs. pa den eksisterende vejstreekning mé der forventes
en lille positiv @ndring i forhold til pavirkning af grund-
vandsressourcens kvalitet.

9.2.9 Overfladevand

9.2.9.1 Eksisterende forhold

Undersogelseskorridoren ligger i Kalundborg og Holbaek
Kommuner i vandomradedistrikt Sjalland inden for hoved-
vandsoplandet Isefjord og Roskilde Fjord med hovedvands-
oplands nr. DK2. 2.

Den ostligste del af vejstrekningen frem til Jyderup ligger
i oplandet til Isefjord via Tuse A-systemet. Fra Jyderup til
Bjergsted ligger udbygningsstraekningen i oplandet til Skar-
resg, og fra Bjergsted til Temmerup i oplandet til Saltbek
Vig via Bregninge A-systemet.

Bortset fra Bregninge A, der er et mellemstort vandleb,
er alle vandlebene pa streekningen mindre vandleb idet, at
vejstreekningen forlgber taet pa et vandskel og dermed kun
bergrer de ovre dele af storre vandlgbssystemer, hvilket er
gzldende for Tuse A.

I Holbaek Kommune krydser vejen i alt syv vandleb, hvor-
af seks er § 3 beskyttede vandleb, og fire er mélsatte. I
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Kalundborg Kommune krydser vejen i alt ni vandleb, hvoraf
seks er § 3-beskyttede vandleb, og fire er mélsatte.

Den firesporede del af rute 23 er anlagt omkring &r
1960-1965. Vejafvandingen pa straekningen bestar af trug
og grofter, der udleder direkte til recipient.

Den tosporede del er anlagt omkring 1975-1976, og pé den-
ne strekning er vejafvandingen ogsa udfert som trug og
grofter, men her er der ogsé anlagt forskellige bassiner inden
udleb til recipienterne.

Der er i perioden 2004-2006 etableret flere rundkersler pa
rute 23. Vejafvandingen for de nye rundkersler er tilkoblet
det eksisterende system.

Pé& nuvaerende tidspunkt er der seks deciderede regnvands-
bassiner pa streekningen, hvoraf et er uden sedimentations-
bassin, mens de resterende bassiner er udformet med et
sedimentationsbassin med en tet membran, inden dette har
udleb til selve regnvandsbassinet.

P& baggrund af eksisterende drift og observationer i mar-
ken vurderes funktionaliteten som meget varierende og ofte
ukendt, bl.a. fordi bassinerne fremstar som tilgroede.

Pa eksisterende vej forventes hydraulisk overbelastning pé
en rekke vandleb, som modtager vand fra vejen, herun-
der specielt i sommerperioden, hvor arealafstremningen er
yderst begraenset for vandlgbene pa den vestlige del af Sjeel-
land.

9.2.9.2 Pavirkning under anleegsfasen og afvargeforanstalt-
ninger

Ved storre anlegsarbejder er det ofte nedvendigt at foretage
midlertidige grundvandssankninger i minimalt omfang. Her
er det nedvendigt at indfere arbejdsprocedurer, der tilgode-
ser recipienter, sd disse ikke tilfores store mangder vand
og oplest jern/okker. Metoder som bundfaldning i bassiner,
nedsivning eller reinfiltration af grundvandet vil blive be-
nyttet i nedvendigt omfang.

Ved gravearbejder i vandleb og vandlebsbrinker, f.eks. i
forbindelse med anlag af faunapassager langs vandleb eller
etablering af udleb fra bassiner, sikres en minimal pavirk-
ning af vandlebet ved at sikre brinkerne med bionedbryde-
lige erosionsmatter og opsatning af fiberdug og anlaeg af
sandfang sa taet pa anlaegsstedet som muligt.

Hvis der mod forventning er behov for lokal og kortvarig
grundvandssenkning inden for ca. 50 meter af vandhuller,
kan der vere risiko for senkning af vandspejlet, hvormed
vandspejlet skal monitoreres for at undgé udterring, og det
oppumpede grundvand reinfiltreres, s& vandstanden opret-
holdes.

Der gennemfores tre vandlebsreguleringer i forbindelse med
projektet. Vandlebsreguleringerne vil blive gennemfert i
maj-juli, hvor der er lav vandfering i alle de bererte vand-

lob, og der ikke forventes aktiv migration af laksefisk. Tids-
folgen i reguleringen forventes principielt at vere séledes, at
der forst foretages en overpumpning efter opstemning, mens
vandlebet slynges. Efterfolgende lukkes det gamle forleb,
som ikke indgar i det nye vandleb. Processen folges op af
faunapassage, som anlagges uden for vandlebets nye krone-
kant.

Pavirkninger fra vandlebsreguleringen reduceres ved op-
stemning og overpumpning, som foregar i maj-juli, hvor der
er lav vandfering og ingen migration af laksefisk. Slyngning
sikres med biométter, som begraenser sedimentvandring,
samt en filterdug, som opfanger sterstedelen af materialet,
som evt. vil ga i drift.

Det vurderes, at arbejdet pd den made kan gennemfores, sa
det kun afstedkommer en lille forbigdende og ikke-vesent-
lig pavirkning pa de mélsatte vandleb.

9.2.9.3 Pavirkning néar udbygningen er ferdig

I driftsfasen vurderes det, at de planlagte regnvandsbassi-
ner har en tilstraekkelig tilbageholdelse og sedimentation
af sdvel eutrofierende og iltforbrugende stoffer som milje-
fremmede stoffer, sd& vandlebenes kvalitetselementer ikke
forringes, og en fremtidig opfyldelse af den skologiske mal-
setning ikke hindres. Pavirkningen vurderes overordnet at
vaere ikke-vasentlig.

Udledning af kvalstof og fosfor efter blanding i vandlebene
ved udledningspunktet vil ligge pad niveau med de eksister-
ende koncentrationer, der er malt i vandlebene. Udledning
fra projektet vil fortynde iser kvalstofkoncentrationerne i
vandlebene. Denne positive effekt er imidlertid kortvarig,
og den samlede pavirkning fra de udledte naringsstoffer
vurderes at vere ikke-vasentlig.

Vandlebene, som der udledes til, har generelt hgje BOD-
koncentrationer. Projektet vil bidrage til kortvarige forhoje-
de koncentrationer af BOD under sommer-vandfering, hvor
en pavirkning af bentiske invertebrater og fisk i disse vand-
lob ikke kan udelukkes. Da pévirkningen er kortvarig ca.
et dogn pr. dr, forventes udledningen fra projektet ikke at
hindre mélopfyldelse i nogle af vandlebene.

Det vurderes, at det med de planlagte udledningsmaengder
fra regnvandsbassinerne kan udelukkes, at der vil forekom-
me en hydraulisk belastning eller hydromorfologisk pavirk-
ning af recipienterne.

Da der ikke vil vaere en forvaerring af den kemiske, oko-
logiske eller hydromorfologiske tilstand i vandlebene, der
udledes til, vil der heller ikke ske en forvarring af slutreci-
pienterne eller kystvande som folge af projektet.

P& baggrund af vurderingerne gennemfert i miljekonse-
kvensvurderingsrapporten vurderer Vejdirektoratet, at Ka-
lundborgmotorvejen kan anlegges uden nogen veasentlig
pavirkning af vandmiljoet.
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9.2.10 Jord og jordforurening

9.2.10.1 Eksisterende forhold

Anlagsarbejdet for Kalundborgmotorvejens 3. etape vil
medfere handtering af store mangder jord. Hovedparten af
den opgravede jord seges anvendt i projektet til landskabs-
bearbejdning af skrdninger omkring den nye vej samt stgj-
volde.

Dele af projektet skal anleegges, hvor jorden kan vare for-
urenet og kortlagt efter jordforureningsloven. Der er 14
kortlagte arealer, som kan blive pavirket af vejprojektet. 11
grunde i Holbak kommune og tre grunde i Kalundborg
kommune. Der er ud over de kortlagte forurenede grun-
de identificeret en reekke fokusarealer ved flyfotokortleg-
ning. Fokusarealer er opfyldninger af vandhuller og lavnin-
ger, hvor fyldet muligvis kan give anledning til forurening.

Projektet foregér for en stor dels vedkommende som udvi-
delse af eksisterende vej. Jord inden for vejareal, herunder
rabatjord betragtes ifelge jordflytningsbekendtgerelsen som
lettere forurenet, da jorden kan indeholde forhgjede koncen-
trationer af tjerestoffer, tungmetaller eller tung olie. Ved
sideudvidelse og opgravning af jord langs Kalundborgmo-
torvejens 3. etape vil rabatjorden derfor skulle handteres
som lettere forurenet jord.

9.2.10.2 Pavirkning under anlaegsfasen og afveaergeforan-
staltninger

Der vil blive udarbejdet en jordhandteringsplan, som beskri-
ver handtering af al jord og de jordforureningsmessige for-
hold i projektet. Generelt set vil jordhdndteringen ske i to
forskellige scenarier; i eksisterende vej pa udbygningsstraek-
ningen og pa marker mv. i nybygningsstreekningen. Dvs.
at jordhandteringen for udbygningsstrekningen generelt vil
vere omfattet af reglerne i jordflytningsbekendtgerelsen,
mens jordhandteringen for nybygningstraekningen generelt
ikke vil vaere omfattet af regler for jordhandtering. I anlaegs-
fasen kan der desuden vere behov for mellemdeponering af
forurenet jord som beskrevet i jordhandteringsplanerne.

Mangderne af jord, som skal bortkeres fra projektet, mi-
nimeres ved, at den opgravede jord og muld anvendes i
projektet og indbygges i stgjvolde. Det forventes, at den
opgravede jord er forureningsmaessigt og geoteknisk egnet
til genindbygning.

Handtering og mellemdeponering af forurenet jord generelt
i projektets anlaegsfase skal ske med fokus pa at minimere
og sa vidt muligt undgé pavirkning af det omgivne miljo,
herunder grundvand, overfladevand og felsom natur. Mange
af de forholdsregler og afvergetiltag, der skal gennemfores
i den forbindelse, er reguleret af love og bekendtgerelser,
ligesom der kan blive stillet individuelle krav om afvergetil-
tag i forbindelse med tilladelser og dispensationer.

Der s@ges anvendt sd meget projektjord som muligt i an-
leegsprojektet.

I den forbindelse er behovet for jord til genindbygning inden
for eksisterende udskilt vejareal samt mulighederne for gen-
indbygning omkring projektet i form af ramper, stgjvolde,
dyrkningsskraninger og anden terr@nregulering, undersogt
og miljevurderet.

Der er i den forbindelse udarbejdet en forelgbig risikovurde-
ring i forhold til indbygning af opgravet jord i stejvolde
langs vejstrekningen. Risikovurderingen viser, at indbyg-
ning af opgravet jord svarende til lettere forurenet jord ikke
vurderes at udgere en risiko for grundvandsressourcen.

Generelt forventes det, at nasten al den rdjord, der afgraves
i projektet, og som er geoteknisk egnet, vil kunne genind-
bygges i projektet. Det forventes ikke, at der findes kraftigt
forurenet réjord.

Som udgangspunkt forventes det, at den resterende jord,
som opgraves pa strekningen, dvs. uden for kortlagte area-
ler, vil vaere ren eller kun lettere forurenet og pa denne
baggrund egnet til genindbygning i rampeanleg mv.

9.2.10.3 Pavirkning nar udbygningen er ferdig og afverge-
foranstaltninger

Langs hele den nye planlagte motorvej er der risiko for,
at jorden under og langs den nye motorvej med tiden kan
blive diffust forurenet (lettere forurenet) med tungmetaller,
olieprodukter og tjerestoffer fra stov, sprojt og afstremning
fra vejbanen. Forureningen vil typisk blive opkoncentreret
i de averste 10-30 cm rabatjord, hvor forureningskoncentra-
tionerne vil aftage ned gennem jordprofilet.

Ligeledes kan der forventes, at der med tiden vil ophobes
slam forurenet med de ovenneavnte forureningskomponenter
i regnvandsbassinerne. Héndtering af rabatjord og slam fra
regnvandsbassiner vil kun blive relevant i forbindelse med
fremtidige anlagsarbejder langs motorvejen eller jevnlige
oprensninger af regnvandsbassinerne.

9.2.11 Rastoffer og affald

I Réstofplan for 2020-2031 for Region Sjelland fremgér
det, at storre dele af omrédet pd og omkring Kalundborgmo-
torvejens 3. etape (nord for Svebelle og Viskinge) er udlagt
som réstofgraveomrader og rastofinteresseomrader. Grave-
og interesseomrader kan ikke udlegges til andre formal, der
forhindrer eller vanskeligger senere réstofindvinding. Ud fra
en konkret anmodning har Region Sjelland dog mulighed
for at frigive grave- og interesseomréder til andre formal end
rastofindvinding. Det er altid lodsejer, som afger, om der
skal indvindes rastoffer p& en ejendom. Region Sjelland ud-
peger graveomréder i rastofplanen men har ingen indflydel-
se pa, om der segges om tilladelse til indvinding af réstoffer.
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9.2.11.1 Pavirkning under anlaegsfasen og afvaergeforanstalt-
ninger

Etablering af Kalundborgmotorvejens 3. etape forudsetter
forbrug af ressourcer til etablering af vejarealer, broer og an-
dre konstruktioner. Materiale-, ressource og rastofforbruget
vil primeert bestd af stabilgrus, bundsikring (sand og grus),
asfalt, beton og stal.

Forbruget af ressourcer vurderes at vare af en sadan stor-
relsesorden, at det ikke vil medfere forsyningsproblemer i
forbindelse med anlegsarbejderne.

Den vaesentligste afvaergeforanstaltning for ressourcer ligger
primeert i valget af rastoffer til etableringen af Kalundborg-
motorvejens 3. etape for at sikre tilstraekkelige ikke-forny-
bare ressourcer til fremtidige anlegsprojekter. Dette kunne
f.eks. vaere brug af genbrugsmaterialer som grus og asfalt el-
ler eventuelt ved brug af slagge pa udvalgte delstreekninger i
forbindelse med etablering af vejkassen.

Affald omfatter materialer, der fjernes i forbindelse med
projektet. Det er bade materialer, der kan genanvendes i
forbindelse med andre projekter, egentligt affald til nyttigge-
relse og deponering eller forbreending. Affaldsmangderne
i projektet vil primeert besta af materialer fra de eksproprie-
rede ejendomme, der skal nedrives, samt materialer fra de
eksisterende vejanlag, der skal opbrydes. De galdende reg-
ler for affaldshandtering vil blive overholdt.

9.2.11.2 Pavirkning, nér udbygningen er faerdig og afvarge-
foranstaltninger

Det forventes, at der ikke skal anvendes sarlige materialer
eller produkter i forbindelse med driftsfasen. I forbindelse
med den almindelige drift af Kalundborgmotorvejens 3. eta-
pe vil mengden af frembragt affald veere meget lille. Under
driftsfasen skal der iveerksettes tiltag, sdledes at s& stor en
maengde som muligt af det frembragte affald sorteres til
genanvendelse eller nyttiggerelse.

9.2.12 Arealindgreb og ledninger

9.2.12.1 Pavirkning af arealer fra anlaegsprojektet

De vesentligste negative pavirkninger i projektets anlaegs-
fase er relateret til de midlertidige arealinddragelser til ar-
bejdsveje og arbejdspladser og potentielt afledte effekter
herfra.

De vasentligste negative pavirkninger i projektets driftsfase
er relateret til de permanente arealinddragelser til det udvi-
dede vejprofil, vejdemninger, tilslutningsanleg, afvanding
m.m. og til etablering af faunapassager. Samlet vil der skulle
eksproprieres 146 ha, hvoraf 75 ha er udpeget sarligt vaerdi-
fuldt landbrugsomréade, 16 ha er udpeget sterre husdyrbrug,
og 12 ha er udpeget erhverv.

9.2.12.2 Pavirkning af ledninger fra anlaeegsprojektet

Der er gennemfort en kortlaegning af eksisterende ledninger
fra en lang raekke af ledningsejere i omradet, og ledninger er
opdelt i henholdsvis kritiske og ikke kritiske ledninger. Kri-
tiske ledninger er ledninger, hvor det vurderes, at der vil
vare en vaesentlig omkostning for enten Vejdirektoratet eller
ledningsejeren, eller hvor ledningsarbejderne vil vare serlig
tidskraevende, som kan vare problematisk i forhold til mo-
torvejsprojektet. Ledningsplaceringerne for de forskellige
ledningsejere er gennemgéet og vurderet. Det har varet nod-
vendigt at veere i tidlig dialog med FDO (Danske Oliebered-
skabslagre), idet deres ledninger vurderes at vere kritiske
og har en lang behandlingstid. FDOs ledninger krydser den
fremtidige motorvej flere steder. Flytning af ledninger vil
ske efter dialog og aftale med ledningsejerne i forbindelse
med detailprojekteringen.

Desuden er der mange mindre ledninger, rer og fibre, som
vil blive kortlagt og handteret i forbindelse med detailpro-
jekteringen.

9.2.13 Miljevurdering af tilvalg

9.2.13.1 @stvendte ramper ved Knabstrup

Der er foretaget en trafikanalyse, som blandt andet indehol-
der vurdering af effekten af estvendte ramper ved Knab-
strup. Den viser, at disse vil blive benyttet af 600-800 biler i
degnet pr. rampe. Trafikbilledet pa motorvejen vil kun blive
@ndret marginalt.

Tilvalgslesningen er beliggende inden for nordligste af-
grensning for bevaringsveerdigt landskab udpeget i Holbaek
Kommuneplan 2021.

Det registrerede dige, som ligger vest for Knabstrup Melle-
bakke og dermed vil blive pavirket ved tilvalget, eksisterer
ifolge digesynsrapporten udarbejdet for Kalundborgmotor-
vejen, ikke leengere.

Der er for streekningen tale om en udvidelse af en eksister-
ende vej, og derfor strider projektet ikke mod Holbak Kom-
munes retningslinjer for bevaringsvaerdigt landskab.

Tilvalget er beliggende inden for Holba&k Kommunes
udpegning i Kommuneplan 2021 til veerdifuldt kulturmil-
jo. Udpegningen gzlder kulturmiljeet omkring Knabstrup

Hovedgard. Kulturmiljeet omkring hovedgérden er karakte-
riseret ved store skovarealer samt sten- og jorddiger i for-
bindelse hermed. Det registrerede dige vest for Knabstrup
Mgllebakke eksisterer som navnt ikke laengere. Pavirknin-
gen vurderes at vere ikke-vesentlig.

Denne tilvalgslosning omfatter ikke faunapassager, arealer
med beskyttet natur eller skov, yngle- og/eller rastesteder
for bilag I'V-arter, eller forekomster af fredede, sjeeldne eller
redlistede plantearter.
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Broen over motorvejen etableres med ledelinjebeplantning
pa ramper, lysafskermning pé selve broen og tilpasning
af vejbelysningen 1i tilslutningsanleegget. Denne afvaergefor-
anstaltning skal ligeledes viderefores ved etablering af os-
tvendte ramper, sa ledelinjepassagen (ledelinje FLOO) for
flagermus sikres, og den ekologiske funktionalitet af omra-
det i relation til flagermus bevares.

Ved implementering af de beskrevne afvergeforanstaltnin-
ger vurderes pavirkningerne som ikke-vesentlig i projektets
anleegs- og driftsfase i relation til natur og biodiversitet.

Nermeste Natura 2000-omrade ligger mere end fem kilome-
ter vaek. Etablering af ramper ved Knabstrup vurderes ikke
at ville medfere en vasentlig pavirkning pa Natura 2000-
omrader. Det skyldes, at projektet ligger i sé stor afstand fra
Natura 2000-omréder, at eventuelle pavirkninger forbundet
med stej og andre anlegsarbejder samt driftsstej fra motor-
vejen ikke vil kunne heres og saledes ikke vil medfere en
pavirkning pa arter pa udpegningsgrundlaget.

Der vurderes derfor ikke at vare en pavirkning p&d Natura
2000-omrader, deres udpegningsgrundlag af arter og habitat-
naturtyper eller en hindring af opnéelse af malsatninger.

Med hensyn til overfladevand og grundvand er der ingen
vasentlige virkninger af tilvalg.

Der berores ingen kortlagte arealer.

Der er et lidt eget ressourceforbrug men ellers ingen vesent-
lige virkninger af tilvalg.

Der er ikke foretaget stojberegninger for en motorvej med
ostvendte ramper ved Knabstrup, men en overordnet vurde-
ring er, at en begrenset trafik pd ramperne ikke vil medfo-
re en oget stojpavirkning ved de narmeste og fa boliger i
driftsfasen. Ramperne vil dog kunne medfere en oget trafik
pa de lokale veje omkring Knabstrup og dermed en oget
stojpdvirkning af boliger beliggende tat pd disse, hvilket
derfor er vurderet som potentielt veesentlig, hvis vejledende
stojgreenser bliver overskredet. Der er dog ikke regnet pa
disse.

I anlegsfasen forventes der ikke at forekomme mere steo-
jende aktiviteter end forventet ved etablering af den nye
overforing af Knabstrup Mgllebakke. Der vil dog kunne for-
ventes en laengere periode med anlagsaktiviteter og stejpé-
virkning af nogle fa boliger. Pdvirkningen vurderes at vaere
ikke-veesentlig, da forskrifter for stej forudsaettes overholdt.

Med hensyn til vibrationer og luftkvalitet er der ingen vae-
sentlige virkninger af tilvalg.

Med hensyn til klima er der et lidt eget ressourcefor-
brug. Der er ingen vasentlige virkninger af tilvalg.

Tilvalget bererer ikke rekreative foranstaltninger. Ej heller
vil tilvalget fa barriereeffekt i forhold til udnyttelsen af
rekreative forhold. Pévirkningen vurderes at vaere ikke-vae-
sentlig.

Med hensyn til materielle goder, jordbund og jordarealer er
der ingen vasentlige virkninger af tilvalg.

9.2.13.2 Lokalvej i Jyderup mellem Holbzkvej og Amtsve-
jen

En ny lokalvej mellem Holbaekvej og Amtsvejen nord for
motorvejen kan benyttes af trafikanter mellem Holbakvej i
Jyderup og Amtsvejen mod nord.

Der er ikke foretaget stojberegninger for en ny lokalvej mel-
lem Holbzkvej og Amtsvejen. Uden lokalvejen kerer denne
trafik gennem det centrale Jyderup ad Skarridsegade.

En lokalvej kan jf. trafikmodellen aflaste Skarridsegade med
ca. 1.200 biler/degn, hvilket svarer til, at de nermeste ca. 20
boliger langs Skarridsegade kan opnd en reduktion af stejen
med ca. /2 dB.

Den trafikale effekt er rent lokal i Jyderup, og for den gvrige
motorvejsstraekning vil lokalvejen kun medfere minimale
@ndringer.

Tilvalget er beliggende inden for Holbek Kommunes ud-
pegning til bevaringsveerdigt landskab i Kommuneplan
2021. Tilvalget vil medfere en yderligere rydning af skov
i et omrade, som allerede i forbindelse med etableringen af
tilslutningsanlaegget vil blive pavirket ved rydning af store
arealer. En yderligere skovrydning vil bidrage yderligere
til endringen af omradets karakter som et @ldre skovomra-
de. Pavirkningen vurderes at vaere vasentlig.

Tilvalget pavirker ikke forhold relateret til kulturarv og ar-
kaeologi. Pavirkningen er derfor ikke-vasentlig.

Dette tilvalg vil betyde, at i alt tre faunapassager skal for-
leenges, alternativt at der etableres faunapassager bade ved
krydsning af motorvejen og ved krydsning af parallelvejen
for at sikre passage pa tvaers af vejanlegget.

Tilvalget vil ligeledes betyde permanent inddragelse af yder-
ligere 2,1 ha skov, fordelt pa 0,7 ha néleskov samt 1,4 ha
levskov, hvoraf cirka 0,9 ha har potentiale for at veere biolo-
gisk verdifuld skov (kontinuitetscore pa mere end ti). Hertil
kommer yderligere knap 0,6 ha skov, som inddrages mid-
lertidigt i anlegsfasen, fordelt pa 0,2 ha naleskov og 0,4
ha lev- og blandskov, hvoraf de 0,2 ha har potentiale for
at veere biologisk vardifuld skov (kontinuitetscore pa mere
end ti).

Der skal som afvaergeforanstaltning etableres puljeskov mi-
nimum i forholdet 1:2 (dvs. 4,2 ha puljeskov) for de skov-
arealer, der inddrages permanent, og foretages gentilplant-
ning af de arealer, som kun midlertidigt inddrages (0,6
ha). Herudover skal der sammenlagt ske veteranisering af
i alt 1,2 ha eksisterende lgvskov. Pévirkninger i drifts- og
anlegsfasen i relation til skov vurderes som ikke-vaesentlige
ved implementering af de naevnte afvaergeforanstaltninger.

Tilvalgslesningen omfatter ikke arealer med beskyttet natur,
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yngle- og/eller rastesteder for bilag I'V-beskyttede arter (her-
under for arter af flagermus) eller forekomster af fredede,
sjeldne eller redlistede plantearter.

Bro over motorvejen etableres med ledelinjebeplantning pa
ramper. Disse afvargeforanstaltninger

skal ligeledes videreferes ved tilslutning af lokalvejen til
Amtsvejen. Det er ligeledes vasentligt, at selve lokalvejen
ikke belyses, alternativt skal der installeres vejbelysning
med redt/orange monokromat lys, som ikke pavirker flager-
mus.

Tilvalgslesningen vil potentielt betyde yderligere pavirknin-
ger af fouragerende flagermus i Bjergsted Skov. Det kan dog
pa det nuvaerende datagrundlag ikke afgeres, om der er be-
hov for implementering af afvargeforanstaltninger for stej-
folsomme arter som frynseflagermus og langeret flagermus,
hvorfor der gennemfores supplerende flagermusundersogel-
ser i sommerhalvaret 2023 — se punkt 9.2.7.6.3.

Nermeste Natura 2000-omrade ligger ca. 500 meter mod
syd. Pavirkninger forbundet med etablering af parallelvej fra
dette tilvalg vil vere at sidestille med de pavirkninger, som
er beskrevet i Natura 2000-vurderinger.

Der vurderes séledes ikke at vaere en vasentlig pavirkning
pa Natura 2000-omréder, deres udpegningsgrundlag af arter
og habitatnaturtyper eller hindring af opnéelse af malsaetnin-
ger.

Med hensyn til overfladevand og grundvand er der ingen
vasentlige virkninger af tilvalget.

Der berores ingen kortlagte arealer.

Der er et lidt eget ressourceforbrug men ellers ingen vesent-
lige virkninger af tilvalg.

Den nye lokalvej er foresléet etableret nord for motorve-
jen, ca. 25-30 meter fra en raekke eksisterende boliger. En
overslagsvurdering viser, at stgjen fra en ny vej med 1.500
biler/degn vil vare ca. 55 dB ved boligfacaden. Med et
forventet stgjbidrag fra motorvejen pd ca. 60 dB vil dette
betyde en foregelse af stojen med ca. 1 dB ved mere end 30
boliger.

Den stgjmessige effekt vil vere lokal i Jyderup, og pa
den evrige motorvejsstreekning vil lokalvejen ikke medfere
stojmaessige @ndringer. Pavirkningen i Jyderup er vurderet
at vaere potentielt vesentlig, bade aflastningen og den nye
pavirkning, da vejledende stgjgranser kan blive overskredet.

I anlegsfasen forventes der at forekomme stejende aktivite-
ter ved etablering af den nye vej og heraf folgende stojpa-
virkning af de narmeste boliger. Pavirkningen vurderes at
veere ikke-vasentlig.

Med hensyn til vibrationer og luftkvalitet er der ingen ve-
sentlige virkninger af tilvalg.

Med hensyn til klima er der et lidt eget ressourcefor-
brug. Der er ingen vesentlige virkninger af tilvalg.

Tilvalget vil medvirke til en yderligere reduktion af skov-
arealer med en fortsat pavirkning af jagten i Grevindeskov
til folge. For den rekreative anvendelse af skovene vil tilval-
get udgere en yderligere barriere ved krydsning fra det ene
skovomrade til det andet. Der vil i forbindelse med rydnin-
gen af skovarealer blive etableret erstatningsskov, som til
dels vil kunne afverge pavirkningen af jagtinteresserne. Pa-
virkningen vil vaere ikke vesentlig.

Barriereeffekten for den rekreative udnyttelse af skoven til
rekreative formal vurderes at vere vasentlig.

Med hensyn til materielle goder, jordbund og jordarealer er
der ingen vasentlige virkninger af tilvalg.

9.2.13.3 Ostvendte ramper ved Bjergsted

Der er foretaget trafikmodelberegninger for estvendte ram-
per ved Bjergsted, og de viser, at ca. 600-800 biler/degn vil
benytte ramperne ved Bjergsted i stedet for ramperne ved
Jyderup langere mod est. Dermed aflastes landevejen fra
Jyderup gennem Bjergsted. Det gvrige vejnet pavirkes ikke
navneverdigt.

Tilvalget er beliggende inden for Kalundborg Kommunes
udpegning til bevaringsverdigt landskab og geologiske be-
varingsvardier. Tilvalget bererer desuden enden af et regi-
streret sten- og jorddige beliggende nord for vejen.

Tilvalget er beliggende inden for den yderste del af udpeg-
ningen til bevaringsvaerdige landskaber for Bjergsted Bak-
ker. Projektet vurderes ikke at stride mod retningslinjen i
Kalundborg Kommuneplan 2021, da der er tale om udvidel-
se af en eksisterende ve;.

De geologiske bevaringsvardier er udpeget bl.a. pd bag-
grund af tilstedevaerelsen af den markante randmorene,
hvoraf dele er fredet. Den sydlige rampe, som udgeres af til-
valget, ligger inden for randmoranens afgrensning, hvilket
fremgér af GEUS morfologiske kort og hejdekurverne. Pé
baggrund af kort over morfologien, jordarter og hejdekurver
vurderes det, at kun en begraenset del af rampen samt udvi-
delse mod syd af Bjergsted Byvej ligger inden for randmo-
renens afgrensning.

Den del af randmoranen, der bereres af tilvalget, er allerede
pavirket af de eksisterende trafikanleeg ved den eksisterende
rundkersel. Der er dermed primert tale om udvidelse af
eksisterende anlaeg, og ikke etablering af nye infrastruktur i
en del af randmoranen, som er helt upévirket. Fredningen
bereres ikke ved tilvalget. Pavirkningen vurderes at vare
ikke vaesentlig.

Den sydligste del af det registrerede dige er ifelge dige-
synsrapporten, som er udarbejdet for Kalundborgmotorve-
jen, nermest forsvundet pd en afstand af 100 meter fra ve-
jen. Pavirkningen vurderes dermed at vere ikke vasentlig.
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Tilvalget bererer den sydligste del af et beskyttet sten- og
jorddige. Se vurdering af pavirkningen af diget under punkt
9.3.2.

Denne tilvalgslosning omfatter ikke faunapassager, arealer
med beskyttet natur eller skov, yngle- og/eller rastesteder
for bilag IV-beskyttede arter, eller forekomster af fredede,
sjeldne eller redlistede plantearter. Pavirkningerne vurderes
pa den baggrund som ikke-veasentlige i projektets anlaegs-
og driftsfasen i relation til natur og biodiversitet.

Nermeste Natura 2000-omrade ligger ca. halvanden km
mod syd-est/vest. Pavirkninger forbundet med etablering
af ramperne fra dette tilvalg vil vaere at sidestille med de
pavirkninger, som er beskrevet i Natura 2000-vurderinger.

Der vurderes séledes at vere ikke-vasentlig pavirkning pa
Natura 2000-omréder, deres udpegningsgrundlag af arter og
habitatnaturtyper eller mulighed for opnéelse af malsatnin-
ger.

Med hensyn til overfladevand og grundvand er der ingen
vasentlige virkninger af tilvalg.

Der berores ingen kortlagte arealer.

Der er et lidt eget ressourceforbrug men ellers ingen vesent-
lige virkninger af tilvalg.

Der er ikke foretaget stejberegninger for gstvendte ram-
per ved Bjergsted. Trafikmodelberegningerne viser, at ca.
600-800 biler/dogn vil benytte ramperne ved Bjergsted i
stedet for ramperne ved Jyderup lengere mod ost. Dermed
aflastes landevejen fra Jyderup gennem Bjergsted, hvilket
vil medfere en begranset reduktion af stgjen ved boliger tet
pa landevejen. Det ovrige vejnet pdvirkes ikke navnever-
digt.

I anleegsfasen forventes etablering af estvendte ramper ikke
at medfore stgjpavirkning hgjere end forskrifterne ved de
narmeste boliger.

Pévirkningerne vurderes derfor som ikke-vasentlige i pro-
jektets anlaegs- og driftsfase.

Med hensyn til vibrationer og luftkvalitet er der ingen ve-
sentlige virkninger af tilvalg.

Med hensyn til klima er der et lidt eget ressourcefor-
brug. Der er ingen veasentlige virkninger af tilvalg.

Tilvalget pavirker ikke de rekreative muligheder omkring
fredningen af Bjergsted Bakker. Turforslag, stier, adgang
mv. pavirkes ikke. Pévirkningen vurderes derfor som ikke-
vaesentlig.

Med hensyn til materielle goder, jordbund og jordarealer er

der ingen vasentlige virkninger af tilvalg.

9.3 Milje- og naturmeessige konsekvenser af udbygning
af rute 15 Ringkebing-Herning

Miljekonsekvensrapporten omhandler de forventede miljo-
massige konsekvenser af udbygning af statsvejen mellem
Ringkebing og Herning, jf. lovforslagets § 1, stk. 1, nr. 3.

Konsekvenserne af de valgte lesninger for anlagsprojektet
er beskrevet i resumé nedenfor.

9.3.1 Planforhold

9.3.1.1 Eksisterende forhold

For projektomradet gelder Ringkebing-Skjern Kommune-
plan 2021-2033, Herning Kommuneplan 2021-2032, og en
rekke af lokalplaner. Planerne omfatter samlet set en raekke
af bestemmelser og retningslinjer for arealanvendelsen i ba-
de byer og i det &bne land.

For en samlet oversigt over lokalplaner og kommuneplan-
rammer i narheden af anlaegsprojektet henvises til miljo-
konsekvensrapporten pa Vejdirektoratets hjemmeside.

9.3.1.2 Pévirkning fra anlegsprojektet - planforhold og tek-
niske anleeg

Udbygningen af rute 15 bererer kommuneplanrammer for
erhvervs-, bolig- og rekreative omrader, som primart er
beliggende i Ringkebing, Videbak og Vorgod-Barde. Der
findes yderligere kommuneplanrammer i det abne land, hvor
der er udlagt omrader til tekniske anleg som vindmeller,
solcelleanleeg, vandvaerker mm., som bereres perifert.

Udbygning af rute 15 vil for de fleste af lokalplanerne ske
inden for arealer, der i lokalplanen er omfattet af vejbyg-
gelinje. Disse lokalplanomréder vurderes pd den baggrund
ikke pavirket veesentligt af udbygningen af rute 15.

Enkelte lokalplaner pavirkes i lidt sterre omfang. Det drejer
sig om en raekke lokalplaner ved Videbeak (62 og 9 samt by-
planvedtaegt nr. 7, 11 og 13 i Ringkebing-Skjern Kommune)
og lokalplan 81 ved Vorgod-Barde.

Udvidelsen af rute 15 vil altovervejende ske i landzone,
og kun i Haunstrup vil vejanlegget vaere beliggende i by-
zone. Den vestligste etape er beliggende inden for kystneer-
hedszone.

Der er eksisterende ledninger for gas, fjernvarme, spilde-
vand og el i omradet omkring rute 15, hvoraf en del krydser
vejen, og enkelte har forleb i eller langs vejen. Der forventes
at skulle ske omlegninger af en del ledninger af hensyn
til vejudbygningen. Omlagningerne vurderes ikke at give
anledning til pavirkninger pa de forskellige forsyninger eller
udbygning af rute 15.

9.3.1.3 Pavirkning af serligt veerdifulde landbrugsomrader

Ved udbygningen af rute 15 inddrages arealer langs den
eksisterende vej. Langt hovedparten af arealinddragelsen
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vil veere “sarligt verdifulde landbrugsomrader”, der er ud-
peget i kommuneplanerne for Ringkebing-Skjern Kommune
og Herning Kommune. Pavirkningen pa den samlede land-
brugsdrift vurderes at vare ubetydelig, da der er tale om
relativt begrensede arealinddragelser, men for enkelte land-
brugsbedrifter vil pavirkningen vere stor. Ved eventuelle
eksproprieringer vil jordbesidderne blive skonomisk kom-
penseret.

9.3.2 Landskab og visuelle forhold

9.3.2.1 Eksisterende forhold

Rute 15 forleber de fleste steder i et karakteristisk land-
skab, hvor der er en generel, middel landskabelig vaerdi. En-
kelte steder er landskabet i landskabsanalysen for Ringke-
bing-Skjern Kommune vurderet sarligt karakteristisk og er
dermed tillagt hej landskabelig verdi. Disse landskaber er
ogsa i kommuneplanen udpeget som bevaringsverdigt land-
skab. Det gelder isaer plantagerne langs den vestligste etape
(etape 1) og den vestlige del af etape 2, samt landskabet
omkring Vorgod Adal, der forleber i overgangen mellem
etape 3 og 4.

9.3.2.2 Pavirkning under anlaegsfasen

Udbygning af rute 15 kan medfere pavirkning af landskabs-
interesser i anlaegsfasen og vil i omfang og karakter variere
langs vejen.

Pé etape 1, Nordre Ringvej-Attenagrevej, vil der ske punkt-
vise forbedringer i omrddet ved rundkerslen Nordre Ring-
vej/Sendre Ringvej, ved det planlagte erhvervsomrade i
Ringkebing Ost, og ved udbygning til 2+1 vej fra krydsnin-
gen mellem rute 15 og rute 28 ved Regind. Ved anleg af
krydsningen mellem rute 15 og rute 28 vil der blive etableret
et vejkryds i to plan, hvor rute 28 fores over rute 15. Dette
anleegsarbejde vil lokalt have betydning for landskabet i
anlegsfasen. For den ovrige del af det omgivende landskab
vurderes pavirkningerne at vaere mindre eller ubetydelige.

Pa etape 2, Attenagrevej-Adelvej, vurderes det overord-
net, at pavirkningen af landskabet er mindre eller ubetyde-
lig, men lokalt omkring anlaegsomradet vurderes pavirknin-
gen som moderat grundet omfanget af den visuelle pavirk-
ning. Landskaber i dette omrade med tillagt veerdi vil ikke
blive pavirket.

Pé etape 3, Adelvej-Abiltrupvej, etableres en forlegning af
rute 15 ost for Videbxk, og dermed laves der en helt ny
vejforing i landskabet. Det betyder, at anlegsarbejdet vil ske
uden tilknytning til eksisterende anleg. Imidlertid vurderes
anleegsarbejdets synlighed fra de omgivende veje og beboel-
ser at blive begranset af landskabets bevoksning. Med den-
ne begrundelse, samt anlegsarbejdets midlertidige karakter,
vurderes pavirkningen mindre.

@st for Barde vil udbygningen af rute 15 ske pa tvars af

Vorgod Adal, der er tillagt landskabsvardi. Krydsningen
af &dalen sker ved, at den eksisterende bro side udvides
mod syd. Anlagsarbejdet vurderes midlertidigt at medfere
en moderat pavirkning af landskabet lokalt omkring kryds-
ningen af Vorgod Adal. Det er begrundet i, at anlaegsarbejdet
har et betydeligt omfang og sker i et landskab med tillagt
verdi.

Pé etape 4, Abildstrupvej-Messemotorvejen, vil der blive
etableret nyt vejforleb pd tvers af marker med begranset
bevoksningsstrukturer. Dermed vurderes anlegsarbejdet at
blive meget synligt fra omgivelserne, og omfanget af den
visuelle pavirkning vurderes at blive stort.

9.3.2.3 Pavirkning ndr udbygningen er ferdig

Nar udbygningen af rute 15 er afsluttet, vil der i driftsfasen
vere ubetydelig eller mindre pavirkning af landskabet. Den
storste pavirkning vil vere de steder, hvor der er etableret
nye toplanskryds, eller hvor der er anlagt nye vejforinger
ude i landskabet. Ved etableringen af et kryds i to plan
loftes vejanlegget i landskabet, hvormed der laves en stor
landskabsmodellering for at skabe mere blede terrenformer
og afbade det tekniske udtryk, som stejle terraenskraninger
kan fremstd med. Selv om der er tale om en a&ndring med et
stort visuelt omfang, vurderes péavirkningen af landskabets
karakter og udtryk at veere en mindre pavirkning.

For etape 1, Nordre Ringvej-Attenagrevej, vurderes gene-
relt, at den visuelle forskel mellem eksisterende forhold og
forholdene efter udbygningen af rute 15 kun at vere af
mindre omfang og mindre betydning for landskabet.

For etape 2, Attenagrevej-Adelvej, vil den visuelle forskel
mellem eksisterende forhold og forholdene efter udbygnin-
gen af rute 15 kun have et mindre omfang, hvorfor pavirk-
ningen af landskabet vurderes som af mindre betydning.

For etape 3, Adelvej-Abiltrupvej, sker der flere andringer
i forbindelse med udbygningen af vejen, men det vurderes,
at det i driftsfasen vil vere af ubetydeligt til moderat betyd-
ning for landskabets karakter. Derfor vurderes @ndringerne
ikke at veere karaktermeessigt forstyrrende. Lokalt omkring
nye kryds i to plan ved Videbak kan det visuelle udtryk
af landskabet opleves som markant pd grund af anlaeggets
hgjde og modellerede terren. Det har betydning for vurde-
ringen, at &ndringerne sker i et landskab, der ikke er tillagt
landskabelig veerdi. Pévirkningen af landskabet vurderes
derfor som af mindre betydning.

For etape 4, Abildtrup-Messemotorvejen, sker en ubetydelig
pavirkning af landskabet, da vejanlaegget ikke i betydeligt
omfang vil @ndre landskabets udtryk sammenlignet med
eksisterende forhold. Det har en betydning for vurderingen,
at den nye vej overvejende folger landskabets terraen og ikke
skaber en ny markant linjefering/retning i landskabet.

Samlet set vil landskabsoplevelsen i driftsfasen omkring ve-
jen veere @ndret i forhold til i dag. Endringen skyldes bl.a.,
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at vejanlaegget bliver storre. Det vurderes, at den sterste
visuelle @ndring ved udbygningsprojektet vil vere, at en
del af beplantningen langs vejen bliver faldet. Det betyder,
at vejen bliver mere synlig fra omgivelserne, end den er i
dag. Derudover etableres eller udbygges stejafskeermning pa
udvalgte streekninger.

Stejskermene kan vare op til ca. fem meter hoje og stejvol-
dene op til ca. otte meter hgje. Begge typer stojafskeermning
kan virke dominerende og vil pa nogle strekninger endre
landskabsoplevelsen markant.

Terraenarbejde, stejafskeermning og fjernet beplantning vil
saledes udgere de storste landskabelige pavirkninger, der
i mange tilfeelde vil veere af moderat eller vaesentlig betyd-
ning.

9.3.2.4 Afvaergeforanstaltninger
Efter endt anleegsarbejde retableres arbejdsarealerne.

Den visuelle pavirkning fra stejvoldene mindskes ved at
gennemfore en landskabelig bearbejdning. Den konkrete
landskabelige bearbejdning af stgjvoldene vil ske i den
videre detailprojekteringsfase og vil omfatte endelig form-
givning af voldene. En forudsatning for den landskabelige
bearbejdning er, at voldene fortsat har den enskede stejbe-
greensende effekt.

9.3.3 Arkaologi og kulturarv

9.3.3.1 Eksisterende forhold

De arkzologiske og evrige kulturarvsinteresser, der fore-
kommer ved eller i narheden af rute 15, knytter sig til
arkaologiske fund, fortidsmindearealer og kulturarvsarealer,
beskyttede fortidsminder, beskyttede sten- og jorddiger, kul-
turmiljeer og omrader med kulturhistoriske verdier, kirke-
byggelinjer og kirkeomgivelser samt fredede og bevarings-
vaerdige bygninger. Fundene deekker flere forskellige tidspe-
rioder fra oldtid frem til nyere tid, men de er ikke fredet,
selvom de vidner om stor menneskelig aktivitet i omrédet
mellem Ringkebing og Herning-omrédet langt tilbage i ti-
den.

I omrédet omkring etape 1, Nordre Ringvej-Attenagrevej,
findes fem fortidsmindearealer i omraderne ved Rindum,
Lovsegard, Femhgjsande Plantage, Lem Ker-Hjortemose
tracé, Virkelyst, Siggérd og Levstrup-Lambak. Der er gjort
fund i forbindelse med tidligere arkaologiske udgravninger,
hvoraf nogle kan blive pavirket i forbindelse med udbygning
af vejen.

I omradet omkring etape 2, Attenagrevej-Adelvej, findes
flere beskyttede fortidsminder langs rute 15 samt et beskyt-
tet mindesmerke for Kong Frederik VII rejst i anledning af
Grundloven.

I omrédet omkring etape 3, Adelvej-Abildtrupvej, findes der
udpegede kulturmiljeer i omraderne Gl. Landevej mellem
Brejning og Videbaek samt Barde Landsby og omgivelser,
som kan blive berert af udbygningen af vejen.

I omradet omkring etape 4, Abildtrupvej-Messemotorvejen,
ligger et kulturarvsareal ved Krogstrupgird, hvor der er
gjort fund fra jern- og bronzealder bopladser, og beskytte-
de sten- og jorddiger. Der er udpeget kirkebyggelinje ved
Haunstrup Kirke.

9.3.3.2 Pavirkning under anlaegsfasen

Pavirkningen af de arkaologiske og kulturhistoriske interes-
ser foregar primeert i anleegsfasen, hvor udbygningen af rute
15 medferer bearbejdning af arealer, hvor der kan vere
skjulte arkeeologiske fund og fortidsminder. Ligeledes kan
der ved anlegsarbejderne ske en pavirkning af beskyttede
diger, hvor det typisk sker en afkortning af diger eller gen-
nembrud.

Det er vurderingen, at denne pavirkning samlet set har en
mindre betydning for de arkaologiske og kulturhistoriske
interesser.

Arkazologiske fund og fortidsminder, der matte treeffes ved
forundersegelser, vil blive udgravet af museerne ved egentli-
ge arkaologiske udgravninger forud for anlagsarbejdet og
derved blive registreret og dokumenteret for eftertiden.

9.3.3.3 Pavirkning néar udbygningen er ferdig

Nér motorvejen er udbygget, vil pavirkningerne af de kul-
turhistoriske vaerdier primert vaere visuel, fordi en del af
bevoksningen langs vejen vil vere fjernet. Vejen bliver mere
synlig set fra omgivelserne og dermed ogsé fra kulturmil-
joerne og kirkeomgivelserne.

9.3.4 Befolkning og menneskers sundhed

9.3.4.1 Pavirkning under anlaegsfasen

I anlegsfasen kan befolkningen i omradet blive udsat for
stej og vibrationer, der kan pavirke sundhed og trivsel, samt
betyde forringelse af oplevelsesvaerdi af rekreative omrader.

Ligeledes kan kersel med lastbiler og anlegsmaskiner med-
fore utryghed og risici for isar lette trafikanter, samt forrin-
gelse af friluftsliv og oplevelsesvardi i omrader, der ligger i
teet afstand til anlaegsarbejder. Potentielt kan afledte effekter
fra lastbilkersel og anleegsmaskiner pavirke sundhed og triv-
sel.

Stev og emissioner kan medfere endret sundhed og trivsel,
og trafikale forhold kan medfere nedsat rejsehastighed.

9.3.4.2 Pavirkning néar udbygningen er ferdig
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I driftsfasen kan lys fra trafikken give gener ved beboelser
og medfere forringelse af oplevelsesvardi af friluftsliv og
rekreative omrader.

Stgj og vibrationer samt stov og emissioner kan andre
sundhed og trivsel, samt forringelse af oplevelsesverdi af
friluftsliv og rekreative omrader.

Trafikale forhold kan @ndres negativt ved lukning af direkte
vejadgange fra ejendomme. Bedre trafikafvikling, fremkom-
melighed og kapacitet, samt storre trafiksikkerhed, herunder
mindre risiko for blgde trafikanter, kan forbedre forholdene
for befolkningen i omrédet.

9.3.5 Stgj og vibrationer

9.3.5.1 Eksisterende forhold

I basissituationen er der opgjort 647 boliger langs hele
strekningen med et stgjniveau over 53 dB, hvoraf 296 er
stojbelastede over Miljostyrelsens vejledende granseverdi
pa 58 dB, og 79 boliger er sterkt stojbelastede med et steojni-
veau over 68 dB.

De fleste stojbelastede boliger ligger i boligomraderne ved
Hybenvanget og Hajbovej 1 Videbaek, boligomradet i Vor-
god-Barde og langs Nordre Ringvej i Ringkebing.

I perioden frem til 2040, men uden udbygningen af vejen,
forventes antallet af boliger med stej over 53 dB at stige
til 801, hvoraf 331 vil vare stojbelastede over 58 dB, og
94 vil vare sterkt stojbelastede over 68 dB. Denne stigning
skyldes en forventet trafikstigning frem mod 2040.

9.3.5.2 Pavirkning under anleegsfasen

Der vil i anlegsperioden forekomme stgj fra almindeligt
anvendt entreprenermateriel sdsom gravemaskiner, lastbiler,
komprimeringsmateriel, asfaltudleeggere m.m. Der kan des-
uden forekomme stgj fra serligt stgjende aktiviteter som
nedbrydning af beton eller nedramning af interimsvagge af
spuns.

Det vurderes, at udbygningen af rute 15 vil medfere stejen-
de anlegsarbejder i forbindelse med jordarbejder og asfalt-
arbejder langs vejstreekningen og ved ombygninger/anlaeg
af broer og faunapassager. Det er derfor valgt at opdele
anleegsarbejderne i streekningsarbejder og arbejder i forbin-
delse med bygverker. Grensevardien for stej inden for
almindelig arbejdstid mellem kl. 7 og 18 ligger pa 70
dB(A). Beregningerne viser, at boliger, som ligger naerme-
re end 45 meter fra det streekningsrelaterede anlaegsarbejde
eller 80 meter fra et bygverk, risikerer at blive stejbelastet
over grensevardien pd 70 dB(A). Hvis der skal udferes sar-
ligt stojende aktiviteter som ramning af spuns, kan arbejdet
medfere stajbelastning af boliger, som ligger i en afstand pé
op til 220 meter fra arbejdsstedet.

Graensevardien for anlegstej uden for almindelig arbejdstid
er 40 dB(A). Det betyder, at der ved strakningsrelateret
arbejde eller almindelige konstruktionsarbejder ved bygveer-
ker aften/nat og weekend vil vere overskridelse af granse-
vaerdien ud til en afstand af ca. 850 meter fra arbejderne.

Det vurderes, at et antal boliger tet pa rute 15 og de kom-
mende omfartsveje kan blive pavirket af stej over grense-
verdien pd 70 dB(A) for dagperioden. Disse er primeert
beliggende i Opsund, Videbzk og Albzxk, men der er og-
s& mange enkeltliggende boliger tet vejen, som kan blive
pavirket af stgj fra anlegsarbejderne. Det samlede udbyg-
ningsprojekt forventes at have en anlagsperiode pa i storrel-
sesordenen 3,5 ar.

Pé strackningen skal der etableres et antal broer og faunapas-
sager, hvor der kan forventes stgj fra almindeligt konstrukti-
onsarbejde og eventuelt ogsa fra serligt stejende aktiviteter
som nedrivningsarbejde og rammearbejde. Dette omfatter
bl.a. folgende bygverker:

— Ny bro og faunapassage ved Rogindvej og Regind bak
— Faunapassage ved Herborg bak

— Ny bro ved Gl. landevej

— Ny bro Videbakvej

— Faunapassage ved Videbaek baek

—  Sideudvidelse af underforing af Vorgod A

— Faunapassage ved Molsted baek

Det vurderes, at et mindre antal boliger tet pa disse byg-
vaerkerne kan blive pdvirket af stoj over graensevardien pa
70 dB(A) for dagperioden. Pévirkningens varighed vil vaere
forskellig fra sted til sted athaengig af arbejdets art og frem-
drift.

Vibrationer males i enheden dB (KB). Den anbefalede gran-
severdi for vibrationsgener (markbare vibrationer) er 75 dB
(KB).

Baseret pa erfaringerne fra andre anlaegsarbejder vurderes
det, at der inden for en afstand af 125 meter fra rammearbej-
de og 40-50 meter fra almindeligt anleegsarbejde kan vare
risiko for meerkbare vibrationer i bygninger med niveauer
over grensevardien pa 75 dB (KB). Det vurderes, at et antal
boliger tet pa vejen og de kommende omfartsveje kan blive
pavirket af markbare vibrationer indenders i1 boligen, idet
grenseverdien pd 75 dB (KB) kan overstiges. Det vurderes
endvidere, at hvis der skal foregd rammearbejde nermere
end 40 meter fra vibrationsfelsomme bygninger, ber vibra-
tionspavirkningerne underseges narmere for at minimere
risikoen for vibrationsskader pa bygningen. Det vurderes, at
der ikke er fredede eller andre sarligt vibrationsfelsomme
bygninger pa strekningen, som skal vurderes ud fra skeerpe-
de kriterier for bygningsskadelige vibrationer.

9.3.5.3 Afvargeforanstaltninger i anleegsfasen

Med henblik pa at minimere stejgenerne i omgivelserne vil
anlegsarbejdet som udgangspunkt blive tilrettelagt bl.a. ved
krav til entreprenererne, siledes at naboerne til anlaegspro-
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jektet ikke generes unedigt under udferelsen. I forbindelse
med anlagget vil det imidlertid ikke kunne undgas, at der 1
perioder vil ske overskridelse af de normalt anvendte gran-
ser for stgj, som kommunerne anvender i forbindelse med
vurdering af stgjgener ved anlegsarbejde. Vejdirektoratet vil
i disse situationer sege dispensation til overskridelserne hos
de respektive kommuner.

9.3.5.4 Pavirkning nér udbygningen er ferdig

Der er foretaget beregninger af vejstojen i basissituationen
2019, referencesituationen 2040 og projektforslagene 2040
for hver af de 4 etaper. Referencesituationen beskriver sto-
jen i den fremtidige situation i 2040, hvis udbygningen af
rute 15 ikke gennemfores. Referencesituationen er anvendt
som sammenligningsgrundlag til vurderingen af anlagspro-
jektet. Udbygningen af rute 15 vil medfere en generel stig-
ning i stejen sammenlignet med referencesituationen. Den
storre trafikmengde og foregelsen af den tilladte hastighed
til 90 km/t betyder, at stgjen stiger med ca. 2 dB. Selve
udvidelsen af vejprofilet med et ekstra kerespor vil medfere
en yderligere stigning i stejen is&r pa den side af vejen, hvor
udvidelsen sker. Ved de narmest beliggende boliger oges
stojen med op til ca. 3 dB alene pad grund af det bredere
vejprofil. Der er ogsd omréder, som vil opleve et fald i
stojen, hvilket skyldes opsatning af stejafskaeermning (Nor-
hede, Opsund og Videbzk), og at de nye omfartsveje flytter
stojen uden om boligomradderne (Vorgod-Barde, Haunstrup
og Albzk).

Det er opgjort, hvor mange boliger, der er pavirket af stej-
niveauer pa 53 dB eller hgjere, og den samlede stgjbelast-
ning af disse boliger er beregnet som stegjbelastningstallet
(SBT). Stejbelastningstallet er et udtryk for den samlede
stgjgene fra vejtrafik i et undersegt omrade. Tallet kombine-
rer antallet af stgjbelastede boliger og graden af den stgjbe-
lastning, som hver bolig bliver udsat for. Hver enkelt bolig
i nerheden af en vej vegtes med en faktor (genefaktor),
der athanger af stgjniveauet saledes, at staerkt stejbelastede
boliger tildeles en storre vaegt end mindre stejbelastede bo-
liger. Udbygningen af rute 15 vil medfere en reduktion i
antallet af stejbelastede boliger og SBT, bade i forhold til
basissituationen og referencesituationen 2040. Nar boligerne
med stgjniveauer pa 53-58 dB medtages, reduceres antallet
af boliger dog kun i forhold til referencesituationen.

9.3.5.5 Afvargeforanstaltninger nar udbygningen er ferdig

Ejere af helarsboliger, der belastes med stej over 63 dB,
efter at vejudbygningen er gennemfort, far normalt tilbudt
tilskud til stejisolering som en afvaergeforanstaltning.

9.3.6 Natur og biodiversitet

9.3.6.1 Eksisterende forhold

Naturforholdene langs den planlagte udbygning af rute 15

er karakteriseret ved relativt store skovomrader med plan-
tagekarakter og store omrader med &bent land, hvor den
beskyttede natur primeert findes langs vandlebene.

Skovene er af forskellig alder, artssammensatning og med
varierende naturkvalitet, og de efter naturbeskyttelseslovens
§ 3 beskyttede arealer, der berores, er primart fugtige
arealer, herunder enge, mosearealer samt et enkelt over-
drev. Desuden bereres en rekke mindre § 3 beskyttede sger
og vandhuller, og vejen krydser § 3 beskyttede vandleb
flere steder. Generelt har de fleste bererte naturomrader pé
streekningen en moderat, ringe eller darlig naturkvalitet, men
der findes ogsa enkelte omrédder med en god naturkvalitet.

De nzrmeste Natura 2000-omrader er nr. 69 Ringkebing
Fjord og Nymindestremmen og nr. 66 Stadil Fjord og Vest
Stadil Fjord, der ligger henholdsvis ca. to og fem km syd og
nord for rute 15 ved Ringkebing. Cirka ti km syd for rute 15
ligger Natura 2000-omrade nr. 68 Skjern A.

Der er er registreret bilag I'V-arter i og neer projektomra-
det. Der er fundet odder langs flere vandleb ner projektom-
radet, og der er registreret forekomst af spidssnudet fro i fle-
re vandhuller. Der er ikke lavet undersogelser af forekomst
af flagermus, men der er lavet en kortleegning af flagermuse-
nes yngle- og rastetreeer i omradet. P4 den baggrund er det
vurderet, at folgende arter forventes at kunne forekomme
inden for projektomrédet: vandflagermus, damflagermus,
troldflagermus, pipistrelflagermus, brunflagermus og sydfla-
germus.

9.3.6.2 Pavirkning under anlaegsfasen

Pavirkning af biodiversitet sker primaert i anlaegsfasen, hvor
selve anlaegsaktiviteterne og de midlertidige arbejdsarealer
kan medfere inddragelse eller midlertidig pavirkning af be-
skyttede naturtyper, skove og levesteder for bilag [V-arter og
gvrige arter.

I anleegsfasen nedlegges flere sma § 3 beskyttede omrader,
f.eks. moser, soer og overdrev, permanent. Ligeledes vil
arealer med skov blive permanent ryddet.

De potentielle pavirkninger af odder er forstyrrelser og
eventuelle pakersler under anlegsarbejdet. Anlagsarbejdet
vil dog veere midlertidigt og kun medfore stgj og forstyrrel-
ser af begraenset omfang og i et omrade, der allerede er
pavirket af stej fra den eksisterende hovedvej. Der vurderes
ikke at vere egnede yngleomrader for odder i umiddelbar
naerhed af projektomradet, og odder vil kunne anvende de
narliggende naturarealer til fodesogning mm. i anlegsfasen.

Projektets péavirkning pa flagermus i anlegsfasen vil pri-
mert veere feeldning af eventuelle raste- og yngletraer. Be-
lysning af arbejdspladser vurderes ogsa at kunne pévirke
flagermus. Pavirkninger i form af kollision vurderes at vae-
re ubetydelige i anleegsfasen, da de lavtflyvende arter kun
flyver i totalt merke, hvor den arbejdsrelaterede trafik er
minimal.
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I anleegsfasen kan padder blive pavirket af anleegsarbejderne
ved inddragelse af yngle- og rasteomrader. Endvidere kan
padderne blive udsat for forstyrrelser fra anleegsarbejdet og
blive kart over af entreprenermaskiner.

9.3.6.3 Pavirkning nér udbygningen er ferdig

Permanent arealinddragelse af hele eller dele af lokalite-
ter med skov og § 3 beskyttet natur kan betyde, at arter
forsvinder fra omradet, idet der samlet set vil veere min-
dre areal til raddighed, hvor de vilde arter kan finde leve-
steder. Permanent arealinddragelse eller tilstandsaendring er-
stattes ved udlegning af ny natur og skov. Det vurderes pa
den baggrund, at den samlede pavirkning vil vaere af mindre
betydning.

Den eksisterende vej udger allerede i dag en barriere for
odderne i omradet, og denne barriere vil blive lidt sterre,
nar vejen udbygges, hvis der ikke gennemfores afvargefor-
anstaltninger. Etablering af nye faunapassager vil sikre om-
radets okologiske funktionalitet for odder.

Det vurderes samlet, at udbygningen af rute 15 vil medfore
en sa begranset potentiel pavirkning af spredningsmulighe-
derne for flagermus i omradet, at det ikke vil pévirke den
okologiske funktionalitet af omradet. Etablering af nye fau-
napassager vil reducere vejens barriereeffekt for lavtflyven-
de arter af flagermus s& som vandflagermus.

Udbygningen af rute 15 vil skabe ggede barrierer for padder,
herunder spidssnudet fro, hvis der ikke etableres afvaergefor-
anstaltninger. Det vurderes samlet, at omradets ekologiske
funktionalitet for spidssnudet fra opretholdes ved implemen-
tering af afvaergeforanstaltninger i form af etablering af pad-
depassager med tilherende paddehegn og erstatningsvand-
huller.

9.3.6.4 Afvaergeforanstaltninger

Til erstatning for de nedlagte skovomrader etableres nye
skovomréder, der placeres efter nermere aftale med Miljo-
styrelsen. Skov erstattes i forholdet 1:2. Sterre arbejdsplad-
ser skal sd vidt muligt udlegges uden for fredskov, og hvis
ikke det er muligt, skal der iveaerksettes afvaergeforanstalt-
ninger, sa de yderste traeer ikke skades. Nedlagte krat og le-
vende hegn, der udger en ledelinje, skal erstattes af nye krat
og levende hegn, som har ekologisk funktion i forhold til
bilag I'V-arter som padder og flagermus og andre arter, der
feerdes i naerheden af vejen. De nye ledelinjer skal knyttes
til faunapassager eller bindes til eksisterende ledelinjer. Nye
beplantninger og levende hegn skal etableres med hjemme-
herende arter og gerne med frugt- og frebarende treer og
buske, der tilgodeser faunaen.

For at mindske pavirkningen af de § 3 beskyttede naturom-
rdder indarbejdes en rakke afvargeforanstaltninger f.eks.
reducering af arbejdsareal, hegning mod anlagsareal og
skdnsomme anleegsmetoder. I anlegsfasen skal der udferes

midlertidig grundvandssenkning ved anleg af bygvarker og
fundamenter. De steder, hvor grundvandssenkning sker nar
beskyttede naturomrader, skal det sikres, at den midlertidige
grundvandssaenkning ikke vil pavirke naturtyperne. For at
kompensere for permanente pavirkninger af den beskyttede
natur skal der udlegges erstatningsnatur i forholdet 1:2, der
placeres efter nermere aftale med kommunerne. Det dob-
belte areal skal kompensere for, at nyskabte naturomréader i
en arrekke vil have en ringere naturtilstand end den natur,
der erstattes.

For at mindske barriereeffekten for mindre dyr, herunder
serligt odder, skal der etableres nye faunapassager med ban-
ketter ved de krydsende vandleb Regind Bk (to krydsnin-
ger), Herborg Baek, Sundsig Bak, Videbaek Bak (to kryds-
ninger), Lillebzkken og Molsted Bak. Den cksisterende
passage ved Vorgod A forbedres.

Af hensyn til padder, herunder spidssnudet fro, skal der
opsettes midlertidigt paddehegn i anlegsfasen, reduceres i
arbejdsareal samt etableres paddepassager med paddehegn,
hvor den spidssnudede fra forekommer.

Af hensyn til flagermus skal arbejdsarealerne reduceres, og
der skal etableres arbejdshegn. Derudover skal det som ud-
gangspunkt undgés at felde flagermusenes potentielle yng-
le- og rastetreeer. Hvis det viser sig nedvendigt at falde
enkelte egnede treeer, skal disse faeldes i perioden fra slut-
ningen af august til midt i oktober eller i perioden fra
slutningen af april til begyndelsen af juni. Der skal ved
Vorgod A anvendes gult lys ved arbejdspladserne, og lyset
skal slukkes, nér der ikke er aktivitet pa pladserne. Ved at
implementere ovenstdende foranstaltninger vurderes det, at
den gkologiske funktionalitet af omradet vil vaere opretholdt
for flagermus.

9.3.6.5 Natura 2000

De nzrmeste er Natura 2000-omrade nr. 69 Ringkebing
Fjord og Nymindestremmen og nr. 66 Stadil Fjord og Vest
Stadil Fjord, der ligger henholdsvis ca. to og fem km syd og
nord for rute 15 ved Ringkebing. Ca. ti km syd for rute 15
ligger Natura 2000-omrade nr. 68 Skjern A og lige syd her
for ligger Natura 2000-omrade nr. 67 Borris Hede. Natura
2000-omrade nr. 64 Heder og klitter pa Skovbjerg Bakkeg,
Idom A og Omstrup Hede ligger ca. otte km nord for rute
15.

Der foretages ikke anleegsarbejde i eller teet pa Natura 2000-
omraderne. Natura 2000-omréderne nr. 69 og nr. 68 ligger
nedstrems de bererte vandleb og er dermed i hydraulisk
kontakt med projektomradet. Vurderingerne viser, at ingen
af de identificerede potentielle pavirkninger i hverken an-
leegsfase eller driftsfase vil medfere forringelse af tilstanden
i de mélsatte vandleb Skjern A eller Ringkebing Fjord eller
veere til hinder for malopfyldelsen af vandomréderne. Pa
baggrund af vasentlighedsvurderingen vurderes det, at pro-
jektet ikke vil medfere vaesentlig pavirkning pd arter og
habitatnaturtyper i Natura 2000-omréder.
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9.3.7 Grundvand

9.3.7.1 Eksisterende forhold

Omrédets jordlag spiller en vigtig rolle i vurderingen af den
naturlige beskyttelse af grundvandsmagasinet, da det kan
have en reducerende virkning overfor nedsivende nitrathol-
digt vand og andre forurenende stoffer. Omradet bestar ho-
vedsageligt af kvartere smeltevandsaflejringer af sand- og
grus med mindre og tynde lag af silt og ler, s& der er generelt
en stor permeabilitet og dermed risiko for nedsivende vand.

Inden for projektomradet findes der ifolge vandomradepla-
nen bade terrennare, regionale og dybe grundvandsfore-
komster. Den vestlige del af rute 15 fra Ringkebing til
Vorgod-Barde ligger i omrader med sarlige drikkevandsin-
teresser (OSD), ligesom den ostligste del, vest for Herning,
er inden for OSD. Den ovrige del af streekningen ligger i
omride med drikkevandsinteresser (OD). Flere steder ligger
streekningen inden for indvindingsoplande til almene vand-
varker og er udpeget som nitratfelsomt. Derudover passerer
rute 15 gennem indsatsomrdder for grundvand, f.eks. ved
Regind, Mourier Petersens Plantage, Vorgod-Barde og ved
Haunstrup.

Den eksisterende vejafvanding foregar primert i grofter
langs den eksisterende vejstrekning. Her opsamles vejvan-
det, der nedsiver enten til grundvandet eller ledes direkte til
vandlgb langs vejen. I grefterne vil der ske en vis rensning
og forsinkelse af vejvandet, inden det nér recipienten. Kun
i et enkelt udledningspunkt ledes vandet igennem et regn-
vandsbassin inden udledning til recipient, hvor der i bassinet
sker en stor grad af rensning og forsinkelse af vejvandet.

9.3.7.2 Pavirkning under anlegsfasen

Anlegsarbejdet medferer, at de overste lag af muld og
overjord fjernes og erstattes med sand og grus. Ud over
udbygning af selve vejen skal der foretages jordarbejder i
forbindelse med udbygning af de tilsluttende veje, anlaeg
af bygverker og demninger, ved udgravning af bledbund
og regnvandsbassiner samt ved etablering af midlertidige
arbejdsveje.

Udbygningen af rute 15 skal flere steder ske i omrader med
aflejringer med stort organisk indhold. P& straekningen lig-
ger det terreenzre vandspejl dybere end vejen, men ifelge
enkelte boringer nar vejens tracé samt i lavtliggende omra-
der nar der og moser mé det forventes, at der i anlaegsfasen
skal handteres terreenneert grundvand, da der her er konsta-
teret et grundvandsspejl lige under terreen. Der er ogsa en-
kelte steder, hvor der forventes at vare artesisk grundvand,
hvilket betyder, at grundvandsspejlet (potentialet) star over
terreenoverfladen, hvis der graves ned til grundvandsspejlet.

Det forventes, at der i anleegsfasen skal hindteres grundvand
ved etablering af flere bygvarker og ved bledbundsudskift-
ning ved bl.a. Rogindvej, Videbek Bk og Vorgod A. Det

vurderes, at mindre bledbundsudskiftning kan terholdes ved
direkte lensning, mens der ved sterre udskiftninger af bled-
bund ma forventes anvendt sugespidsanlag eller vadudskift-
ning under hensyntagen til vejens stabilitet. Der forventes
ligeledes etableret midlertidig grundvandssaenkning med su-
gespidsanleg ved anleg af toplanskryds med Herningvej.

Det fastleegges, hvor der precist vil vere behov for midler-
tidige grundvandssaenkninger bl.a. ved udferelse af supple-
rende boringer, hvor de pracise hydrologiske forhold kan
bestemmes. Forud for eventuel senkning af grundvand vur-
deres, om grundvandssankningen kan pavirke narliggende
boringer og dermed grundvandsindvindingen i omrédet, og
om der kan ske eventuelle pavirkninger af vddomrader, na-
tur og ejendomme.

Forud for anleegsarbejderne slgjfes de direkte berarte priva-
te vand- og markboringer inden for anlegsomradet. Sam-
let vurderes det, at der vil vaere en mindre pavirkning af
grundvandet i anlaegsfasen, idet der skal senkes og handte-
res grundvand flere steder, herunder formodentlig forurenet
grundvand samt okkerholdigt vand. Forurenet grundvand vil
blive opsamlet, og der opstilles tiltag i forhold til bevarelse
af moniteringsboringer.

9.3.7.3 Pavirkning néar udbygningen er ferdig

I projektets driftsfase kan der vaere en potentiel pavirkning
af grundvandsressourcen ved nedsivning af vejvand, der kan
indeholde miljefremmede stoffer som vejsalt, tungmetaller,
olieprodukter, organisk og oplest stof og neringsstoffer.

P& mindre delstraekninger inden for OSD og indvindingsop-
land, hvor der indvindes drikkevand i narheden af rute 15,
har kommunerne stillet krav om, at der etableres kantopsam-
ling, hvor vandet ledes via nedlebsbrende i et lukket system
til en rakke bassiner (regnvands- og greftebassiner). Der vil
ske nedsivning i mindre omfang fra grefter og trug svarende
til de nuvarende forhold.

Hvor vejen forleber ner almene vandforsyningsboringer, er
der searlig risiko for drikkevandsressourcen. Jf. ovenstdende
etableres der kantopsamling pa disse straekninger, og der vil
dermed ske kantopsamling i omrader, der ligger helt neer
boringsneare beskyttelsesomrader (BNBO’er).

Det vurderes, at projektet ved brug af kantopsamling pa
sarbare streekninger medferer, at projektet ikke forringer den
aktuelle tilstand af de eksisterende grundvandsforekomster
og drikkevandsanleeg. Der vil fortsat ske nedsivning af vej-
vand inden for OSD og indvindingsopland, men med den
forventede trafik pa 7.500 - 13.700 keretojer (ADT), vurde-
res nedsivningen ikke at pavirke de fastlagte miljemal for de
malsatte grundvandsforekomster i Vandomradeplanerne.

9.3.8 Overfladevand

9.3.8.1 Eksisterende forhold
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Undersogelseskorridoren for udbygning af rute 15 Ringke-
bing-Herning ligger i Vandomradedistrikt Jylland og Fyn, og
med undtagelse af en meget lille del neermest Herning ligger
hele projektomradet i hovedopland 1.8 Ringkebing Fjord.

Vejvandet udledes i dag direkte eller indirekte til folgende
malsatte vandleb; Folling Bek, Rogind Bak, Nerhede Bek,
Olstrup Baek, Herborg Baek, Sundsig Bk, Videbak Bek,
Vorgod A, Lillebakken, Molsted Bak, Melbak og Skjern
A. Vandlebene lober alle ud i Ringkebing Fjord.

Den eksisterende afvanding foregar primert i grofter langs
den eksisterende vejstrakning. Her opsamles vejvandet, der
nedsiver enten til grundvandet eller ledes direkte til vandleb
langs vejen. I grafterne vil der ske en vis rensning og forsin-
kelse af vejvandet, inden det nar recipienten. Kun i et enkelt
udledningspunkt ledes vandet igennem et regnvandsbassin
inden udledning til recipient, hvor der i bassinet sker en stor
grad af rensning og forsinkelse af vejvandet.

9.3.8.2 Pavirkning under anleegsfasen og afvargeforanstalt-
ninger

De steder, hvor der skal foregd anlegsarbejde ner vandleb,
skal der opsattes arbejdshegn langs vandlebet, for at for-
hindre kersel og oplag taet pd vandlebet. Hegnet opsattes
mindst to meter fra vandlebets kronekant.

Ved anlagsarbejde pé broer skal der etableres opsamling
til at hindre spild til vandleb. For at undgé pavirkninger af
vandleb i anlegsfasen kan der udleegges halmballer til at
opfange sediment, der kan leegges geotekstil pd ubevoksede
skraninger, og der kan etableres opsamling for at hindre
spild. Midlertidig udledning af overfladevand til vandleb
skal ledes via halmballer, sandfang eller bassin, s der ikke
udledes partikler mm., og s& udledningshastighed tilpasses
recipienten.

Ved anleg af nye faunapassager ved vandleb bliver korte
strekninger af vandlebet forlagt for at fa et mere vinkelret
og kortere krydsning. Ved omlagning af vandleb skal det
eksisterende forleb sd vidt muligt forblive dbent under selve
omlaegningen. Nar den nye streekning er anlagt, kobles det
eksisterende vandleb pd den nye strekning, sd vandet kan
stromme frit imellem det nuvarende vandleb opstrems for-
leegningen og den nye streekning.

Udfersel af fundamenter ved udvidelse af vandlgbspassager
skal ske i byggegruber med interimsspuns. Byggegruberne
holder sediment og beton inde i byggegruben og grundvand
ude. P4 den made undgés det, at den midlertidige grund-
vandssenkning vil pavirke tilstand og vandfering i vandle-
bene.

Ved mange af vandlebene er der risiko for okkerudvaskning,
og hvor der er behov for midlertidig grundvandssankning,
skal der udferes overvagningsmalinger af indhold af ferro-
jern i vandet. Ved maélinger af ferrojern hgjere end 0,2 mg/l
skal der etableres okkerfaldningsanleg.

Der vil séledes ikke ske en forringelse af tilstanden i de
nartliggende mélsatte vandleb, Skjern A, Ringkebing Fjord
og anlegsarbejdet vil ikke vere til hinder for malopfyldel-
sen i nogen af de bererte vandomrader.

9.3.8.3 Pavirkning nér udbygningen er ferdig

Ved udbygningen af vejen oges vejarealet, hvorfor den sam-
lede mzngde vejvand, der udledes til vandlebene langs
rute 15 forventes at stige. Der etableres nye grofter og
regnvandsbassiner i den side, hvor vejen udvides. En del
af vandet fra vejen vil nedsive i grofterne, mens resten le-
des til regnvandsbassiner. Langs den del af vejen, hvor der
ikke sker udvidelser eller &endringer, bibeholdes det eksister-
ende afvandingssystem. Den del af vejvandet, der ledes til
regnvandsbassinerne tilbageholdes, hvorved udledningen af
vandet neddrosles og renses ved sedimentation af partikler,
inden det udledes til nerliggende vandleb.

Projektet vil séledes for den del af vandet, der ledes til bassi-
ner, medfere en forbedring i forhold til dagens situation, da
der vil vere en mindre hydraulisk belastning af vandlebene,
reduceret risiko for erosion og en reduceret risiko for over-
svemmelse. Regnvandsbassiner vil kunne tilbageholde ba-
de organiske, iltforbrugende stoffer og miljefremmede stof-
fer. Der vil vare forskel pa pavirkningen af de forskellige
vandleb, men samlet set er det vurderet, at der ikke vil ske
en forringelse af tilstanden i de nertliggende malsatte vand-
lob, Skjern A, Ringkebing Fjord, og at projektet i driftsfasen
ikke vil vere til hinder for mélopfyldelsen i nogen af de
bererte vandomrader.

Miljekonsekvensrapporten er udarbejdet i perioden forar
2019 til forr 2022. Vurderinger af konsekvenserne for
vandmiljeet er lavet i overensstemmelse med kapitel 8 i vej-
ledning til bekendtgerelse om indsatsprogrammer for vand-
omrédedistrikter (Miljostyrelsen 2017).

Miljestyrelsen har som folge af Miljo- og Fadevareklagen-
@vnets afgorelse af 23. februar 2023 i sagen 22/02461 ef-
terfolgende suspenderet de dele af vejledningen, der inde-
holdt den hidtidige praksis for anvendelse af en konkret
vaesentlighedsvurdering i tilfeelde, hvor relevante miljokvali-
tetskrav er overskredet.

Miljestyrelsen er pé tidspunktet for hering af forslag til
anlegslov ikke fremkommet med ny vejledning til de sus-
penderede afsnit i indsatsbekendtgerelsen. Der foreligger af
den arsag en juridisk usikkerhed i forhold til fortolkning
af vandrammedirektivet i forlengelse af Miljo- og Fodeva-
reklagenavnets afgarelse af 23. februar 2023.

9.3.9 Forurenet jord

9.3.9.1 Eksisterende forhold

Mindre dele af projektet skal anleegges, hvor jorden kan vae-
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re forurenet og er kortlagt efter jordforureningsloven. Der er
fem kortlagte arealer, som kan blive pavirket af vejprojektet.

Det drejer sig om vognmandsvirksomhed, garage, vaerk-
sted og olietanke vest for Lervangvej, der var i drift fra
1977-2002, en torrecentral og engroshandel ost for Lervang-
vej med salg af motorbreendstof, breendsel, smareolie mv. i
perioden fra 1969-2003, Thorshuse Losseplads i Videbzaek,
der var 1 drift fra 1965-1980, hvor der er konstateret olie
(kulbrinter), klorerede oplesningsmidler, lossepladsperkolat
og lossepladsgas, Velund A/S Maskinindustri (jern og me-
talvareindustri) i Videbaek, der var i drift fra 1969-1995,
hvor der er konstateret nikkel og klorerede oplesningsmidler
pa ejendommen, Maskinforretning og Autoreparation i Bar-
de by fra 1973-1992 og mebelindustri fra 1994 og fremad.

Jord inden for vejareal, herunder rabatjord, betragtes ifolge
jordflytningsbekendtgerelsen som lettere forurenet, da jor-
den kan indeholde forhgjede koncentrationer af tjerestoffer,
tungmetaller eller tung olie. Ved sideudvidelse og opgrav-
ning af jord langs rute 15 vil rabatjorden derfor skulle hand-
tere lettere forurenet jord.

Desuden findes et storre antal opfyldte arealer, hvoraf man-
ge er tidligere mindre vandhuller eller lavninger, der potenti-
elt kan indeholde forureninger.

9.3.9.2 Pavirkning under anlaegsfasen og afvargeforanstalt-
ninger

Jordhandtering kan medfere risiko for spredning af forure-
net jord. Spild ved handtering af brandstof, tanke mv. kan
medfere risiko for forurening af jord.

Anlagsarbejde, opgravning og flytning af jord inden for
en kortlagt del af en ejendom, vejareal/rabat eller omrade-
klassificeret areal skal anmeldes til kommunen, og jorden
skal analyseres og handteres efter reglerne i jordflytningsbe-
kendtgerelsen. Flytning af jord skal ligeledes foretages efter
de vedtagne regulativer for jordflytning i Ringkebing-Skjern
og Herning Kommuner.

Nar projektet er detailprojekteret, skal der udarbejdes en
jordhéndteringsplan for den del af jorden, der handteres pa
forureningskortlagte ejendomme, jf. jordflytningsbekendt-
gorelsen.

9.3.9.3 Pavirkning, nar udbygningen er feerdig

Diffus forurening fra veje oges med oget trafik. Det kan
medfere risiko for forurening af jord og grundvand. Spild
ved uheld medferer risiko for forurening af jord og grund-
vand.

I driftsfasen forventes det, at jorden langs den udbyggede
vej med tiden vil blive lettere forurenet med tungmetaller,
olieprodukter, tjaerestoffer (PAH’er) fra stov, sprojt og af-
stromning fra vejbanerne. Denne pavirkning vurderes at
vaere afgrenset til den narmeste rabatjord langs vejen, og

jorden vil i fremtiden blive betragtet som lettere forurenet
vejjord ligesom i dag. Der skal som udgangspunkt ikke
handteres jord i driftsfasen, men mindre mengder sediment
vil skulle opgraves fra regnvandsbassiner med nogle érs
mellemrum. Opgravet sediment og slam vil blive bortskaffet
til godkendt modtageanleeg.

9.3.10 Raéstoffer, jord og affald

9.3.10.1 Eksisterende forhold

Réstofplan 2020 for Region Midtjylland fastleegger omrader
inden for hvilke, der kan indvindes primare réastoffer som
sand, sten, grus, sten, ler og kalk mv. Graveomrider er
arealer, der er reserveret til rdstofindvinding, og hvor der
kan seges om tilladelse til indvinding. Interesseomrader er
derimod omréder, hvor der er en formodning om, at der
findes rastoffer.

Pa streekningen vest for Videbak findes to aktive rastofgra-
ve. Det fremgar af rastofplanen, at der er statslige vejinteres-
ser inden for omradet. Desuden findes et interesseomrade,
hvor der potentielt kan ske indvinding, hvis omradet i en
senere rastofplan overgar til rastofgraveomrade.

9.3.10.2 Pavirkning under anlegsfasen og afvargeforan-
staltninger

I forbindelse med opbrydning af eksisterende veje samt ned-
rivninger af bygninger, enkelte bygvaerker og sideudbygning
af bygvarker f.eks. ved vandleb genereres affald i form af
asfalt, beton, armering, forskelligt bygningsaffald samt jord
og grus. Der kan vere risiko for at dele af affaldet kan
indeholde milje- og sundhedsskadelige stoffer, mens andre
materialer som jord og grus vil kunne anvendes i projektet
uden risiko.

Samlet vurderes det, at der vil vere en moderat pavirkning
ved anvendelse af rastofferne til projektet, idet der skal an-

vendes maksimalt 1,6 mio. m3, hvilket er ca. tre gange s&
meget, som der indvindes i Ringkebing-Skjern Kommune
og ca. 20 % af den arlige indvinding i Region Midtjylland.

Pa grund af det relativt store forbrug af rastoffer til udbyg-
ning af rute 15, er det vurderet, om det ner projektomradet
er muligt at indvinde réstoffer, som kan anvendes direkte
i projektet. Der er foresldet fire omrader, og der er udfert
et overslag for mangden af rastoffer inden for omraderne
ud fra gennemgang af boringer. Der vil ifelge rastofloven
skulle seges om indvindingstilladelse efter geeldende regler i
Region Midtjylland.

Tilkersel af bade rastoffer og evrige ressourcer som stél,
beton, asfalt mv. medferer ligeledes en pdvirkning ved trans-
port. Ved nedrivning og ombygning af eksisterende broer
og veje er der risiko for spredning af affald og dermed
spredning af miljefremmede stoffer i miljoet.
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I anleegsfasen vil der genereres forskellige affaldstyper, pri-
mert i form af bygge- og anlaegsaffald fra nedrivning af
bygninger, opbrydning af eksisterende veje og betonrer. Af-
faldsmangden fra udbygningen af vejen vurderes at vare
ubetydelig, da den primert anlegges i abent land. Mangder
af affald fra nedrivning af bygninger er endnu ikke opgjort,
men vurderes at vere relativ stor. Opgerelse af disse mang-
der vil ske i en senere detailprojekteringsfase.

Der vil 1 detailprojekteringsfasen blive set pa muligheden
for at indvinde réstoffer ner projektomradet, hvorved trans-
port i forbindelse med anvendelse af rastoffer reduceres.

Bygge- og anlagsaffald skal hvis muligt genanvendes efter
nedknusning eller lignende, sé rastof- og ressourceforbruget
begranses. Materialer med en kvalitet, der gor dem egnede
til direkte genbrug, kan laeegges i depot med henblik pa sene-
re genbrug.

9.3.10.3 Pavirkning nar udbygningen er ferdig

I forbindelse med almindelig drift og vedligehold af den
udbyggede rute 15 vil der lebende vare et mindre forbrug
af materialer i form af sand, grus, asfalt, stdl og metal,
og dertil bortskaffelse af mindre mengder affald i form af
udskiftning af slidbaner og evrigt vedligehold af broer, veje
og vejudstyr. Réstofforbruget og affaldsmangderne knyttet
dertil vurderes at vaere ubetydelige.

9.3.11 Arealindgreb og ledninger

9.3.11.1 Pavirkning af arealer fra anlaegsprojektet

Anlegsprojektet vil medfere, at mellem 88 og 108 ha
skal inddrages som fremtidigt vejareal. I forbindelse med
anlaegsarbejdet er der behov for midlertidige arealer til ar-
bejdsplads og oplagsarealer. Dette midlertidigt inddragede
areal skennes at udgere mellem 80 og 100 ha.

I alt forventes mellem 240 og 280 ejendomme at skulle afgi-
ve areal til vejprojektet, og af disse forventes mellem 30 og
90 ejendomme at blive totaleksproprieret. Det store spand
i antallet af totalekspropriationer skyldes usikkerhed om,
i hvilket omfang Ekspropriationskommissionen vil tilbyde
ejendomme i umiddelbar narhed til vejen overtagelse pa
baggrund af gener i form af stej, nerhed og dominans.

9.3.11.2 Pavirkning af ledninger fra anleegsprojektet

Sterre ledninger i og i nerheden af rute 15 er blevet kortlagt,
og der er foretaget en vurdering af, hvordan de ledninger,
der i dag krydser vejen, eller ligger tet pa udbygningen, kan
handteres. Nar vejen udbygges, vil flytning af ledninger ske
efter dialog og aftale med ledningsejerne.

Der er placeret en gasfordelingsledning syd for rute 15
i varierende afstand fra vejen. Flere steder krydser sto-
re spildevandsledninger, hejspandingsluftledninger og hej-

spandingsjordkabler vejen. Derudover er der mange mindre
ledninger, kabler og rer, som ogsé vil blive kortlagt og hand-
teret i forbindelse med detailprojekteringen.

9.4 Stgjisoleringsordningen

Hvor etablering af stgjskerme/stejvolde ikke vurderes at fa
tilstreekkelig virkning, eller af anden &rsag ikke er en hen-
sigtsmassig losning, er stgjisolering af boliger et alternativ
eller supplement.

For anlegsprojekterne i lovforslagets § 1, stk. 1, etableres
derfor en ordning om tilskud til facadeisolering af serligt
stgjramte helarsboliger i overensstemmelse med “Projek-
tvejledning for administration af Vejdirektoratets stajisole-
ringsordning (Vejdirektoratet, 2009)”.

Vejdirektoratet administrerer ordningen og udpeger de boli-
ger, der omfattes af denne. Stejisolering af boliger omfatter
typisk forbedring eller udskiftning af vinduer med henblik
pa at dempe det indenders stejniveau fra vejanlegget. Ud-
pegningen sker ud fra facadestejberegninger pa baggrund af
forholdene 12 méaneder efter, at det pageldende vejanleg er
taget i brug. Anlaegget betragtes som taget i brug, nir det
udbyggede vejanlaeg er abnet for trafik i alle spor.

Der kan ydes tilskud pa 90 % af udgifterne til boliger med
et stgjniveau pa 73 dB og derover, 75 % af udgifterne ved
et stgjniveau pad 68 og under 73 dB og tilskud pa 50 % af
udgifterne ved et stgjniveau pa mellem 63 og under 68 dB.

Ordningen opherer 60 méneder efter det udbyggede vejan-
leeg er taget i brug

10. Forholdet til EU-retten

Det vurderes samlet set, at anlaegsprojekterne 1 § 1 kan
gennemfores inden for EU-rettens rammer.

10.1 VVM-direktivet

VVM-direktivet (Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse
offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet, som
e@ndret ved direktivet 2014/52/EU af 16. april 2014), inde-
holder minimumskrav til proceduren for tilladelse til offent-
lige projekter, som kan forventes at f4 vaesentlig indvirkning
péa miljoet.

VVM-direktivet er implementeret i vejlovens kapitel 2 a,
og regler udstedt i medfer heraf, for sa vidt angar statslige
vejanlaeg og dertil knyttede projekter.

I henhold til vejlovens § 17 a, stk. 3, kraever Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller endring af statslige vejanleg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af vejlovens bilag
1 eller 2, ikke administrativ tilladelse, nar projektet opnér
tilladelse ved anlaegslov.



67

Folketingets vedtagelse af en anlaegslov vil udgere tilladel-
sen til anlaegsprojektet i overensstemmelse med tilladelses-
kravet i VVM-direktivets artikel 2, stk. 1.

Anlegsprojekternes indvirkning pd miljeet er beskrevet og
vurderet 1 miljekonsekvensrapporterne herunder vurdering
af projektets indvirkning pd Natura 2000-omréder. Miljo-
konsekvensrapporterne er udarbejdet i overensstemmelse
med kravene i vejlovens kapitel 2 a. De gennemforte miljo-
undersogelser og hering opfylder kravene i vejlovens kapitel
2 a, for sé vidt angar offentlig deltagelse og adgang til klage
eller domstolsprevelse. Lovforslagets punkt 9 indeholder en
sammenfatning af de vurderede pavirkninger af miljoet. An-
legsprojekterne er siledes miljokonsekvensvurderet og for-
beredt til at kunne vedtages af Folketinget i enkeltheder ved
lov.

Med Folketingets vedtagelse af et anlegsprojekt i enkelt-
heder bemyndiges transportministeren til at gennemfore an-
leegsprojektet i overensstemmelse med lovforslag, projekt-
beskrivelse og miljevurderinger. Herefter kan anleegsprojek-
tet gennemfores pa grundlag af loven og inden for rammer-
ne af de udferte vurderinger af projektets indvirkning péa
miljeet. Eventuelle @ndringer eller udvidelser af anlaegspro-
jektet og dertil knyttede projekter, der er omfattet af vejlov-
ens bilag 2, vil vere omfattet af den administrative procedu-
re i vejlovens kapitel 2 a.

10.2 Habitat- og Fuglebeskyttelsesdirektivet

I medfer af Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992
om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter, som
@ndret senest ved Rédets direktiv 2013/17/EU af 13. maj
2013 (habitatdirektivet), og Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse
af vilde fugle, som @ndret senest ved Europa-Parlamentets
og Rédets forordning 2019/1010/EU af 5. juni 2019, (fugle-
beskyttelsesdirektivet), er der i Danmark udpeget en rekke
serlige beskyttelsesomrader (Natura 2000-omréder).

Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der i1
forbindelse med bl.a. anlagsprojekter skal gennemferes en
vurdering af projektets virkninger pad Natura 2000-omradet
(konsekvensvurdering), hvis en vasentlig pavirkning af Na-
tura 2000-omréadets bevaringsmalsatninger ikke kan udeluk-
kes.

Vedtagelsen af anlegsprojekterne i lovforslagets § 1 i for-
hold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, og de nedvendige
undersogelser af projekternes virkninger pa Natura 2000-
omradet er derfor gennemfort inden lovforslagets vedtagel-
se. Der er udfert de nedvendige vurderinger af projekternes
pavirkninger af Natura 2000-omrader.

Som anfert i punkt 9 er det i forbindelse med miljekonse-
kvensvurderingerne af anlagsprojekterne i lovforslagets § 1
konstateret, at ingen Natura 2000-omrader vil blive vasent-
ligt pavirket af de pageeldende projekter.

Habitatdirektivets artikel 12-16 indeholder bestemmelser
om beskyttelse af visse dyre- og plantearter, som er optaget
pa direktivets bilag IV (bilag I'V-arter).

Efter habitatdirektivets artikel 12 skal medlemsstaterne traef-
fe de nedvendige foranstaltninger til at indfere en streng
beskyttelsesordning i det naturlige udbredelsesomréade for de
dyrearter, der er omfattet af bilag IV, litra a), med forbud
mod bl.a. forsatlig forstyrrelse af disse arter og beskadigelse
eller edelaeggelse af yngle- eller rasteomrader. En tilsvaren-
de forpligtelse gaelder efter artikel 13, for s& vidt angar de
plantearter, der er omfattet af bilag IV, litra b), og en tilsva-
rende beskyttelsesordning geelder efter fuglebeskyttelsesdi-
rektivets artikel fem og ni, for s vidt angér fugle, som i1
vild tilstand har deres naturlige ophold pa medlemsstaternes
omrade i Europa, hvor EU-traktaten finder anvendelse.

Det folger af habitatdirektivets artikel 16, at hvis der ikke
findes nogen anden brugbar lesning, og fravigelse ikke hin-
drer opretholdelse af den pagaldende bestands bevaringssta-
tus i dens naturlige udbredelsesomrade, kan bestemmelserne
i artikel 12 og 13 fraviges af hensyn til andre bydende nod-
vendige hensyn til vaesentlige samfundsmaessige interesser.

Habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, artikel 13, stk. 1, og fug-
lebeskyttelsesdirektivets artikel 5 er gennemfort i dansk ret
ved en rekke bestemmelser, herunder det generelle forbud
i naturbeskyttelseslovens § 29 a og jagt og vildtforvaltnings-
lovens § 6 a og § 7, samt artsfredningsbekendtgerelsen. Ved
dette lovforslag sker der ikke fravigelse af den navnte lov-
givning.

Der er i forbindelse med miljekonsekvensvurderingerne
konstateret pavirkning af en raekke bilag IV-arter, hvorfor
der er fastsat afvaergeforanstaltninger herfor, som er narme-
re beskrevet i de bagvedliggende miljovurderinger. Anlags-
myndigheden udferer afvaergeforanstaltninger i henhold til
de gennemforte miljokonsekvensvurderinger ved gennemfo-
relsen af anlagsprojekterne.

Det er for alle bilag I'V-arterne i undersegelseskorridoren for
de respektive projekter vurderet, at den gkologiske funktio-
nalitet er opretholdt i driftsfasen.

10.3 Arhus-konventionen

Lovforslaget lever op til kravene om klage eller domstolspr-
ovelse 1 Konvention om adgang til oplysninger, offentlig
deltagelse i beslutningsprocesser samt adgang til klage
eller domstolsprovelse pa miljeomradet (Arhuskonventio-
nen). EU er kontraherende part under Arhus-konventionen,
og konventionen er derfor ogséd gennemfort i EU-retten, jf.
herved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/35/EF
af 26. maj 2003 om mulighed for offentlig deltagelse i
forbindelse med udarbejdelse af visse planer og program-
mer pa miljgomradet og om endring af Radets direktiv
85/337 /EQF (det tidligere VVM-direktiv) og Radets direk-
tiv 96/61 /EF af 24. september 1996 om integreret forebyg-
gelse og bekaempelse af forurening (det tidligere I PPC-di-
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rektiv), for sa vidt angar offentlig deltagelse og adgang til
klage og domstolspravelse.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 2, skal enhver part
under konventionen inden for rammerne af dens nationale
lovgivning sikre, at medlemmer af den bererte offentlig-
hed, som har tilstrekkelig interesse, har adgang til ved en
domstol og/eller et andet ved lov etableret uafthengigt og
upartisk organ at fi prevet den materielle og processuelle
lovlighed af enhver afgerelse, handling eller undladelse,
der er omfattet af bestemmelserne i konventionens artikel
6. Hvad der udger tilstraekkelig interesse, faststtes i over-
ensstemmelse med dansk rets almindelige regler og i over-
ensstemmelse med det mél at give den bererte offentlighed
vid adgang til domstolsprevelse inden for rammerne af kon-
ventionen. Ikke-statslige organisationer, der arbejder for at
fremme miljebeskyttelse, og som imedekommer alle krav
efter national lovgivning, anses for at have tilstrekkelig in-
teresse, jf. ogsd konventionens artikel 2, stk. 5.

Reglerne om klage og domstolspravelse i forhold til mil-
jovurdering af konkrete projekter (VVM) er gennemfort i
EU-retten i artikel 11 i VVM-direktivet.

Det folger af Arhus-konventionens artikel 9, stk. 3, at med-
lemmer af offentligheden, der opfylder eventuelle kriterier i
national ret, skal have adgang til administrative eller retslige
procedurer for at anfegte private personers og offentlige
myndigheders handlinger eller undladelser, der er i strid
med nationale bestemmelser, der vedrerer miljeet. Denne
forpligtelse, som ikke er gennemfort i s@rskilte EU-regler,
anses i relation til naervaerende lovforslag ogsa for at vaere
opfyldt ved dansk rets almindelige adgang til at anlegge et
civilt sggsmal.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 4, skal procedurer
omfattet af bestemmelsens stk. 2 og 3 stille tilstraekkelige og
effektive retsmidler til radighed, inklusive forelebige rets-
midler, hvor dette findes passende, der skal vere rimelige og
retferdige, betimelige og ikke uoverkommeligt dyre.

Processen ved danske domstole forudsattes at leve op til
kravene i Arhus-konventionen og VVM-direktivet mv. Ef-
ter dansk praksis kan enhver, der har retlig interesse efter
dansk rets almindelige regler, herunder ogsa organisationer
omfattet af Arhus-konventionens artikel 2, stk. 5, saledes
bl.a. indbringe spergsmaélet om en lovs forenelighed med
EU-retten for de danske domstole. I lyset af EU-Domstolens
dom af 13. februar 2014 i sag C-530/11. Kommissionen
mod Storbritannien vil retten ved segsmél om forhold ved-
rorende miljeet, der er omfattet af dette lovforslag, skulle
péase, at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt
hgje for de bererte parter. Forpligtelsen pahviler samtlige
retsinstanser.

10.4 Vandrammedirektivet

Det folger bl.a. af vandrammedirektivet, at medlemsstater-
ne skal forebygge forringelse af tilstanden for alle malsat-

te overfladevandomrader og grundvandsforekomster og be-
skytte, forbedre og restaurere alle overfladevandomrader og
grundvandsforekomster med henblik pa at opnéd god ekolo-
gisk og god kemisk tilstand for overfladevandomrader og
god kemisk og kvantitativ tilstand for grundvandsforekom-
ster senest 2015. Denne frist kan under visse betingelser for-
leenges for de enkelte vandforekomster til 2021, henholdsvis
2027. Fristforleengelse og grundlaget herfor skal fremga af
vandomradeplanen.

EU-Domstolen har i Weser-dommen (C-461/13) fastslaet, at
der foreligger en forringelse af den ekologiske tilstand af et
overfladevandomrade, hvis et eller flere kvalitetselementer
(f.eks. élegraes, klorofyl eller bundfauna) falder en klasse -
f.eks. fra god til moderat tilstand - selvom det ikke betyder,
at hele vandomrédet falder en klasse. Hvis vandomréadet
allerede befinder sig i den laveste klasse (darlig tilstand), vil
enhver yderligere forringelse af dette vandomrade udgere en
forringelse i direktivets forstand.

EU-Domstolen har i Association France Nature Environne-
ment-dommen (C-525/20) endvidere fastsldet, at ogsad en
midlertidig kortsigtet forringelse uden langsigtede konse-
kvenser kan udgere en forringelse i vandrammedirektivets
forstand.

Endvidere har EU-Domstolen i dommen Land Nordrhein-
Westfalen (C-535/18) angdende vandrammedirektivet og
maélsat grundvand udtalt, at begrebet forringelse af tilstanden
skal forstas ens, uanset om der er tale om overfladevand
eller grundvand.

Det skal sikres, at projektet ikke vil medfere varig eller mid-
lertidig forringelse af tilstanden i malsatte vandforekomster
eller hindre opfyldelsen af de fastsatte mal for forekomster-
ne i bekendtgerelse om miljemal for overfladevandomréader
og grundvandsforekomster.

Direktivet er bl.a. implementeret i dansk ret ved lov om
vandplanlegning, jf. lovbekendtgerelse nr. 126 af 26. janu-
ar 2017, med tilherende bekendtgerelser. Bindende vand-
planleegning for vandrammedirektivets tredje planperiode
2021-2027 er fastsat efter lov om vandplanlegning i be-
kendtgerelse om miljemél for overfladevandomrader og
grundvandsforekomster, bekendtgerelse om overvagning af
overfladevandets, grundvandets og beskyttede omréders til-
stand og om naturovervigning af internationale naturbeskyt-
telsesomrader og bekendtgerelse om indsatsprogrammer for
vandomrédedistrikter.

Det er i miljekonsekvensrapporterne vurderet, at der ikke
umiddelbart synes at vere nogle vasentlige konflikter ved-
rerende vandleb, omfattet af vandplanlaegningen, pa strek-
ningerne. Dette afklares og handteres i nedvendigt omfang
endeligt ved detailprojekteringen. Det sikres, at anlaegspro-
jekterne ikke vil medfere varig eller midlertidig forringelse
af tilstanden i mélsatte vandforekomster eller hindre opfyl-
delsen af de fastsatte mal for forekomsten i bekendtgerelse
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om miljemal for overfladevandomrader og grundvandsfore-
komster.

Dele af anlegsprojekterne gir igennem omrader med ser-
lige drikkevandsinteresser. I forbindelse med detailprojekte-
ringen vil der blive udfert supplerende undersogelser med
henblik pé at dokumentere, at eventuel grundvandssankning
i forbindelse med etablering af projektet ikke pavirker drik-
kevandsindvindingen eller de bererte grundvandsforekom-
sters tilstand.

10.5 Havstrategidirektivet

Det folger af havstrategidirektivet (Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2008/56/EF af 17. juni 2008 om fastleeggel-
se af en ramme for Fallesskabets havmiljepolitiske foran-
staltninger - EU-tidende 2008 nr. L 164), at en god tilstand
skal etableres eller fastholdes i alle europaiske havomrader
senest 1 2020. Som led i implementeringen af havstrategidi-
rektivet offentliggjorde regeringen i april 2018 sin anden
havstrategi. Lovbekendtgerelse nr. 1161 af 25. november
2019 om havstrategi (herefter havstrategiloven) beskriver
god miljetilstand og fastsetter miljemal for 11 forskellige
deskriptorer. Det folger af § 18 i lov om havstrategi, at
statslige, regionale og kommunale myndigheder ved udevel-
se af befojelser i medfer af lovgivningen er bundet af de
miljemal, der er fastsat i havstrategien.

Havstrategiloven og Danmarks Havstrategi omfatter alle far-
vande herunder havbund og undergrund pé seterritoriet og
i de eksklusive ekonomiske zoner. Havstrategiloven finder
imidlertid ikke anvendelse pa indre og ydre territoriale far-
vande, der streekker sig ud til én semil uden for basislinjen, i
det omfang disse farvande er omfattet af vandplanleegningen
efter lov om vandplanlaegning og/eller indsatser, der indgar
i en vedtaget Natura 2000-plan efter lovbekendtgerelse nr.
119 af 26. januar 2017 om miljemal mv. for internationa-
le naturbeskyttelsesomrader. Strategien indeholder ogsa en
vurdering af de kumulative effekter fra presfaktorer pé hav-
miljoet.

Det er i miljgkonsekvensvurderingerne af anlagsprojekterne
i § 1 fundet, at der ikke vil vaere en vasentlig pavirkning
af de direkte recipienter. Deraf folger, at der heller ikke vil
veare pavirkning af det marine ekosystem.

11. Horte myndigheder og organisationer mv.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 7. juli 2023
til den 17. august 2023 varet sendt i hering hos folgende
myndigheder og organisationer mv.:

12. Sammenfattende skema

Kolding Kommune, Kalundborg Kommune, Holbek Kom-
mune, Ringkebing-Skjern Kommune, Herning Kommune,
Fredericia Kommune, Kommunernes Landsforening (KL),
Danske Regioner, Region Midtjylland, Region Sjelland,
Region Syddanmark, Rigspolitiet, Trekantsomradets Brand-
vaesen, Arriva, DSB, Midttrafik, Sydtrafik, Trafikselskaber
i Danmark, Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad, Dansk Ar-
bejdsgiverforening, Dansk Byggeri, Dansk Erhverv, Dansk
Erhvervsfremme, Dansk Metal, Dansk Transport og Logi-
stik (DTL), DI Transport, Fagligt Felles Forbund — 3F,
FOA, Héndvarksradet, ITD, Landsorganisationen i Dan-
mark (LO), Danske Advokater, Campingbranchen, Cyklist-
forbundet, Danmarks Frie Autocampere, Danmarks Natur-
fredningsforening, Dansk Camping Union, Dansk Handicap
Forbund, Dansk Ledningsejerforum, Dansk Ornitologisk
Forening, Dansk Vandrelaug, Dansk Vejforening, Danske
Handicaporganisationer, Danske Havne, Danske Motorcy-
klister, Det Centrale Handicaprad, Det Jkologiske Rad,
Energinet, FDM, Forbrugerradet, Friluftsradet, Kommissari-
us, Landbrug & Fedevarer, Landsforeningen af Menigheds-
rad, Landsforeningen Landsbyer i Danmark, Livet med
Handicap (LEV), NOAH, Parcelhusejernes Landsforening,
Rigsrevision, Rédet for Baeredygtig Trafik og Radet for Sik-
ker trafik.

nej, anfor »Ingen«)

Positive konsekvenser/mindre ud-
gifter (hvis ja, angiv omfang/Hvis

[Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, an-
for »Ingen«)




70

(@konomiske konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Ingen

Anleegsprojekterne finansieres via
finansloven af Transportministeri-

et. Anlegsudgifterne (samlet anlaegs-
budget i mia. kr. 2023-prisniveau,
FL-23 125,86) anslas til 3,90 mia. kr.
i 2023-2028.

Udgifter for Vejdirektoratet til drift
og vedligehold af de udbyggede
statsveje.

Implementeringskonsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Ingen

Begraenset meradministration i an-
legsfasen for henholdsvis Transport-
ministeriet og Vejdirektoratet.

De berorte kommuner og regioner vil
i relation til anlaegsprojektet skulle
behandle diverse ansggninger og an-
meldelser.

(Wkonomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Projekterne medvirker til at reduce-
re rejsetiden og forbedre regulari-
teten af rejsetiden pa straekninger-
ne. Det vil medvirke til flere for-
dele for erhvervslivet i omradet i
form af reducerede omkostninger til
transport af varer og bedre adgang
til kvalificeret arbejdskraft.

Forbedret konkurrencesituation for
erhvervslivet og forbedret rekrutte-
ringsgrundlag

Der vil i anleegsperioden veere for-
oget rejsetid pa streekningerne. Det
vil betyde en periode med foragede
omkostninger til transport af varer og
gener for pendlertrafikken.

borgerne

Administrative konsekvenser for er- [[ngen Mindre konsekvenser i forbindelse
hvervslivet med ekspropriationer.
Administrative konsekvenser for  [Ingen Mindre konsekvenser i forbindelse

med ekspropriationer.

[Klimamessige konsekvenser

Der forventes en stigning i trafikken
som folge af forbedret vejstandard
efter udbygningen af vejene. Det vil
betyde en stigning i CO»-udslippet
fra trafikken, der karer pa straeknin-
gen.

Miljo- og naturmassige konsekven-
ser

Ferre stajbelastede boliger langs
E20/E45 ved Kolding og rute 15
Ringkebing- Herning ved etable-
ring af stejafskaermning.

Arealindgreb og forstyrrelser af be-
folkning, natur, landskab og kultur-
milje. Forstyrrelser af befolkning og
natur vil isaer vere knyttet til anleegs-
fasen.

[Forholdet til EU-retten

Parlamentets og Radets direktiv 201

tivet.

Anleegsprojektet er omfattet af reglerne om vurdering af indvirkningerne
pa miljoet og om inddragelse af offentligheden, der folger af Europa-

1/92/EU af 13. december 2011 om

vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeoet
(VVM-direktivet) som @ndret ved Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om @ndring af direktiv 2011/92/EU. Det
er vurderet, at projektet gennemfores inden for rammerne af VVM-direk-

Pa baggrund af de gennemforte miljemaessige vurderinger er det vurde-




ringen, at gennemforslen af projektet kan ske inden for rammerne af
habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet.

Er i strid med de fem principper
for implementering af erhvervsrettet Ja
EU-regulering/ Gar videre end mini-
mumskrav 1 EU-regulering (seet X)

Nej

X

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Det foreslas i § 1, stk. I, at transportministeren bemyndi-
ges til at 1) udbygge motorvej E20/E45 ved Kolding, jf.
bilag 1, 2) anlegge Kalundborgmotorvejens 3. etape, jf.
bilag 2, 3) udbygge rute 15 Ringkebing-Herning, jf. bilag
3, 4) anlegge og omlaegge lokale veje og stier, herunder
forleenge Kalundborgvej, etablere en parallelvej fra Holbaek-
vej til Amtsvejen og en vej fra Holbakvej mod syd over
motorvejen, 5) anlegge en forlengelse af Bodkervej over
Nordvestbanen og 6) nedklassificere en strekning af Hol-
baekvej/Kalundborgvej fra Temmerup til Svebelle, jf. bilag
2, og streekning af Ringkebingvej/Herningvej og Videbak-
vej/Haunstrup Hovedgade/Albzkvej, jf. bilag 3.

Kort over strekninger kan ses i bilag 1-3 til loven.

Det betyder, at transportministeren herefter er bemyndiget til
at foretage de udbygninger af eksisterende vejnet, anlaegge
ny statsvej samt omlegge lokale veje og stier, som er opli-
stet i bestemmelsen.

I praksis vil det betyde, at det er Vejdirektoratet, som star for
den egentlige gennemferelse af projektet.

Det foreslas 1 § 1, stk. 2, 1. pkt., at efter ferdiggerelsen
af anlagsprojekterne overdrager transportministeren lokale
veje og stier, jf. § 1, stk. 1, nr. 4, til de respektive kommuner.

I praksis vil det betyde, at efter feerdiggerelsen af de lokale
veje overdrager Vejdirektoratet disse til de respektive kom-
muner som kommuneveje. Overdragelsen af de lokale veje-
folger af dette lovforslag og forudsatter ikke anvendelse af
vejlovens regler om nedklassificering, jf. vejlovens § 12.

Erstatningsveje, der etableres som konsekvens af lukning
af private adgange, vil fa status af privat vej eller private
feellesve;.

Nar de respektive kommuner overtager de pageldende an-
leeg mv., vil kommunerne samtidig vare vejmyndighed i

medfer af vejlovens § 7. I overensstemmelse med den al-
mindelige ordning i vejloven har kommunalbestyrelserne ef-
ter overdragelsen af anlegget de befojelser og forpligtelser,
som den kommunale vejmyndighed har i medfer af vejloven
og anden lovgivning herunder vedligeholdelsesforpligtelsen,
jf. vejlovens § 8, stk. 1.

Det foreslds i § I, stk. 2, 2. pkt., at efter feerdiggerelsen
af Bodkervejs forlengelse over Nordvestbanen, jf. § 1, stk.
1, nr. 5, overdrages vejen til Holbak Kommune og brokon-
struktionen til Banedanmark.

Det betyder, at efter feerdiggerelsen af forleengelse af vej,
herunder etablering af brokonstruktion over Nordvestbanen,
vil Vejdirektoratet overdrage vejen til Holbaek Kommune
som kommunevej, mens brokonstruktionen overdrages til
Banedanmark.

Overdragelsen til kommunevej folger af dette lovforslag og
forudsatter ikke anvendelse af vejlovens regler om nedklas-
sificering, jf. vejlovens § 12.

Nér Holbaek Kommune overtager det pageldende anleg
mv., vil kommunen samtidig vaere vejmyndighed i medfer
af vejlovens § 7. I overensstemmelse med den almindelige
ordning i vejloven har kommunalbestyrelsen efter overdra-
gelsen af anlagget de befojelser og forpligtelser, som den
kommunale vejmyndighed har i medfer af vejloven og an-
den lovgivning herunder vedligeholdelsesforpligtelsen, jf.
vejlovens § 8, stk. 1.

Overdragelse af brokonstruktionen vil ske pa baggrund af
aftale mellem Vejdirektoratet og Banedanmark, hvor de naer-
mere rammer for Banedanmarks fremtidige ejerskab og ved-
ligeholdelsesforpligtigelse defineres.

Til § 2

Det foreslds i § 2, at transportministeren kan foretage de
dispositioner, som er ngdvendige med henblik pa gennemfo-
relsen af projekterne i § 1, stk. 1.

Det vil medfere, at transportministeren kan udbygge eller
fa udbygget de pagaeldende streekninger naevnt i § 1, stk. 1,
med dertil horende anleeg. Bestemmelsen vil udgere hjem-
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len til at foretage de dispositioner, som er nedvendige med
henblik pd gennemforelsen af den samlede udbygning, her-
under bl.a. ekspropriation, anleeg og omlaegning af veje og
negdvendige ledningsarbejder mv.

Bemyndigelsen skal endvidere ses i sammenhang med lov-
forslagets § 5, som forpligter transportministeren til at ud-
fore afvaergeforanstaltninger af hensyn til naturen ved gen-
nemforelsen af anlegsprojektet.

Til § 3

I henhold til vejlovens § 40 kan vejbyggelinjer palagges
pa en ejendom. Vejbyggelinjer defineres som en sikringslin-
je med vejmyndigheden som pétaleberettiget, som indebae-
rer begransninger i ejerens eller andre rettighedshaveres
rdden over et nermere defineret areal, jf. vejlovens § 3, nr.
8. Vejmyndigheden er den myndighed, der administrerer en
offentlig vej, jf. vejlovens § 3, stk. 1, nr. 1.

Pé statsveje pélegges vejbyggelinjer med en indbyrdes af-
stand op til 100 meter. Dermed er vejbyggelinjen i dag
typisk 50 meter pd begge sider af midten af en motorvej
og andre statsveje. Langs til- og frakerselsramperne til en
motorvej og andre statsveje er vejbyggelinjen typisk ca. 25
meter.

Da der ofte er terr@nforskelle mellem vejen og det omgiven-
de terren bliver der tillagt et hejde- og passagetilleg, jf.
vejlovens § 40, stk. 5. Det betyder, at hvis terraenet ikke
ligger i samme hgjde som vejen, foreges vejbyggelinjen
med et hgjde- og passagetilleeg. Med terreen menes der den
fremtidige terreenhgjde omkring det patankte vejanlag.

P& de arealer, der ligger foran en vejbyggelinje, ma der
ikke uden vejmyndighedens tilladelse opferes ny bebyggel-
se eller tilbygning til eksisterende bebyggelse, foretages va-
sentlige forandringer i eksisterende bebyggelse, genopfores
nedbraendt eller nedrevet bebyggelse eller etableres andre
anleeg og indretninger af blivende art, jf. vejlovens § 40, stk.
3.

Det foreslas i § 3, at der pa streekningerne naevnti § 1, stk. 1,
nr. 1, kan palaegges vejbyggelinjer med en indbyrdes afstand
pa op til 120 meter.

Begrundelsen for at udvide vejbyggelinjernes maksimums-
afstand er, at den generelle bestemmelse i vejlovens § 40 ik-
ke vurderes at veere tilstraeekkelig, nar motorvejen udbygges
til 6-8 spor.

Ved péleg af vejbyggelinjer efter den foresldede bestemmel-
se finder reglerne om vejbyggelinjer i kapitel 4 i lov om
offentlige veje i @vrigt anvendelse.

Til § 4

Reglerne for miljekonsekvensvurdering af statslige vejan-
leeg er i vejlovens kapitel 2 a.

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 3, at Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller endring af statslige vejanleg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af bilag 1 eller
2, jf. stk. 1 og 2, ikke kreever administrativ tilladelse, nar
projektet opnar tilladelse ved anlagslov. Projekter, hvor der
meddeles tilladelse ved anlagslov, kan fritages fra hering af
offentligheden, jf. § 17 h, stk. 6, forudsat at formélet med
dette kapitel, jf. § 1, nr. 6, opfyldes.

Det foreslés i § 4, at anlaegsprojekterne nevnt i § 1, stk. 1,
skal gennemfores inden for rammerne af de udferte vurde-
ringer af projekternes pavirkninger pd miljeet, jf. kapitel 2 a
ilov om offentlige veje m.v.

Forslaget skal ses i sammenhang med den foreslaede § 1,
hvorefter transportministeren bemyndiges til at gennemfore
anlegsprojekterne i overensstemmelse med bestemmelserne
i lovforslagets § 1, stk. 1, jf. lovens bilag 1-3 og projekt-
beskrivelsen i lovforslagets almindelige bemarkninger. An-
leegsprojekternes indvirkninger pa miljoet er beskrevet og
vurderet i de miljomessige undersogelser af projektet, som
ligger til grund for Folketingets vedtagelse af loven.

Med vedtagelsen af lovforslaget vil Folketinget meddele
godkendelse af miljekonsekvensvurderingerne til anlaegs-
projekterne og for sa vidt projekterne i § 1 ogsa godkendelse
i forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3. Det betyder,
at anlaegsprojekterne herefter vil skulle gennemfores inden
for rammerne af de udferte vurderinger af projekternes ind-
virkninger pa miljeet, jf. lovens § 4. Dette er i overensstem-
melse med vejlovens § 17 a, stk. 3, hvoraf fremgar, at i
de tilfeelde, hvor Folketinget tillader et projekt ved anlegs-
lov, skal der ikke meddeles administrativ godkendelse af
miljekonsekvensvurderingen. Loven trader i stedet for den
administrative tilladelse.

Ved meddelelse af en administrativ godkendelse af miljo-
konsekvensvurdering vil det vere en forudsetning, eventu-
elt formuleret som et vilkar, at projektet etableres i overens-
stemmelse med de forudsetninger, der er lagt til grund i
den tilvejebragte miljokonsekvensrapport. Bestemmelsen i
§ 4 har et tilsvarende formal i forhold til gennemferelsen
af anlaegsprojekterne. Det er en forudsatning, at projektet
vil blive udfert inden for rammerne af de miljemaessige
vurderinger, der fremgar af og er lagt til grund i miljekonse-
kvensrapporterne.

Det vil sdledes pahvile Vejdirektoratet som anlegsmyndig-
hed — og i praksis dets entreprenerer — at udfore de pageal-
dende anlaegsarbejder pd en sddan made, at indvirkningerne
pa miljeet holdes inden for rammerne af de udferte vurde-
ringer af projektets indvirkninger pa miljoet.

Hvis der efter lovens vedtagelse sker @ndringer i projek-
tet, indebarer bestemmelsen i § 4 ikke en begrensning i
adgangen til at gennemfore andringer eller udvidelser af
anlegsprojektet, nér dette i anleegsfasen sker i overensstem-
melse med reglerne i vejlovens kapitel 2 a. Lovforslaget vil
heller ikke vere til hinder for, at andre anleegsmetoder med
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andre afledte miljomassige konsekvenser, end dem som er
beskrevet i loven, anvendes. Nye anleegsmetoder med andre
miljemassige konsekvenser end dem, der allerede er belyst
i loven, skal i s& fald vurderes i overensstemmelse med
vejlovens kapitel 2 a.

il § 5

Det foreslds i § 5, at ved gennemforelsen af anlaegsprojek-
terne naevnt i § 1 udferer anlegsmyndigheden afvaergefor-
anstaltninger i henhold til de gennemforte miljokonsekvens-
vurderinger, jf. kapitel 2 a i lov om offentlige veje m.v.

Som anleegsmyndighed vil Vejdirektoratet vaere forpligtet til
at iverksatte afveergeforanstaltninger i det omfang, det er
nedvendigt for at modvirke eventuel skadelig virkning som
folge af anlagsprojektet, og hvis det vurderes nedvendigt
af hensyn til de EU-retlige forpligtelser, der folger af fugle-
beskyttelsesdirektivet og habitatdirektivet. For at tilgodese
disse hensyn ivarksattes der gennem loven afvergeforan-
staltninger bl.a. for i nedvendigt omfang at medvirke til, at
anlaegsarbejdet ikke har en skadelig virkning for habitatty-
perne, arterne og bestandene.

I miljekonsekvensrapporterne er beskrevet de afvaergeforan-
staltninger, som ivarksettes. Andre mulige afvergeforan-
staltninger end de, der er nzvnt i miljekonsekvensrapporter-
ne, vil kunne blive identificeret i forbindelse med yderligere
feltundersegelser af omradet og den narmere udmentning
af projekterne. Sadanne andre afvaergeforanstaltninger vil
kunne traede i stedet for dem, der er beskrevet i miljekonse-
kvensrapporterne, i det omfang disse i gvrigt ikke vil kunne
skade andre dele af miljoet. Der henvises til punkt 9 Milje-
og naturmessige konsekvenser.

Pa baggrund af de forudsatte afvaergeforanstaltninger er det
vurderingen, at gennemferelsen af anlegsprojekterne kan
ske inden for rammerne af naturbeskyttelseslovens §§ 29 a
og 30, herunder artsfredningsbekendtgarelsen, § 6 a, stk. 1
og 2, og § 7 i jagtloven, der gennemforer artsbeskyttelsen i
EU’s fuglebeskyttelsesdirektiv artikel 5 og habitatdirektivets
artikel 12.

Til§6

De arealer, hvorpd anlegsprojektet skal gennemfores, er
omfattet af en reekke bestemmelser i den almindelige plan-,
natur- og miljelovgivning mv., herunder bl.a. naturbeskyttel-
sesloven og planloven, som regulerer adgangen til at foreta-
ge fysiske arbejder eller indgreb pé arealer.

Det foreslés i § 6, stk. 1, at anleegsprojekterne naevnt i § 1 ik-
ke kraever tilladelse efter § 35, stk. 1, i lov om planlaegning
eller dispensation efter § 50 1 lov om naturbeskyttelse.

Forslaget undtager projekterne omfattet af lovens § 1, stk.
1, fra at indhente en tilladelse efter planlovens § 35, stk. 1,
samt dispensation fra naturbeskyttelseslovens § 50.

Bestemmelsen skal dermed vere med til at skabe klarhed
om forholdet mellem anlagsloven og de regler i plan-, og
naturlovgivningen, der stiller krav om tilladelse eller dispen-
sation mv. inden foretagelse af fysiske dispositioner i land-
skabet mv.

Fravigelsen af planlovens § 35 vil betyde, at der ikke skal
indhentes landzonetilladelse til opferelse af anleg, der er
omfattet af lovforslaget, herunder til de midlertidige anleg
og installationer. Det er ved anlegsloven besluttet at opfore
anleg og @ndre arealanvendelsen.

De hensyn, som landzonebestemmelserne sammen med den
ovrige fysiske planlaegning skal varetage, vil blive varetaget
gennem den proces, der ligger forud for vedtagelse af an-
leegsloven. Der er gennemfort miljekonsekvensvurderinger,
hvor bl.a. de planlegningsmeessige, landskabelige og miljo-
massige pavirkninger af projektet er beskrevet og vurderet.

Hensynet til inddragelse af offentligheden, herunder hering
af berprte parter er varetaget i gennemforelse af projekterne,
dels gennem den forudgédende proces i miljekonsekvensvur-
deringen, hvor der er atholdt hering med borgermeder, dels
gennem den efterfolgende ekspropriationsproces, hvor der
ogsa vil blive atholdt offentlige meder og meder med ejerne
af de ejendomme, der pévirkes af projektet.

Fravigelsen vil galde hele vejanlagget, dvs. selve vejen
med tilherende anlag, f.eks. regnvandsbassiner, stejvolde/-
skaerme, samkerselspladser, anvendelse af midlertidige ar-
bejdsarealer og evrige nedvendige anleeg til brug for vejens
etablering og drift. Fravigelsen vil ogsa galde ved @ndrin-
ger i projekterne inden for rammerne af vejlovens kap. 2 a.

Det foreslas endvidere i § 6, stk. 1, at anlagsprojekterne,
herunder afvergeforanstaltninger kan gennemferes, uden
der skal segges dispensation fra en eksisterende fredning
efter naturbeskyttelseslovens § 50. Konkret vedrerer denne
fravigelse anleggelsen af Kalundborgmotorvejens 3. etape,
hvor det er vurderet, at anleegsprojektet ikke er i strid med
formaélet i en konkret fredning.

Det betyder, at anlegget af Kalundborgmotorvejens 3. etape
og herunder eventuelle afvaergeforanstaltninger vil kunne
gennemfores, uden der skal sgges dispensation fra en eksi-
sterende fredning, der forsat vil bestd. Naermere beskrivelse
af varetagelse af hensyn i forhold til fredning fremgar af de
almindelige bemerkninger punkt 9.2.4.

Bestemmelsen har ikke betydning for det beskyttelsesni-
veau, som normalt vil blive varetaget gennem de fravegne
bestemmelser. Hensynene bag disse regler varetages fortsat
i anlagsprojektet ved, at Vejdirektoratet som anlegsmyn-
dighed ved udferelsen af projektet skal overholde anlags-
loven og de retningslinjer, der fremgar af lovforslagets be-
mearkninger, samt rammerne i de miljemassige undersogel-
ser. Disse rammer sikrer samlet en varetagelse af de hensyn,
som normalt ville blive varetaget gennem de fravegne be-
stemmelser. Administrative tilladelser vil saledes ikke bidra-
ge til et oget beskyttelsesniveau.
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Der henvises til de almindelige bemarkninger samt miljo-
konsekvensvurderingerne for en beskrivelse af de relevante
arbejder, som gennemfores i anlaegsprojektet, og som nor-
malt kan kraeve tilladelse efter de omhandlede bestemmel-
ser.

De bestemmelser og krav om tilladelse, godkendelse eller
dispensation i den evrige lovgivning, som ikke udtrykkeligt
fraviges, finder stadig anvendelse for anlagsprojektet, her-
under ogsa reglerne om tilsyn, handhevelse og straf for
overtreedelse af regler, som ikke er fraveget. Tilsvarende
gelder for andre regler, f.eks. om erstatning eller om milje-
skade, i de respektive love.

Bestemmelsen regulerer dog kun arbejder, der er omfattet af
lovforslagets § 1, herunder afvaergeforanstaltninger omfattet
af § 5. Udferelse af arbejder, der ikke er omfattet af § 1,
forudsetter siledes stadig, at Vejdirektoratet indhenter de
fornadne tilladelser og dispensationer mv. efter den i § 6
navnte lovgivning.

Bestemmelsen finder endvidere alene anvendelse i anlaegs-
fasen, indtil de enkelte anlaegsprojekter, jf. § 1, stk. 1, er
feerdige i deres helhed. Ved den efterfelgende administration
efter de nevnte love skal det leegges til grund, at anleeggene
kan drives og vedligeholdes p& normal vis, nar projektet er
gennemfort, men hvis der som led i driftsfasen skal foreta-
ges nye @ndringer i tilstanden, f.eks. i et fredet omréde eller
et naturomréde, finder de normale regler anvendelse.

Det foreslas i § 6, stk. 2, at reglerne om kommune- og lokal-
planer i lov om planleegning og § 26 a i lov om naturbeskyt-
telse, ikke finder anvendelse pé anleegsprojekterne nevnt i §
1 i denne lov.

Det betyder at, anlegsloven vil udgere den retlige ramme
for anlegsprojekterne, og gennemforelsen af anlagsprojek-
terne krever derfor ikke fysisk planlaegning efter planlo-
ven. Det er séledes ikke pakravet at vedtage nye planer eller
@ndre i eksisterende planlaegning for at kunne gennemfore
anlaegsprojektet. Arbejderne, som folge af anlaegsprojekter-
ne nevnt 1 § 1, i bdde det permanente og det midlertidige
projektomrade kraever heller ikke dispensation eller lignende
fra eksisterende planlegning. Eksisterende kommune- og lo-
kalplaner for de arealer, som anlaegsloven omhandler, opha-
ves ikke med anlegsloven. Planerne finder imidlertid ikke
anvendelse i forbindelse med anlaegsprojektets udforelse.

Det foresldas desuden i § 6, stk. 2, at gennemforelse af
anlaegsprojekterne ikke kreever anmeldelse efter § 26 a til
nedleggelse af veje og stier.

Det vil betyde at, begraensningen i naturbeskyttelseslovens §
26 a til at foretage en rakke af de helt nedvendige arbejder,
som er en forudsatning for at gennemfore anlagsprojekter-
ne, ikke finder anvendelse.

Baggrunden for den foreslaede fravigelse er, at hvis det som
folge af et anleegsprojekt bliver nedvendigt at nedleegge veje
og stier i det abne land, jf. naturbeskyttelsesloven § 26 a,

vil det altid blive vurderet, om der kan eller skal etableres
en alternativ adgang. Der er saledes ikke behov for en sar-
skilt anmeldelse af dette, idet det hensyn, der skal varetages
gennem bestemmelsen i naturbeskyttelsesloven § 26 a sikres
gennem processen for gennemforelse af anlegsprojektet

Det foreslas i § 6, stk. 3, at hensynene bag bestemmelserne,
der er nevnt i stk. 1 og stk. 2, varetages af transportministe-
ren ved gennemforelse af projektet.

Det betyder, at selv om § 6, stk. 1 og 2, indebzrer, at dele
af den almindelige plan- og naturlovgivning ikke finder an-
vendelse, varetages hensynene bag disse regler stadigveek i
projektet ved, at Vejdirektoratet som anlegsmyndighed skal
overholde anlagsloven og de retningslinjer, der fremgér af
lovforslagets bemarkninger, samt rammerne i de miljomees-
sige undersegelser, jf. bemerkningerne til stk. 1 og 2. Som
ogsa navnt ovenfor har bestemmelserne i § 6, stk. 1 og 2,
derfor ikke betydning for det beskyttelsesniveau, som nor-
malt vil blive varetaget gennem de fravegne bestemmelser.

TiL§ 7

I forbindelse med gennemforelsen af projekterne omtalt i
forslaget til § 1, stk. 1, vil der skulle indhentes diverse
administrative tilladelser, f.eks. efter lov om forurenet jord
og lov om vandplanlaegning.

Efter gaeldende ret kan kommunalbestyrelsens eller en stats-
lig myndigheds afgerelser paklages til anden administrativ
myndighed (administrativ rekurs).

Efter kapitel VI i lov om kommunernes styrelse, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 47 af 15. januar 2019, forer Ankestyrelsen
tilsyn med, at kommunerne overholder den lovgivning, der
serligt geelder for offentlige myndigheder i det omfang, der
ikke er sarlige klage- og tilsynsmyndigheder, der kan tage
stilling til den pageldende sag. Af samme lovs kapitel VII
folger det, at @konomi- og Indenrigsministeren, nu Social,
Bolig- og ZAldreministeren, er rekursinstans i forhold til en
reekke naermere angivne afgerelser om sanktioner, samtykke
og godkendelse, som traffes af Ankestyrelsen, samt at mini-
steren er everste tilsynsmyndighed i forhold til Ankestyrel-
sens dispositioner eller undladelser som led i udevelsen af
tilsynet. Det folger af § 1, stk. 2, i lov om kommunernes
styrelse, at reglerne viger for anden lovgivning.

Det foreslas i § 7, stk. 1, at kommunalbestyrelsens afgerel-
ser vedrerende anlegsprojekterne naevnt i § 1, stk. 1, som
treeffes efter lov om miljebeskyttelse, lov om vandleb med
undtagelse af kapitel 13, og regler udstedt i medfer af disse
love ikke kan paklages til anden administrativ myndighed,
jf. dog stk. 2.

Bestemmelsen skal ses i sammenhang med, at reglerne i
vandlebs- og miljebeskyttelsesloven galder for anlegspro-
jekterne. Det betyder, at der vil blive truffet afgerelser om
anlegsprojektet over for Vejdirektoratet som anlegsmyndig-
hed samt dennes entreprenerer. De kompetente myndigheder
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vil fortsat have tilsynskompetencen, og det kan ikke udeluk-
kes, at der vil blive meddelt pabud, forbud m.v. vedrerende
overholdelsen af de afgerelser eller den direkte galdende
lovgivning, som fortsat finder anvendelse pa anlagsprojek-
terne.

Bestemmelsen i stk. 1 vil indebare, at reglerne om klagead-
gang, klagemyndighed og opsettende virkning af klage i de
nxvnte love fraviges, sdledes at klage over afgerelser efter
disse love i forbindelse med arbejder til brug for anlagspro-
jekterne nevnt i § 1, stk. 1, ikke folger de normale regler i
de respektive love, men afskeres.

En afskering af klageadgangen er fundet nedvendig af
fremdriftshensyn, da klagesager kan indebare betydelige
risici og usikkerheder for anlegsprojekterne i form af for-
sinkelse og fordyrelse. Afgerelserne kan fortsat indbringes
transportministeren, jf. § 7, stk. 2, og for domstolene efter
de almindelige regler herom, dog inden for seks méneder, jf.
lovforslagets § 12.

Bestemmelsen vil ikke veere begraenset til arbejder i projek-
tomrédet, idet bestemmelsen ogsd omfatter andre afgerelser
efter de i § 7, stk. 1, nevnte love, nér disse pavirker adgan-
gen til at gennemfore projektet eller kan medfere forsinkelse
eller lignende.

Behandlingen af sagerne er fortsat reguleret af de navnte
love. Forslaget @ndrer saledes ikke ved, at afgerelserne som
hidtil skal treffes efter reglerne i de i § 7, stk. 1, naevnte
love, dvs. at de regler, der galder for ansegninger, regler
om tilsyn og straf og om fremgangsmaden ved afgerelser
ligeledes geelder uandret. Tilsvarende galder de krav og
betingelser, som gelder for tilladelser, dispensationer m.v.
efter lovene.

Afskaring af klageadgangen galder alene afgerelser ef-
ter vandlebsloven og miljebeskyttelsesloven vedrerende an-
leegsprojekterne i anlaegsfasen, herunder ogséd ved projek-
tendringer godkendt af Trafikstyrelsen efter proceduren i
vejlovens kap. 2 a.

Hvor bestemmelserne i de navnte love indeholder skens-
maessige befojelser, og hvor der efter disse kan tages hensyn
til bygherrens interesser og samfundets interesser i et givet
projekt, er det den generelle vurdering, at hensynet til an-
leegsprojektet kan indgd med betydelig vaegt.

Afgorelser efter de naevnte love i stk. 1 vedrerende anlaegs-
projekterne forudsetter i nogle tilfeelde desuden forudgéen-
de screening og godkendelse af miljevurdering. De milje-
massige konsekvenser af anlagsprojekterne er beskrevet
og vurderet i miljekonsekvensvurderingerne, og der skal
ikke foretages en ny miljokonsekvensvurdering. Kommunal-
bestyrelsen eller en statslig myndighed ber tage udgangs-
punkt i de gennemforte miljokonsekvensvurderinger, nar der
i tilladelser skal fastsaettes krav og vilkar efter de respektive
love.

Bestemmelsen @ndrer ikke ved, at sagerne vil kunne blive

indbragt for domstolene. Forslaget @ndrer heller ikke ved
den almindelige adgang til at klage til Folketingets Ombuds-
mand.

Det foreslés i § 7, stk. 2, at kommunalbestyrelsens afgerelser
vedrerende anlagsprojekterne i henhold til de love, der er
navnt i stk. 1, kan péklages til transportministeren.

Transportministerens behandling af klagesager efter stk. 2
er fortsat reguleret af de i stk. 1 navnte love, dvs. at de
krav og betingelser, som gealder for tilladelser, dispensatio-
ner mv. efter lovene, fortsat gaelder. Hvor det ved udevelsen
af et sken er muligt efter de pagaldende love at inddrage
hensynet til en anseger, en bygherre eller et samfundsmaes-
sigt hensyn til anlaegsprojektet, vil transportministeren ogsa
kunne inddrage og legge afgerende veegt pa disse hensyn
ved afgarelse af klagesagen. Ministeren vil i den forbindelse
kunne udnytte sin viden om anleegsprojektet.

Vurdering af klageberettigelsen folger de angivne kriterier i
vandlebsloven og miljebeskyttelsesloven.

Det foreslas i § 7, stk. 3, at transportministeren kan beslutte
at overtage kommunalbestyrelsens befajelser efter de i stk. 1
navnte love i en n@rmere bestemt sag, der vedrerer anlags-
projekterne.

Adgangen vedrorer alene kompetencen til at treffe afgerelse
i en nermere bestemt enkeltsag (call in), som verserer hos
kommunalbestyrelsen efter de i stk. 1 nevnte love. Bestem-
melsen vil bl.a. blive udnyttet i tilfeelde, hvor en sag pa
grund af vesentlige hensyn til fremdriften i byggeriet krae-
ves behandlet og afgjort af en myndighed, der har betydelig
indsigt i sammenhangen og rammerne for det padgaldende
projekt. Bestemmelsen kan endvidere navnlig vere relevant
i forhold til stk. 2, hvis kommunen ikke treffer afgorelse
i en sag, der er af vasentlig betydning for fremdriften i
anlegsprojektet.

Transportministeren vil — ligesom efter stk. 2 — skulle treffe
afgerelse efter bestemmelserne i og praksis efter de love, der
er nevnt i stk. 1, idet hensynet til anlaegsprojektet, herunder
til at undgé vaesentlig forsinkelse eller fordyrelse af anlegs-
projektet dog, hvis det er muligt efter de pageldende love,
kan tilleegges betydning. Selvom transportministeren beslut-
ter at treeffe afgorelse i en narmere bestemt sag, andrer
denne beslutning ikke pa de almindelige regler om tilsyn og
handhavelse. Transportministeren kan dog ogsé beslutte at
overtage kompetencen i en tilsynssag.

Adgangen vedrarer alene kompetencen til at treffe afgerel-
se 1 en narmere bestemt enkeltsag (call in), som verserer
hos kommunalbestyrelsen efter de i stk. 1 nevnte love. Be-
stemmelsen vil bl.a. blive udnyttet, hvor en sag pd grund
af vasentlige hensyn til fremdriften i byggeriet kreeves be-
handlet og afgjort af en myndighed, der har betydelig indsigt
i ssmmenhangen og rammerne for projektet. Bestemmelsen
kan endvidere navnlig vare relevant i forhold til stk. 2,
hvis kommunen ikke treffer afgerelse i en sag, der er af
vasentlig betydning for fremdriften i anlaegsprojektet.
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Det foreslas i § 7, stk. 4, at transportministerens afgerelse
i klagesager efter stk. 2 og i sager, hvor ministeren har
overtaget kommunalbestyrelsens befgjelser efter stk. 3, ikke
kan péklages til anden administrativ myndighed.

Bestemmelsen @ndrer ikke ved, at sagerne vil kunne blive
indbragt for domstolene. I tilfelde af segsmal vedrerende
transportministerens afgerelser efter stk. 3 og 4 galder reg-
lerne om segsmalsfrist og omkostninger i lovforslagets §
12. Der henvises til bemerkningerne til § 12.

Forslaget @ndrer heller ikke ved den almindelige adgang til
at klage til Folketingets Ombudsmand.

Det foreslds i § 7, stk. 5, at transportministeren til brug for
behandlingen af sager efter stk. 2 og 3 kan fastsatte regler
om kommunalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysnin-
ger, herunder om, at oplysningerne skal afgives i en bestemt
form, til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter
de love, der er navnt i stk. 1, inden for den pageldende
kommune.

Bestemmelsen skal sikre, at transportministeren vil kunne
fa de oplysninger, som kommunalbestyrelsen er i besiddelse
af — eller som kommunalbestyrelsen med rimelighed kan
palaegges at tilvejebringe — til brug for transportministerens
behandling af sagen. Bestemmelsen svarer til bestemmelsen
i miljebeskyttelseslovens § 83, hvorefter miljgministeren
kan palegge kommunalbestyrelser at tilvejebringe oplysnin-
ger til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter
loven, inden for den enkelte kommunes omrade. Oplysnin-
gerne kan forlanges afgivet i en bestemt form.

Det foreslas i § 7, stk. 6, at de kommunale tilsynsmyndighe-
der ikke forer tilsyn med kommunalbestyrelsens afgerelser
omfattet af stk. 1.

Lovforslagets § 7, stk. 1, fraviger sarregler om klagead-
gang, klagemyndighed og opsattende virkning efter vand-
lobsloven og miljebeskyttelsesloven for anlagsprojekter-
ne. Nér disse serregler fraviges, kan de kommunale tilsyns-
myndigheder a4 en kompetence, som de ikke har efter gal-
dende lovgivning i forhold til andre bygge- og anlagspro-
jekter. Da dette ikke er hensigtsmaessigt, foreslas det i § 7,
stk. 6, at de kommunale tilsynsmyndigheder ikke ferer tilsyn
med kommunalbestyrelsens afgerelser omfattet af forslagets
§ 7, stk. 1, om anlegsprojekterne naevnt i § 1. Der henvises
til ovenstaende begrundelse for at fravige reglerne om kla-
geadgang i de navnte love.

Den foreslaede bestemmelse indebarer, at hverken Ankesty-
relsen eller Indenrigs- og Sundhedsministeriet har kompe-
tence til at fore tilsyn med kommunalbestyrelsens afgerel-
ser om anlaegsprojektet efter forslagets § 7, stk. 1, herun-
der sagsbehandlingsregler, hvor vurderingen af lovligheden
bedst kan foretages sammen med en vurdering af lovlighe-
den af afgarelsen, f.eks. begrundelse, lovlige/saglige kriteri-
er, officialmaksimen.

Det er alene afgerelser efter forslagets § 7, stk. 1, som de

kommunale tilsynsmyndigheder afskeres fra at fore tilsyn
med i anlaegsfasen. Séledes vil de kommunale tilsynsmyn-
digheder ikke kunne pase kommunernes overholdelse af
f.eks. reglerne i forvaltningsloven om inhabilitet, partsakt-
indsigt, partshering m.v. samt aktindsigt efter offentligheds-
loven.

il § 8

Det folger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om gasteprincip-
pet, at arbejder pa ledninger i eller over offentlige veje,
herunder om nedvendig flytning af ledninger i forbindelse
med arbejder, der ivaerksettes af vejmyndigheden inden for
rammerne af de formal, som vejmyndigheden kan varetage,
betales af ledningsejeren, medmindre andet er sarligt be-
stemt ved aftale, kendelse afsagt af en ekspropriationskom-
mission nedsat i henhold til lov om fremgangsmade ved
ekspropriation af fast ejendom eller afgerelse truffet af en
kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens §§ 37 og
38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser findes i § 70 i lov
om private fellesveje for sd vidt angér ledninger i eller over
private fallesveje i byer og bymaessige omrader.

Der henvises til de almindelige bemaerkninger i punkt 3.7.

Det foreslds i § 8, stk. I, at arbejder pa ledninger i eller
over arealer i omrédet, hvor et anlegsprojekt nevnt i § 1,
stk. 1, skal gennemfores, herunder om nedvendigt flytning
af ledninger, i forbindelse med arbejder, der ivaerksettes af
anlegsmyndigheden under gennemforelsen af anlaegsprojek-
tet, betales af ledningsejeren, jf. dog stk. 2.

Det vil medfere, at arbejder pa ledninger i eller over arealer
i omradet, hvor projekter naevnt i § 1, stk.1, skal gennemfo-
res, herunder om nedvendigt flytning af ledninger i forbin-
delse med arbejder, der iverksattes under gennemforelsen
af projektet, betales af ledningsejeren.

Det foreslas i § 8, stk. 2, at stk. 1 ikke finder anvendelse,
hvis andet er serligt bestemt ved aftale, ved kendelse afsagt
af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til lov om
fremgangsméden ved ekspropriation vedrerende fast ejen-
dom eller ved afgerelse truffet af en kommunalbestyrelse
efter vandforsyningslovens §§ 37 og 38, jf. § 40.

Forslaget medferer, at ledningsejeren ikke vil skulle betale
for en ledningsomlagning, safremt dette er serligt bestemt
ved aftale eller det folger af en kendelse afsagt af en
ekspropriationskommission nedsat i henhold til ekspropriati-
onsprocesloven eller afggrelse truffet af en kommunalbesty-
relse efter vandforsyningsloven. Det ma bero pa en konkret
vurdering, hvorvidt en ledning er omfattet heraf.

Det foreslas i § 8, stk. 3, at arbejder pd ledninger, jf. stk. 1,
udferes af vedkommende ledningsejer, medmindre andet er
serlig aftalt eller fremgér af § 8, stk. 2.

Det vil medfere, at det bliver praciseret, at ledningsarbej-
der udferes af ledningsejer. For ledningsarbejder inden for
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offentligt vejareal folger det af vejlovens § 77, stk. 3. Uden
for offentligt vejareal er udgangspunktet og praksis desuden,
at det er ledningsejer, der udferer ledningsarbejderne, men
med forslaget til stk. 3 praciseres dette.

il § 9

Det folger af vejlovens § 79, stk. 1, at i forbindelse med
en vejmyndighedsarbejder efter § 77, der ivarksattes af
vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som
vejmyndigheden kan varetage, skal vejmyndigheden tage
hensyn til ledninger i eller over vejarealet.

Af vejlovens § 79, stk. 2, fremgér det, at vejmyndigheden
sa tidligt som muligt skal drefte et planlagt arbejde med led-
ningsejeren med henblik pa at undersege, hvordan arbejdet
kan tilretteleegges pa den mest hensigtsmaessige made for
vejmyndigheden og ledningsejeren.

Det foreslas i § 9, stk. I, at i forbindelse med gennemfo-
relsen af et anlegsprojekt nevnt i § 1, stk. 1, skal anlegs-
myndigheden tage hensyn til ledninger omfattet af § 8 og
drofte et planlagt arbejde med ledningsejeren med henblik
pa at undersoge, hvordan anlegsarbejdet kan tilrettelaegges
pa den mest hensigtsmessige méade for begge parter.

Forsyningsledninger er vigtige infrastrukturanleg, og det er
anerkendt i geeldende ret, at anleegsmyndigheder i forbindel-
se med anlegsprojekter skal vise hensyn til ledningerne,
herunder sa tidligt som muligt drefte et planlagt arbejde med
ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet tilrettelegges pa
den mest hensigtsmassige made for bade myndigheden og
ledningsejeren. Formalet er at sikre, at ledningsejeren far
mulighed for at fremsette forslag til eventuelle @ndringer af
det planlagte anlaegsarbejde, nar dette medforer, at lednings-
ejeren skal atholde udgifter til arbejder pa eller flytning af
ledningen. Ledningsejeren vil séledes skulle inddrages med
henblik péd at undersege, hvordan et anlagsarbejde kan til-
retteleegges pa den samfundsekonomisk mest hensigtsmees-
sige made.

Bestemmelsen vil indebare, at Vejdirektoratet som anlegs-
myndighed skal koordinere anlaegsarbejdet med ledningsar-
bejderne bl.a. ved sé tidligt som muligt at indgé i en dialog
med ledningsejerne og ved at udarbejde ledningsprotokoller
mv.

Det foreslas i § 9, stk. 2, at kan der ikke opnés enighed mel-
lem anleegsmyndigheden og ejere af ledninger omfattet af §
8, om hvordan planlagte anlaegsarbejder pa de arealer, hvori
eller hvorover ledningerne er anbragt, skal tilretteleegges,
kan transportministeren efter at have meddelt ledningseje-
ren, at det planlagte anlaegsarbejde pabegyndes, gennemfore
anlaegsarbejdet og kraeve bestemte ledningsarbejder udfert
af ledningsejeren.

Det vil medfore, at hvis ikke der kan opnés enighed med
ledningsejeren om, hvordan planlagte anlaegsarbejder pa de
arealer, hvori eller hvorover ledningerne er anbragt, skal

tilretteleegges, vil transportministeren efter at have meddelt
ledningsejeren, at det planlagte anlagsarbejde pa arealet
pabegyndes, kunne gennemfere anlaegsarbejdet og krave
bestemte ledningsarbejder udfert af ledningsejeren.

Med bestemmelsen fastsettes det, hvad der skal galde, sé-
fremt der ikke kan opnds enighed med ledningsejeren om,
hvordan planlagte anlaegsarbejder pé arealer, hvori og hvor-
over ledninger er anbragt, skal tilretteleegges. Transportmini-
steren kan i sé fald kreeve, det vil sige pabyde, ledningseje-
ren at udfere de ledningsarbejder, som er nedvendige for
gennemforelse af anlaegsarbejdet. Bestemmelsen skal sikre,
at anlaegsprojekterne kan gennemfores inden for de fastlagte
tidsrammer.

Transportministerens kompetence efter lovforslagets § 9,
stk. 2, til at udstede et pabud til ledningsejeren gelder, van-
set om det er anlaegsprojektet eller dertilherende arbejder,
der gor det nadvendigt at foretage ledningsarbejder.

Vejdirektoratet skal som anlegsmyndighed, hvis forholdene
gor det nedvendigt, rette henvendelse om udstedelse af et
pabud til transportministeren, som afger, om der er grundlag
for at meddele pabud til ledningsejeren. Transportministeren
har tilsvarende kompetence i andre anlagslove, herunder Ci-
tyring-loven og anlegsloven for den faste forbindelse over
Femern B&lt med tilherende landanlaeg i Danmark, lov om
anleg af en ny jernbane over Vestfyn og lov om anlag af en
Nordhavnstunnel.

Vejdirektoratet skal forinden have dreftet det planlagte an-
leegsarbejde med ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet
tilretteleegges pa den mest hensigtsmassige made for bade
anlagsprojektet og ledningsejeren.

Det foreslds i § 9, stk. 3, at transportministeren i sarlige
tilfeelde kan lade de ledningsarbejder, der er navnt i stk. 2,
udfoere for ledningsejerens regning.

Bestemmelsen vil kunne finde anvendelse, hvor ledningseje-
ren ikke inden for en i forhold til anlaegsprojektet rimelig
frist udferer de pabudte ledningsarbejder og dermed forsin-
ker anlaegsprojektet. Serlige tilfeelde vil saledes f.eks. kunne
foreligge, hvis en forsinkelse af ferdiggerelsen af lednings-
arbejder medferer store fordyrelser f.eks. i form af erstatnin-
ger eller kompensation til andre entreprenerer, der bliver
forsinket i udferelsen af deres arbejdsopgave. Transportmi-
nisteren vil i givet fald vaere forpligtet til at lade arbejderne
pa ledningerne udfere ved en anden med faglig indsigt i det
pageldende ledningsarbejde. Det vil omkostningsmaessigt
kunne komme ledningsejeren til skade, séfremt ledningseje-
ren ikke udferer eller bistar i forbindelse med ledningsar-
bejdet, herunder som minimum ved tekniske anvisninger
(manglende iagttagelse af tabsbegransningspligt).

Transportministerens kompetence efter lovforslagets § 9,
stk. 3, til at udfere de pdbudte ledningsarbejder gelder, uan-
set om det er anlaegsprojektet eller dertilherende arbejder,
der gor det nedvendigt at foretage ledningsarbejder. Trans-
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portministeren har tilsvarende kompetence i de anlagslove,
som er nevnt ovenfor.

Den foreslaede bestemmelse i § 9, stk. 3, svarer desuden, for
s& vidt angér ledninger i eller over offentlige vejarealer, til
bestemmelsen i lov om offentlige veje § 79, stk. 4.

Til § 10

Det folger af ekspropriationsproceslovens § 13, stk. 1, at
ekspropriationskommissionen i forbindelse med provelsen
af et anleegsprojekt kan tage stilling til bl.a. ledningsomleeg-
ninger, herunder treffe beslutning om konkrete tekniske
losninger. Det forudsattes, at Vejdirektoratet som anlags-
myndighed og ledningsejeren sa vidt muligt indgér aftaler
om tekniske lgsninger for ledningsarbejder uden inddragel-
se af ekspropriationskommissionen, men hvis parterne ikke
kan na til enighed, kan spergsmaélet forelegges kommissi-
onen. Dette gelder dog ikke, hvis transportministeren har
meddelt pabud til ledningsejeren om udferelse af bestemte
ledningsarbejder, jf. lovens § 9, stk. 2, da ekspropriations-
kommissionen ikke har kompetence til at efterpreve mini-
sterens afgerelser.

Ekspropriationskommissionen kan ogsa tage stilling til
sporgsmal om udgifter forbundet med ledningsarbejder, jf.
ekspropriationsproceslovens § 17, stk. 4, om andre skono-
miske tab end ekspropriationserstatning. Taksationskommis-
sionen har kompetence til som rekursinstans at behandle
tvister om betaling for ledningsarbejder, som har veret be-
handlet af ekspropriationskommissionen.

Det folger af vejlovens § 103, stk. 1, at erstatning for eks-
propriationen efter § 96 og de forberedende undersggelser,
der er nevnt i § 99, fastsattes efter de almindelige erstat-
ningsregler.

Af vejlovens § 103, stk. 2, fremgér det, at en eventuel
vardiforegelse, som den tilbageblivende ejendom skennes
at opna pa grund af ekspropriationen, skal fradrages erstat-
ningen. Erstatningen kan helt bortfalde, hvis ejendommen
skonnes at opnd en fordel, der er storre end det tab, der
paferes ejendommen pé grund af ekspropriationen

Det foresldas i § 10, stk. 1, at tvister om erstatning for
ledningsarbejder omfattet af § 8 og tvister om erstatning
som folge af en afgerelse truffet i medfer af § 9 afgeres af
ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til
lov om fremgangsméden ved ekspropriation vedrerende fast
ejendom.

Den foresldede bestemmelse praciserer siledes i overens-
stemmelse med administrativ praksis pad omradet, at ekspro-
priations- og taksationsmyndighederne i henhold til ekspro-
priationsprocesloven har kompetencen til at afgere tvister
om erstatning for ledningsarbejder omfattet af den foreslée-
de § 8, og tvister om erstatning som felge af en afgarelse
truffet i medfor af den foresldede § 9, uanset om det konkre-
te anlegsarbejde, som nodvendigger ledningsarbejder, i ov-

rigt skal behandles af ekspropriationskommissionen i forbin-
delse med ekspropriation af fast ejendom til det pdgaeldende
anlegsprojekt.

Ekspropriations- og taksationsmyndighedernes kompetence
efter lovforslagets § 10 til at behandle tvister omfattet af
forslagets §§ 8 og 9 gelder, uanset om tvisten udspringer
af et ledningsarbejde nedvendiggjort af gennemforelsen af
anlegsprojekterne.

Det foreslds i § 10, stk. 2, at ved erstatningsfastsettelsen
finder reglerne i § 103 i lov om offentlige veje anvendelse.

Bestemmelsen vil medfere, at reglerne i vejlovens § 103
skal finde anvendelse ved erstatningsfastsattelsen i tvister
omfattet af lovforslagets lovens § 10 stk. 1. Det folger heraf,
at der i en eventuel erstatning kan foretages fradrag for
generelle og specielle fordele, og at erstatningen kan helt
bortfalde, hvis indgrebet skennes at medfere storre fordele
for ejeren end det tab, der péferes ejeren ved foranstaltnin-
gen.

Til § 11

I forbindelse med en rakke andre anlegsprojekter har der
veret etableret en ordning, hvor stgjramte boliger har kun-
net spge tilskud til stejisolering. En lignende ordning vil
blive etableret i forbindelse med dette lovforslag, men af
hensyn til at kunne fastsatte frister for ordningens afvikling,
se nedenfor, lovfestes en ordning for anlegsprojekterne i
lovforslagets § 1, stk. 1.

Det foreslds i § 11, stk. 1, at Vejdirektoratet etablerer en
ordning, hvorefter der kan ydes tilskud til facadeisolering
af heldrsboliger, der er sarligt stojramte efter udbygning og
anleg af projekterne i § 1, stk. 1.

Ordningen etableres og administreres af Vejdirektoratet i
henhold til ”Projektvejledning for administration af Vejdi-
rektoratets stgjisoleringsordning (Vejdirektoratet, 2009)”.

Med ordningen sikres, at de helarsboliger, som Vejdirektora-
tet udpeger som sarligt ramt af stgj som folge af anleg og
udbygning af vejanleggene omfattet af lovforslaget, kan so-
ge om tilskud til stejisolering af facader. Pr. 1. januar 2023
er det maksimale tilskudsberettigede belab pr. bolig fastsat
til 159.227,86kr. inkl. moms (reguleringsindeks 125, 86 pr.
15. september 2023). Udgifter til ordningen afholdes af an-
leegsbevillingen for det enkelte anlagsprojekt, jf. lovens § 1.

Det foreslds i § 1/, stk. 2, at ansegning om tilskud til
facadeisolering efter stk. 1 skal varet modtaget senest 36
maneder efter udbygning og anlag af projekterne i § 1, stk.
1.

Ordningen er omfattet af anlegsprojekternes ekonomi. Af
hensyn til den ekonomiske afvikling og afslutning af an-
leegsprojekterne er det nedvendigt at indsztte en frist for
ansggning om tilskud. 36 méneder efter et vejanleg er taget
i brug vurderes at vere en rimelig periode for ejer af en
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stgjramt bolig til at beslutte, om man ensker at foretage sto-
jisolering og sege om tilskud herom. Ansegning om tilskud
er ikke bindende for boligejer.

Et vejanlaeg betragtes som taget i brug, nar vejen er dbnet
for trafik i alle spor.

Det foreslas i § 11, stk. 3, 1. pkt., at Vejdirektoratets afgorel-
se om tilskud til facadeisolering efter stk. 1 kan paklages til
Transportministeriet.

Det medferer, at Vejdirektoratets afgerelse om tilskud vil
kunne péklages til Transportministeriet. At Vejdirektoratets
afgerelse om tilskud kan paklages til Transportministeriet, er
i overensstemmelse med hidtidig praksis for tilsvarende ord-
ninger i andre anlaegsprojekter om tilskud til stejisolering.

Det foreslasi § 11, stk. 3, 2. pkt., at klagefristen er 4 uger fra
den dag, afgerelsen er meddelt den pagaldende.

Det medferer, at modtageren af en afgerelse skal have klaget
inden for 4 uger fra den dag, hvor denne har modtaget
Vejdirektoratets afgerelse.

Det foreslas i § 11, stk. 4, at ordningen om tilskud til faca-
deisolering opherer 60 maneder efter det pagaldende vejan-
leeg, jf. § 1, er taget i brug.

Pa baggrund af erfaringer med tidligere stejisoleringsordnin-
ger vurderes det at vaere nedvendigt at inds@tte en slutdato
for ordningen for det enkelte anlegsprojekt. Det betyder,
at Vejdirektoratets afgerelse om tilskud skal vaere udnyttet
inden 60 méaneder efter, at vejanlaegget er taget i brug. Det
folger saledes af stk. 4, at hvis en ansegning er indsendt in-
den de 1 stk. 2 foreslaede 36 maneder, skal selve det tilskud-
sberettigede stgjisoleringsarbejdet vere udfert, ferdigmeldt
og begering om udbetaling indsendt inden 60 méneder efter,
at vejanlegget er taget i brug.

Der henvises herudover til punkt 9.4 i de almindelige be-
merkninger.

Til § 12

Retsplejeloven indeholder regler for provelse af sager ved
domstolene.

Det foreslas i § 12, stk. 1, at sogsmal til provelse af afge-
relser efter denne lov skal vaere anlagt inden seks maneder
efter, at afgarelsen er meddelt adressaten eller offentliggjort.

Med den foresldede sogsmalsfrist sikres det, at der efter en
vis periode ikke kan rejses tvivl ved domstolene om rigtig-
heden af en afgerelse efter loven. Fristen gaelder ethvert
sogsmal mod myndighederne, der forudsatter en provelse
af den pagzldende afgerelse. Sogsmalsfristen kan ikke fra-
viges af den myndighed, der har truffet den pégaeldende
afgorelse.

Alle afggrelser i medfer af loven vil — i anonymiseret form

i det omfang det vurderes hensigtsmaessigt — blive bekendt-
gjort pa afgerelsesmyndighedens hjemmeside.

Trafikstyrelsens afgerelser i medfer af vejlovens kapitel 2
a vedrerende anlaegsprojektet vil blive offentliggjort pa Tra-
fikstyrelsens hjemmeside.

Segsmalsfristen regnes fra dagen, hvor afgerelsen bekendt-
gores eller er meddelt den pagaldende athangig af, hvilket
tidspunkt der ligger sidst. Det betyder i praksis, at har man
eksempelvis et tilfelde, hvor afgerelsen er dateret til en
mandag, men afgerelsen forst offentliggeres om torsdagen i
samme uge, da vil fristen skulle regnes fra torsdagen, da det
tidspunkt ligger sidst.

Det foreslas i § 12, stk. 2, at ved segsmal om miljeforhold,
der er omfattet af denne lov, skal retten pase, at omkostnin-
gerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hoje for de berorte
parter.

Bestemmelsen skal ses i sammenheng med de galdende
regler i retsplejeloven. Udgangspunktet i loven er, at den
tabende part erstatter de udgifter, som den vindende part har
atholdt, forudsat disse har vaeret fornedne til sagens forsvar-
lige udferelse. Udgifter til bistand af advokat mv. erstattes
med et passende belab, og de evrige udgifter erstattes fuldt
ud. I medfer af retsplejelovens § 312, stk. 3, kan retten
dog af egen drift bestemme, at den tabende part ikke eller
kun delvist skal erstatte modparten de paferte udgifter, hvis
serlige grunde taler for det. Sddanne grunde vil kunne fore-
ligge, hvis omkostningerne i modsat fald vurderes at ville
vere uoverkommeligt hgje for den pagaldende, hvor der
i henhold til lovgivningen eller internationale forpligtelser
mv., er et krav om, at de tilgengelige retsmidler ikke ma
vere uoverkommeligt dyre. Samtidig skal forslaget ses i
sammenhang med reglerne i retsplejelovens kapitel 31 om
bl.a. retshjelp og fri proces.

Bestemmelsen har til hensigt at sikre overholdelse af kravet
i Arhus-konventionen om, at de tilgeengelige retsmidler ikke
mé vaere uoverkommeligt dyre. Bestemmelsen skal derfor
forstas i overensstemmelse med konventionen og VVM-di-
rektivet samt EU-Domstolens praksis, der knytter sig hertil,
jf. herved bl.a. EU-Domstolens domme af henholdsvis 11.
april 2013 i sag C-260/11, Edwards og Pallikaropoulos, og
13. februar 2014 i sag C-530/11, Kommissionen mod Stor-
britannien.

Til § 13

Det foreslas i stk. 1, at loven treeder i kraft den 1. januar
2024.

Det foreslas i stk. 2, at transportministeren fastsetter tids-
punktet for lovens ophavelse.

Det foresldede vil indebare, at transportministeren ved ud-
stedelse af en bekendtgerelse vil kunne ophave loven pa
det tidspunkt, hvor lovens bestemmelser, herunder dennes
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eventuelle pligter og rettigheder, ikke lengere vurderes re-
levante, hvilket oftest i praksis vil sige, nar anlegsarbejder-
ne er tilendebragt, og det feerdige anleg er overgéet til en
driftsfase.

Det er i ovrigt hensigten at forsyne denne bekendtgerelse

med en selvstandig solnedgangsklausul i form af en bestem-
melse om, at bekendtgerelsen automatisk ophaeves efter det
tidspunkt, hvor den har opfyldt sit formal, dvs. har ophevet
loven.
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