FOLKETINGET

Lovforslag nr. L 62

Folketingstidende
Tillaeg A

Folketinget 2021-22

Fremsat den 10. november 2021 af transportministeren (Benny Engelbrecht)

Forslag

til

Lov om @ndring af lov om godskersel, lov om buskersel og lov om
udstationering af lenmodtagere m.v."

(Tilladelsesordning for international godskersel i varebiler, @ndrede betingelser for udevelse af national godskersel i varebiler,
udstationering af ferere i vejtransporten m.v.)

§1

I lov om godskersel, jf. lovbekendtgarelse nr. 1051 af 12.
november 2012, som &ndret bl.a. ved § 1 i lov nr. 746 af 1.
juni 2015 og senest ved § 1 i lov nr. 870 af 14. juni 2020,
foretages folgende @ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele
af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 96/71/EF
af 16. december 1996 om udstationering af arbejds-
tagere som led i udveksling af tjenesteydelser, EF-Ti-
dende 1997, nr. L 18, side 1, Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om
grundlaeggende kvalifikationskrav og efteruddannelses-
krav for forere af visse keretgjer, der benyttes til
godstransport eller personbefordring ad vej, og om
@ndring af Radets forordning (EQF) nr. 38/85 samt
Rédets direktiv 91/439/EQF og om ophavelse af Ra-
dets direktiv 76/914/EQF, EF-Tidende 2003, nr. L 226,
side 4-17, dele af Europa-Parlamentets og Rédets di-
rektiv 2014/67/EU af 15. maj 2014 om héndhavelse
af direktiv 96/71/EF om udstationering af arbejdstage-
re som led i udveksling af tjenesteydelser og om @n-
dring af forordning (EU) nr. 1024/2012 om administra-
tivt samarbejde via informationssystemet for det indre

marked (»IMI-forordningen«), EU-Tidende 2014, nr.
L 159, side 11, og dele af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om
fastsattelse af sarlige regler med hensyn til direktiv
96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af
forere i vejtransportsektoren og om @ndring af direktiv
2006/22/EF, for s& vidt angér handheavelseskravene, og
af forordning (EU) nr. 1024/2012, EU-Tidende 2020,
nr. L 249, side 49.«

2. § 1, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Den, der er etableret pd dansk omrade og udfe-
rer national godskersel for fremmed regning med dansk
indregistreret varebil eller vogntog med en samlet tilladt
totalveegt, der overstiger 2.500 kg, skal have tilladelse her-
til. Tilladelsen er national og udstedes med gyldighed pa
indtil 10 ér.«

3.1 § 1 indsattes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Den, der er etableret pa dansk omrade og udferer
international godskersel for fremmed regning med dansk
indregistreret varebil eller vogntog med en samlet tilladt
totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, skal have tilladelse her-
til. Tilladelse udstedes med gyldighed pé indtil 10 &r.«

Stk. 3-5 bliver herefter stk. 4-6.

) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 96/71/EF af 16. december 1996 om

udstationering af arbejdstagere som led i udveksling af tjenesteydelser, EF-Tidende 1997, nr. L 18, side 1, dele af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2014/67/EU af 15. maj 2014 om héndhavelse af direktiv 96/71/EF om udstationering af arbejdstagere som led i udveksling af
tjenesteydelser og om @ndring af forordning (EU) nr. 1024/2012 om administrativt samarbejde via informationssystemet for det indre marked
(»IMI-forordningen«), EU-Tidende 2014, nr. L 159, side 11, og dele af Europa-Parlamentets og Réadets direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020
om fasts®ttelse af serlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere i vejtransportsektoren og om
@ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angar handhavelseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012, EU-Tidende 2020, nr. L 249, side 49.
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4.1§ 1, stk. 4, der bliver stk. 5, &ndres »stk. 5« til: »stk. 6«.

5. ¢ 1, stk. 5, der bliver stk. 6, affattes sdledes:
»Stk. 6. Ved firmakersel forstas kersel, som er omfattet af
artikel 1, stk. 5, litra d, i forordning nr. 1072/2009.«

6. § 3, stk. 1 og 2, affattes saledes:

»Tilladelser 1 henhold til § 1, stk. 1 og 3, kan meddeles
en her i landet hjemmeherende virksomhed, der foruden
at opfylde de krav, der folger af artikel 3 i Europa-Parla-
mentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21.
oktober 2009 om fzlles regler om betingelser for udevelse
af vejtransporterhvervet og om ophavelse af Radets direktiv
96/26/EF (forordning nr. 1071/2009),

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs
0g

2) ikke har ikkepersonlig forfalden gaeld til det offentlige
pa 50.000 kr. og derover.

Stk. 2. Tilladelser i henhold til § 1, stk. 2, kan meddeles
en her i landet hjemmehgrende virksomhed, der
1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,
2) ikke har ikkepersonlig forfalden gaeld til det offentlige

pa 50.000 kr. og derover og
3) udviser god vandel, jf. stk. 6.«

7.1¢ 3, stk. 3, ®ndres »stk. 1« til: »stk. 2«.

8. § 3, stk. 6, affattes saledes:

»Stk. 6. Transportministeren fastsatter neermere regler om
det vandelskrav, som virksomheden skal opfylde, jf. stk. 2,
nr. 3, og artikel 3, stk. 1, litra b, og artikel 6 i forordning nr.
1071/2009.«

9. § 4 affattes saledes:

»§ 4. En virksomhed, der har tilladelse i henhold til § 1,
stk. 1 eller 3, skal have en godkendt transportleder, der foru-
den at opfylde de krav, der folger af artikel 4 i forordning nr.
1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vaergemal efter vaeergemals-
lovens § 5 eller under samvargemal efter vaergemalslo-
vens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs
0g

3) ikke har ikkepersonlig forfalden gaeld til det offentlige
pa 50.000 kr. og derover.

Stk. 2. En virksomhed, der har tilladelse i henhold til § 1,
stk. 2, skal have en godkendt transportleder, der
1) er myndig og ikke er under vargemal efter vaeergemals-

lovens § 5 eller under samvargemal efter vaergemalslo-
vens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

3) ikke har ikkepersonlig forfalden gaeld til det offentlige
pa 50.000 kr. og derover,

4) udviser god vandel, jf. stk. 4,

5) faktisk og vedvarende kan lede virksomhedens trans-
portarbejde,

6) er bosiddende i et EU-/E@S-land og

7) har de nedvendige faglige kvalifikationer.

Stk. 3. Drives en virksomhed, der har tilladelse i henhold
til § 1, stk. 2, som en personligt ejet virksomhed, skal trans-
portlederen vere virksomhedsejeren.

Stk. 4. Transportministeren fastsatter naermere regler om
det vandelskrav, som transportlederen skal opfylde, jf. stk.
2, nr. 4 og artikel 4, stk. 1, og artikel 6 i forordning nr.
1071/2009.«

10. 1§ 5, stk. 1, eendres »tilladelse efter § 1, stk. 1 og 2« til:
»tilladelse efter § 1, stk. 1-3«.

11. 1 § 5, stk. 2, &ndres »ansggninger efter § 1, stk. 1 og 2«
til: »ansegninger efter § 1, stk. 1-3«.

12. 1§ 6, stk. 1, indsattes efter »§ 1, stk. 1«: »og 3«.
13. 1§ 6, stk. 4, indsaettes efter »§ 1, stk. 2«: »og 3«.

14.1 § 6, stk. 9, indsattes efter »transportleder«: »ansat«, og
weller 2« @&ndres til: », 2 eller 3«.

15.1§ 6 a, stk. 1, ®ndres »Godskersel« til: »National gods-
karsel«.

16. To steder i § 6 a, stk. 4, indsattes efter »stk. 2«: »eller
3«.

17.1§ 6 a, stk. 7, eendres »eller 2« til: », 2 eller 3«.

18. Efter § 6 c indszttes for overskriften for § 7:

»Vilkar for udenlandske virksomheder, der udstationerer
forere i Danmark

§ 6 d. En udenlandsk virksomhed, der udstationerer en
forer, der udferer godskersel inden for vejtransportsektoren
i Danmark, skal senest ved udstationeringens begyndelse
udfylde en udstationeringserklering via den offentlige bru-
gerflade, der er forbundet til Informationssystemet for det
indre marked (IMI), nar foreren udferer folgende arbejde for
virksomheden i Danmark:

1) Cabotagekarsel som defineret i
1072/2009.

2) Den indledende eller afsluttende vejstrackning af kom-
bineret transport.

3) Ikke-bilateral international transport.

Stk. 2. En udenlandsk virksomhed, der er omfattet af stk.
1, skal efter udstationeringens opher sende oplysninger om
udstationeringen senest otte uger efter anmodning fra Feerd-
selsstyrelsen via den offentlige brugerflade, der er forbundet
til IML

Stk. 3. Transportministeren fastsetter neermere regler om,
hvilke oplysninger der skal anmeldes efter stk. 1 og 2, og
regler om indhentning af oplysninger som navnt i stk. 2 fra
myndighederne i virksomhedens etableringsland eller andre
landes myndigheder.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsatte regler om, hvil-
ken dokumentation fereren skal vere i besiddelse af og
fremvise efter anmodning fra kontrolmyndigheden i udstati-
oneringsperioden.

forordning nr.



§ 6 e. En udenlandsk virksomhed skal betale lenmodtage-
ren en timelen, der som minimum svarer til en timesats,
som fastsettes 1 medfor af stk. 2, nar lenmodtageren udferer
folgende arbejde for virksomheden i Danmark:

1) Cabotagekarsel, hvor motorkeretojets eller vogntogets
samlede tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg.

2) Den indledende eller afsluttende vejstrackning af kom-
bineret transport, hvor motorkeretgjets eller vogntogets
samlede tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg.

Stk. 2. Transportministeren fastsatter efter inddragelse af
arbejdsmarkedets parter nermere regler om den timesats,
som lenmodtageren som minimum skal oppebare efter stk.
1. Timesatsen fastsettes pad baggrund af relevante lenbe-
stemmelser i de landsdekkende overenskomster, der er ind-
gaet af de mest reprasentative arbejdsmarkedsparter, jf. § 6,
stk. 3, nr. 1.

§ 6 f. Ferdselsstyrelsen forer tilsyn med overholdelsen af
anmeldelsespligten efter § 6 d, stk. 1, dokumentationskravet
fastsat i regler i medfor af § 6 d, stk. 4, og aflenningskravet
efter § 6 e.

§ 6 g. Fardselsstyrelsen sender senest 25 arbejdsdage
efter en foresporgsel fra myndigheder i de evrige EU- og
E@S-lande oplysninger om danske virksomheder til brug
for handheavelse af udstationeringsreglerne. Feerdselsstyrel-
sen sender oplysninger via den offentlige brugerflade, der
er forbundet til IMI. Oplysninger kan tillige sendes i forbin-
delse med bilateralt administrativt samarbejde og gensidig
bistand.

Stk. 2. En dansk virksomhed, som udstationerer forere
inden for vejtransportsektoren i et andet EU- og E@S-land,
skal efter anmodning fra Feerdselsstyrelsen sende oplysnin-
ger, der er nedvendige for, at Ferdselsstyrelsen kan varetage
deres opgave efter stk. 1.

Stk. 3. Transportministeren fastsatter neermere regler om
hvordan det administrative samarbejde efter stk. 1 udferes,
og regler om hvilken dokumentation virksomheden skal sen-
de efter stk. 2.«

19.1§ 8, stk. 4, ®ndres »stk. 3, nr. 1« til: »stk. 4, nr. 1«.
20.1§ 11, stk. 1, 1. pkt., eendres »2.000 kg« til: »2.500 kg«.
21.1§ 11, stk. 1, 1. pkt., ®ndres »eller 2« til: », 2 eller 3«.
22.1¢ 12, stk. 1, indsettes efter »§ 1, stk. 1«: »eller 3«.

23.1§ 12, stk. 1, nr. 1, @ndres »betingelserne i § 3, stk. 1,
nr. 3« til: »vandelskravet som fastsat i medfer af § 3, stk. 6«.

24. 1§ 12, stk. 1, nr. 1, litra h, endres »transport eller« til:
»transport,«.

25.1 § 12, stk. 1, nr. 1, litra i, @ndres »menneskehandel
eller« til: »menneskehandel, «.

26.1§ 12, stk. 1, nr. 1, indsettes som litra j-q:
»j) EU-lovgivning om adgang til det internationale marked
for gods- og buskersel,

k) EU-lovgivning om betingelserne for udevelse af vej-
transporterhvervet,

1) lovgivning om len- og arbejdsvilkar og arbejdstid in-
den for vejtransporterhvervet, herunder udstationering
af arbejdstagere inden for vejtransport,

m) lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af er-
hvervskeretgjer,

n) lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forplig-
telser,

o) lovgivning om handelsret,

p) lovgivning om erhvervsansvar eller

q) konkurslovgivning eller«.

27.1§ 12, stk. 2, nr. 1, eendres »betingelserne i § 3, stk. 1,
nr. 3« til: »vandelskravet som fastsat i medfor af § 3, stk. 6«.

28. 1 § 12, stk. 3, 1. pkt, indsattes efter »§ 1, stk. l«:
»og 3«, og »betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3« @ndres til:
»vandelskravet som fastsat i medfer af § 3, stk. 6«.

29.1§ 12, stk. 3, 2. pkt., ®ndres »§ 3, stk. 1, nr. 3« til: »§ 3,
stk. 2, nr. 3«, og »betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3« &ndres
til: »vandelskravet som fastsat i medfer af § 3, stk. 6«.

30.1§ 12, stk. 5, ®ndres »eller 2« til: », 2 eller 3«.
31.1§ 12, stk. 6, eendres »stk. 3« til: »stk. 4«.

32.1§ 12, stk. 7, ®ndres »stk. 3« til: »stk. 4«, og efter »stk.
1« indsattes: »eller 3«.

33. To steder i § 12, stk. 8, eendres »§ 1, stk. 2« til: »§ 1, stk.
1-3«.

34. 1 § 12 a indsettes efter »forer«: », en administrerende
direktor«.

35. To steder i § 13, stk. 1, 3. pkt., @ndres »litra b-i« til:
»litra b-q«.

36. 1§ 13, stk. 2, ®ndres »betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 2
eller 3,« til: »betingelsen i § 3, stk. 1, nr. 2, eller § 3, stk. 2,
nr. 2,«, »betingelserne i § 4, stk. 1, nr. 3 eller 5« andres til:
»betingelsen i § 4, stk. 1, nr. 3, eller § 4, stk. 2, nr. 3«, og
efter »artikel 3, stk. 1, litra b« indsettes: », eller lovens § 3,
stk. 2, nr. 3, eller § 4, stk. 2, nr. 4«.

37.1§ 13, stk. 4, 1. pkt., eendres »§ 3, stk. 1, nr. 3« til: »§ 3,
stk. 2, nr. 3«, og »§ 4, stk. 1, nr. 5« andres til: »§ 4, stk. 2,
nr. 4«.

38. Efter § 13 indsacttes:

»§ 14. Faerdselsstyrelsen har til enhver tid uden retsken-
delse mod beherig legitimation adgang til en virksomheds
forretningslokaler, forretningsbeger og papirer m.v., herun-
der materiale, der opbevares i elektronisk form, med henblik
pa at fere kontrol med § 3, stk. 1, og artikel 3 i forordning
nr. 1071/2009. Politiet yder om nedvendigt bistand til kon-
trollens gennemforelse.



Stk. 2. Feerdselsstyrelsen har til enhver tid uden retsken-
delse mod beherig legitimation adgang til en udenlandsk
virksomheds keretej med henblik pa at tilvejebringe oplys-
ninger, der er nedvendige til brug for Ferdselsstyrelsens
tilsyn efter § 6 f, herunder materiale, der opbevares i elek-
tronisk form. Politiet yder om nedvendigt bistand hertil.

Stk. 3. Transportministeren kan efter forhandling med ju-
stitsministeren fastsatte nermere regler om politiets bistand
efter stk. 1 og 2.«

39.1¢ 15 indsettes efter »§ 1, stk. 1«: »eller 3«.

40.1 8 16 b, stk. 1, eendres »totalvaegt pa 3.500 kg eller dero-
ver« til: »tilladt totalvaegt, der overstiger 3.500 kg, eller en
varebil eller vogntog med en tilladt totalveegt, der overstiger
2.500 kg«.

41. 1§ 17, stk. 1, nr. 1, @endres »§ 1, stk. 1-3« til: »§ 1, stk.
1-4«.

42.1§ 17, stk. 1, nr. 1, indsattes efter »§ 6 a, stk. 1«: »og 2,
§6d,stk. 1,§6e,stk. 1, § 6 g, stk. 2«.

43.1 § 17, stk. 1, nr 3, udgar »bestemmelser, der er inde-
holdt i«.

44.1¢ 17, stk. 1, nr. 4, @&ndres »stk. 2« til: »stk. 3 og 4«.

45.1§ 17 indsettes som stk. 6:

»Stk. 6. Ved straffens udmaéling ved overtraedelse af § 6 d,
stk. 1, betragtes det som en skerpende omstaendighed, hvis
overtredelsen er begéet forsatligt eller ved grov uagtsom-
hed, eller hvis der ved overtraedelsen er opnaet eller tilsigtet
opnaet en gkonomisk fordel for den pagzldende selv eller
andre, eller hvis overtraedelsen i ovrigt er af grovere karak-
ter.«

46. § 17 b ophaeves.

47. Efter § 17 b, som ophaves, indsettes for overskriften for
§ 18:

»§ 17 c. Transportministeren kan efter forhandling med
justitsministeren fasts@tte regler om, at Fardselsstyrelsen
i nermere angivne sager om overtraedelser af § 6 d, § 6
e eller regler udstedt i medfer heraf, der ikke skennes at
medfere hgjere straf end bede, i et badeforeleeg kan tilken-
degive, at sagen kan afgeres uden retssag, hvis den, der har
begaet overtreedelsen, erklerer sig skyldig i overtreedelsen
og erklerer sig rede til inden en narmere angiven frist at
betale en bade som angivet i badeforelegget.

Stk. 2. Reglerne i retsplejelovens § 834, stk. 1, nr. 2 og
3, og stk. 2, om krav til indholdet af et anklageskrift og
reglerne i retsplejeloven om, at en sigtet ikke er forpligtet til
at udtale sig, finder tilsvarende anvendelse pa badeforelaeg.

Stk. 3. Vedtages bedeforelegget, bortfalder videre for-
folgning. Vedtagelsen har samme virkning som en dom.«

§2

I lov om buskersel, jf. lovbekendtgerelse nr. 1050 af 12.
november 2012, som @ndret bl.a. ved § 2 i lov nr. 746 af 1.
juni 2015 og senest ved § 2 i lov nr. 870 af 14. juni 2020,
foretages folgende @ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele
af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 96/71/EF af
16. december 1996 om udstationering af arbejdstagere
som led i udveksling af tjenesteydelser, EF-Tidende
1997, nr. L 18, side 1, dele af Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om
grundlaeggende kvalifikationskrav og efteruddannelses-
krav for farere af visse keretgjer, der benyttes til
godstransport eller personbefordring ad vej, og om
endring af Rédets forordning (EQF) nr. 38/85 samt
Rédets direktiv 91/439/EQF og om ophavelse af Ra-
dets direktiv 76/914/EQF, EF-Tidende 2003, nr. L 226,
side 4-17, dele af Europa-Parlamentets og Rédets di-
rektiv 2014/67/EU af 15. maj 2014 om héndhavelse
af direktiv 96/71/EF om udstationering af arbejdstage-
re som led i udveksling af tjenesteydelser og om an-
dring af forordning (EU) nr. 1024/2012 om administra-
tivt samarbejde via informationssystemet for det indre
marked (»IMI-forordningen«), EU-Tidende 2014, nr.
L 159, side 11, og dele af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om
fastseettelse af saerlige regler med hensyn til direktiv
96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af
forere 1 vejtransportsektoren og om endring af direktiv
2006/22/EF, for sa vidt angar handheavelseskravene, og
af forordning (EU) nr. 1024/2012, EU-Tidende 2020,
nr. L 249, side 49.«

2. Efter § 1 c indsaettes i kapitel 1:

»§ 1 d. Ansegning om udstedelse af tilladelse efter § 1,
stk. 1, og § 1 a, stk. 1, skal indgives til transportministeren
ved anvendelse af den digitale lesning, som ministeren stil-
ler til radighed.«

3. § 12, stk. 1, affattes saledes:
»Tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, kan meddeles en her
i landet hjemmeheorende virksomhed, der foruden at opfylde
de krav, der folger af artikel 3 i Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009
om fzlles regler om betingelser for udevelse af vejtranspor-
terhvervet og om ophavelse af Rédets direktiv 96/26/EF
(forordning nr. 1071/2009),
1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs
0g
2) ikke har ikkepersonlig forfalden gald til det offentlige
pa 50.000 kr. og derover.«

4. § 12, stk. 4, affattes saledes:



»Stk. 4. Transportministeren fastsatter n&rmere regler om
det vandelskrav, som virksomheden skal opfylde, jf. artikel
3, stk. 1, litra b, og artikel 6 i forordning nr. 1071/2009.«

5. § 13 affattes saledes:

»§ 13. Virksomheden skal have en godkendt transportle-
der, der foruden at opfylde de krav, der folger af artikel 4 i
forordning nr. 1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vargemal efter vaergemals-
lovens § 5 eller under samvargemal efter vaergemalslo-
vens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs
0g

3) ikke har ikkepersonlig forfalden geld til det offentlige
pa 50.000 kr. og derover.

Stk. 2. Transportministeren fastsaetter naermere regler om
det vandelskrav, som transportlederen skal opfylde, jf. arti-
kel 4, stk. 1, og artikel 6 i forordning nr. 1071/2009.«

6.1¢ 13 a, stk. 1, eendres »§ 12, stk. 1, nr. 1-3« til: »§ 12,
stk. 1, nr. 1 og 2, og vandelskravet fastsat i medfer af § 12,
stk. 4«.

7. § 13 a, stk. 4, affattes séledes:
»Stk. 4. Vandelskravet som fastsat i medfer af § 12, stk. 4,
finder tilsvarende anvendelse pé disse virksomheder.«

8. 1§ 14, stk. 1, nr 1, ndres »betingelserne i § 12, stk. 1,
nr. 3« til: »vandelskravet som fastsat i medfer af § 12, stk.
4«.

9.1 14, stk. 1, nr. 1, litra g, &ndres »afgiftslovgivningen
eller« til: »afgiftslovgivningen,«.

10. I § 14, stk. 1, nr. 1, litra h, ®ndres »menneskehandel
eller« til: »menneskehandel, «.

11. 1§ 14, stk. 1, nr. 1, inds@ttes som litra i-p:

») EU-lovgivning om adgang til det internationale marked
for gods- og buskarsel,

j)  EU-lovgivning om betingelserne for udevelse af vej-
transporterhvervet,

k) lovgivning om lon- og arbejdsvilkér og arbejdstid in-
den for vejtransporterhvervet, herunder udstationering
af arbejdstagere inden for vejtransport,

1) lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af er-
hvervskeretgjer,

m) lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forplig-
telser,

n) lovgivning om handelsret,

0) lovgivning om erhvervsansvar eller

p) konkurslovgivning eller«.

12. 1 § 14, stk. 2, &ndres »betingelserne i § 12, stk. 1, nr. 3«
til: »vandelskravet som fastsat i medfer af § 12, stk. 4«.

13.1§ 14 a, stk. 1, nr. 1, &ndres »betingelserne i § 12, stk.
1, nr. 3« til: »vandelskravet som fastsat i medfer af § 12, stk.
4«.

14.1 § 14 a, stk. 4, @ndres »betingelserne 1 § 13 a, jf. § 12,
stk. 1, nr. 3« til: »betingelserne i § 13 a og vandelskravet
som fastsat i medfer af § 12, stk. 4«.

15. 1 § 14 b indsaettes efter »forer«: », en administrerende
direktor«.

16. Efter § 14 b indszttes:

»§ 14 c. Ferdselsstyrelsen har til enhver tid uden retsken-
delse mod beherig legitimation adgang til en virksomheds
forretningslokaler, forretningsbeger og papirer m.v., herun-
der materiale, der opbevares i elektronisk form, med henblik
pa at fore kontrol med § 12, stk. 1, og artikel 3 i forordning
nr. 1071/2009. Politiet yder om nedvendigt bistand til kon-
trollens gennemforelse.

Stk. 2. Faerdselsstyrelsen har til enhver tid uden retsken-
delse mod beherig legitimation adgang til en udenlandsk
virksomheds keretgj med henblik pa at tilvejebringe oplys-
ninger, der er nedvendige til brug for Feardselsstyrelsens
tilsyn efter § 21 b, herunder materiale, der opbevares i elek-
tronisk form. Politiet yder om nedvendigt bistand hertil.

Stk. 3. Transportministeren kan efter forhandling med ju-
stitsministeren fastsatte regler om politiets bistand efter stk.
1 og 2.«

17. To steder i § 15, stk. 1, 3. pkt., ®ndres »litra b-h« til:
»litra b-p«.

18. 1§ 15, stk. 2, 1. pkt., @&ndres »betingelserne i § 12, stk.
1, nr. 2 og 3, eller § 13 a, jf. § 12, stk. 1, nr. 2 og 3« til:
»betingelsen i § 12, stk. 1, nr. 2, eller § 13 a, jf. § 12, stk. 1,
nr. 2«, og »betingelserne 1 § 13, nr. 3 og 5, eller § 13 b, jf. §
13, nr. 3 og 5« @ndres til: »betingelsen i § 13, nr. 3, eller §
13 b, jf. § 13, nr. 3«.

19. 1§ 15, stk. 2, 2. pkt., indsettes efter »litra b«: », § 13 a,
jf. vandelskravet som fastsat i medfer af § 12, stk. 4, eller §
13 b, jf. vandelskravet som fastsat i medfer af § 13, stk. 2«.

20. 1 § 15, stk. 4, 1. pkt., &ndres »og § 15, stk. 2, jf. § 12,
stk. 1, nr. 3, § 13, nr. 5, § 13 a, jf. § 12, stk. 1, nr. 3, 0g § 13
b, jf. § 13, nr. S« til: »§ 13 a, jf. vandelskravet som fastsat
i medfer af § 12, stk. 4, og § 13 b, jf. vandelskravet som
fastsat i medfor af § 13, stk. 2«.

21. § 16, stk. 3, ophaves.

22. 1§ 18, stk. 1, nr. 3, &ndres »samt« til: »herunder«, og
efter »opfylde,« indsattes: »og den digitale losning, jf. § 1
d,«.

23.1§ 18, stk. 1, nr: 11, ®ndres »vognmandsvirksomhed og«
til: »vognmandsvirksomhed, «.

24. 1§ 18, stk. 1, nr. 12, @ndres »péaklages.« til: »paklages
0g«.

25.1§ 18, stk. 1, indsaettes som nr. 13:



»13) frister for godkendelse af en ny transportleder i for-
bindelse med fratraedelse af en godkendt transportle-
der for virksomheder med tilladelse efter § 1, stk. 1,
og for midlertidig fortsattelse af en virksomhed med
tilladelse efter § 1, stk. 1, efter dedsfald, under kon-
kurs eller rekonstruktion med henblik pa athandelse
eller afvikling.«

26. Efter kapitel 4 ¢ indsettes:

»Kapitel 5

Vilkdr for udenlandske virksomheder, der udstationerer
forere i Danmark

§ 21. En udenlandsk virksomhed, der udstationerer en
forer, der udferer erhvervsmassig personbefordring inden
for vejtransportsektoren i Danmark, skal senest ved udstati-
oneringens begyndelse udfylde en udstationeringserklaering
via den offentlige brugerflade, der er forbundet til Informati-
onssystemet for det indre marked (IMI), nér foreren udferer
folgende arbejde for virksomheden i Danmark:

1) Cabotagekarsel som defineret i1 forordning nr.
1073/2009.
2) Ikke-bilateral international personbefordring.

Stk. 2. En udenlandsk virksomhed der er omfattet af stk.
1, skal efter udstationeringens opher sende oplysninger om
udstationeringen senest otte uger efter anmodning fra Feerd-
selsstyrelsen via den offentlige brugerflade, der er forbundet
til IML.

Stk. 3. Transportministeren fastsatter naermere regler om,
hvilke oplysninger der skal anmeldes efter stk. 1 og 2, og
regler om indhentning af oplysninger som navnt i stk. 2 fra
myndighederne i virksomhedens etableringsland eller andre
landes myndigheder.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsatte regler om, hvil-
ken dokumentation foreren skal vere i besiddelse af og
fremvise efter anmodning fra kontrolmyndigheder i udstati-
oneringsperioden.

§ 21 a. En udenlandsk virksomhed skal betale lenmodta-
geren en timelen, der som minimum svarer til en timesats,
som fastsettes 1 medfor af stk. 2, nar lenmodtageren udferer
cabotagekersel for virksomheden i Danmark.

Stk. 2. Transportministeren fastsetter efter inddragelse af
arbejdsmarkedets parter narmere regler om den timesats,
som lenmodtageren som minimum skal oppebare efter stk.
1. Timesatsen fastsettes pd baggrund af relevante lenbe-
stemmelser i de af de mest repraesentative arbejdsmarkedsp-
arter indgdede landsdekkende overenskomster, der skal leg-
ges til grund i medfor af § 18, stk. 2, nr. 1.

§ 21 b. Ferdselsstyrelsen forer tilsyn med overholdelsen
af anmeldelsespligten efter § 21, stk. 1, dokumentationskra-
vet fastsat i regler i medfor af § 21, stk. 4, og aflenningskra-
vet efter § 21 a, stk. 1.

§ 21 c. Faerdselsstyrelsen sender senest 25 arbejdsdage
efter en foresporgsel fra myndigheder i de evrige EU- og
EOS-lande oplysninger om danske virksomheder til brug
for handhevelse af udstationeringsreglerne. Feerdselsstyrel-

sen sender oplysninger via den offentlige brugerflade der
er forbundet til IMI. Oplysninger kan tillige sendes i forbin-
delse med bilateralt administrativt samarbejde og gensidig
bistand.

Stk. 2. En dansk virksomhed, som udstationerer forere af
erhvervsmassig personbefordring inden for vejtransportsek-
toren i et andet EU- og E@S-land, skal efter anmodning fra
Feerdselsstyrelsen sende oplysninger, der er nedvendige for,
at Feerdselsstyrelsen kan varetage deres opgave efter stk. 1.

Stk. 3. Transportministeren fastsetter neermere regler om,
hvordan det administrative samarbejde efter stk. 1 udferes,
og regler om hvilken dokumentation virksomheden skal sen-
de efter stk. 2.«

27.§ 22, stk. 1, nr. 1, affattes saledes:

»1) overtraeeder § 1, stk. 1 eller2,§ 1 a,§9,stk. 1, § 17, stk.
1, § 18, stk. 6, § 20 a, stk. 4, § 21, stk. 1, § 21 a, stk. 1,
eller § 21 c, stk. 2,«.

28. 1§ 22 indsettes som stk. 6:

»Stk. 6. Ved straffens udmaling efter § 21, stk. 1, betragtes
det som en skerpende omstandighed, hvis overtreedelsen er
begaet forsatligt eller ved grov uagtsomhed, eller hvis der
ved overtraedelsen er opnaet eller tilsigtet opnéet en gkono-
misk fordel for den pageldende selv eller andre, eller hvis
overtreedelsen i1 gvrigt er af grovere karakter.«

29. Efter § 22 b indsaettes:

»§ 22 c. Transportministeren kan efter forhandling med
justitsministeren fastsette regler om, at Ferdselsstyrelsen
i n@rmere angivne sager om overtredelser af § 21 og §
21 a og regler udstedt i medfer heraf, der ikke skennes at
medfere hgjere straf end bede, i et bedeforelaeg kan tilken-
degive, at sagen kan afgeres uden retssag, hvis den, der har
begaet overtreedelsen, erklerer sig skyldig i overtreedelsen
og erklerer sig rede til inden en narmere angiven frist at
betale en bade som angivet i badeforeleegget.

Stk. 2. Reglerne i retsplejelovens § 834, stk. 1, nr. 2 og
3, og stk. 2, om krav til indholdet af et anklageskrift og
reglerne i retsplejeloven om, at en sigtet ikke er forpligtet til
at udtale sig, finder tilsvarende anvendelse pa bedeforelag.

Stk. 3. Vedtages bedeforeleegget, bortfalder videre for-
folgning. Vedtagelsen har samme virkning som en dom.«

§3

I lov om udstationering af lpnmodtagere m.v., jf.
lovbekendtgorelse nr. 1144 af 14. september 2018, som
@ndret bl.a. ved § 4 i lov nr. 870 af 14. juni 2020, lov nr.
1939 af 15. december 2020 og senest ved lov nr. 159 af 2.
februar 2021, foretages folgende aendringer:

1. § I, stk. 5, ophaves.
Stk. 6 bliver herefter stk. 5.

2.§ 7 b, stk. 2, ophaves.
Stk. 3 bliver herefter stk. 2.

3. Kapitel 4 a ophaves.



4.5 10 a, stk. 1, nr. 4 og 5, ophaves.

5.1¢ 10 a, stk. 3, endres »stk. 1, nr. 1-3 og S« til: »stk. 1,
nr. 1-3,«.

6. $ 10 a, stk. 4, ophaves.

7.§10d, stk. 2, ophaves.
Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 2 og 3.

8. § 10 e ophaves.

§4

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 2. februar 2022, jf. dog
stk. 2 og 3.

Stk. 2. § 1, nr. 3-14, 16, 17, 19, 21-37, 39-41 og 43, og §
2, nr. 3-15 og 17-25, traeder i kraft den 21. februar 2022. §
14, stk. 1, i lov om godskersel som affattet ved denne lovs
§ 1, nr. 38, og § 14 ¢, stk. 1, i lov om buskersel som affattet

ved denne lovs § 2, nr. 16, treeder i kraft den 21. februar
2022.

Stk. 3. § 1, nr. 2 og 20, traeder i kraft den 1. januar 2023.

Stk. 4. Kravet om tilladelse i § 1, stk. 3, i lov om godsker-
sel som affattet ved denne lovs § 1, nr. 3, finder anvendelse
fra den 21. maj 2022.

Stk. 5. Transportministeren kan fastsatte nermere regler
om overgangsordninger for virksomheder, der pa tidspunk-
tet for lovens ikrafttreedelse driver eller tidligere har drevet
virksomhed, der er omfattet af tilladelseskravet efter § 1,
stk. 2 og 3, 1 lov om godskersel som affattet ved denne lovs
§ 1, nr. 2 og 3, herunder regler om fravigelse af krav, der
skal opfyldes for at opna tilladelse.

Stk. 6. Transportministeren kan fastsatte nermere regler
om overgangsordninger for virksomheder, der pa tidspunktet
for lovens ikrafttreedelse har en midlertidig tilladelse udstedt
efter § 16, stk. 3, i lov om buskersel, som ophavet ved
denne lovs § 2, nr. 21.
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1. Indledning

Baggrunden for lovforslaget er EU’s Vejpakke, der efter
tre &rs forhandlinger blev vedtaget i juli 2020. Vejpakken in-
deholder @ndrede betingelser for udevelse af vejtransporter-
hvervet, adgangen til godskerselsmarkedet, krav om grund-
leeggende arbejdsvilkar for udenlandske chaufferer samt nye
regler om kontrol med virksomheder.

Visse af Vejpakkens regler - bl.a. vedrerende kere- og hvi-
letid i vejtransport - har veret geldende siden sommeren
2020. Med dette lovforslag foretages de nedvendige aendrin-
ger 1 vejtransportlovgivningen med henblik pa implemente-
ring i dansk ret af de dele af Vejpakken, som finder anven-
delse fra henholdsvis februar og maj 2022.

Lovforslaget indferer for det forste sarlige sektorspecifik-
ke regler om udstationering af forere i vejtransportsekto-
ren. Lovforslaget indeholder pa den baggrund en ophevelse
af reglerne i lovbekendtgerelse nr. 1144 af 14. september
2018 om udstationering af lenmodtagere m.v. med senere
@ndringer (i det folgende udstationeringsloven), der over-

flyttes i en tilpasset version til henholdsvis lovbekendtgerel-
se nr. 1051 af 12. november 2012 om godskersel med senere
@ndringer (i det folgende godskerselsloven) og lovbekendt-
gorelse nr. 1050 af 12. november 2012 om buskersel med
senere andringer (i det folgende buskerselsloven), saledes at
de krav, der stilles til udstationerede forere ikke gar videre,
end hvad der folger af EU-reguleringen.

Lovforslaget indeholder for det andet mindre justeringer af
de fire krav, som virksomheder skal opfylde for at udfere
gods- og buskersel (etableringskrav, vandelskrav, krav om
tilstrekkeligt ekonomisk grundlag og krav til faglige kvali-
fikationer).

Derudover indferer lovforslaget som noget nyt en tilladel-
sesordning for international godskersel for fremmed regning
i varebiler. Ansggere om tilladelse til international godsker-
sel for fremmed regning i varebiler skal som udgangspunkt
opfylde de samme betingelser som ansggere om tilladelse til
godskersel for fremmed regning i lastbiler.

Endelig indeholder lovforslaget en endring af anvendelses-



omradet for tilladelsesordningen for national godskersel for
fremmed regning i varebiler. 11-kg-kravet udgar og veegt-
grensen heves fra 2.000 kg til 2.500 kg. Formalet med
@ndringen er at sikre en mere effektiv handhavelse af reg-
lerne samt en bedre mulighed for branchen til at efterleve
reglerne. Denne @&ndring er ikke en del af EU’s Vejpakke, da
tilladelsesordningen ikke er EU-reguleret.

Konsekvensen heraf er, at godskerselsloven fremover inde-

holder tre tilladelsesordninger:

1) Tilladelsesordning for godskersel for fremmed reg-
ning i motorkeretejer, hvis tilladte totalvaegt overstiger
3.500 kg (lastbiler).

2) Tilladelsesordning for international godskersel for
fremmed regning i motorkeretejer, hvis tilladte total-
vaegt overstiger 2.500 kg, men ikke overstiger 3.500 kg
(varebiler).

3) Tilladelsesordning for national godskersel for fremmed
regning i motorkeretgjer, hvis tilladte totalvagt oversti-
ger 2.500 kg, men ikke overstiger 3.500 kg (varebiler).

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Udstationering af forere inden for vejtransportsektoren
2.1.1. Geeldende ret

Udstationeringsloven regulerer vilkirene for udstationerede
lenmodtagere og er en implementering af Europa-Parlamen-
tets og Rédets direktiv 96/71/EF af 16. december 1996 om
udstationering af arbejdstagere som led i udveksling af tje-
nesteydelser (i det folgende udstationeringsdirektivet).

Udstationeringslovens kapitel 4 a regulerer vilkar for uden-
landske virksomheder, der udferer cabotagekersel med gods,
hvor motorkeretejets eller vogntogets samlede tilladte total-
vaegt overstiger 3.500 kg, buscabotagekarsel eller hele vej-
delen af kombineret transport i Danmark. Bestemmelserne
indeholdt i kapitel 4 a omhandler aflenningskrav af forere,
pligt til anmeldelse af kersel og Fardselsstyrelsens kontrol
og handhavelse i forhold til fremsendelse af dokumentation
m.v. Udstationeringslovens kapitel 4 a udmenter dele af den
politisk aftale om vejtransport af 15. januar 2020 mellem
regeringen (S), V, DF, RV, SF, EL, K, ALT og NB.

Det folger af udstationeringslovens § 8 c, at udenlandske
virksomheder, der udstationerer forere pd transportomradet,
som minimum skal betale deres forere en timesats, som
er fastsat af transportministeren efter inddragelse af arbejds-
markedets parter. Minimumstimesatsen reguleres arligt, jf.
§ 3, stk. 5, i bekendtgerelse nr. 250 af 23. februar 2021
om vilkar for udenlandske virksomheders udfersel af cabo-
tagekorsel med gods, bus eller vejdelen af kombineret trans-
port (i det folgende bekendtgerelse nr. 250 af 23. februar
2021). Herved sikres fair konkurrencevilkar mellem danske
virksomheder og udenlandske virksomheder, der udferer ren
national kersel i Danmark.

Udenlandske virksomheder, som udstationerer forere péa
transportomradet skal anmelde kerslen til Erhvervsstyrelsen

via Register for Udenlandsk Transportkersel, jf. udstatione-
ringslovens § 8 d. For hver kersel skal folgende oplysninger
anmeldes, jf. § 3, stk. 1, i bekendtgerelse nr. 250 af 23.
februar 2021:

1. Virksomhedens navn, forretningsadresse og kontaktop-
lysninger.

Oplysninger om transportform.

Registreringsnummer pé det treekkende karetej.

Dato for pabegyndelse og afslutning af kersel.
Identiteten af og kontaktoplysninger pa de chaufforer,
der udferer den pagaldende keorsel.

6. Huvilken type kersel, der udferes.

wokwn

Det folger af udstationeringslovens § 8 e, at Faerdselsstyrel-
sen forer tilsyn med virksomhedernes overholdelse af aflon-
ningskravet i § 8 ¢ og anmeldelsespligten i § 8 d. Faerdsels-
styrelsen kan anmode om oplysninger fra udenlandske virk-
somheder og udenlandske myndigheder, s& kontrolopgaven
kan varetages.

Kontrollen der henhgrer under Fardselsstyrelsen, understat-
tes af politiet 1 forbindelse med politiets almindelige vejside-
kontrol med tunge keretgjer. Det folger af § 4 i bekendtge-
relse nr. 250 af 23. februar 2021, hvilken dokumentation
virksomheden pé forlangende skal forevise til politiet eller
Fardselsstyrelsen i forbindelse med kontrollen. I forbindelse
med kontrolopgaven har politiet hjemmel til at tilbageholde
et koretaj, med hvilket der er foretaget korsel i forbindelse
med en overtreedelse af §§ 8 ¢ og 8 d eller regler fastsat i
medfor af § 8 e, stk. 4.

Det folger af udstationeringslovens § 8 f, stk. 1, at Faerdsels-
styrelsen kan give paleg om, at oplysningerne skal sendes
inden for en fastsat frist og péleegge daglige tvangsbeder for
fristens overskridelse, og indtil palegget efterkommes. Des-
uden er overtreedelse af aflenningskravet i § 8 ¢ og anmel-
delsespligten i § 8 d sanktioneret med bede. Ved udmélingen
af baden kan der leegges vegt pa, hvilke skonomiske gevin-
ster der er opndet eller forsegt opndet ved den pigaeldende
overtraedelse samt overtredelsens karakter i gvrigt.

Da udstationeringsloven generelt regulerer udstationering af
lenmodtagere finder visse af lovens generelle bestemmelser
ogsa anvendelse for udstationering af chaufferer i vejtrans-
portsektoren. Dette geelder §§ 3, 4, 5, 5 a, 6, 6 a, 6 b,
7, 8,8 a, 8b,9 og 9 a. Det bemerkes, at der med lov
nr. 1939 af 15. december 2020 om @ndring af lov om ud-
stationering af lenmodtagere m.v. (Implementering af det
reviderede udstationeringsdirektiv og malretning af anmel-
delsespligten til Registret for Udenlandske Tjenesteydere
(RUT) for selvstendigt erhvervsdrivende uden ansatte m.v.)
er foretaget endringer til §§ 5, 5a, 6 a, 6 b, 7 a, og 7 b,
som ferst finder anvendelse for vejtransportsektoren fra den
2. februar 2022, jf. § 3, stk. 2, i lov nr. 1939 af 15. december
2020. Andringerne implementerer Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv (EU) 2018/957 af 28. juni 2018 om &ndring
af direktiv 96/71/EF om udstationering af arbejdstagere som
led i udvekling af tjenesteydelser.
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2.1.2. Vejpakken

Vedtagelsen af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU)
2020/1057 af 15. juli 2020 om fastsettelse af serlige regler
med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU
om udstationering af ferere i vejtransportsektoren og om
@ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angér hdndha-
velseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012 (i det
folgende direktiv (EU) nr. 2020/1057) indeberer bl.a., at der
fastsaettes serlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og
direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere i vejtrans-
portsektoren, som skal vaere implementeret senest den 2.
februar 2022.

Direktiv (EU) nr. 2020/1057 fastsatter serlige administrati-
ve krav og kontrolforanstaltninger i forbindelse med udsta-
tionering af ferere inden for vejtransportsektoren. Desuden
folger det af direktivet, hvornar en ferer inden for vejtrans-
portsektoren er udstationeret. Medlemsstaterne mé kun ind-
fore de administrative krav og kontrolforanstaltninger med
hensyn til udstationering af forere, som folger af direktivets
artikel 1. Direktivets artikel 1 fastsatter, hvilke dokumenta-
tionskrav medlemsstaternes kan stille til den udenlandske
virksomhed ved udstationeringens begyndelse, under udsta-
tioneringen og efter udstationeringens opher. Med direktivet
fastsaettes der desuden regler om det gensidige myndigheds-
arbejde.

Det folger af direktivet, at reglerne om udstationering af
forere i vejtransportsektoren finder anvendelse pa cabota-
gekorsel, den indledende eller afsluttende vejstraekning af
kombineret transport og ikke-bilateral international transport
med gods og personbefordring i Danmark.

Cabotagekarsel er som defineret i Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 1072/2009 af 21. oktober 2009
om faelles regler for adgang til markedet for international
godskersel (i det folgende forordning (EF) nr. 1072/2009)
artikel 2 nr. 6, udferelse af national transport for fremmed
regning, der udferes i en begraenset periode inden for et EU
og EO@S-land, pa grundlag af en fallesskabstilladelse.

Cabotagekersel i bus er national personbefordring med bus
for fremmed regning, som en transportvirksomhed udferer
i en begraenset periode i en vertsmedlemsstat, eller — med-
tagning og afsetning af passagerer i samme medlemsstat,
under international rutekersel i overensstemmelse med be-
stemmelserne i Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 1073/2009 af 21. oktober 2009 om falles regler
for adgang til det internationale marked for buskersel og
om @ndring af forordning (EF) nr. 561/2006 (i det folgende
forordning (EF) nr. 1073/2009).

Definitionen for kombineret transport folger af Radets Di-
rektiv 92/106/EQF artikel 1. Kombineret transport er trans-
port af varer mellem E@S-landene uagtet varernes oprindel-
se eller endelige destination, nar transporten af varerne sker
ad vej til den indledende eller afsluttende straekning og til
den resterende straekning anvender jernbane, indre vandveje

eller sgvejen, nar denne straekning er over 100 km 1 lige
linje.

Ikke-bilateral international transport defineres som transport
mellem to lande, hvor ingen af landene er virksomhedens
etableringsland.

2.1.3. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Det er Transportministeriets vurdering, at reglerne om ud-
stationering af forere i vejtransportsektoren ber folge af
Transportministeriets sektorlovgivning, da der med direktiv
(EU) nr. 2020/1057 er blevet fastsat sektorspecifik regule-
ring, som alene finder anvendelse p&d Transportministeriets
ressortomrade.

Transportministeriet foreslar pa baggrund heraf, at reglerne
om udstationering af forere i vejtransportsektoren folger af
henholdsvis godskerselsloven og buskerselsloven.

Det er Transportministeriets vurdering, at de geldende reg-
ler i udstationeringsloven om udstationering af forere ikke
vil vaere i overensstemmelse med direktivet, hvorfor regler-
ne ikke kan viderefares i deres helhed. Det er Transportmi-
nisteriets vurdering, at anvendelsesomradet efter udstatione-
ringsloven er for snaevert. Der kan desuden ikke opretholdes
et krav om, at virksomheden skal registrere kerslen i Re-
gister for udenlandsk transportkersel (UTIK). Kravene til,
hvilke oplysninger der skal indberettes til Erhvervsstyrelsen
og dokumentationen, som virksomheden skal vise under ud-
stationeringen, jf. §§ 3 og 4 i bekendtgerelse nr. 250 af
23. februar 2021, gar pa nogle punkter videre, end hvad
der kan kraeves oplyst i henhold til direktivet. Der er derfor
som konsekvens af direktivet behov for at @ndre betingel-
serne for, hvilke oplysninger de udenlandske virksomheder
forpligtes til at oplyse. Desuden skal der i den nationale
regulering sondres mellem de administrative krav, der stilles
ved udstationeringens begyndelse, under udstationeringen
og efter udstationeringens opher.

Transportministeriet foreslar derfor, at anvendelsesomradet
udvides saledes, at de administrative krav der stilles til
udstationering af forere gelder for cabotagekersel, den ind-
ledende eller afsluttende vejstrakning af kombineret trans-
port og ikke-bilateral international transport med gods i
Danmark samt cabotagekarsel og ikke-bilateral international
personbefordring med bus i Danmark. Transportministeriet
foreslar desuden, at de administrative krav, der stilles til
udstationering af forere &ndres i overensstemmelse med di-
rektivet. Med de foresldede bestemmelser indferes der séle-
des en pligt for udenlandske virksomheder, der udstationerer
chaufferer i Danmark, til at anmelde deres kersel ved at ind-
sende en udstationeringserklaring via Informationssystemet
for det indre marked (IMI) senest samtidig med, at kerslen
pabegyndes. Anmeldelsespligten pahviler udenlandske virk-
somheder.

Det foreslds endvidere, at transportministeren bemyndiges
til at fastseette nermere regler om, hvilke oplysninger der
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skal anmeldes ved udstationeringens begyndelse, regler
om dokumentationskravet der stilles under udstationeringen
samt regler om oplysningskrav efter udstationeringens op-
her. Direktivet opregner udtemmende, hvilke oplysninger
der kan kreeves oplyst. Det er siledes forventningen, at der
ved bekendtgerelse stilles krav om, at de udenlandske virk-
somheder skal indsende alle de oplysninger og vere i besid-
delse af den dokumentation, der kan kraeves efter direktivet.

Det er Transportministeriets vurdering, at aflenningskravet
1 udstationeringslovens § 8 c kan videreferes, da direktivet
kun fastsetter regler om de administrative krav og kontrol-
foranstaltninger, der kan stilles til udstationering af fore-
re. Det foreslds séledes i godskerselslovens § 6 e og busker-
selslovens § 21 a, at aflenningskravet viderefores, som det
fremgar af udstationeringsloven i dag.

Det er desuden Transportministeriets vurdering, at kontrol-
systemet efter udstationeringslovens § 8 ¢ og § 8 g til
dels kan viderefares med henblik pa at sikre overholdel-
sen af det med lovforslaget foreslaede aflenningskrav, an-
meldelsespligt samt dokumentationskravet, der stilles til de
udenlandske virksomheder, som udstationerer forere i Dan-
mark. Herved sikres, at der efter lovandringen stadig fore-
tages en malrettet kontrol af de vilkar, der gelder for uden-
landske virksomheder, som udstationerer forere i Danmark.

Det foreslés séledes i godskerselslovens § 6 f og buskarsels-
lovens § 21 b, at Ferdselsstyrelsen forer tilsyn med overhol-
delse af aflenningskravet og anmeldelsespligten, samt doku-
mentationskrav der stilles til de udenlandske virksomheder,
som udstationerer forere i Danmark. Faerdselsstyrelsen fore-
slés, at kunne anmode om oplysninger fra udenlandske virk-
somheder og at kunne indhente oplysninger fra udenlandske
myndigheder gennem IMI, sa kontrolopgaven kan varetages.

Det foreslas i godskerselslovens § 14, stk. 2, og buskersels-
lovens § 14 c, stk. 2, at Faerdselsstyrelsen kan fa adgang
til keretgjer uden retskendelse. Denne adgang er et tvangs-
indgreb foretaget af en administrativ myndighed, hvorfor
lovbekendtgerelse nr. 1121 af 12. november 2019 om rets-
sikkerhed ved forvaltningens anvendelse af tvangsindgreb
og oplysningspligter (i det folgende retssikkerhedsloven) i
sin helhed finder anvendelse.

Kontrollen, der henherer under Feerdselsstyrelsen, vil, som
det er tilfeldet i dag efter udstationeringsloven, blive un-
derstattet af politiet i forbindelse med politiets almindelige
vejsidekontrol med tunge keretgjer. Politiet vil i den forbin-
delse fore kontrol med anmeldelsespligten og dokumentati-
onskravet i henhold til den foresldede godskerselslovens §
6 f og buskerselslovens § 21 b. Ferdselsstyrelsen vil med
fordel kunne deltage i politiets almindelige vejsidekontrol
med tunge keretajer for pa stedet eller i situationen at kunne
gennemfore kontrollen.

Politiet vil desuden kunne tilbageholde et koretaj, med hvil-
ket der er foretaget korsel i forbindelse med en overtreedelse

af godskerselslovens § 6 d og buskerselslovens § 21, jf.
godskerselslovens § 16 og buskerselslovens § 17 a.

Kontrollen med, om virksomheden overholder det lovfast-
satte krav til aflenning, foretages af Fardselsstyrelsen som
administrativ stikprevekontrol, herunder som risikobaseret
kontrol bl.a. baseret pa myndighedens erfaringer med kon-
trol af ordningen. De motorkeretgjer, som er kontrolleret af
politiet, jf. ovenfor, kan indgd i den kontrolgruppe, hvorfra
stikproven tages, ligesom der vil ske en kontrol af de kers-
ler, der er anmeldt i registret.

Det foreslas, at den udenlandske virksomheds manglende
overholdelse af aflenningskrav, anmeldelseskrav og doku-
mentationskrav sanktioneres med bede. Ved udmalingen af
badens storrelse kan der legges vegt pa, hvilke ekonomiske
gevinster der er opnaet eller forsegt opnaet ved den pagel-
dende overtradelse samt overtreedelsens karakter i gvrigt.

Som konsekvens af, at direktivets bestemmelser om udsta-
tionering af forere bliver implementeret i godskerselsloven
og buskerselsloven, skal bestemmelserne herom i udstatio-
neringsloven samtidig ophaves.

Det bemarkes i den forbindelse, at udstationeringslovens
generelle bestemmelser om udstationering af lenmodtagere
m.v. stadig vil finde anvendelse péa udstationeringen af fore-
re i vejtransportsektoren. Der henvises til udstationeringslo-
vens §§ 3 (definition af en i Danmark udstationeret lonmod-
tager), 4 (situationer hvor en virksomhed anses for at udsta-
tionere lenmodtagere til Danmark), 5 (andre regler som fin-
der anvendelse, nar en virksomhed udstationerer en lenmod-
tager i Danmark), 5 a (brugervirksomhedens underretning
af den udstationerende virksomhed), 6 (regler for ferie og
betaling herfor), 6 a (anvendelse af kollektive kampskridt,
aflenning m.v.), 6 b (anvendelse af kollektive kampskridt,
aflenning m.v.), 7 (udstationering fra Danmark til andre EU-
og E@S-lande), 8 (det danske forbindelseskontor), 8 a (de-
finition af kompetent myndighed), 8 b (udveksling af oplys-
ninger til brug for handhavelse af udstationeringsreglerne),
9 (vernetingsregler) og 9 a (godtgerelse for afskedigelse
eller anden ugunstig behandling).

2.2. Krav om tilladelse ved international godskorsel i vare-
biler

2.2.1. Geeldende ret

Der er ikke i dag krav om tilladelse til international godsker-
sel for fremmed regning i varebiler.

Efter godskaerselslovens § 1, stk. 2, er der i dag alene krav
om tilladelse til national godskersel for fremmed regning
i varebiler, dvs. godskersel i varebiler inden for Danmarks
greenser. Denne tilladelsesordning er ikke EU-reguleret.

2.2.2. Vejpakken

Vedtagelsen af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) nr. 2020/1055 af 15. juli 2020 om endring af forord-
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ning (EF) nr. 1071/2009, (EF) nr. 1072/2009 og (EU) nr.
1024/2012 med henblik pé at tilpasse dem til udviklingen
i vejtransportsektoren (i det folgende endringsforordning
(EU) nr. 2020/1055) indebarer bl.a., at Europa-Parlamen-
tets og Rédets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. okto-
ber 2009 om fzlles regler om betingelser for udevelse af
vejtransporterhvervet og om ophavelse af Radets direktiv
96/26/EF (i det folgende forordning (EF) nr. 1071/2009)
og forordning (EF) nr. 1072/2009 fra den 21. maj 2022
tilsvarende vil finde anvendelse for virksomheder, som ude-
ver godskerselserhvervet i varebiler, hvis tilladte totalvaegt
overstiger 2.500 kg, men ikke overstiger 3.500 kg, og som
udferer international godskersel.

Fra den 21. maj 2022 vil virksomheder sdledes skulle have
en fellesskabstilladelse for at kunne udfere international
godskersel for fremmed regning i en varebil, hvis tilladte
totalvaegt overstiger 2.500 kg, men ikke overstiger 3.500 kg.

Virksomheder, der udferer international godskersel for
fremmed regning i varebiler, skal herefter i vidt omfang leve
op til de samme krav som virksomheder, der udferer gods-
kersel for fremmed regning med motorkeretejer eller vogn-
tog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 3.500 kg
(lastbiler). Disse krav er etableringskravet, vandelskravet,
kravet til det ekonomiske grundlag og kravet om faglige
kvalifikationer, jf. artikel 3 i forordning (EF) nr. 1071/2009.

Forordningens krav til det ekonomiske grundlag, som virk-
somheder, der udferer godskersel i varebiler, skal opfylde,
er dog som udgangspunkt ikke det samme krav, som galder
for virksomheder, der udferer godskersel i lastbiler. Med-
lemsstaterne kan dog bestemme, at der alligevel skal galde
det samme krav for de to godskarselstyper. Dette kraever i s&
fald, at EU-Kommissionen underrettes herom.

Som det tilsvarende blev muligt ved indferelsen af krav om
tilladelse for godskersel i lastbiler, kan medlemsstaterne i
forbindelse med tilladelse til international godskersel i vare-
biler beslutte at fritage personer fra de obligatoriske prover,
som kraeves med henblik pa opfyldelse af kravet om faglige
kvalifikationer. Medlemsstaterne kan séledes fritage person-
er, der kan fremleegge dokumentation for, at de vedvarende
i en periode pa ti ar for den 20. august 2020 har ledet en
virksomhed, der udelukkende udferer international godsker-
sel med varebiler, fra de obligatoriske prever, som kraeves.

2.2.3. Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

I overensstemmelse med @ndringsforordning (EU) nr.
2020/1055 foreslas i godskerselslovens § 1, stk. 3, indsat
krav om tilladelse til international godskersel i varebiler,
hvis tilladte totalvaegt overstiger 2.500 kg, men ikke oversti-
ger 3.500 kg.

Kravet om tilladelse vil gelde for den, der er etableret pa
dansk omréde og udferer international godskersel for frem-
med regning med dansk indregistreret varebil eller vogntog

med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg. Til-
ladelsen udstedes med gyldighed pé indtil 10 ar.

Som det folger af pkt. 2.2.2., skal virksomheder, der udfe-
rer international godskersel for fremmed regning i varebiler
i vidt omfang leve op til de samme krav som virksomhe-
der, der udferer godskersel for fremmed regning i lastbiler
(etableringskravet, vandelskravet, kravet til det skonomiske
grundlag og kravet om faglige kvalifikationer, jf. artikel 3
i forordning (EF) nr. 1071/2009). De overenskomstmaessige
krav, som er en del af vandelskravet, svarer dog i stedet til
de betingelser, som folger af den nationale varebilsordning,
jf. lovforslagets § 1, nr. 13. Til opfyldelse af kravet om det
okonomiske grundlag og kravet om faglige kvalifikationer
stilles desuden serskilte betingelser, som fastsettes ved be-
kendtgerelse.

Ved en varebil forstés en bil, der er indrettet til godsbefor-
dring, og som har en tilladt totalveegt pa ikke over 3.500 kg,
jf. 024 Varebil N1 i bilag 1 i bekendtgerelse nr. 1050 af 17.
oktober 2019 om detailforskrifter for keretejers indretning
og udstyr.

Ved godskersel for fremmed regning forstds kersel med
motorkeretej eller vogntog, hvorved der mod betaling af
enhver art transporteres gods, der ikke tilherer eller er knyt-
tet til keretgjets bruger pd den i stk. 5 navnte mide, jf.
godskerselslovens § 1, stk. 4. 1§ 1, stk. 5, er firmakersel de-
fineret. Godskersel for fremmed regning er saledes al kersel
med gods, der ikke er firmakersel.

En international transport er defineret i artikel 2, stk. 1,
nr. 2, i forordning (EF) nr. 1072/2009. Herefter forstds ved
international transport:

1) korsel med et lasset karetej, som kerer fra en med-
lemsstat til en anden, med eller uden transit gennem en
eller flere medlemsstater eller et eller flere tredjelande,
korsel med et lasset koretoj fra en medlemsstat til et
tredjeland og omvendt, med eller uden transit gennem
en eller flere medlemsstater eller et eller flere tredjelan-
de,

korsel med et lesset koretgj mellem tredjelande med
transit gennem en eller flere medlemsstaters omréade,
eller

korsel uden last i forbindelse med de former for trans-
port, der er nevntinr. 1, 2 og 3.

2)

3)

4)

Den foresléede tilladelsesordning vil alene finde anvendelse
for international godskarsel i varebiler og sdledes ikke finde
anvendelse for national godskersel i1 varebiler, dvs. godsker-
sel inden for Danmarks landegranser. I godskerselslovens
§ 1, stk. 2, findes sarskilt nationalt krav om tilladelse til
national godskersel for fremmed regning i varebiler, hvis
tilladte totalvaegt overstiger 2.000 kg, men ikke overstiger
3.500 kg. Vagtgrensen for denne ordning foreslds andret
ved lovforslaget, jf. lovforslagets § 1, nr. 2.

Vagtgransen i den foreslaede tilladelsesordning vil indebae-
re, at karetgjer med en samlet tilladt totalvaegt pa 2.500 kg
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og derunder ikke er omfattet af krav om tilladelse, nér der
udferes international godskersel for fremmed regning.

Kravet om tilladelse til international godskersel i varebiler
vil 1 overensstemmelse med @ndringsforordningen traede i
kraft den 21. maj 2022. Transportministeren kan i den for-
bindelse fastsette regler om overgangsordninger, jf. lovfor-
slagets § 4, stk. 5.

2.3. Kontrolbesog og tilsyn med henblik pa opfyldelse af
betingelserne for udovelse af vejtransporterhvervet

2.3.1. Geeldende ret

Der er ikke i dag hjemmel til, at Feerdselsstyrelsen til enhver
tid uden retskendelse mod beheorig legitimation, har adgang
til en virksomheds forretningslokaler, forretningsbager og
papirer m.v. med henblik pa at fere kontrol med godsker-
selslovens § 3, stk. 1, og buskerselslovens § 12, stk. 1, jf.
artikel 3 1 forordning (EF) nr. 1071/2009.

2.3.2. Vejpakken

Det folger af artikel 12 i forordning (EF) nr. 1071/2009, at
der skal fores tilsyn med, at de virksomheder, som har faet
udstedt en vejtransporttilladelse, fortsat opfylder kravene i
forordningens artikel 3 (etableringskrav, vandelskrav, krav
om tilstreekkeligt ekonomisk grundlag og krav til faglige
kvalifikationer). Med henblik herpé foretager medlemssta-
terne kontrol af virksomheder, der er klassificeret i en hgjere
risikoklasse.

Ved @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 @ndres forord-
ningens artikel 12, séledes, at hvor det er relevant, skal
der foretages kontrolbesgg i den pigaldende virksomheds
lokaler.

2.3.3. Transportministeriets overvejelser og den foresliede
ordning

For at der kan foretages kontrolbesog i en virksomheds
lokaler som led i tilsynet med, at virksomheden fortsat op-
fylder kravene i artikel 3 i forordning (EF) nr. 1071/2009,
kreeves hjemmel hertil.

Da der ikke i dag findes en sddan hjemmel i vejtransportlov-
givningen, finder Transportministeriet det hensigtsmaessigt,
at en saddan hjemmel indsattes i bade godskerselsloven og
buskerselsloven. Dette vil sikre, at der kan gennemfores et
effektivt tilsyn i overensstemmelse med forordningen.

Pé baggrund heraf foreslas der ved lovforslagets § 1, nr. 38,
og § 2, nr. 16, indsat hjemmel til, at Faerdselsstyrelsen til
enhver tid uden retskendelse mod beherig legitimation har
adgang til en virksomheds forretningslokaler, forretningsbe-
ger og papirer m.v. med henblik pa at fere kontrol med
godskerselslovens § 3, stk. 1, og buskerselslovens § 12, stk.
1, og artikel 3 i forordning (EF) nr. 1071/2009.

Kontrolmyndigheden vil alene have adgang til virksomhe-
dens lokaler for at fore tilsyn, hvis det skennes nedven-

digt. Baggrunden for kontrolmyndighedens adgang til at
kontrollere virksomhedens forretningsbeger og papirer m.v.
i virksomhedens forretningslokaler, er et nedvendigt red-
skab, da kontrolmyndigheden ikke vil kunne f et tilstreek-
keligt retvisende billede af virksomhedens opfyldelse af kra-
vene, hvis der alene fores tilsyn med de oplysninger, som
virksomheden selv har fremsendt til kontrolmyndigheden,
og som fremgar af offentlige registre. Tvangsindgreb ma
kun anvendes, hvis mindre indgribende foranstaltninger ikke
er tilstreekkelige, og hvis indgrebet star i rimeligt forhold til
formalet med indgrebet jf. retssikkerhedslovens § 2.

Det forudsettes, at de foreslaede bestemmelser administre-
res i overensstemmelse med reglerne i retssikkerhedsloven,
herunder forbuddet mod selvinkriminering. Dette vil inde-
beare, at kontrolbestemmelserne ikke kan anvendes til at fa
adgang til en virksomheds forretningslokaler, hvis virksom-
heden med rimelig grund mistenkes for at have begaet en
strafbar lovovertreedelse. Da vil forholdet vaere omfattet af
de straffeprocessuelle regler i retsplejeloven.

2.4. Krav om tilladelse ved national godskorsel i varebiler
2.4.1. Geeldende ret

Det folger af godskerselslovens § 1, stk. 2, at den, der er
etableret pa dansk omrade og udferer godskersel for frem-
med regning med dansk indregistreret varebil eller vogntog
med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.000 kg, og
som fragter gods med en samlet veegt pa mere end 11 kg pr.
stykgods, skal have tilladelse hertil. Tilladelsen er national
og udstedes med gyldighed indtil 10 ar.

Tilladelsesordningen for national godskersel i varebiler blev
indfert ved lov nr. 735 af 8. juni 2018 om @ndring af lov om
godskersel, og reglerne herom tradte i kraft den 1. juli 2019.

Ved en varebil forstés en bil, der er indrettet til godsbefor-
dring, og som har en tilladt totalveegt pa ikke over 3.500 kg,
jf. 024 Varebil N1 i bilag 1 i bekendtgerelse nr. 1050 af 17.
oktober 2019 om detailforskrifter for keretejers indretning
og udstyr.

Krav om national tilladelse gelder for varebiler og vogntog
med en samlet totalvaegt pd mere end 2.000 kg og hejst
3.500 kg. Der geelder saledes en nedre bagatelgreense for
mindre keretojer indrettet til godsbefordring med en tilladt
totalvaegt pd under 2.000 kg. Disse keretojer skal derfor ikke
have en national tilladelse efter godskerselsloven.

Foruden den nedre bagatelgraeense geelder tilsvarende en ned-
re vaegtgrense for, hvornar transport af gods er omfattet af
godskerselslovens krav om national tilladelse. Det enkelte
stykgods (kolli) skal veje mere end 11 kg for, at transporten
er omfattet af tilladelseskravet. Et stykgods kan bestd af
flere enkelte varer, der er pakket som en enhed. Det er den
samlede vagt af denne enhed, der er afgerende for, om
transporten falder under anvendelsesomradet i godskersels-
lovens § 1, stk. 2.
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Veagtgraeensen pa 11 kg er bl.a. baseret pa Arbejdstilsynets
At-vejledning af september 2005, hvoraf det fremgér, at et
loft teet pad kroppen af genstande pa op til 11 kg normalt
ikke anses for sundhedsskadelige loft pad grund af vagt og
raekkeafstand.

Vegtgrensen sikrer bl.a., at omdeling af aviser, reklamer
og mindre forsendelser m.v. kan ske uden tilladelse. Kersel
uden tilladelse er dog ikke derved afgreenset til alene at
galde levering af aviser og reklamer, idet den anforte kersel
uden tilladelse gaelder for fragt af alle typer af gods.

For meddelelse af en national varebilstilladelse skal virk-
somheden have godkendt en transportleder, som faktisk og
vedvarende forestar virksomhedens transportarbejde. Virk-
somheden og transportlederen skal desuden opfylde en rek-
ke krav, herunder bl.a. etableringskrav, krav om gkonomisk
grundlag, vandelskrav og krav til de faglige kvalifikatio-
ner. Dette indeberer bl.a., at virksomheden skal vare etable-
ret pd dansk omréde, jf. godskerselslovens § 1, stk. 2, at
virksomheden skal rdde over en vis egenkapital, som fastsat
i § 6, stk. 2, i bekendtgerelse nr. 2168 af 21. december
2020 om godskersel, at virksomheden og transportlederen
ikke ma have forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr.
og derover, jf. godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 2, og §
4, stk. 1, nr. 3, at transportlederen ikke mé vaere demt for
et strafbart forhold, der begrunder en nerliggende fare for
misbrug af adgangen til at udfere vognmandsvirksomhed,
jf. godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 4, at virksomheden og
transportlederen kan sandsynliggere, at virksomheden kan
udeves pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god
skik inden for transportbranchen, jf. godskerselslovens § 3,
stk. 1, nr. 3, og § 4, stk. 1, nr. 5, og at transportlederen skal
have gennemfort og bestdet varebilsvognmandsuddannelsen,
jf. § 8, stk. 1, i bekendtgerelse nr. 2168 af 21. december
2020 om godskersel.

2.4.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Tilladelsesordningen for national godskersel i varebiler har
vaeret 1 kraft i lidt over to &r. Det har i denne periode vist
sig at vaere vanskeligt for politiet at handhave 11-kg-reglen
i praksis. Politiet oplyser i den forbindelse, at reglen og
hensigten med reglen omgas ved, at virksomheder deler
godset op i mindre stykgods séledes, at dette vejer under
11 kg pr. stykgods, og der dermed ikke skal indhentes en
tilladelse til godskerslen. Faerdselsstyrelsen har tilsvarende
oplyst, at branchen har betydelige problemer med at forsta
reglen, herunder hvornér der er behov for indhentelse af en
tilladelse til godskerslen.

Da 11-kg-reglen ikke har haft den enskede effekt foreslés,
at denne udgar af tilladelsesordningen i godskerselslovens
§ 1, stk. 2. Det er Transportministeriets vurdering, at en
afskaffelse af 11-kg-reglen vil sikre en mere effektiv hand-
haevelse af reglerne samt en bedre mulighed for branchen til
at efterleve reglerne.

Ved lovforslaget foreslds desuden, at vagtgrensen haves
for, hvornar en virksomhed, der udferer national godskersel
i varebil, er omfattet af tilladelseskravet i godskerselslovens
§ 1, stk. 2. Vegtgreensen foreslds havet fra 2.000 kg til
2.500 kg. Dette vil indebeere, at veegtgransen for den natio-
nale tilladelsesordning svarer til den vaegtgranse, der gaelder
for den EU-regulerede tilladelsesordning for international
godskersel i varebiler.

Den foreslaede nyaffattelse af bestemmelsen vil indebzere, at
krav om tilladelse vil gelde for varebiler og vogntog med en
samlet tilladt totalvaegt pd mere end 2.500 kg og hgjst 3.500
kg uanset veegten af det transporterede gods. Omdeling af
aviser, reklamer og mindre forsendelser m.v. i varebil vil
herefter krave en tilladelse i medfer af godskerselslovens §
1, stk. 2. Det bemarkes hertil, at ved at heeve vaegtgraensen
fra 2.000 kg til 2.500 kg vil det fortsat vaere muligt at udfore
national godskersel tilladelsesfrit i varebiler med en tilladt
totalvaegt pa 2.500 kg eller derunder.

For meddelelse af en national varebilstilladelse skal virk-
somheden have godkendt en transportleder, som faktisk og
vedvarende forestar virksomhedens transportarbejde. Virk-
somheden og transportlederen skal desuden opfylde en raek-
ke krav, herunder bl.a. etableringskrav, krav om ekonomisk
grundlag, vandelskrav og krav til de faglige kvalifikatio-
ner. Der er som udgangspunkt tale om de samme krav, som
der gzlder i dag, men med de enkelte @ndringer der folger
af dette lovforslag.

Den foreslaede @ndring af tilladelsesordningen for national
godskersel i varebiler vil finde anvendelse fra den 1. januar
2023, jf. lovforslagets § 4, stk. 3.

3. Konsekvenser for FN's verdensmadl

Reglerne for virksomheder, der udstationerer forere til Dan-
mark, vurderes at understette delmél nr. 8.8, om anstendige
jobs og ekonomisk vakst, hvorefter det bl.a. felger, at ar-
bejdstagernes rettigheder skal beskyttes og et sikkert og sta-
bilt arbejdsmiljo for alle arbejdstagere skal fremmes, samt
delmal nr. 10.4, om vedtagelse af politikker (iser finans-,
lon- og socialpolitik), hvorefter der opnés sterre lighed. Der
er med reglerne fokus pa arbejdstagerrettigheder i form af
en anstendig len 1 udstationeringsperioden.

4. Regionale konsekvenser, herunder for landdistrikterne

Lovforslaget vurderes at have vasentlige positive regionale
herunder landdistriktsrelaterede konsekvenser, idet der med
lovforslaget tilferes ressourcer til Ferdselsstyrelsen i Ribe.

Derudover indebzrer lovforslaget eendrede forhold for trans-
porterhvervet, der udger en ikke uvasentlig del af erhvervs-
livet i visse regioner og landdistrikter. F.eks. har transporter-
hvervet betydet meget for udviklingen af Padborg og de om-
kringliggende omrader. Det kan ikke umiddelbart vurderes
om sadanne konsekvenser vil vare negative eller positive.
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5. Forholdet til databeskyttelsesforordningen og databeskyt-
telsesloven

Lovforslaget indebarer behandling af personoplysninger i
forskellige sammenhange.

Ferdselsstyrelsens behandling af personoplysninger i med-
for af lovforslaget sker i overensstemmelse med reglerne i
databeskyttelsesforordningen og databeskyttelsesloven.

6. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekven-
ser for det offentlige

Lovforslaget vurderes at have implementeringsmaessige og
okonomiske konsekvenser for det offentlige.

Forslaget vil medfere skonomiske konsekvenser for Trans-
portministeriet pd omradet for adgangen til udevelse af vej-
transporterhvervet, idet godskerselslovens anvendelsesom-
rdde udvides til ogsé at omfatte virksomheder, som udferer
international godskersel for fremmed regning med dansk
indregistreret varebil eller vogntog med en samlet tilladt
totalvaegt, der overstiger 2.500 kg og kravene for at udeve
vejtransporterhvervet skerpes som folge af @®ndring af for-
ordning (EF) nr. 1071/20009.

Derudover afskaffes 11-kg-reglen for national varebilsker-
sel, hvilket indebarer, at flere virksomheder bliver omfattet
af den nationale varebilsordning. Dette vil bade have indfly-
delse pa Feardselsstyrelsens behandling af nyansegnings-,
tilsyns- og fornyelsessager, hvori der bade indgéar objektive
og subjektive kriterier. Hverken afgerelser, der er truffet pa
subjektivt eller objektivt grundlag, treeffes automatisk.

Endvidere vil forslaget medfere ekonomiske konsekvenser
for Transportministeriet pa omradet for udstationering af
chaufferer til Danmark.

Hvis en operater, der er etableret i Danmark, ikke via
IMI efter udstationeringens opher fremsender dokumenta-
tion til en veertsmedlemsstat efter anmodning, er etablerings-
medlemsstaten forpligtet til at sikre, at dokumentation i
den forbindelse sendes til vartsmedlemsstaten inden for
25 dage. Der vil for Ferdselsstyrelsen vaere omkostninger
forbundet med at sikre, at dokumentationen fremsendes til
vartsmedlemsstaten.

Lovforslaget medferer negative ekonomiske konsekvenser
for det offentlige. Det vurderes, at Faerdselsstyrelsens nye
opgaver vil medfere merudgifter i sterrelsesordenen 14,2
mio. kr. i 2022, 15,0 mio. kr. i 2023, 14,8 mio. kr. 1 2024,
13,8 mio. kr. i 2025 og 13,5 mio. kr. i 2026. Sterstedelen
af omkostningerne udgeres af lonmidler. Lonmidlerne udger
10,3 mio. kr. i 2022, 11,1 mio. kr. i 2023, 2024 og 2025,
samt 11,2 mio. kr. i 2026. Lenmidlerne skal bl.a. anvendes
til at kontrollere de egede krav i eksisterende tilladelses-
og ansegningsordninger. De resterende midler anvendes til
udvikling af IT-systemer, hvor der bade skal udvikles nye
IT-systemer, samt opdateres eksisterende systemer pé bag-
grund af de foresldede @ndringer.

Derudover vil det estimerede antal pd 1.400 nye indehave-
re af nationale varebilstilladelser medfere merudgifter for
Fardselsstyrelsen i sterrelsesorden 4,2 mio. kr. Udgifterne
forventes gebyrfinansieret pd samme made som de eksister-
ende omkostninger pad omradet.

Forslaget medferer merudgifter p& Justitsministeriets omra-
de. Merudgifterne kan henferes til reguleringen af interna-
tional godskersel i varebiler over 2.500 kg, som forventes
at medfere merudgifter pd Justitsministeriets omride pé i
alt 0,6 mio. kr. i 2022 stigende til 2,4 mio. kr. i 2027
og frem. Dertil forventes kravet om anmeldelsespligt og
dokumentationskrav i forbindelse med aflenning at medfore
merudgifter pa tvars af Justitsministeriets omrade pa i om-
egnen af 10 mio. kr. arligt, hvilket imidlertid er udgifter, der
allerede folger af eksisterende nationale regler.

Der skal tilfores ressourcer til IT-systemer, henholdsvis et
system til det nationale elektroniske register inklusiv ER-
RU-funktionerne og justeringer i det eksisterende risikoklas-
sificeringssystem.

Transportministeriet vurderer, at lovforslaget er i overens-
stemmelse med de syv principper, der folger af den politiske
aftale af 16. januar 2018 mellem Folketingets partier for di-
gitaliseringsklar lovgivning, og at lovforslaget saledes er ud-
formet, s det opfylder de generelle krav om at understotte
en hel eller delvis digital administration samt anvendelse af
ny teknologi, som kan understotte en bedre og mere effektiv
offentlig opgavelosning.

Transportministeriet vurderer, at lovforslagets bestemmelser
er formuleret sé klart og enkelt, som emnets kompleksitet
gor det muligt, jf. princip 1, og at lovforslagets bestemmel-
ser understotter, at der kan kommunikeres digitalt med bor-
gere og virksomheder, jf. princip 2.

7. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervs-
livet m.v.

Det vurderes, at lovforslaget har administrative og ekonomi-
ske konsekvenser for erhvervslivet.

Afskaffelse af 11-kg-reglen for national varebilskersel samt
indferelse af en international tilladelsesordning for varebiler
vil medfere ogede gkonomiske konsekvenser for erhvervsli-
vet.

Herudover haves vegtgraensen for varebiler, som udferer
national godskersel for fremmed regning, og som er omfat-
tet af tilladelseskravet i godskerselslovens § 1, stk. 2, fra
2.000 kg til 2.500 kg, séledes at vaegtgraensen stemmer over-
ens med reglerne for international godskersel i varebiler,
som er EU-reguleret.

Afskaffelse af 11-kg-reglen indeberer, at virksomheder, som
udferer national godskersel for fremmed regning i varebiler
med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger 2.500 kg, er
omfattet af tilladelseskravet i godskerselslovens § 1, stk.
2. Dette indeberer, at ogsé virksomheder, som fragter gods
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med en samlet vaegt pd 11 kg pr. stykgods eller derunder,
skal leve op til kravene vedrerende gaeld til det offentlige,
vandel, faglige kvalifikationer, egenkapital, overenskomst
m.v.

Zndringen af vegtgransen fra 2.000 kg til 2.500 kg medfo-
rer ligeledes, at anvendelsesomradet for godskerselslovens
nationale varebilsregler indskraenkes. De virksomheder, som
i dag benytter varebiler med en tilladt totalvaegt pd over
2.000 kg, men ikke over 2.500 kg, vil séledes ikke leengere
vare omfattet af tilladelseskravet i godskerselslovens § 1,
stk. 2. Hvor mange virksomheder, der pd nuverende tids-
punkt benytter sig af varebiler, som har en tilladt totalvaegt
pa over 2.000 kg, men ikke over 2.500 kg, til udferelse
godskarsel for fremmed regning, er uvist.

Det er dog Fardselsstyrelsens vurdering, at der er flere
virksomheder, som omfattes af tilladelseskravet i godsker-
selslovens § 1, stk. 2, ved afskaffelse af 11-kg-reglen end
virksomheder, som undtages fra tilladelseskravet ved at
vaegtgraensen haves fra 2.000 kg til 2.500 kg. Lovforslaget
indebarer siledes en stigning af antallet af virksomheder,
som skal have en tilladelse efter godskerselslovens § 1, stk.
2.

Udstedelse af nationale varebilstilladelser vil blive gebyrpa-
lagt svarende til den geldende ordning i dag for varebiler.

Varebiler med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger
2.500 kg, men ikke overstiger 3.500 kg og som udferer
international godskersel for fremmed regning, omfattes lige-
ledes af godskerselsloven. Dette indebeerer, at virksomheder,
der udferer international godskersel for fremmed regning,
skal have en tilladelse efter den foresldede bestemmelse i
godskerselslovens § 1, stk. 3, nar de anvender varebiler. Ud-
stedelse af fallesskabstilladelser til varebiler vil ikke blive
gebyrpélagt, som tilfaeldet er for de nationale varebilstilla-
delser.

Hvor stor en andel af de danske varebilsvirksomheder,
som udferer godskersel for fremmed regning i Danmark,
der ligeledes udferer international godskersel inden for EU
er uvist. DTL-Danske Vognmend har oplyst, at data for
varebiler ikke er veludbygget. Det er dog DTL-Danske
Vognmaends vurdering, at danske virksomheder ikke udfe-
rer international godskersel i varebiler i et vesentligt om-
fang. Andelen af virksomheder, som alene udferer interna-
tional godskersel i varebiler vurderes pd nuvarende tids-
punkt forholdsvist lavt.

Herudover udvides personkredsen, som tages i betragtning
ved vandelsvurderingen ved ansegninger om faelleskabstilla-
delser til gods- og buskersel, til ogsa at omfatte virksomhe-
ders administrerende direktorer. Dette indeberer, at der skal
atholdes udgifter til indhentelse af domsudskrifter, séfremt
der pa baggrund af den indledende vurdering af straffeatte-
sten er behov for yderligere oplysninger til brug for den
endelige vandelsvurdering. Til brug for den endelige vand-
elsvurdering, skal det endvidere vurderes, hvorvidt denne

personkreds har veret involveret i tidligere virksomheder og
det kan i den forbindelse vere relevant at indhente yderlige-
re oplysninger i form af redegarelse fra tredjemand.

Samlet vurderes det, at lovforslaget medferer administrati-
ve konsekvenser for erhvervslivet forbundet med tilsyn og
nyansegninger bade for virksomheder, der er omfattet af ek-
sisterende tilladelser og for virksomheder som nu omfattes
pga. det nye krav om tilladelse til international kersel med
varebiler. Disse konsekvenser vurderes samlet set at vare
under 4 mio. kr., hvorfor de ikke kvantificeres narmere.

Principperne for agil erhvervsrettet regulering er ikke rele-
vante for lovforslaget, da lovforslaget ikke pavirker forret-
ningsmodeller, innovation eller serlige teknologier.

8. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for bor-
gerne.

9. Klimamcessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke klimamassige konsekvenser.

10. Miljo- og naturmcessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke miljo- og naturmassige konsekvenser.
11. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget implementerer fire ud af Vejpakkens seks rets-
akter 1 henholdsvis godskerselsloven og buskerselsloven.

For det forste foretages de relevante @ndringer og praeci-
seringer, som er nedvendige som folge af Vejpakkens &n-
dringer i kravene til virksomheders udevelse af vejtranspor-
terhvervet, som folger af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2020/1055 af 15. juli 2020 om @ndring af
forordning (EF) nr. 1071/2009, (EF) nr. 1072/2009 og (EU)
nr. 1024/2012 med henblik pa at tilpasse dem til udviklingen
i vejtransportsektoren (etableringskrav, vandelskrav, krav
om tilstrekkeligt ekonomisk grundlag og krav til faglige
kvalifikationer). P4 baggrund heraf @ndres kravene til ud-
stedelse af tilladelser til godskersel for fremmed regning i
motorkeretgjer, hvis tilladte totalvegt overstiger 3.500 kg
(lastbiler) og erhvervsmassig personbefordring i keretgjer
indrettet til befordring af mere end 9 personer inklusive
foreren (bus). Disse krav vil treede i kraft den 21. februar
2022. Som felge af Vejpakken vil kravene ligeledes finde
anvendelse for udstedelse af tilladelse til international gods-
karsel for fremmed regning i motorkeretejer, hvis tilladte
totalvaegt overstiger 2.500 kg, men ikke overstiger 3.500 kg
(varebiler). P4 baggrund heraf @&ndres godskerselsloven, sé&
den ligeledes finder anvendelse for denne type godskersel
fra den 21. maj 2022.

For det andet implementerer lovforslaget Europa-Parlamen-
tets og Rédets direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020
om fastsettelse af sarlige regler med hensyn til direktiv
96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af
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forere 1 vejtransportsektoren og om endring af direktiv
2006/22/EF, for s& vidt angar hdndhavelseskravene, og af
forordning (EU) nr. 1024/2012 i godskerselsloven og busk-
orselsloven for sa vidt angér de sektorspecifikke regler om
udstationering af ferere i vejtransportsektoren, som skal ve-
re implementeret senest den 2. februar 2022.

Direktiv (EU) nr. 2020/1057 fastsaetter i artikel 1 saerlige
administrative krav og kontrolforanstaltninger i forbindel-
se med udstationering af ferere inden for vejtransportsekto-
ren. Medlemsstaterne mé kun indfere de administrative krav
og kontrolforanstaltninger med hensyn til udstationering af
forere, som folger af direktivet. ndringerne i godskarsels-
loven og buskerselsloven om udstationering gar derfor ikke
videre end, hvad der folger af direktivet.

Det folger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra a), at uden-
landske virksomheder kun kan forpligtes til senest ved ud-
stationeringens begyndelse at indsende en udstationerings-
erklering til de nationale kompetente myndigheder i den
medlemsstat, hvor fereren er udstationeret ved hjelp af en
flersproget standardformular i den offentlige brugerflade,
der er forbundet til informationssystemet for det indre mar-
ked (IMI). Desuden folger det af artikel 1, stk. 11, litra a),
hvilke oplysninger udstationeringserkleringen kan indehol-
de. Det folger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra b), hvilke
dokumentationskrav medlemsstaterne kan stille til den uden-
landske virksomhed under udstationeringen og artikel 1,
stk. 11, litra ¢), fastsetter de dokumentationskrav, som med-
lemsstaterne kan stille efter udstationeringens opher. Med
direktivet fastsattes der desuden regler om det gensidige
myndighedsarbejde.

Dele af udstationeringslovens kapitel 4 a om vilkar for
udenlandske virksomheder, der udferer cabotagekersel med
gods, hvor motorkeretejets eller vogntogets samlede tilladte
totalvaegt overstiger 3.500 kg, buscabotagekarsel eller hele
vejdelen af kombineret transport i Danmark viderefores i
henholdsvis godskerselsloven og buskerselsloven. Udstatio-
neringslovens kapitel 4 a implementerer dele af Europa-Par-
lamentets og Réadets direktiv 96/71/EF af 16. december 1996
om udstationering af arbejdstagere som led i udveksling af
tienesteydelser og dele af Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2014/67/EU af 15. maj 2014 om hindhavelse af
direktiv 96/71/EF om udstationering af arbejdstagere som
led i udveksling af tjenesteydelser og om @ndring af forord-
ning (EU) nr. 1024/2012 om administrativt samarbejde via
informationssystemet for det indre marked (»IMI-forordnin-
gen«), hvorfor lovforslaget ogsd implementerer dele heraf,
for de bestemmelser, der er en videreforelse af regler fra
udstationeringsloven.

12. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslaget har i perioden fra den 25. juni 2021

til den 18. august 2021 veret sendt i hering og i perioden fra
den 6. september 2021 til den 20. september 2021 i supple-
rende hering hos folgende myndigheder og organisationer
m.v.:

3F - Felles Fagligt Forbund, Advokatradet, Advokatsam-
fundet, Akademikerne, AMU Transport Danmark, Arbej-
derbevaegelsens Erhvervsradd, Arbejdsgiverforening for in-
dehavere af taxi-, OST-, limousine- og sygetransport, Ar-
bejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik, Arbejdsgiverfor-
eningen, Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik,
AutoBranchen Danmark, Automobilbranchens Handels- &
Industriforening i Danmark, Bilbranchen, Bilsynsbranch-
en, Brancheforeningen af Danske Distributerer, Centralor-
ganisationernes Fallesudvalg, Danmarks Naturfredningsfor-
ening, Danmarks Tekniske Universitet — Transport, Dansk
Agroindustri, Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk Bilbran-
cherad, Dansk Bilforhandler Union, Dansk Byggeri, Dansk
Erhverv, Dansk Erhvervsfremme, Dansk Forening for In-
ternational Motorkeretejsforsikring, Dansk Kerelerer-Uni-
on, Dansk Maskinhandlerforening, Dansk Metal, Dansk
Mobilitet, Dansk PersonTransport, Dansk Standard, Dan-
ske Advokater, Danske Erhvervsskoler og -Gymnasier, Dan-
ske Korelereres Landsforbund, Danske Medier, Danske
Regioner, Danske Spediterer, Danske Synsvirksomheder,
Datatilsynet, De Danske Bilimporterer, Den Danske Dom-
merforening, Det Centrale Handicaprad, Det Faglige Hus,
Dansk Industri, Dansk Industri - Dansk Byggeri, Dansk
Industri - Transport, Dommerfuldmagtigforeningen, DTL
- Danske Vognmand, DTL’s arbejdsgiverforening, Dak-
branchen Danmark, Finanssektorens Arbejdsgiverforening,
Fagbevagelsens Hovedorganisation, Forenede Danske Mo-
torejere, Forbrugerombudsmanden, Forbrugerradet Teaenk,
Foreningen af Frie Kerelerere, Foreningen af Vognimpor-
torer i Danmark, Forhandlingsfellesskabet, Forsikring &
Pension, Frie Danske Lastbilvognmend, Havarikommissi-
onen for vejtrafikulykker, ITD - Brancheorganisation for
den danske vejgodstransport, ITSDanmark, Kommunernes
Landsforening, Krifa, Kerelererforeningen, Kereprovesag-
kyndiges Landsforening, Landbrug & Fedevarer, Ledernes
Hovedorganisation, Maskinleverandererne, Midtsjellands
Koarelererforening, Motorcykel Forhandler Foreningen, Mo-
torcykel Importer Foreningen, Mover, NOAH-Trafik, Over-
enskomstnavnet, Politiforbundet, PostNord AB, Rigsadvo-
katen, Rigspolitiet, Rigspolitiets Nationale Fardselscenter,
Rédet for Baeredygtig Trafik, Radet for Gren Omistilling,
Rédet for Sikker Trafik, Sikre Veje, SMVdanmark, Special-
foreningen for Logistik og Distribution, Sg- og Handels-
retten, Teknologisk Institut, Trafikselskaberne i Danmark,
Transporterhvervets Uddannelser, Transportens Arbejdsgi-
vere og Aalborg Universitet - Sektionen for Veje, Trafik og
Transport.

13. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindre udgif- | Negative konsekvenser/merudgifter (hvis

ja, angiv omfang hvis nej, anfer “Ingen”)
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ter (hvis ja, angiv omfang/hvis nej,
anfor ”Ingen”)

Wkonomiske konsekvenser for det of-
fentlige

Ingen

Lovforslaget medferer negative gkonomi-
ske konsekvenser for det offentlige. Det
vurderes, at Faerdselsstyrelsens nye opga-
ver vil medfere merudgifter i sterrelses-
ordenen 14,2 mio. kr. 1 2022, 15,0 mio. kr.
i 2023, 14,8 mio. kr. i 2024, 13,8 mio. kr,
i 2025 og 13,5 mio. kr. i 2026. Sterstede-
len af omkostningerne udgeres af lonmid-
ler. Lonmidlerne udger 10,3 mio. kr. i
2022, 11,1 mio. kr. i 2023, 2024 og 2025,
samt 11,2 mio. kr. i 2026. Lenmidlerne
skal bl.a. anvendes til at kontrollere dej
ogede krav i eksisterende tilladelses- og
ansggningsordninger. De resterende mid-
ler anvendes til udvikling af IT-systemer,)
hvor der bade skal udvikles nye IT-syste-
mer, samt opdateres eksisterende systemer
pa baggrund af de foreslaede andringer.

Derudover vil det estimerede antal pd
1.400 nye indehavere af nationale varebil-
stilladelser medfere merudgifter for Feerd-
selsstyrelsen i storrelsesorden 4,2 mio. kr.
Udgifterne forventes gebyrfinansieret pé
samme made som de eksisterende omkost-
ninger pa omradet.

Lovforslaget medferer derudover merud-
gifter pa Justitsministeriets omrade. Mer
udgifterne kan henferes til kontrollen af
international godskersel i varebiler over
2.500 kg, der forventes at medfere merud-
gifter pa 1 alt 0,6 mio. kr. i 2022 stigende
til 2,4 mio. kr. i 2027 og frem. Dertil for-
ventes kontrollen af kravet om anmeldel-
sespligt og dokumentationskrav i forbin-|
delse med aflenning at medfere merudgif-
ter pa i omegnen af 10 mio. kr. pa Justits-
ministeriets omrade, hvilket imidlertid er
udgifter, der allerede folger af eksisterende
nationale regler.

Implementeringskonsekvenser for det
offentlige

Ingen

Lovforslaget har implementeringskonse-
kvenser for det offentlige 1 form af udvik-
ling af nye it-systemer.

(Okonomiske konsekvenser for erhvervs-
livet m.v.

Ingen

Lovforslaget medferer okonomiske konse-
kvenser for erhvervslivet forbundet med
nyansegninger for virksomheder, som nu
omfattes pga. det nye krav om tilladelse til
international kersel med varebiler.

Herudover er der omkostninger forbundet
med gebyrer for udstedelse af tilladelser
for de 1.400 nye virksomheder, der vil bli-
ve omfattet af det nationale tilladelseskrav
for varebilsvirksomheder.
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Disse konsekvenser vurderes samlet set af
veere under 4 mio. kr., hvorfor de ikke
kvantificeres narmere.

[Administrative konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Lovforslaget medferer administrative kon-
sekvenser for erhvervslivet forbundet med
tilsyn og nyansegninger bade for virksom-
heder der er omfattet af eksisterende til-
ladelser og for virksomheder som nu om-
fattes pga. det nye krav om tilladelse till
international kersel med varebiler. Disse
konsekvenser vurderes samlet set at vere
under 4 mio. kr., hvorfor de ikke kvantifi-
ceres narmere.

Ingen

[Administrative konsekvenser for borger-|Ingen Ingen
ne

Klimamaessige konsekvenser Ingen Ingen
Miljo- og naturmassige konsekvenser [[ngen Ingen

[Forholdet til EU-retten

Lovforslaget foretager de nedvendige praciseringer og justeringer i godsker-
selsloven og buskerselsloven som folge af Europa-Parlamentets og Radets for-
ordning (EU) 2020/1055 af 15. juli 2020 om @ndring af forordning (EF) nr.
1071/2009, (EF) nr. 1072/2009 og (EU) nr. 1024/2012 med henblik pa at tilpasse
dem til udviklingen i vejtransportsektoren.

Lovforslaget implementerer endvidere Europa-Parlamentets og Radets direktiv
(EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastsattelse af serlige regler med hensyn|
til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere i vej-
transportsektoren og om andring af direktiv 2006/22/EF, for s& vidt angar hand-
haevelseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012 i godskerselsloven og
buskerselsloven for sa vidt angér de sektorspecifikke regler om udstationering af

forere i vejtransportsektoren.

Er i strid med de fem principper for im- JA
plementering af erhvervsrettet EU- re-
gulering/Overimplementering af EU-ret-

lige minimumsforpligtelser

NEJ

X

Specielle bemcerkninger
Til§ 1
Til nr. 1

Fodnoten til godskerselslovens titel angiver, at loven inde-
holder bestemmelser, der gennemforer Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om grund-
leeggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for fo-
rere af visse keretgjer, der benyttes til godstransport eller
personbefordring ad vej, og om andring af Radets forord-
ning (EQF) nr. 38/85 samt Radets direktiv 91/439/EQF og
om ophavelse af Rédets direktiv 76/914/EQF (EF-Tidende
2003, nr. L 226, side 4-17).

Det foreslas at affatte fodnoten til lovens titel pa ny, séle-
des at det ligeledes folger af fodnoten, at loven indeholder
bestemmelser, der gennemforer dele af dele af Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 96/71/EF af 16. december 1996

om udstationering af arbejdstagere som led i udveksling af
tjenesteydelser, EF-Tidende 1997, nr. L 18, side 1, dele af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/67/EU af 15.
maj 2014 om handhavelse af direktiv 96/71/EF om udstatio-
nering af arbejdstagere som led i udveksling af tjenesteydel-
ser og om @ndring af forordning (EU) nr. 1024/2012 om
administrativt samarbejde via informationssystemet for det
indre marked (»IMI-forordningen«), EU-Tidende 2014, nr.
L 159, side 11, og dele af Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastsattelse af
serlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv
2014/67/EU om udstationering af ferere i vejtransportsekto-
ren og om @&ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angér
handhevelseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012,
EU-Tidende 2020, nr. L 249, side 49.

Forslaget om at affatte fodnoten pa ny, sd den ligeledes vil
omfatte direktiv (EU) nr. 2020/1057 skyldes, at det med
lovforslaget foreslds, at dele af direktivet implementeres
ved bestemmelser i godskerselsloven. Lovforslaget imple-
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menterer dele af direktivets artikel 1 om sarlige regler
for udstationering af ferere samt artikel 5 om sanktioner
for overtreedelse af artikel 1. Med lovforslaget viderefores
desuden bestemmelser fra udstationeringslovens kapitel 4
a, som implementerer dele af direktiv 96/71/EF og direk-
tiv 2014/67/EU i godskerselsloven, hvorfor nyaffattelsen
af fodnoten ogsa foreslds at omfatte direktiv 96/71/EF og
direktiv 2014/67/EU.

Til nr. 2

Det folger af godskerselslovens § 1, stk. 2, at den, der er
etableret pd dansk omrade og udferer godskersel for frem-
med regning med dansk indregistreret varebil eller vogntog
med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger 2.000 kg, og
som fragter gods med en samlet veegt pad mere end 11 kg pr.
stykgods, skal have tilladelse hertil. Tilladelsen er national
og udstedes med gyldighed indtil 10 ar.

Godskarsel for fremmed regning er i godskerselslovens § 1,
stk. 4, defineret som kersel med motorkeretej eller vogntog,
hvorved der mod betaling af enhver art transporteres gods,
der ikke tilherer eller er knyttet til koretojets bruger pé den
i stk. 5 naevnte méde. I § 1, stk. 5, er firmakersel define-
ret. Godskersel for fremmed regning er siledes al kersel
med gods, der ikke er firmakersel.

Ved en varebil forstés en bil, der er indrettet til godsbefor-
dring, og som har en tilladt totalveegt pa ikke over 3.500 kg,
jf. 024 Varebil N1 i bilag 1 i bekendtgerelse nr. 1050 af 17.
oktober 2019 om detailforskrifter for keretejers indretning
og udstyr.

Tilladelsesordningen for national godskersel for fremmed
regning 1 varebiler blev indfert ved lov nr. 735 af 8. juni
2018 om @ndring af lov om godskersel, og reglerne herom
tradte i kraft den 1. juli 2019. Tilladelsen kraves alene,
hvis der udferes national godskersel i varebiler, dvs. gods-
kersel i varebiler inden for Danmarks graenser. International
godskarsel i varebiler er séledes ikke omfattet af kravet om
tilladelse i godskerselslovens § 1, stk. 2.

Krav om national tilladelse gelder for varebiler og vogntog
med en samlet totalvaegt pd mere end 2.000 kg og hgjst
3.500 kg. Der gelder saledes en nedre bagatelgrense for
mindre keretejer indrettet til godsbefordring med en tilladt
totalvaegt pa under 2.000 kg. Disse karetojer skal derfor ikke
have en national tilladelse efter godskerselsloven.

Foruden den nedre bagatelgreense gelder tilsvarende en ned-
re vaegtgraense for, hvorndr transport af gods er omfattet af
godskarselslovens krav om national tilladelse. Det enkelte
stykgods (kolli) skal veje mere end 11 kg for, at transporten
er omfattet af tilladelseskravet. Et stykgods kan bestd af
flere enkelte varer, der er pakket som en enhed. Det er den
samlede vagt af denne enhed, der er afgerende for, om
transporten falder under anvendelsesomradet i godskarsels-
lovens § 1, stk. 2.

Veagtgraensen pa 11 kg er bl.a. baseret pa Arbejdstilsynets

At-vejledning af september 2005, hvoraf det fremgér, at et
loft teet pa kroppen af genstande péa op til 11 kg normalt
ikke anses for sundhedsskadelige loft pd grund af veegt og
rekkeafstand.

Vegtgraensen sikrer bl.a., at omdeling af aviser, reklamer og
mindre forsendelser m.v. — der falder under veegtgraensen -
kan ske uden tilladelse. Keorsel uden tilladelse er dog ikke
derved afgrenset til alene at gaelde levering af aviser og
reklamer, idet den anferte korsel uden tilladelse galder for
fragt af alle typer af gods.

For meddelelse af en national varebilstilladelse efter § 1,
stk. 2, skal virksomheden have godkendt en transportleder,
som faktisk og vedvarende forestdr virksomhedens trans-
portarbejde. Virksomheden og transportlederen skal desuden
opfylde en raeekke krav, herunder bl.a. etableringskrav, krav
om gkonomisk grundlag, vandelskrav og krav til de faglige
kvalifikationer.

Det foreslas at nyaffatte godskerselslovens § 7, stk. 2, séle-
des, at den, der er etableret pd dansk omrade og udferer na-
tional godskersel for fremmed regning med dansk indregi-
streret varebil eller vogntog med en samlet tilladt totalvegt,
der overstiger 2.500 kg, skal have tilladelse hertil. Tilladel-
sen er national og udstedes med gyldighed pa indtil 10 ar.

Tilladelsesordningen for national godskersel i varebiler trad-
te i kraft for lidt over to ar siden. Det har i denne periode
vist sig at vere vanskeligt for politiet at handhave 11-kg-
reglen 1 praksis. Politiet oplyser i den forbindelse, at reglen
og hensigten med reglen omgas ved, at virksomheder deler
godset op i mindre stykgods saledes, at dette vejer under
11 kg pr. stykgods, og der dermed ikke skal indhentes en
tilladelse til godskerslen. Faerdselsstyrelsen har tilsvarende
oplyst, at branchen har svart ved at forstd reglen, herunder
hvornar der er behov for indhentelse af en tilladelse til gods-
karslen.

Da 11-kg-reglen ikke har haft den onskede effekt foreslas,
at denne udgér af tilladelsesordningen i godskerselslovens
§ 1, stk. 2. Det er Transportministeriets vurdering, at en
afskaffelse af 11-kg-reglen vil sikre en mere effektiv hand-
havelse af reglerne samt en bedre mulighed for branchen til
at efterleve reglerne.

Ved lovforslaget foreslds det, at veegtgraensen haves for,
hvornér en virksomhed, der udferer national godskersel i
varebil, er omfattet af tilladelseskravet i godskerselslovens §
1, stk. 2. Veegtgransen foreslds havet fra 2.000 kg til 2.500
kg. Dette vil indebere, at vaegtgrensen for den nationale
tilladelsesordning svarer til den vagtgranse, der gaelder for
den EU-reguleret tilladelsesordning for international gods-
karsel i varebiler, jf. lovforslagets § 1, nr. 3.

Den foresldede @ndring af bestemmelsen vil indebeare, at
krav om tilladelse vil galde for varebiler og vogntog med
en samlet totalveegt pd mere end 2.500 kg og hejst 3.500
kg uanset veegten af det transporterede gods. Omdeling af
anviser, reklamer og mindre forsendelser m.v. i varebil vil
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herefter kraeve en tilladelse i medfer af godskerselslovens §
1, stk. 2. Det bemarkes hertil, at ved at haeve vagtgransen
fra 2.000 kg til 2.500 kg vil det fortsat vaere muligt at udfore
national godskersel tilladelsesfrit i varebiler med en tilladt
totalvaegt pa 2.500 kg eller derunder.

Ved godskersel for fremmed regning skal forstés kersel med
motorkeretej eller vogntog, hvorved der mod betaling af
enhver art transporteres gods, der ikke tilherer eller er knyt-
tet til koretgjets bruger pa den i stk. 6 nevnte made, jf.
godskerselslovens § 1, stk. 5. I godskerselslovens § 1, stk. 6,
er firmakersel defineret, jf. lovforslagets § 1, nr. 5.

Der kraeves alene tilladelse efter den foresldede § 1, stk. 2,
hvis der udferes national godskersel i varebiler, dvs. gods-
korsel i varebiler inden for Danmarks graenser. International
godskersel i varebiler er siledes ikke omfattet af tilladel-
seskravet i godskerselslovens § 1, stk. 2, men er derimod
omfattet af tilladelseskravet i godskerselslovens § 1, stk. 3,
jf. lovforslagets § 1, nr. 3.

For meddelelse af en national varebilstilladelse skal virk-
somheden have godkendt en transportleder, som faktisk og
vedvarende forestar virksomhedens transportarbejde. Virk-
somheden og transportlederen skal desuden opfylde en reek-
ke krav, herunder bl.a. etableringskrav, krav om gkonomisk
grundlag, vandelskrav og krav til de faglige kvalifikationer.

Den foreslaede @&ndring af tilladelsesordningen for national
godskersel i varebiler vil finde anvendelse fra den 1. januar
2023, jf. lovforslagets § 4, stk. 3.

Til nr. 3

Der er ikke i dag krav om tilladelse til international godsker-
sel med varebiler.

Vedtagelsen af @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 in-
debearer bl.a., at forordning (EF) nr. 1071/2009 og forord-
ning (EF) nr. 1072/2009 fra den 21. maj 2022 tilsvarende
vil finde anvendelse for virksomheder, der udever godsker-
selserhvervet med motorkeretgjer eller vogntog med en til-
ladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, men ikke overstiger
3.500 kg (varebiler), og som udferer international godsker-
sel.

Fra den 21. maj 2022 vil virksomheder saledes skulle have
en fallesskabstilladelse for at kunne udfere international
godskersel for fremmed regning i varebiler, hvis tilladte
totalvaegt overstiger 2.500 kg, men ikke overstiger 3.500 kg.

Virksomheder, der udferer international godskersel for
fremmed regning i varebiler skal herefter i vidt omfang
leve op til de samme krav som virksomheder, der udferer
godskersel for fremmed regning med motorkeretojer eller
vogntog med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger
3.500 kg (lastbiler). Disse krav er etableringskravet, vandel-
skravet, kravet til det skonomiske grundlag og kravet om
faglige kvalifikationer, jf. artikel 3 i forordning (EF) nr.
1071/2009. Kravet til det okonomiske grundlag, som virk-

somheder, der udferer godskersel i varebiler, skal opfylde,
er dog som udgangspunkt ikke det samme som galder for
virksomheder, der udferer godskersel i lastbiler. Medlems-
staterne kan dog bestemme, at der alligevel skal galde det
samme krav for de to godskerselstyper. Dette kraever i1 sa
fald, at EU-Kommissionen underrettes herom.

Der foreslds pd den baggrund indsat et nyt stykke i gods-
keorselslovens § I, stk. 3, hvorefter den, der er etableret pa
dansk omrdde og udferer international godskersel for frem-
med regning med dansk indregistreret varebil eller vogntog
med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger 2.500 kg, skal
have tilladelse hertil. Tilladelse udstedes med gyldighed pa
indtil 10 &r.

Det foreslaede stk. 3, vil indebere, at godskerselslovens an-
vendelsesomrade udvides til ligeledes at omfatte internatio-
nal godskersel for fremmed regning i varebiler eller vogn-
tog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500
kg. Virksomheder, der udferer international godskersel for
fremmed regning i varebiler, skal i vidt omfang leve op til
de samme krav som virksomheder, der udferer godskersel
for fremmed regning i lastbiler (etableringskravet, vandel-
skravet, kravet til det ekonomiske grundlag og kravet om
faglige kvalifikationer, jf. artikel 3 i1 forordning (EF) nr.
1071/2009). De overenskomstmassige krav, der stilles til
virksomhederne som en del af vandelsvurderingen, svarer
dog i stedet til de betingelser, som folger af den nationale
varebilsordning, jf. lovforslagets § 1, nr. 13. Til opfyldelse
af kravet om det gkonomiske grundlag og kravet om fagli-
ge kvalifikationer stilles desuden serskilte betingelser, som
fastsattes ved bekendtgarelse.

Ved godskersel for fremmed regning forstds kersel med
motorkeretej eller vogntog, hvorved der mod betaling af
enhver art transporteres gods, der ikke tilherer eller er knyt-
tet til keretgjets bruger pa den i stk. 5 navnte mide, jf.
godskerselslovens § 1, stk. 4. 1§ 1, stk. 5, er firmakersel de-
fineret. Godskersel for fremmed regning er saledes al kersel
med gods, der ikke er firmakersel.

Ved en varebil forstas en bil, der er indrettet til at benyttes til
godsbefordring, og som har en tilladt totalvaegt pa ikke over
3.500 kg, jf. 024 Varebil N1 i bilag 1 i bekendtgerelse nr.
1050 af 17. oktober 2019 om detailforskrifter for keretejers
indretning og udstyr.

En international transport er defineret i artikel 2, stk. 1,
nr. 2, i forordning (EF) nr. 1072/2009. Herefter forstis ved
international transport:

1) korsel med et lasset koretej, som kerer fra en med-
lemsstat til en anden, med eller uden transit gennem en
eller flere medlemsstater eller et eller flere tredjelande,
korsel med et laesset koretoj fra en medlemsstat til et
tredjeland og omvendt, med eller uden transit gennem
en eller flere medlemsstater eller et eller flere tredjelan-
de,

kersel med et lasset koretgj mellem tredjelande med

2)

3)
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transit gennem en eller flere medlemsstaters omréade,
eller

korsel uden last i forbindelse med de former for trans-
port, der er n@vntinr. 1, 2 og 3.

4)

Den foresléede tilladelsesordning vil alene finde anvendelse
for international godskersel i varebiler og séledes ikke finde
anvendelse for national godskersel i1 varebiler, dvs. godsker-
sel inden for Danmarks landegranser. I godskerselslovens
§ 1, stk. 2, findes sarskilt national tilladelsesordning for
national godskersel for fremmed regning i varebiler.

Veagtgraensen i den foreslaede tilladelsesordning vil indebae-
re, at koretojer med en samlet tilladt totalvaegt pa op til
2.500 kg ikke er omfattet af krav om tilladelse, nar der
udfores international godskersel for fremmed regning.

Kravet om tilladelse til international godskersel i varebiler
vil 1 overensstemmelse med @ndringsforordningen traede i
kraft den 21. maj 2022, jf. lovforslagets § 4, stk. 4. Trans-
portministeren kan i den forbindelse fastsette regler om
overgangsordninger, jf. lovforslagets § 4, stk. 5.

Til nr. 4

Det folger af godskerselslovens § 1, stk. 4, at der ved gods-
kersel for fremmed regning forstés kersel med motorkeretoj
eller vogntog, hvorved der mod betaling af enhver art trans-
porteres gods, der ikke tilherer eller er knyttet til koretejets
bruger pa den i stk. 5 nevnte made.

Det foreslads at @ndre godskerselslovens § I, stk. 4, der
bliver stk. 5, saledes, at »stk. 5« andres til »stk. 6«.

Den foresladede @®ndring er en konsekvensandring som folge
af den foresldede indsattelse af nyt stk. 3 i godskerselslo-
vens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3.

Til nr. 5

Det folger af godskerselslovens § 1, stk. 5, at ved firma-
karsel forstés kersel med motorkeretgj eller vogntog, hvor-
ved der kun transporteres gods, der tilherer den, der er
registreret som bruger af keoretgjet, eller gods som denne
lejer, udlejer, laner, udlaner eller har i sin besiddelse med
henblik pa keb, salg, fremstilling, behandling, bearbejdning
eller reparation. Kerslen kan tillige udferes med et koretoj
eller vogntog lejet uden chauffer. Godskerslen, der kun mé
vaere en hjelpefunktion i forhold til virksomhedens samlede
aktiviteter, skal, for sd vidt angér kersel i et motorkeretgj
eller vogntog med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger
3.500 kg, udferes af en chauffer ansat hos denne, eller for
sa vidt angar kersel her i landet, af en chauffer ansat hos en
tilladelsesindehaver, der efter § 6 a, stk. 2, er godkendt til
erhvervsmassigt at udleje chaufforer.

Afgorende for, om der foreligger firmakersel, er, at det
transporterede gods tilharer keretejets registrerede bruger
eller pa anden made end angivet i stk. 5, n@rmere angivne
made er knyttet til denne. De i stk. 5 angivne former for en

sadan tilknytning er udtemmende, og selve transporten ma —
sammenlignet med firmaets samlede aktivitet — reprasentere
en underordnet funktion. Det forhold f.eks., at keretojets
bruger eller dennes virksomhed forsender gods i eget navn,
men for andres regning (speditervirksomhed) bringer séle-
des ikke kerslen ind under reglerne om firmakersel. Ligele-
des bringer det ikke kerslen ind under begrebet firmakersel,
at keretgjets bruger har opbevaret godset eller pataget sig
andre opgaver for godsets ejer.

Der stilles i bestemmelsen krav om, at chaufferer, der udfo-
rer firmakersel i motorkeretgjer eller vogntog med en samlet
totalvaegt, der overstiger 3.500 kg, skal vare ansat i den
pagaeldende virksomhed eller i et godkendt chauffervikarbu-
reau. Firmakersel i varebiler med en samlet totalvaegt pa
mere end 2.000 kg og hgjst 3.500 kg, jf. godskerselslovens §
1, stk. 2, er sdledes ikke begraenset til alene at kunne udferes
af virksomhedens egne chaufforer eller chauffervikarer fra
en godkendt chauffervirksomhed.

Hvis en virksomhed udferer firmakersel som definereti § 1,
stk. 5, kreeves ikke i medfer af godskerselsloven en tilladel-
se hertil.

Ifolge lovbemarkningerne til godskerselsloven svarer defi-
nitionen af firmakersel til indholdet af bestemmelsen om
firmakersel 1 artikel 1 i Rédets direktiv 80/49/EQF af 20.
december 1979 om @ndring af forste direktiv om indferelse
af feelles regler for visse former for godstransport ad lande-
vej mellem medlemsstaterne, jf. Folketingstidende 1988-89,
tilleg A, spalte 1556. Direktivets definition af firmakersel er
i alt overvejende grad viderefort ved bl.a. artikel 1, stk. 5,
litra d, i1 forordning (EF) nr. 1072/2009. Det folger heraf, at
transport af gods med motorkeretajer ikke kraver en falles-
skabstilladelse, og fritages for enhver form for transporttilla-
delse, hvis folgende betingelser er opfyldt: i) det befordrede
gods er virksomhedens ejendom eller er blevet solgt, kebt,
udlant, udlejet eller lejet, fremstillet, udvundet, bearbejdet
eller repareret af denne, ii) transporten tjener til at bringe
godset til virksomheden, at bringe det bort fra virksomhe-
den, at flytte det enten inden eller uden for virksomhedens
omréde til eget brug, iii) motorkeretojer, der anvendes til
sadan transport, skal fores af personale, der er ansat af
eller stilles til rddighed for virksomheden i henhold til en
kontraktlig forpligtelse, iv) de keretgjer, der transporterer
godset, skal tilhere virksomheden eller vaere kebt af denne
pa kredit eller vaere lejet, i sidstnevnte tilfeelde forudsat at
de opfylder betingelserne i Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2006/1/EF af 18. januar 2006 om anvendelse af
udlejningskeretgjer uden forer til godstransport ad landeve;j,
og V) transporten er kun en underordnet aktivitet i forhold til
virksomhedens samlede aktiviteter.

Det bemarkes, at bestemmelsen i artikel 1, stk. 5, litra d,
i forordning (EF) nr. 1072/2009 finder anvendelse umiddel-
bart.

Det foreslas at nyaffatte godskerselslovens § 1, stk. 5, der
bliver stk. 6, siledes, at der ved firmakersel forstas kersel,
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som er omfattet af artikel 1, stk. 5, litra d, i forordning nr.
1072/2009.

Den foresldede nyaffattelse er en praecisering af, hvornér
en transport af gods kan karakteriseres som firmakersel, og
dermed ikke vil veere omfattet af godskerselslovens krav om
tilladelse. Bestemmelsens ordlyd praciseres, s& det fremgér
direkte af bestemmelsen, at firmakersel defineres i overens-
stemmelse med artikel 1, stk. 5, litra d, i forordning (EF) nr.
1072/2009. Det bemarkes 1 den forbindelse, at henvisnin-
gen til forordning (EF) nr. 1072/2009 omfatter forordningen
samt senere &ndringer heraf.

Da den nuvarende definition af firmakersel fortolkes i over-
ensstemmelse med forordningens definition, er der tale om
en videreforelse af galdende ret. Uanset, at artikel 1, stk.
5, litra d, i forordning (EF) nr. 1072/2009 finder anvendelse
umiddelbart er det Transportministeriets vurdering, at der
er behov for at opretholde en definition af firmakersel i
godskerselsloven af hensyn til lovens gvrige bestemmelser,
hvor der, f.eks. i godskerselslovens § 11, stk. 1, henvises til
firmakersel.

Det fremgar af artikel 1, stk. 5, litra d, litra iii, at motorkere-
tojer, der anvendes til sddan transport, skal fores af persona-
le, der er ansat af eller stilles til radighed for virksomheden
i henhold til en kontraktlig forpligtelse. Det vil saledes fort-
sat veere et krav, at chaufferer, der udferer firmakersel i
motorkeretgjer eller vogntog med en samlet totalvaegt, der
overstiger 3.500 kg, skal vare ansat i den pagaldende virk-
somhed eller i et godkendt chauffervikarbureau, jf. § 6 a,
stk. 3. Tilsvarende viderefores, at firmakersel i varebiler
efter godskerselslovens § 1, stk. 2, ikke er begranset til
alene at kunne udferes af virksomhedens egne chaufferer
eller chauffervikarer fra en godkendt chauffervirksomhed.

Til nr. 6

De betingelser, som virksomheder skal opfylde for at fa
udstedt en tilladelse til godskersel i henhold til godskersels-
lovens § 1, stk. 1, folger af lovens § 3. En tilladelse i
henhold til § 1, stk. 1, kreeves for den, der er etableret pa
dansk omréde og udferer godskersel for fremmed regning
med dansk indregistreret motorkeretej eller vogntog med en
samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 3.500 kg.

Det folger saledes af godskerselslovens § 3, stk. 1, at tilla-
delser i henhold til § 1, stk. 1, kan meddeles en her i landet
hjemmeherende virksomhed, der

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

2) ikke har forfalden gzeld til det offentlige pa 50.000 kr.
og derover og
3) kan sandsynliggere, at den vil kunne udeve virksomhe-

den pé forsvarlig méade og i overensstemmelse med god
skik inden for branchen.

Det folger af kravet i § 3, stk. 1, nr. 1, at den pigaldende
virksomhed ikke mé vaere under rekonstruktionsbehandling
eller konkurs.

Det folger af kravet 1 § 3, stk. 1, nr. 2, at den pagaldende
virksomhed ikke mé have forfalden gezld til det offentlige
pa 50.000 kr. og derover. Formélet med kravet er primeert
at sikre, at virksomheden forhindres i at oparbejde yderlige-
re restancer og derved belaste de offentlige budgetter. Det
er ikke afgearende, om gelden vedrerer virksomheden i hen-
hold til en tidligere eller en eksisterende tilladelse. Anden
geld, der hidrerer fra tidligere virksomhed eller ansattel-
sesforhold, medfarer nagtelse, hvis gelden er 50.000 kr.
eller derover. Ved vurderingen kan bade inddrages personlig
og ikkepersonlig forfalden geld til det offentlige. Personlig
geld kan bl.a. veere manglende betaling af agtefellebidrag
og SU-lan.

Det folger af kravet i § 3, stk. 1, nr. 3, at den pdgaldende
virksomhed skal kunne sandsynliggere, at den vil kunne ud-
ove virksomheden pé forsvarlig méde og i overensstemmel-
se med god skik inden for branchen. I godskerselslovens §
3, stk. 6, er det oplistet, hvilke oplysninger om medlemmer
af bestyrelsen eller direktionen eller andre personer med vae-
sentlig interesse i selskabet, der kan inddrages i vurderingen
af, om en virksomhed, der drives i selskabsform, opfylder
betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3.

Foruden at opfylde kravene i godskerselslovens § 3, stk. 1,
skal en virksomhed for at fa udstedt en tilladelse i henhold
til § 1, stk. 1, tilsvarende opfylde kravene i artikel 3 i forord-
ning (EF) nr. 1071/2009 (etableringskravet, vandelskravet,
kravet til det gkonomiske grundlag og kravet om faglige
kvalifikationer), jf. godskerselslovens § 3, stk. 2.

Ved vedtagelse af @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055
ophaves artikel 3, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1071/2009,
hvilket medferer, at medlemsstaterne ikke lengere kan stille
yderligere krav, som virksomhederne skal opfylde for at
opna tilladelse til at udeve godskerselserhvervet. Dette inde-
berer, at der ikke kan fastsattes nationale serkrav, men ale-
ne kan stilles de krav, som forordning (EF) nr. 1071/2009 og
forordning (EF) nr. 1072/2009 giver mulighed for. Kravene
1 godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 1 og 2, er eksempler pé
nationale serkrav.

Ved @ndringsforordningen indsettes desuden et nyt stykke 1
a i artikel 7 i forordning (EF) nr. 1071/2009, hvorefter med-
lemsstaterne kan kreeve, at virksomheden, transportlederen
eller anden relevant person, som medlemsstaten kan bestem-
me, ikke har udestaende ikkepersonlig geld til offentligretli-
ge organer og ikke er géet konkurs eller er under insolvens-
eller likvidationsbehandling.

Endelig foretages der ved @ndringsforordning (EU) nr.
2020/1055 mindre justeringer med hensyn til vandelskravet,
som virksomheden og transportlederen skal opfylde.

Det foreslas at nyaffatte godskerselslovens § 3, stk. 1, séle-
des, at tilladelser i henhold til § 1, stk. 1 og 3, kan meddeles
en her i landet hjemmeherende virksomhed, der foruden
at opfylde de krav, der folger af artikel 3 i Europa-Parla-
mentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21.
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oktober 2009 om fzlles regler om betingelser for udevelse
af vejtransporterhvervet og om ophavelse af Radets direktiv
96/26 EF (forordning nr. 1071/2009),

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs og

2) ikke har ikkepersonlig forfalden geld til det offentlige pa
50.000 kr. og derover.

Den foresldede bestemmelse indeholder de krav, som en
virksomhed, udover kravene i artikel 3 i forordning (EF)
nr. 1071/2009, skal opfylde for at f4 udstedt en tilladelse
til godskersel for fremmed regning med dansk indregistreret
motorkeretej eller vogntog med en samlet tilladt totalvegt,
der overstiger 3.500 kg, jf. godskerselslovens § 1, stk. I,
eller en tilladelse til international godskersel for fremmed
regning med dansk indregistreret varebil eller vogntog med
en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf. lov-
forslagets § 1, nr. 3, hvor der foreslds indsat et nyt § 1,
stk. 3, i godskerselsloven. Det bemaerkes i den forbindelse,
at henvisningen til forordning (EF) nr. 1071/2009 omfatter
forordningen samt senere @ndringer heraf.

Foruden kravene, der folger af artikel 3 i forordning (EF) nr.
1071/2009 (etableringskravet, vandelskravet, kravet til det
okonomiske grundlag og kravet om faglige kvalifikationer)
vil det for det forste vere et krav, at den pageldende virk-
somhed ikke er under rekonstruktionsbehandling eller kon-
kurs, jf. godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 1. Der er tale om
en videreforelse af det galdende krav i godskerselslovens
§ 3, stk. 1, nr. 1, som dog nu udvides til ogsé at omfatte
international godskersel for fremmed regning i varebiler, jf.
§ 1, stk. 3. Den foresladede § 3, stk. 1, nr. 1, er fastsat med
hjemmel i artikel 7, stk. 1a, i forordning (EF) nr. 1071/2009,
jf. ovenfor.

For det andet vil det vere et krav, at den pigaeldende virk-
somhed ikke har ikkepersonlig forfalden geeld til det offent-
lige pd 50.000 kr. og derover, jf. godskerselslovens § 3,
stk. 1, nr. 2. Der er tale om en @ndring af geldende ret og
en lempelse af kravet i forhold til i dag, idet det fremover
alene er ikkepersonlig geld til det offentlige p&d 50.000 kr.
og derover, der medferer, at der ikke kan udstedes en tilla-
delse til godskersel for fremmed regning. Personlig gzld
til det offentlige er séledes ikke en hindring med hensyn
til udstedelse af en tilladelse til godskersel. Baggrunden for
@ndringen er ophavelsen af artikel 3, stk. 2, i forordning
(EF) nr. 1071/2009. Den foresldede § 3, stk. 1, nr. 2, er i
ovrigt fastsat med hjemmel i artikel 7, stk. la, i forordning
(EF) nr. 1071/2009, jf. ovenfor.

Den foresldede bestemmelse i godskerselslovens § 3, stk.
1, vil ikke lengere indeholde kravene, som en virksomhed
vil skulle opfylde for at f& udstedt en tilladelse til national
godskersel for fremmed regning med dansk indregistreret
varebil, jf. godskerselslovens § 1, stk. 2. Kravene hertil vil 1
stedet folge af den foresldede § 3, stk. 2, jf. i det folgende.

De betingelser, som virksomheder skal opfylde for at fa
udstedt en tilladelse til national tilladelse til godskersel for

fremmed regning i varebiler i henhold til godskerselslovens
§ 1, stk. 2, folger i dag af godskerselslovens § 3, stk. 1, jf.
ovenfor.

Det foreslas at nyaffatte godskerselslovens § 3, stk. 2, sale-
des, at tilladelser i henhold til § 1, stk. 2, kan meddeles en
her i landet hjemmeherende virksomhed, der

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

2) ikke har ikkepersonlig forfalden gaeld til det offentlige pa
50.000 kr. og derover og

3) udviser god vandel, jf. stk. 6.

Den foresldede bestemmelse indeholder de krav, som en
virksomhed vil skulle opfylde for at fa udstedt en tilladel-
se til national godskersel for fremmed regning med dansk
indregistreret varebil eller vogntog med en samlet tilladt
totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf. lovforslagets § 1, nr. 2.

For det forste vil det vere et krav, at den pagaeldende virk-
somhed ikke er under rekonstruktionsbehandling eller kon-
kurs, jf. godskerselslovens § 3, stk. 2, nr. 1. Der er tale om
en videreforelse af det gaeldende krav i godskerselslovens §
3,stk. 1, nr. 1.

For det andet vil det vaere et krav, at den pagaldende virk-
somhed ikke har ikkepersonlig forfalden geeld til det offent-
lige pd 50.000 kr. og derover, jf. godskerselslovens § 3, stk.
2, nr. 2. Der er tale om en @&ndring af geldende ret og en
lempelse af kravet i forhold til i dag, idet det fremover alene
er ikkepersonlig geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og
derover, der medfarer, at der ikke kan udstedes en tilladelse
til godskersel for fremmed regning. Personlig geld til det
offentlige er saledes ikke en hindring i forhold til udstedelse
af en tilladelse til godskersel. Baggrunden for a@ndringen er,
at der ikke for sé vidt angér national godskersel ber gelde et
strengere krav, end hvad tilfeldet er for international gods-
karsel, jf. ovenfor.

For det tredje vil det vere et krav, at den pageldende virk-
somhed udviser god vandel. Der er tale om en videreforelse
af det geldende krav i godskerselslovens § 3, stk. 1, nr.
3, som fremover vil blive fastsat ved bekendtgerelse, jf.
lovforslagets § 1, nr. 8, dog saledes, at den vurdering, som
i dag benavnes som en god skik-vurdering, fremover vil
blive benavnt som en vandelsvurdering, for at opretholde
sproglig lighed mellem den nationale tilladelsesordning for
varebiler og godskerselslovens gvrige tilladelsesordninger.

Til nr. 7

Det folger af godskerselslovens § 3, stk. 3, at tilladelser i
henhold til § 1, stk. 2, kan meddeles en her i landet hjemme-
herende virksomhed, der ud over at leve op til kravene i
stk. 1, har gkonomisk grundlag for at drive virksomheden
forretningsmaessigt forsvarligt.

Det foreslas at @ndre godskerselslovens § 3, stk. 3, sdledes,
at »stk. 1« a&ndres til »stk. 2«.
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Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foreslaede nyaffattelse af godskerselslovens § 3, stk.
1 og 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 6.

Til nr. 8

I forordning (EF) nr. 1071/2009 er kravene til virksom-
heders udevelse af vejtransporterhvervet fastsat. Visse af
kravene er fastsat direkte i forordningen, hvor der ikke til-
leegges medlemsstaterne befojelse til at fastsatte naermere
regler. For andre af kravene har medlemsstaterne derimod
befojelse til at fastsette de naermere regler herom. Dette er
bl.a. tilfaeldet for kravet i forordningens artikel 3, stk. 1, litra
b, hvorefter virksomheder, der udever vejtransporterhvervet,
skal udvise god vandel.

Det folger saledes af forordningens artikel 6, at medlemssta-
terne skal fastsatte de betingelser, som en virksomhed og
en transportleder skal opfylde for, at vandelskravet i artikel
3, stk. 1, litra b, er opfyldt. I artikel 6 opstilles minimums-
kravene til de vandelsbetingelser, som medlemsstaterne skal
fastsatte i deres nationale lovgivning. Medlemsstaternes be-
tingelser for opfyldelse af vandelskravet skal herefter mindst
omfatte krav om dels, at der ikke er tungtvejende grunde
til at naere tvivl om transportlederens eller virksomhedens
vandel, f.eks. med hensyn til straffe og sanktioner for alvor-
lige overtreedelser af en reekke angivne nationale regler, og
dels at transportlederen eller transportvirksomheden ikke er
blevet idemt en straf eller plagt en sanktion i en eller flere
medlemsstater for alvorlige overtraedelser af de feellesskabs-
retlige regler inden for en raekke angivne omrader.

Desuden folger det af artikel 6, at medlemsstaterne ved af-
gorelse af, om en virksomhed opfylder vandelskravet, skal
tage hensyn til virksomhedens, transportlederens og andre
relevante personers adfaerd efter medlemsstaternes nermere
bestemmelse.

I dansk ret er de naermere regler om vandelskravet bl.a. fast-
sat 1 godskerselslovens §§ 3 og 4, der indeholder en rakke
krav, som virksomheder skal opfylde for at {4 en tilladelse
til godskersel for fremmed regning i motorkeretojer, hvis til-
ladte totalvaegt overstiger 3.500 kg (lastbiler). Visse af reg-
lerne i godskerselslovens §§ 3 og 4 skal tilsvarende opfyldes
af virksomheder for at fd tilladelse til national godskersel
for fremmed regning i motorkeretajer, hvis tilladte totalvaegt
overstiger 2.000 kg, men ikke overstiger 3.500 kg (varebi-
ler). Dette er tilfeeldet, selvom denne tilladelsesordning ikke
er reguleret af EU-regler, herunder bl.a. forordning (EF) nr.
1071/2009.

Et af de krav, som stilles til sdvel virksomheden som dens
transportleder i godskerselsloven, er det sikaldte krav om
god skik. Det folger saledes af godskerselslovens § 3, stk.
1, nr. 3, og § 4, stk. 1, nr. 5, at savel virksomheden som
dennes transportleder skal kunne sandsynliggere, at den vil
kunne udeve virksomheden pa forsvarlig made og i overens-
stemmelse med god skik inden for branchen. I forhold til
transportlederen skal bestemmelsen ses i sammenhang med

godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 4, hvorefter den pagelden-
de ikke mé vere demt for strafbare forhold, der begrunder
narliggende fare for misbrug af adgangen til at udfere vogn-
mandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2.

Kravet i godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 3, dekker dels
over tilfelde, hvor der er begaet et eller flere strafbare for-
hold, der ikke umiddelbart begrunder en nerliggende fare
for misbrug af adgangen til at udfere virksomheden, jf.
straffelovens § 78, stk. 2, og dels tilfelde, hvor ansegeren
i en tidligere virksomhed har dokumenteret mangel pa evne
til at drive virksomheden gkonomisk og forretningsmassigt
forsvarligt. Det kan séledes vare oplyst, at ansegeren i en
anden virksomhed p& grov made har tilsidesat hensynet til
sine kunder. Videre kan omstendigheder ved en eventuel
tidligere konkurs, betalingsstandsning m.v. medfere, at den
pagaldende ikke kan anses for at kunne udfere virksomhe-
den pé forsvarlig méde. Det skal endvidere sikres, at anse-
geren kan drive virksomheden pa en sddan maéade, at den
kan leve op til de inden for branchen geldende regler og
kutymer for god og sadvanlig, faglig kompetent transpor-
tvirksomhed.

Virksomheden skal ligeledes have en godkendt transportle-
der, der bl.a. ikke er demt for strafbare forhold, der begrun-
der en naerliggende fare for misbrug af adgangen til at ud-
fore vognmandsvirksomhed, og der kan sandsynliggere, at
vedkommende vil kunne udeve virksomheden pé forsvarlig
made og i overensstemmelse med god skik inden for bran-
chen, jf. godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 4 og 5.

Henvisningen til straffelovens § 78, stk. 2, indebarer, at
godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 4, skal fortolkes pa samme
made som straffelovens bestemmelser.

Kravet i godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 5, deekker dels
over tilfaelde, hvor der er begaet et eller flere strafbare for-
hold, der ikke umiddelbart begrunder en nerliggende fare
for misbrug af adgangen til at udfere virksomhed, jf. straf-
felovens § 78, stk. 2, og dels tilfeelde, hvor anseggeren i
en tidligere virksomhed har dokumenteret mangel pa evne
til at drive virksomheden ekonomisk og forretningsmaessigt
forsvarligt.

I godskerselslovens § 3, stk. 6, er det oplistet, hvilke oplys-
ninger om medlemmer af bestyrelsen eller direktionen eller
andre personer med vasentlig interesse i selskaber, der kan
inddrages i vurderingen af, om en virksomhed, der drives i
selskabsform, opfylder betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3.

Det folger af godskerselslovens § 3, stk. 6, nr. 1, at der i vur-
deringen kan inddrages oplysninger om, at en person navnt
i § 3, stk. 6, inden for de seneste fem ar er blevet negtet
godkendelse som transportleder eller har faet tilbagekaldt en
godkendelse som transportleder.

Det folger af godskerselslovens § 3, stk. 6, nr. 2, at der
i vurderingen tilsvarende kan inddrages oplysninger om,
at pageldende har varet godkendt som transportleder eller
har haft vesentlige interesser i en gods- eller buskerselsvirk-
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somhed, der a) er blevet nagtet udstedelse af eller har faet
tilbagekaldt en tilladelse, b) i forbindelse med udferelse af
godskerselsvirksomhed groft eller gentagne gange har over-
tradt bestemmelser navnt 1 § 12, stk. 1, nr. 1, litra a-i, eller
c) har eller har haft ekonomiske vanskeligheder.

Derudover stilles der i godskerselslovens § 6, stk. 3, som
en del af vandelskravet, krav om, at en anseger eller en
indehaver af en tilladelse efter § 1, stk. 1, skal folge de
regler om len og arbejdsvilkar for chaufferer, som er navnt i
den pagzldende bestemmelse.

Kravet om god skik skal ses i sammenhang med tilbagekal-
delsesreglerne i godskaerselslovens § 12, hvorefter en tilla-
delse til godskersel kan tilbagekaldes bl.a. hvis indehaveren
ma antages ikke leengere at opfylde kravet om god skik.

Det foreslés at nyaffatte godskerselslovens § 3, stk. 6, séle-
des, at transportministeren fastsetter naermere regler om det
vandelskrav, som virksomheden skal opfylde, jf. stk. 2, nr.
3, og artikel 3, stk. 1, litra b, og artikel 6 i forordning nr.
1071/2009.

Med den foreslaede nyaffattelse vil de betingelser, som virk-
somheden skal opfylde, for at opfylde vandelskravet, blive
fastsat ved bekendtgerelse med hjemmel i § 3, stk. 6. Det
bemarkes i den forbindelse, at henvisningen til forordning
(EF) nr. 1071/2009 omfatter forordningen samt senere &n-
dringer heraf.

Det er Transportministeriets vurdering, at den vandelsvur-
dering, der i dag foretages efter godskerselslovens bestem-
melser, ligger inden for de rammer, som medlemsstaterne
tilleegges i artikel 6 i forordning (EF) nr. 1071/2009. Dette
uanset at vurderingen efter bestemmelsernes ordlyd er en
vurdering af virksomhedens gode skik.

Samtidig finder Transportministeriet pa baggrund af den
nuvarende opbygning af godskerselsloven, at det vil vere
hensigtsmeessigt at fastsatte vandelskravet ved bekendtge-
relse i forhold til de tre tilladelsestyper, som godskerselslo-
ven regulerer, dvs. godskerselstilladelse i henhold til § 1,
stk. 1, tilladelse til national godskersel i varebiler, jf. den
foreslaede § 1, stk. 2, og tilladelse til international godsker-
sel 1 varebiler, jf. den foreslaede § 1, stk. 3.

Der vil, ligesom i dag, blive fastsat betingelser for opfyldel-
se af vandelskravet for sével virksomheden som transportle-
deren. Vandelskravet for transportlederen vil blive fastsat
med hjemmel i den foreslaede § 4, stk. 4, jf. lovforslagets §
1, nr. 9. Det forventes, at der i forhold til virksomheder vil
blive fastsat regler om, hvilke oplysninger om medlemmer
af bestyrelsen eller direktionen eller andre personer med
vaesentlige interesser i selskabet, der kan inddrages i vandel-
svurderingen, og i forhold til transportlederen er det forvent-
ningen, at der vil blive fastsat regler om, at oplysninger om,
at ansegeren i en tidligere virksomhed har dokumenteret
mangel pd evne til at drive virksomheden gkonomisk og for-
retningsmaessigt forsvarligt, kan inddrages i vandelsvurde-
ringen. Endelig er det forventningen, at der vil blive fastsat

regler om, at én af betingelserne for at opfylde vandelskra-
vet er, at den pageldende anseger opfylder kravene om len-
og arbejdsvilkar i henholdsvis godskerselslovens § 6, stk. 3
og 4.

Hensigten med den foresldede nyaffattelse er at viderefore
gaeldende ret pa den mest hensigtsmassige og overskuelige
maéde.

Til nr. 9

Det folger af artikel 4 i forordning (EF) nr. 1071/2009, at
en virksomhed, der udever vejtransporterhvervet, udpeger
mindst én fysisk person, transportlederen, der opfylder kra-
vene i artikel 3, stk. 1, litra b (udviser god vandel) og d (har
de nedvendige faglige kvalifikationer), og som

a) faktisk og vedvarende leder virksomhedens transportar-

bejde,

b) har en reel forbindelse til virksomheden, sdsom at vare
ansat, direktor, ejer eller aktioner, eller administrere
den, eller hvis virksomheden er en fysisk person, vere
denne person og

c) har bopzl i Fellesskabet.

I forhold til kravene i artikel 3, stk. 1, litra b, om at ud-
vise god vandel, felger det af forordningens artikel 6, at
medlemsstaterne skal fastsatte de betingelser, som en trans-
portleder skal opfylde for, at vandelskravet er opfyldt. I arti-
kel 6 opstilles minimumskravene til de vandelsbetingelser,
som medlemsstaterne skal fastsette i deres nationale lovgiv-
ning. Medlemsstaternes betingelser for opfyldelse af vandel-
skravet skal herefter mindst omfatte krav om dels, at der
ikke er tungtvejende grunde til at nare tvivl om transportle-
derens vandel, f.eks. med hensyn til straffe og sanktioner
for alvorlige overtredelser af en rekke angivne nationale
regler, og at transportlederen ikke er blevet idemt en straf
eller palagt en sanktion i en eller flere medlemsstater for
alvorlige overtraedelser af de fellesskabsretlige regler inden
for en reekke angivne omréder.

Godskerselslovens § 4 indeholder de krav, der stilles til
en transportleder i en virksomhed, der er indehaver af en
tilladelse efter godskerselslovens § 1, stk. 1 og 2. Begrebet
transportleder svarer til definitionen i forordning (EF) nr.
1071/2009, hvorved der forstds den person, der faktisk og
vedvarende leder virksomhedens transportarbejde.

Det folger saledes af godskerselslovens § 4, stk. 1, at en
virksomhed, der har tilladelse i henhold til § 1, stk. 1 eller 2,
skal have en godkendt transportleder, der

1) er myndig og ikke er under vergemal efter vaergemals-
lovens § 5 eller under samvergemal efter veergemalslo-
vens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

3) ikke har forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr.
og derover,

4) ikke er demt for strafbare forhold, der begrunder en

narliggende fare for misbrug af adgangen til at udfere
vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, og
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5) kan sandsynliggere, at vedkommende vil kunne udeve
virksomheden péa forsvarlig méade og i overensstemmel-
se med god skik inden for branchen.

Det folger af kravet i § 4, stk. 1, nr. 1, at den pagaldende
transportleder skal veere myndig og ikke vaere under verge-
mal efter vaergemalslovens § 5 eller under samvargemal
efter veergemaélslovens § 7.

Det folger af kravet i § 4, stk. 1, nr. 2, at den pégaldende
transportleder ikke ma vaere under rekonstruktionsbehand-
ling eller konkurs.

Det folger af kravet i § 4, stk. 1, nr. 3, at den pagaldende
transportleder ikke mé have forfalden geeld til det offentlige
pa 50.000 kr. og derover. Formélet med kravet er primeert
at sikre, at virksomheden forhindres i at oparbejde yderlige-
re restancer og derved belaste de offentlige budgetter. Ved
vurderingen kan bade inddrages personlig og ikkepersonlig
forfalden geeld til det offentlige. Personlig geeld kan bl.a.
vaere manglende betaling af @gtefaellebidrag og SU-14n.

Det folger af kravet i § 4, stk. 1, nr. 4, at den pégaldende
transportleder ikke ma vaere demt for strafbare forhold, der
begrunder en narliggende fare for misbrug af adgangen til
at udfere vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk.
2. Henvisningen til straffelovens § 78, stk. 2, indebzrer, at
bestemmelsen skal fortolkes pad samme méde som straffelo-
vens bestemmelser.

Det folger af kravet i § 4, stk. 1, nr. 5, at den pigaldende
transportleder skal kunne sandsynliggere, at vedkommende
vil kunne udeve virksomheden pé forsvarlig made og i over-
ensstemmelse med god skik inden for branchen.

Kravet i godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 5, deekker dels
over tilfaelde, hvor der er begaet et eller flere strafbare for-
hold, der ikke umiddelbart begrunder en narliggende fare
for misbrug af adgangen til at udfere virksomhed, jf. straf-
felovens § 78, stk. 2, og dels tilfeelde, hvor ansegeren i
en tidligere virksomhed har dokumenteret mangel pa evne
til at drive virksomheden gkonomisk og forretningsmaessigt
forsvarligt.

Kravet om god skik skal ses i sammenhaeng med tilbagekal-
delsesreglerne i godskarselslovens § 12, stk. 4, hvorefter en
godkendelse som transportleder kan tilbagekaldes under de
betingelser, som er nevnti § 12, stk. 1, nr. 1 og 2, eller § 12,
stk. 2, nr. 1 og 2.

Det folger desuden af godskerselslovens § 4, stk. 2, at en
transportleder i en virksomhed, der har tilladelse i henhold
til § 1, stk. 1, ud over kravene i stk. 1 skal opfylde de krav,
der folger af artikel 4 i forordning (EF) nr. 1072/2009. Det
bemaerkes, at der skulle have varet en henvisning i bestem-
melsen til forordning (EF) nr. 1071/2009 i stedet for forord-
ning (EF) nr. 1072/2009. Der er séledes tale om vandelskra-
vet, kravet om faglige kvalifikationer, krav om at veere fak-
tisk og vedvarende leder af virksomhedens transportarbejde,
reel forbindelse til virksomheden og bopzl i Faellesskabet.

Ved vedtagelse af @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055
ophaves artikel 3, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1071/2009,
hvilket medferer, at medlemsstaterne ikke lngere kan stille
yderligere krav, som virksomhederne skal opfylde for at
opna tilladelse til at udeve godskerselserhvervet. Dette inde-
berer, at der ikke kan fastsattes nationale saerkrav, men ale-
ne kan stilles de krav, som forordning (EF) nr. 1071/2009 og
forordning (EF) nr. 1072/2009 giver mulighed for. Kravene
i godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 2 og 3, er eksempler pa
nationale serkrav.

Ved @ndringsforordningen indsattes desuden et nyt stykke 1
a i artikel 7 1 forordning (EF) nr. 1071/2009, hvorefter med-
lemsstaterne kan kreeve, at virksomheden, transportlederen
eller anden relevant person, som medlemsstaten kan bestem-
me, ikke har udestéende ikkepersonlig gaeld til offentligretli-
ge organer, og ikke er glet konkurs eller er under insolvens-
eller likvidationsbehandling.

Endelig foretages der ved @ndringsforordning (EU) nr.
2020/1055 mindre justeringer med hensyn til vandelskravet,
som transportlederen skal opfylde.

Det foreslas at nyaffatte godskerselslovens § 4, stk. I, sale-

des, at en virksomhed, der har tilladelse i henhold til § 1,

stk. 1 eller 3, skal have en godkendt transportleder, der foru-

den at opfylde de krav, der folger af artikel 4 i forordning nr.

1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vaergemal efter vaergemals-
lovens § 5 eller under samvargemal efter vaergemalslo-

vens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs
0g

3) ikke har ikkepersonlig forfalden geeld til det offentlige

pa 50.000 kr. og derover.

Den foreslaede bestemmelse indeholder de krav, som en
transportleder i en virksomhed, der er indehaver af en til-
ladelse efter godskerselslovens § 1, stk. 1 eller 3, skal
opfylde. Bestemmelsen skal ses i sammenhang med den
foreslaede § 4, stk. 4, hvorefter der ved bekendtgerelse vil
blive fastsat regler om det vandelskrav, som transportlederen
skal opfylde, jf. stk. 2, nr. 4, artikel 4, stk. 1, og artikel 6 i
forordning (EF) nr. 1071/2009.

Henvisningen til forordning (EF) nr. 1071/2009 i den fore-
sldede bestemmelse omfatter forordningen samt senere &n-
dringer heraf.

Foruden kravene, der folger af artikel 4 i forordning (EF) nr.
1071/2009 (vandelskravet, kravet om faglige kvalifikationer,
krav om at vere faktisk og vedvarende leder af virksom-
hedens transportarbejde, reel forbindelse til virksomheden
og bopzl i Fallesskabet) vil det for det forste vere et
krav, at den pagzldende transportleder er myndig og ikke
er under vergemal efter vargemalslovens § 5 eller under
samvargemal efter vargemalslovens § 7. Der er tale om
en videreforelse af det galdende krav i godskerselslovens
§ 4, stk. 1, nr. 1, som dog nu udvides til ogsé at omfatte
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international godskersel for fremmed regning i varebiler, jf.
den foreslaede § 1, stk. 3.

For det andet vil det vere et krav, at den pageldende trans-
portleder ikke er under rekonstruktionsbehandling eller kon-
kurs, jf. godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 2. Der er tale om
en videreforelse af det geldende krav i godskerselslovens
§ 4, stk. 1, nr. 2, som dog nu udvides til ogsé at omfatte
international godskersel for fremmed regning i varebiler, jf.
den foreslaede § 1, stk. 3. Den foreslaede § 4, stk. 1, nr. 2, er
fastsat med hjemmel i artikel 7, stk. 1a, i forordning (EF) nr.
1071/2009, jf. ovenfor.

For det tredje vil det vere et krav, at den pégaldende
transportleder ikke har ikkepersonlig forfalden gaeld til det
offentlige pa 50.000 kr. og derover, jf. godskerselslovens
§ 4, stk. 1, nr. 3. Der er tale om en andring af geldende
ret og en lempelse af kravet i forhold til i dag, idet det
fremover alene er ikkepersonlig geeld til det offentlige pa
50.000 kr. og derover, der medfarer, at transportlederen ikke
kan godkendes. Personlig geld til det offentlige er séledes
ikke en hindring i forhold til en godkendelse som transport-
leder. Baggrunden for @ndringen er opheavelsen af artikel 3,
stk. 2, 1 forordning (EF) nr. 1071/2009. Den foresléede § 4,
stk. 1, nr. 3, er i gvrigt fastsat med hjemmel i artikel 7, stk.
la, i forordning (EF) nr. 1071/2009, jf. ovenfor.

Det folger af godskerselslovens § 4, stk. 3, at en transportle-
der i en virksomhed, der har tilladelse i henhold til § 1, stk.
2, skal ud over kravene i stk. 1

1) faktisk og vedvarende lede virksomhedens transportar-
bejde,

2) vere bosiddende i et EU-/E@S-land og

3) have de nedvendige faglige kvalifikationer.

Foruden kravet i § 4, stk. 1, jf. ovenfor, skal en transportle-
der i en virksomhed, der har tilladelse til national godskersel
for fremmed regning i varebiler efter § 1, stk. 2, opfylde kra-
vene i § 4, stk. 3. Det er saledes et krav, at den pagaldende
transportleder faktisk og vedvarende leder virksomhedens
transportarbejde, er bosiddende i et EU-/E@S-land og har de
nedvendige faglige kvalifikationer.

Det foreslés at nyaffatte godskerselslovens § 4, stk. 2, séle-
des, at en virksomhed, der har tilladelse i henhold til § 1,
stk. 2, skal have en godkendt transportleder, der

1) er myndig og ikke er under vaergemal efter vaergemals-
lovens § 5 eller under samvargemaél efter vaergemalslo-
vens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

3) ikke har ikkepersonlig forfalden geeld til det offentlige
pa 50.000 kr. og derover,

4) udviser god vandel, jf. stk. 4,

5) faktisk og vedvarende kan lede virksomhedens trans-
portarbejde,

6) er bosiddende i et EU-/E@S-land og

7) har de nedvendige faglige kvalifikationer.

Den foresldede bestemmelse indeholder de krav, som en

transportleder i en virksomhed, der er indehaver af en tilla-
delse til national godskersel i varebiler efter godskerselslo-
vens § 1, stk. 2, skal opfylde. For overskuelighedens skyld
foreslas kravene hertil samlet i én bestemmelse. Bestemmel-
sen skal ses i sammenhang med den foreslaede § 4, stk. 4,
hvorefter der ved bekendtgerelse vil blive fastsat regler om
det vandelskrav, som transportlederen skal opfylde, jf. stk. 2,
nr. 4.

Det vil for det forste vaere et krav, at den pagzldende trans-
portleder er myndig og ikke er under vargemal efter vaerge-
maélslovens § 5 eller under samvargemal efter veergemalslo-
vens § 7. Der er tale om en videreforelse af det galdende
krav i godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 1.

For det andet vil det vere et krav, at den pageldende trans-
portleder ikke er under rekonstruktionsbehandling eller kon-
kurs, jf. godskerselslovens § 4, stk. 2, nr. 2. Der er tale om
en videreforelse af det gaeldende krav i godskerselslovens §
4, stk. 1, nr. 2.

For det tredje vil det vare et krav, at den pégaeldende
transportleder ikke har ikkepersonlig forfalden geld til det
offentlige pd 50.000 kr. og derover, jf. godskerselslovens
§ 4, stk. 2, nr. 3. Der er tale om en @ndring af geldende
ret og en lempelse af kravet i forhold til i dag, idet det
fremover alene er ikkepersonlig geeld til det offentlige pa
50.000 kr. og derover, der medforer, at transportlederen ikke
kan godkendes. Personlig geeld til det offentlige er saledes
ikke en hindring i forhold til en godkendelse som transport-
leder. Baggrunden for @ndringen er, at der ikke for sa vidt
angdr national godskersel ber galde et strengere krav, end
hvad tilfeldet er for international godskersel, jf. ovenfor.

De krav, der folger af de foreslaede bestemmelser 1 godsker-
selslovens § 4, stk. 2, nr. 5-7, er en videreforelse af kravene i
godskerselslovens § 4, stk. 3, nr. 1-3. Der er saledes tale om
en videreforelse af geeldende ret.

Vandelskravet, der folger af den foreslaede § 4, stk. 2, nr.
4, vil blive fastsat ved bekendtgerelse, jf. den foresldede
§ 4, stk. 4. Det er hensigten, at der vil vare tale om en
videreforelse af kravene i den geldende godskerselslovens §
4, stk. 1, nr. 4 og 5.

Det folger af godskerselslovens § 4, stk. 4, at drives en
virksomhed, der har tilladelse i henhold til § 1, stk. 2, som
en personligt ejet virksomhed, skal transportlederen vare
virksomhedsejeren.

Det foreslas at nyaffatte godskerselslovens § 4, stk. 3, séle-
des, at drives en virksomhed, der har tilladelse 1 henhold
til § 1, stk. 2, som en personligt ejet virksomhed, skal trans-
portlederen vere virksomhedsejeren.

Transportlederen i en virksomhed med tilladelse efter § 1,
stk. 2, vil séledes skulle vere samme person som virksom-
hedsejeren, nar virksomheden drives som personligt ejet
virksomhed. Der er tale om en videreforelse af den geelden-
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de § 4, stk. 4, og der er ikke tilsigtet materielle @ndringer af
bestemmelsen.

Det foreslds at indsztte en ny bestemmelse i godskersels-
lovens § 4, stk. 4, hvorefter transportministeren fastsatter
narmere regler om det vandelskrav, som transportlederen
skal opfylde, jf. stk. 2, nr. 4, og artikel 4, stk. 1, og artikel 6 i
forordning nr. 1071/2009.

Med den foreslaede bestemmelse vil de betingelser, som
transportlederen skal opfylde, for at opfylde vandelskravet,
blive fastsat ved bekendtgerelse med hjemmel i § 4, stk.
4. Bestemmelsen skal ses i sammenhang med den foreslae-
de nyaffattelse af § 3, stk. 6, hvorefter vandelskravet for
virksomheder vil blive fastsat.

Det bemerkes i den forbindelse, at henvisningen til forord-
ning (EF) nr. 1071/2009 omfatter forordningen samt senere
@ndringer heraf.

Det er Transportministeriets vurdering, at det pa baggrund
af den nuvarende opbygning af godskerselsloven vil vare
hensigtsmeessigt at fastsatte vandelskravet ved bekendtge-
relse 1 forhold til godkendelse som transportleder i de tre
tilladelsestyper, som godskerselsloven regulerer, dvs. gods-
kerselstilladelse i henhold til § 1, stk. 1, tilladelse til natio-
nal godskersel i varebiler, jf. den foresldede § 1, stk. 2,
og tilladelse til international godskersel i varebiler, jf. den
foreslaede § 1, stk. 3.

Der vil, ligesom i dag, blive fastsat betingelser for opfyldel-
se af vandelskravet for sével virksomheden som transportle-
deren. Vandelskravet for virksomheden vil blive fastsat med
hjemmel i den foreslaede § 3, stk. 6, jf. lovforslagets § 1, nr.
8. Det forventes, at der i forhold til transportlederen vil blive
fastsat betingelse om, at den pdgaeldende ikke mé vare demt
for stratbare forhold, der begrunder narliggende fare for
misbrug af adgangen til at udfere vognmandsvirksomhed, jf.
straffelovens § 78, stk. 2. Det er endvidere forventningen,
at der ligesom i dag, vil blive fastsat regler om, at andre
situationer, hvor vandelskravet ikke anses for opfyldt f.eks.
hvor ansegeren i en tidligere virksomhed har dokumenteret
mangel pa evne til at drive virksomheden ekonomisk og
forretningsmaessigt forsvarligt. Endelig er det forventningen,
at der vil blive fastsat regler om, at én af betingelserne
for at opfylde vandelskravet er, at den pdgaeldende anseger
opfylder kravene om lon- og arbejdsvilkar i henholdsvis
godskarselslovens § 6, stk. 3 og 4.

Hensigten med den foresldede bestemmelse er at viderefore
gaeldende ret pa den mest hensigtsmessige og overskuelige
maéde.

Til nr. 10

Det folger af godskerselslovens § 5, stk. 1, at ansggning om
udstedelse af tilladelse efter § 1, stk. 1 og 2, skal indgives til
transportministeren ved anvendelse af den digitale losning,
som ministeren stiller til rddighed.

Det foreslas at &ndre godskerselslovens § 5, stk. 1, saledes,
at »tilladelse efter § 1, stk. 1 og 2« endres til »tilladelse
efter § 1, stk. 1-3«.

Den foreslaede @&ndring er en konsekvensandring som folge
af den foresldede indsattelse af nyt stk. 3 i godskerselslo-
vens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskerselslovens § 5,
stk. 1, vil som felge heraf tilsvarende finde anvendelse for
ansegning om udstedelse af tilladelse til international gods-
karsel for fremmed regning i dansk indregistrerede varebiler
eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger
2.500 kg, jf. godskerselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 11

Det folger af godskerselslovens § 5, stk. 2, at transportmini-
steren kan fasts@tte nermere regler om indholdet af ansog-
ninger efter § 1, stk. 1 og 2, herunder om, hvilke gkonomi-
ske eller faglige krav, der skal vare opfyldt, og den digitale
losning, jf. stk. 1.

Det foreslas at &ndre godskerselslovens § 5, stk. 2, saledes,
at »ansggninger efter § 1, stk. 1 og 2« @ndres til »ansggnin-
ger efter § 1, stk. 1-3«.

Den foreslaede @&ndring er en konsekvensandring som folge
af den foresldede indsattelse af nyt stk. 3 i godskerselslo-
vens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskerselslovens § 5,
stk. 2, vil som felge heraf tilsvarende finde anvendelse for
anseggning om udstedelse af tilladelse til international gods-
karsel for fremmed regning i dansk indregistreret varebiler
eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger
2.500 kg, jf. godskerselslovens § 1, stk. 3.

Det bemarkes, at der ikke med bemyndigelsen vil kunne
fastsattes nationale serkrav for anseggninger om udstedelse
af tilladelse efter godskerselslovens § 1, stk. 1 og 3. Natio-
nale s@rkrav er krav ud over de krav som i forvejen folger
direkte af forordning (EF) nr. 1071/2009 og forordning (EF)
nr. 1072/2009 eller som forordningerne giver medlemssta-
terne mulighed for at fastsatte.

Til nr. 12

Det folger af godskerselslovens § 6, stk. 1, at tilladelser
i henhold til § 1, stk. 1, skal medbringes i motorkeretajet
under keorslen, herunder i udlandet.

Det foreslas at @ndre godskerselslovens § 6, stk. 1, sdledes,
at efter »§ 1, stk. 1« indszaettes »og 3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foresldede indseattelse af nyt stk. 3 i godskerselslo-
vens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskerselslovens §
6, stk. 1, vil som felge heraf tilsvarende finde anvendelse
for international godskersel for fremmed regning i dansk
indregistreret varebiler eller vogntog med en samlet tilladt
totalveegt, der overstiger 2.500 kg, jf. godskerselslovens § 1,
stk. 3.

Til nr. 13



30

Det folger af godskerselslovens § 6, stk. 4, at en anseger
eller en indehaver af en tilladelse efter § 1, stk. 2, skal folge
de bestemmelser om lon- og arbejdsvilkér for chaufferer, der
findes i de pageldende kollektive overenskomster.

Det indebarer, at indehaveren af en tilladelse til national
godskersel med varebiler skal folge de bestemmelser om
lon- og arbejdsvilkér for chaufferer, der métte findes i kol-
lektive overenskomster for varebiler.

Det foreslas at &ndre godskerselslovens § 6, stk. 4, saledes,
at efter »§ 1, stk. 2« indszttes »og 3«.

Det foresldede vil indebere, at en anseger eller en indehaver
af en tilladelse efter godskerselslovens § 1, stk. 3, tilsvaren-
de skal folge de bestemmelser om lon- og arbejdsvilkar for
chaufferer, der findes 1 de kollektive overenskomster for
varebiler. Godskerselslovens § 1, stk. 3, vedrerer tilladelser
til international godskersel for fremmed regning i dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt
totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf. lovforslagets § 1, nr. 3.

Den internationale varebilsordning vil siledes folge de be-
stemmelser om lon- og arbejdsvilkar for chaufferer, der
findes 1 kollektive overenskomster, hvilket tilsvarende er
tilfaeldet for den nationale varebilsordning.

Til nr. 14

Det folger af godskerselslovens § 6, stk. 9, at transportmi-
nisteren kan fastsaette nermere regler om vederlag for en
transportleder i en virksomhed med tilladelse efter § 1, stk. 1
eller 2.

Det folger af artikel 4, stk. 1, litra b, i forordning (EF) nr.
1071/2009, at transportlederen skal have reel forbindelse
til virksomheden, sdsom at vare ansat, direkter, ejer eller
aktioneer, eller administrere den, eller hvis virksomheden er
en fysisk person, vare denne person.

Det foreslas at &ndre godskerselslovens § 6, stk. 9, saledes,
at efter »transportleder« indsettes »ansat«, og »eller 2« @&n-
dres til », 2 eller 3«.

De foreslaede @ndringer er konsekvensendringer som folge
af den foresldede indsattelse af nyt stk. 3 i godskerselslo-
vens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskerselslovens §
6, stk. 9, vil som felge heraf tilsvarende finde anvendelse
for international godskersel for fremmed regning i dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt
totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf. godskerselslovens § 1,
stk. 3.

Derudover praciseres, at transportlederen skal vare ansat
i virksomheden. Der er ikke tale om en materiel @ndring,
men alene en pracisering af, at de regler om vederlag for
transportledere, der kan fastsettes i medfer af § 6, stk. 9,
er afgraenset til at vedrere transportledere, der opfylder for-
ordningens krav om at have en reel forbindelse til virksom-
heden.

Til nr. 15

Det folger af godskerselslovens § 6 a, stk. 1, at godskersel
for fremmed regning, der udferes med en tilladelse udstedt i
medfer af § 1, stk. 1 eller 2, kun ma udferes af

1) indehaveren af eller en chauffer ansat i den virksomhed,
som tilladelsen er udstedt til, eller

2) en chauffor ansat hos en tilladelsesindehaver, der efter
stk. 3 er godkendst til erhvervsmassigt at udleje chaufforer.

Ved karsel 1 udlandet er en dansk tilladelsesindehaver ikke
underlagt samme betingelser for anvendelse af chaufferer
som ved national godstransport, dvs. tilladelsesindehaveren
kan frit anvende bade chaufferer og udenlandske chauffervi-
karer ved karsel i udlandet. Der stilles ligeledes ikke sadan-
ne krav til udenlandske tilladelsesindehavere ved kersel her
i landet.

Det foreslés i godskerselslovens § 6 a, stk. 1, at »Godsker-
sel« @ndres til »National godskersel«.

Med den foreslaede andring praciseres, at bestemmelsen
alene finder anvendelse for national godskersel. Der er tale
om en videreforelse af geldende ret og dermed ikke tilteenkt
materielle @ndringer med bestemmelsen.

Til nr. 16

Det folger af godskerselslovens § 6 a, stk. 4, at det i tilslut-
ning til en tilladelse til godskersel for fremmed regning, jf.
§ 1, stk. 2, kan godkendes, at indehaveren erhvervsmaessigt
udlejer chaufferer.

Det foreslds at @ndre godskerselslovens § 6 a, stk. 4, séle-
des, at efter »stk. 2« indsattes to steder »eller 3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foresldede indseattelse af nyt stk. 3 i godskerselslo-
vens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskerselslovens §
6 a, stk. 4, vil som felge heraf tilsvarende finde anvendelse
for international godskersel for fremmed regning i dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt
totalveegt, der overstiger 2.500 kg, jf. godskerselslovens § 1,
stk. 3.

Til nr. 17

Det folger af godskerselslovens § 6 a, stk. 7, at for godken-
delse i henhold til stk. 3 og 4 finder bestemmelserne om
meddelelse, fornyelse og tilbagekaldelse af tilladelser i med-
for af § 1, stk. 1 eller 2, tilsvarende anvendelse.

I godskarselslovens § 6 a, stk. 3, er fastsat, at det i tilslut-
ning til en tilladelse til godskersel for fremmed regning, jf. §
1, stk. 1, eller en tilladelse hertil udstedt inden for Det Euro-
peiske Ukonomiske Samarbejdsomridde kan godkendes, at
indehaveren erhvervsmassigt udlejer chaufferer. Godken-
delsen omfatter tillige udlejning af chaufferer til udferelse
af erhvervsmeessig personbefordring.
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Det folger af § 6 a, stk. 4, at det i tilslutning til en tilladelse
til godskersel for fremmed regning, jf. § 1, stk. 2, kan god-
kendes, at indehaveren erhvervsmeessigt udlejer chaufferer
til udferelse af godskersel for fremmed regning i varebiler,
der er omfattet af tilladelseskravet i § 1, stk. 2.

Det foreslds at @ndre godskerselslovens § 6 a, stk. 7, séle-
des, at »eller 2« andres til », 2 eller 3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foresldede indsattelse af nyt stk. 3 i godskerselslo-
vens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskerselslovens §
6 a, stk. 7, vil som felge heraf tilsvarende finde anvendelse
for international godskersel for fremmed regning i dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt
totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf. godskerselslovens § 1,
stk. 3.

Til nr. 18
s$o6d

Anvendelsesomrédet for udstationeringslovens regler om
udstationering af forere foelger af udstationeringslovens §
1, stk. 5. Det folger af udstationeringslovens § 1, stk.
5, at lovens kapitel 4 a finder anvendelse i situationer,
hvor virksomheder udferer cabotagekersel med gods, hvor
motorkeretajets eller vogntogets samlede tilladte totalvaegt
overstiger 3.500 kg, buscabotagekeorsel eller hele vejdelen af
kombineret transport i Danmark.

Det folger af udstationeringslovens § 8 d, stk. 1, at uden-
landske virksomheder, der udstationerer chaufferer til Dan-
mark for at udfere cabotagekarsel eller vejdelen af kombine-
ret transport skal anmelde deres korsel hos Erhvervsstyrel-
sen, senest samtidig med at den padbegyndes.

Det folger af § 3, stk. 1, i bekendtgerelsen nr. 250 af 23.

februar 2021, at virksomheden eller en af virksomheden her-

til bemyndiget person skal anmelde felgende til Erhvervs-

styrelsen via Register for udenlandsk transportkersel i Dan-

mark samtidig med kerslens pdbegyndelse:

— Virksomhedens navn, forretningsadresse og kontaktop-
lysninger.

— Oplysninger om transportform.

— Registreringsnummer pé det treekkende koretg;j.

— Dato for pabegyndelse og afslutning af kersel.

— Identiteten af og kontaktoplysninger pd de chaufferer,
der udferer den pagaldende keorsel.

— Hyvilken type karsel, der udferes.

Med vedtagelse af direktiv (EU) nr. 2020/1057 fastsattes
der sarlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og
direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere i vejtrans-
portsektoren. Det folger af direktivets artikel 1, hvornar en
forer anses for at vaere udstationeret i direktivets forstand.

Det folger af artikel 1, stk. 11, litra a), hvilke administrative
krav medlemsstaterne kan stille til de udenlandske virksom-
heders anmeldelse af udstationeringen. Udenlandske virk-

somheder kan kun forpligtes til senest ved udstationeringens
begyndelse at indsende en udstationeringserklaring til de
nationale kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor
foreren er udstationeret, ved hjelp af en flersproget stan-
dardformular i den offentlige brugerflade, der er forbundet
til informationssystemet for det indre marked (IMI).

Det foreslas med godskerselslovens § 6 d, stk. 1, at en uden-
landsk virksomhed, der udstationerer en forer, der udferer
godskersel inden for vejtransportsektoren i Danmark, senest
ved udstationeringens begyndelse skal udfylde en udstatio-
neringserklering via den offentlige brugerflade, der er for-
bundet til Informationssystemet for det indre marked (IMI),
nar foreren udferer folgende arbejde for virksomheden i
Danmark:

1) Cabotagekorsel, som defineret i

1072/2009.

forordning nr.

2) Den indledende eller afsluttende vejstreekning af kombi-
neret transport.

3) Ikke-bilateral international transport.

Forslaget vil indebare at udenlandske virksomheder, der
udstationerer forere i Danmark, forpligtes til at anmelde
udstationering via den offentlige brugerflade der er forbun-
det til IMI. Anmeldelsespligten omfatter alene virksomheder
med ansatte, hvorimod selvstaendigt erhvervsdrivende uden
ansatte ikke vil veere omfattet af anmeldelsespligten. Anmel-
delse skal senest foretages samtidig med udstationeringen,
hvilket vil vaere tidspunktet hvor kerslen pébegyndes.

Den foresldede endring indebaerer desuden, at en forer er
udstationeret og omfattet af reglerne herom, hvis fereren
udferer vejtransport, som praciseret i direktivets artikel
1. Det folger af artikel 1, stk. 2, at reglerne finder anven-
delse pa forere, som er ansat af virksomheder etableret i
en medlemsstat, der treeffer den i artikel 1, stk. 3, litra a),
i direktiv 96/71/EF omhandlede granseoverskridende foran-
staltning. Ved fastleggelse af, om foreren er udstationeret,
skal der foretages en vurdering af, hvorvidt der er en til-
strekkelig forbindelse til vaertsmedlemsstatens omrade. Det
er Transportministeriets vurdering at fereren er udstatione-
ret, nar foreren udferer folgende arbejde for virksomheden i
Danmark:

1) Cabotagekersel, som defineret i forordning (EF) nr.
1072/2009.

2) Den indledende eller afsluttende vejstreekning af kombi-
neret transport.

3) Ikke-bilateral international transport.

Henvisningen til forordning (EF) nr. 1072/2009 i den fore-
sldede § 6 d, stk. 1, omfatter forordningen samt senere &n-
dringer heraf.

Det folger desuden af direktivets artikel 1, stk. 3-6, hvornér
en forer ikke anses for at veere udstationeret. Det er sale-
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des ikke alle typer af granseoverskridende vejtransporter,
der er omfattet af udstationeringsbegrebet. Virksomhederne
vil ved de type af kersler derfor ikke vaere omfattet af de
foreslaede regler om udstationering. En ferer anses ikke for
at veere udstationeret, nar denne udferer bilaterale transpor-
ter med hensyn til gods uanset artikel 2, stk. 1, i direktiv
96/71/EF. Ved denne type kersel er det vurderet, at der er
en for teet tilknytning til etableringsmedlemsstaten til, at der
kan vaere tale om en udstationeringssituation. En ferer anses
derfor heller ikke som udstationeret i forbindelse med udfe-
relse af en kombineret transport, sifremt vejstreekningen i
sig selv bestar af bilaterale transporter.

Foreren er endvidere undtaget fra udstationeringsreglerne,
nar denne i forbindelse med en bilateral transport, foretager
en pa- ogfeller en aflesningsaktivitet i de medlemsstater
eller tredjelande som fereren krydser. Undtagelsen er forud-
sat, at foreren er begraenset til enten én palasning eller én
afleesning. En palaesning eller en afleesning ma endvidere
ikke foretages i den samme medlemsstat, idet dette katego-
riseres som cabotagekersel. Pa- eller aflesningsaktiviteten
skal alene vere et supplement til den primare kersel/trans-
port. Undtagelsen er desuden forudsat, at fereren manuelt
registrerer oplysningerne om gransepassage.

Foreren vil desuden vere undtaget fra udstationeringsregler-
ne, nar denne foretager ikke mere end to supplerende aktivi-
teter 1 forbindelse med den bilaterale transport pa den hjem-
megdende transport til etableringsmedlemsstaten, hvis der
ikke er blevet udfert nogen supplerende aktivitet ved pabe-
gyndelsen af transporten fra etableringsmedlemsstaten. Und-
tagelsen finder dog kun anvendelse indtil den dato, fra
hvilken intelligente takografer som overholder kravet om
registrering af graensepassager og supplerende aktiviteter,
skal vaere padmonteret i keretajer der er registreret i en med-
lemsstat for forste gang. Fra dette tidspunkt finder undtagel-
serne for supplerende aktiviteter udelukkende anvendelse pa
forere af keretajer, der er pAmonteret intelligente takografer.

En udstationeringsperiode anses for at vere afsluttet, nér
der ikke leengere kan etableres en tilstraekkelig forbindelse
til veertsmedlemsstatens omrade. Det fremgér endvidere af
direktivets artikel 1, stk. 8, at en udstationering anses for
at veere afsluttet, nar foreren forlader vartsmedlemsstaten
under udfarelsen af den internationale transport af gods eller
passagerer, hvilket ogsé omfatter tomkersel.

Med vedtagelse af direktiv (EU) nr. 2020/1057 fastsattes
serlige regler med hensyn til, hvilke krav der skal stilles
til dokumentation efter udstationeringsperiodens opher. Det
folger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra ¢), at udenlandske
virksomheder kun kan forpligtes til at indsende de oplysnin-
ger, som felger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra ¢), efter
anmodning fra de kompetente myndigheder i de medlems-
stater, hvor udstationeringen fandt sted. Det folger bl.a. her-
af, at virksomheden kun kan forpligtes til at sende oplysnin-
ger om aflenningen efter udstationeringens opher. Det kan
desuden kun kraeves, at oplysningerne sendes via den offent-

lige brugerflade der er forbundet til IMI. Virksomheden skal
sende oplysningerne senest 8 uger efter anmodningen.

Det folger af den foresldede godkerselslovens § 6 d, stk.
2, at en udenlandsk virksomhed, der er omfattet af stk. 1,
skal efter udstationeringens opher sende oplysninger om
udstationeringen senest otte uger efter anmodning fra Feerd-
selsstyrelsen via den offentlige brugerflade, der er forbundet
til IML.

Den foresldede bestemmelse i § 6 d, stk. 2, vil medfore,
at en udenlandsk virksomhed, som udstationerer forere i
Danmark efter den foresldede § 6 d, stk. 1, forpligtes til
at sende oplysninger efter anmodning fra Fardselsstyrelsen
om udstationeringen senest otte uger efter anmodningen via
IMI, og er saledes en implementering af direktivet artikel 1,
stk. 11, litra c). Fristen pa otte uger regnes fra dagen efter, at
Faerdselsstyrelsen sender anmodningen.

Med forslaget til godskerselslovens § 6 d, stk. 3, fastsattes,
at transportministeren fastsetter nermere regler om, hvilke
oplysninger der skal anmeldes efter stk. 1 og 2, og regler om
indhentning af oplysninger som nevnt i stk. 2 fra myndig-
hederne i virksomhedens etableringsland eller andre landes
myndigheder.

Den foresldede bestemmelse 1 § 6 d, stk. 3, vil medfore,
at transportministeren ved bekendtgerelse fastsatter de naer-
mere krav til, hvilke oplysninger en udenlandsk virksomhed,
som udstationerer forer i Danmark efter § 6 d, stk. 1, skal
indberette med udstationeringserkleringen. Forslaget vil
desuden indebare, at transportministeren kan fastsatte reg-
ler om, hvilke oplysninger virksomheden efter anmodning
fra Feerdselsstyrelsen har pligt til at fremlaegge efter udstati-
oneringens opher efter stk. 2, som matte vere relevante for
Feerdselsstyrelsens kontrol med virksomheden. Bestemmel-
sen har til formdl at understette, at Feerdselsstyrelsen kan fo-
re effektiv kontrol med, om det i lovgivningen fastsatte krav
til aflenning overholdes. Forslaget vil endeligt indebere, at
transportministeren kan fastsatte regler om indhentning af
oplysninger efter stk. 2, fra myndighederne i virksomhedens
etableringsland eller andre landes myndigheder.

Direktivets artikel 1, stk. 11, litra a), opregner udtemmende,

hvilke oplysninger en udstationeringserklaering kan indehol-

de. Det forventes, der ved bekendtgerelse vil blive fastsat

folgende oplysningskrav i overensstemmelse med direktivet:

— Operaterens identitet, i det mindste i form af nummeret
pa fellesskabstilladelsen, hvis dette nummer foreligger.

— Kontaktoplysninger pé transportlederen eller andre kon-
taktpersoner i etableringsmedlemsstaten, som kan treede
i kontakt med de kompetente myndigheder i den verts-
medlemsstat, hvor tjenesterne ydes, og som kan frem-
sende og modtage dokumenter eller meddelelser.

— Forerens identitet og bopalsadresse og nummeret pa
dennes kerekort.

— Startdatoen for fererens ansattelseskontrakt og den ret,
der finder anvendelse pa den.

— Udstationeringens planlagte start- og slutdato.
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— Nummerpladerne pa motorkeretgjerne.
— Om de udforte transporttjenester er befordring af gods,
international transport eller cabotagekarsel.

Direktivets artikel 1, stk. 11, litra ¢), opregner udtemmende,

hvilke oplysninger der kan kraves oplyst efter udstatione-

ringens opher via den offentlige brugerflade der er forbun-

det til IMI. Det forventes, der ved bekendtgarelse vil blive

fastsat folgende oplysningskrav efter § 6 d, stk. 3 efter ud-

stationeringens opher i overensstemmelse med direktivet:

— Dbevis p4, at transporterne finder sted i Danmark

— data fra takograf og nationalitetsmerket for de lande,
hvor chaufferen opholdte sig, da vedkommende udferte
international vejtransporter eller cabotagekeorsel

— dokumentation vedrerende aflenningen af foreren for sa
vidt angar udstationeringsperioden

— ansattelseskontrakten eller tilsvarende dokument

— arbejdssedler vedrerende forerens arbejde og

— Dbevis for betaling

Der vil ikke kunne fastsettes yderligere krav end, hvad der
folger af ovenstdende. Der vil kun kunne fastsattes yderli-
gere krav i tilfeelde af, at EU-reglerne andres.

Det folger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra c), at hvis
virksomheden ikke indsender den kravede dokumentation
efter anmodning fra de kompetente myndigheder i den med-
lemsstat, hvor udstationeringen fandt sted inden for fristen
pa otte uger, kan de kompetente myndigheder via IMI anmo-
de de kompetente myndigheder i etableringsmedlemsstaten
om bistand til at f4 sendt oplysningerne.

Transportministeren vil efter den foreslaede § 6 d, stk. 3,
kunne fastsatte regler om, at Faerdselsstyrelsen kan indhen-
te oplysninger om den udenlandske transportvirksomhed
via IMI fra etableringslandet eller andre landes myndighe-
der. Dette kan f.eks. ske med bistand fra Den Europeiske
Arbejdsmarkedsmyndighed (ELA) eller via bilaterale sam-
arbejdsaftaler med andre landes myndigheder.

Det folger af udstationeringslovens § 8 e, stk. 2, at en uden-
landsk virksomhed skal give Feerdselsstyrelsen de oplysnin-
ger, der er nedvendige, for at Fardselsstyrelsen kan varetage
deres kontrol efter stk. 1, nar styrelsen anmoder herom. Det
folger af lovbemarkninger til bestemmelsen, at kravet ogsé
omfatter chaufforerne i forbindelse med vejsidekontroller, jf.
Folketingstidende 2019-20, A, L 185 som fremsat, side 34.

Det folger af § 4, stk. 1, i bekendtgerelse nr. 250 af 23.
februar 2021, at virksomheden skal pa forlangende forevise
folgende dokumentation til politiet eller Faerdselsstyrelsen:

— Anmeldelse i Register for udenlandsk transportkersel i
Danmark.

— Ansettelseskontrakt for chauffaren.

— Lensedler eller anden dokumentation med tilsvarende
oplysninger, hvor det er muligt at se metoden for ud-
regningen af len for transporten, for de perioder, hvor
chaufferen for den pageldende virksomhed, inden for

det seneste ar har udfert cabotagekersel med gods, bus-
cabotagekorsel eller kombineret transport.

— Arbejdstidsopgerelse for chaufferen eller anden tilsva-
rende dokumentation for samme periode som dokumen-
tationen for aflenning og bevis for lenudbetaling.

— Fragtdokumenter, transportkontrakter eller kontroldoku-
menter for samme periode som dokumentation for aflen-
ning.

Med vedtagelse af direktiv (EU) nr. 2020/1057 fastsettes
serlige regler med hensyn til, hvilke krav der kan stilles
til dokumentation under udstationeringsperioden. Det folger
af endringsdirektivets artikel 1, stk. 11, litra b), at forere
kun kan forpligtes til at rdde over og tilgengeliggere doku-
mentation, som folger af direktivet. Virksomhederne er for-
pligtede til at sikre, at foreren rdder over dokumentationen.

Med forslaget til godskerselslovens § 6 d, stk. 4, foreslas
det, at transportministeren kan fastsatte regler om, hvilken
dokumentation fereren skal vare i besiddelse af og fremvise
efter anmodning fra kontrolmyndigheden i udstationerings-
perioden.

Direktivets artikel 1, stk. 11, litra b), opregner udtemmende,

hvilker oplysninger der kan kraves oplyst. Det forventes,

der ved bekendtgerelse vil blive fastsat folgende oplysnings-

krav i overensstemmelse med @ndringsdirektivet, som fore-

ren skal rdde over pa papir eller i elektronisk form:

— en kopi af udstationeringserkleringen

— bevis p4, at transporterne finder sted i Danmark

— data fra takograf og nationalitetsmearket for de lande,
hvor chaufferen opholdte sig, da vedkommende udferte
international vejtransporter eller cabotagekarsel

Der vil ikke kunne fastsattes yderligere krav end, hvad der
folger af ovenstdende. Der vil kun kunne fastsattes yderli-
gere krav i tilfeelde af, at EU-reglerne @ndres.

§oe

Det folger af udstationeringslovens § 8 c, stk. 1, at en uden-
landsk virksomhed, der udstationerer chaufferer til Danmark
for at udfere cabotagekersel med gods, hvor motorkereta-
jets eller vogntogets samlede tilladte totalveegt overstiger
3.500 kg, buscabotagekersel eller vejdelen af kombineret
transport, skal betale lenmodtageren en timelon, der som
minimum svarer til den timesats, som er fastsat af trans-
portministeren efter inddragelse af arbejdsmarkedets parter
i stk. 2. Timesatsen fastsattes pa baggrund af relevante lon-
bestemmelser 1 de landsdekkende overenskomster, der er
indgéet af de mest reprasentative arbejdsmarkedsparter, jf.
godskerselslovens § 6, stk. 3, nr. 1. Minimumstimesatsen
reguleres arligt, jf. § 3, stk. 5, i bekendtgerelse nr. 250
af 23. februar 2021. Herved sikres fair konkurrencevilkér
mellem danske virksomheder og udenlandsk virksomheder,
der udferer rent national kersel i Danmark.

Med forslaget til godskerselslovens § 6 e, stk. 1, foreslas,
at en udenlandsk virksomhed skal betale lenmodtageren en
timelegn, der som minimum svarer til en timesats, som fast-
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settes 1 medfor af stk. 2, nar lenmodtageren udferer folgen-
de arbejde for virksomheden i Danmark:

1) Cabotagekersel, hvor motorkeretojets eller vogntogets
samlede tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg.

2) Den indledende eller afsluttende vejstraekning af kombi-
neret transport, hvor motorkeretgjets eller vogntogets samle-
de tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg.

Den foresléede @ndring vil indebare, at aflenningskravet
efter udstationeringslovens § 8 c, stk. 1, viderefores i sin
helhed. Som konsekvens af, at reglerne overflyttes til hen-
holdsvis godskerselsloven og buskerselsloven vil godsker-
selsloven dog kun regulere de tilfelde, der omfatter kersel
af gods. Buscabotagekarsel reguleres i buskaerselsloven. Der
henvises til de specielle bemaerkninger til lovforslagets § 2,
nr. 26.

Ved fastleeggelse af om virksomheden er arbejdsgiver for
den lenmodtager, der udferer transporten, vil der skulle
tages udgangspunkt i det almindelige arbejdsretlige lonmod-
tagerbegreb, som kendes fra f.eks. ferieloven. Ved en lon-
modtager forstds en person, der modtager vederlag for per-
sonligt arbejde i tjenesteforhold. Om en person, og i dette
tilfelde foreren, befinder sig i en lenmodtagerrelation til
den udenlandske virksomhed beror pa en konkret helheds-
vurdering. En lgnmodtager er karakteriseret ved i kraft af
en arbejdsaftale at have pligt til personligt at udfere er-
hvervsmassigt arbejde efter arbejdsgiverens instruktioner,
for arbejdsgiverens regning og risiko, under arbejdsgiverens
tilsyn og i arbejdsgiverens navn, og som har krav pa en
modydelse for arbejdet betalt af arbejdsgiveren. Der vil som
hovedregel vare tale om et vederlag, som udmales i forhold
til den medgaede tid (timelen, 14-dages lon eller méaneds-
lon).

Aflenningskravet betyder, at lonmodtageren, der udferer den
konkrete korsel, hvor motorkeretajets eller vogntogets sam-
lede tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg, skal oppebare
lon for de timer, som den pdgeldende har arbejdet i Dan-
mark i forbindelse med den pagzldende keorsel, der som
minimum svarer til den timesats, som er fastsat ved bekendt-
gorelse i medfor af den foresldede § 6 e, stk. 2. Der er ikke
tale om et krav, som den enkelte lenmodtager vil kunne
stotte ret pd, men et offentligretligt vilkar forbundet med
udenlandske virksomheders udferelse af nationale kersler
1 Danmark, hvor de er i direkte konkurrence med danske
virksomheder.

Med forslaget til godskerselslovens § 6 e, stk. 2, foreslas,
at transportministeren efter inddragelse af arbejdsmarkedets
parter fastsatter neermere regler om den timesats, som lon-
modtageren som minimum skal oppebere efter stk. 1. Time-
satsen fastsettes pa baggrund af relevante lenbestemmelser i
de landsdekkende overenskomster, der er indgaet af de mest
reprasentative arbejdsmarkedsparter, jf. § 6, stk. 3, nr. 1.

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af trans-
portministerens bemyndigelse i udstationeringslovens § 8 c,

stk. 2. Det vil ved fastsattelse af timesatsen skulle sikres,
at udenlandske virksomheder, der udstationerer chaufforer
til Danmark, ikke palaegges at betale mere i lon end en
dansk arbejdsgiver betaler for udferelsen af tilsvarende ar-
bejde. Der kan derfor ikke fastsattes en timesats, der kan
indebere, at en udenlandsk tjenesteyder forskelsbehandles i
forhold til, hvad en dansk arbejdsgiver i en sammenlignelig
situation er forpligtet til med hensyn til aflenning for at op-
na og bevare en tilladelse til den pageldende form for ker-
sel. Timesatsen ma séledes ikke overstige det, som en dansk
arbejdsgiver i en sammenlignelig situation som minimum
skal betale i overensstemmelse med godskerselsloven. Der
ses ikke at veere noget til hinder for, at timesatsen med tiden
stiger i takt med, hvad der er fastsat i den overenskomst,
der henvises til i godskerselsloven, idet dette vil veere muligt
uden at diskriminere en udenlandsk tjenesteyder.

At timesatsen fastsattes som et absolut minimum ud fra,
hvad danske arbejdsgivere er forpligtet til i medfer af
godskerselsloven, indeberer konkret, at forskellige overens-
komstbestemmelser om tilleeg, der skal betales i visse situa-
tioner eller under visse omstendigheder, eksempelvis tilleg
for aften- eller natarbejde og anciennitetsbestemte tilleg,
ikke vil skulle tages i betragtning ved fastsattelse af time-
satsen pa baggrund af den foresldede bemyndigelsesbestem-
melse. De mest repraesentative arbejdsmarkedsparter, der har
indgéet de pagaeldende overenskomster, vil kunne bistd med
at fastlegge det overenskomstmassige minimum, som skal
udgere grundlaget for den timesats, der er angivet i bekendt-
gorelsen.

§o6f

Det folger af udstationeringslovens § 8 e, stk. 1, at Faerd-
selsstyrelsen varetager tilsynet med overholdelsen af aflon-
ningskravet efter § 8 c og anmeldelsespligten efter § 8 d.

Med forslaget til godskerselslovens § 6 f foreslas, at Feerd-
selsstyrelsen forer tilsyn med overholdelsen af anmeldelses-
pligten efter § 6 d, stk. 1, dokumentationskravet fastsat i
regler i medfer af § 6 d, stk. 4, og aflenningskravet efter § 6
e.

Forslaget vil til dels vare en videreforelse af udstatione-
ringslovens § 8 e, stk. 1. Videreforelsen vil betyde, at
Feerdselsstyrelsens kontrol med de forskellige forpligtelser,
herunder anmeldelsespligten, dokumentationskravet og af-
lenningskravet fortsat vil blive understattet af politiet i for-
bindelse med den almindelige vejsidekontrol af tunge kere-
tojer. Nar et keretpj standses i forbindelse med politiets
vejsidekontrol, vil politiet séledes kunne kontrollere, om
transportvirksomheden har foretaget korrekt anmeldelse af
den pagzldende kersel efter § 6 d, stk. 1, og at foreren er i
besiddelse af den dokumentation, som vil blive krevet efter
§ 6 d, stk. 4. Denne kontrol vil navnlig have til formal at
understptte, at der sattes ind over for virksomheder, der ikke
- som kreevet - foretager anmeldelse af en udstationering i
Danmark, eller som ikke overholder dokumentationskravet
der fastsaettes i forskrifter i medfer foresldede § 6 d, stk. 4.
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Ferdselsstyrelsens kontrol med, om virksomheden overhol-
der det lovfastsatte krav til aflenning, vil fortsat blive fore-
taget som administrativ stikprevekontrol, herunder som risi-
kobaseret kontrol bl.a. baseret pa myndighedens erfaringer
med kontrol af ordningen. De motorkeretgjer, som er kon-
trolleret af politiet, jf. ovenfor, vil indgé i den kontrolgrup-
pe, hvorfra stikpraven tages, ligesom der vil ske en kontrol
af anmeldte kersler i registret. Ferdselsstyrelsens kontrol
med aflenningskravet vil dog forst kunne foretages efter
udstationeringens opher, jf. den foresldede § 6 d, stk. 2. Der
henvises séledes til bemaerkningerne hertil.

Hvis den udenlandske virksomhed kan dokumentere, at fo-
rerens arbejde er omfattet af en dansk landsdaekkende over-
enskomst, som er indgaet af de mest reprasentative arbejds-
markedsparter, og som dermed kan legges til grund i med-
for af godskerselslovens § 6, stk. 3, vil Ferdselsstyrelsen
ikke foretage kontrol af aflenningskravet, idet kontrollen
med overholdelse af overenskomsten henherer under det
fagretlige system.

Godskerselslovens § 16 om tilbageholdelse af keretojer fin-
der desuden anvendelse ved politiets eller Faerdselsstyrel-
sens tilsyn efter den foresldede § 6 f, sdledes at politiet
har hjemmel til at tilbageholde et keretoj, hvis politiet eller
Ferdselsstyrelsen konstaterer, at der ikke er sket korrekt
anmeldelse efter den foreslaede § 6 d, stk. 1, eller dokumen-
tationskravet efter reglerne fastsat i medfer af den foreslaede
§ 6 d, stk. 4, ikke er overholdt.

Hvis der pd baggrund af Fardselsstyrelsens undersegelser
konstateres en konkret mistanke om, at virksomheden ikke
overholder det lovfastsatte krav til aflenning, skal sagen
overgives til politiet med henblik pa efterforskning og even-
tuel strafforfolgning. Feerdselsstyrelsen indgiver i den for-
bindelse en begrundet anmeldelse til politiet med oplysnin-
ger om baggrunden for, at myndigheden finder, at det lov-
fastsatte krav til aflenning ikke er overholdt, og oversender i
den forbindelse den relevante dokumentation til politiet. Po-
litiet og anklagemyndigheden vurderer herefter, om der er
behov for yderligere efterforskning, og om der er grundlag
for at rejse tiltale i sagen.

s6g

Det folger af udstationeringslovens § 8 b, stk. 1, at kom-
petente myndigheder i Danmark pa forespergsel fra kom-
petente myndigheder i de evrige EU- og EOS-lande sen-
der oplysninger gennem IMI til brug for hadndhevelse af
udstationeringsreglerne. Det folger af lovbemarkningerne
til § 8 b, stk. 1, at Arbejdstilsynet som udgangspunkt er
kompetent myndighed i forhold til besvarelse af anmodnin-
ger fra andre landes kompetente myndigheder efter direk-
tiv 2014/67/EU. Alt efter hvilke oplysninger, der anmodes
om, kan ogsad andre myndigheder veere kompetent myndig-
hed. F.eks. vil SKAT vere kompetent myndighed ved an-
modninger om skatteoplysninger, og Erhvervsstyrelsen ved
anmodning om oplysninger om virksomhedsregistreringer,

jf. Folketingstidende 2015-16, A, L 178 som fremsat, side
32.

Med vedtagelse af direktiv (EU) nr. 2020/1057 fastsettes
serlige regler med hensyn til, hvilke krav der stilles til de
kompetente myndigheder i etableringsmedlemsstaten, hvis
de kompetence myndighed i en medlemsstat, hvor udstati-
oneringen finder sted, ikke modtager oplysninger fra den
udenlandske virksomhed. Det folger af direktivets artikel 1,
stk. 11, litra c), at de kompetente myndigheder i etablerings-
medlemsstaten skal sikre, at de fremsender den dokumenta-
tion, der er anmodet om, til de kompetente myndigheder i
den medlemsstat, hvor udstationeringen fandt sted, via IMI
inden for 25 arbejdsdage efter datoen for anmodningen om
gensidig bistand.

Det forslas i godskerselslovens § 6 g, stk. 1, at Faerdselssty-
relsen senest 25 arbejdsdage efter en forespargsel fra myn-
digheder i1 de ovrige EU- og E@S-lande sender oplysninger
om danske virksomheder til brug for handheavelse af udsta-
tioneringsreglerne. Fardselsstyrelsen sender oplysningerne
via den offentlige brugerflade, der er forbundet til IMI. Op-
lysningerne kan tillige sendes i forbindelse med bilateralt
administrativt samarbejde og gensidig bistand.

Forslaget vil indebare, at Faerdselsstyrelsen fir hjemmel
til at besvare anmodninger fra kompetente myndigheder i
andre medlemslande om gensidig bistand, hvad angér udsta-
tionering af forer i vejtransportsektoren via IMI. Herved
sikres det gensidige myndighedssamarbejde som folger af
direktivet.

Det forslas i godskerselslovens § 6 g, stk. 2, at en dansk
virksomhed, som udstationerer forere inden for vejtransport-
sektoren i et andet EU- eller E@S-land, efter anmodning fra
Feerdselsstyrelsen skal sende oplysninger, der er nadvendige
for, at Faerdselsstyrelsen kan varetage deres opgave efter stk.
L.

Forslaget vil indebere, at danske virksomheder der udsta-
tionerer forere til andre medlemsstater forpligtes til at ind-
sende visse oplysninger, séfremt Faerdselsstyrelsen anmoder
herom. Herved sikres, at Faerdselsstyrelsen kan fa adgang
til alle relevante oplysninger, da ikke alle oplysninger, som
en kompetent myndighed i et andet land, kan anmode om,
vil kunne indhentes fra offentlige registre. Dette vil saledes
kreeve bistand fra den danske virksomhed.

Det forslas i godskerselslovens § 6 g, stk. 3, at transportmi-
nisteren fastsa@tter nermere regler om hvordan det admini-
strative samarbejde efter stk. 1 udferes, og regler om hvil-
ken dokumentation virksomheden skal sende efter stk. 2.

Direktivets artikel 1, stk. 11, litra c), regulerer hvordan og
hvornar de kompetente myndigheder i de medlemsstater,
hvor udstationeringen fandt sted, kan anmode om gensidig
bistand. Det forventes, at det ved bekendtgerelse bl.a. vil
blive fastsat, at anmodning skal sendes via IMI efter de
8 uger, som den udenlandske virksomhed har til at sende
dokumentationen i overensstemmelse med direktivet. Des-
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uden vil de oplysninger, som Fardselsstyrelsen vil kunne

kraeve af danske virksomheder, der udstationerer forere vare

begranset til de oplysninger, der folger af direktivets artikel

1, stk. 11, litra c):

— bevis pa, at transporterne finder sted i Danmark,

— data fra takograf og nationalitetsmarket for de lande,
hvor chaufferen opholdte sig, da vedkommende udferte
international vejtransporter eller cabotagekersel,

— dokumentation vedrerende aflenningen af foreren for sa
vidt angar udstationeringsperioden,

— ansattelseskontrakten eller tilsvarende dokument,

— arbejdssedler vedrerende forerens arbejde og

— bevis for betaling.

Til nr. 19

Det folger af godskerselslovens § 8, stk. 4, at transportmi-
nisteren fastsatter neermere vilkér for internationale tilladel-
ser, der udstedes efter § 1, stk. 3, nr. 1.

Det foreslas at ndre godskerselslovens § 8, stk. 4, saledes,
at »stk. 3, nr. 1« andres til »stk. 4, nr. 1«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foresldede indsattelse af nyt stk. 3 i godskerselslo-
vens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3.

Til nr. 20

Det folger af godskerselslovens § 11, stk. 1, 1. pkt., at et
motorkeretgj eller vogntog, hvis tilladte totalvaegt overstiger
3.500 kg, og en varebil, hvis tilladte totalveegt overstiger
2.000 kg, skal anmeldes til SKAT, safremt motorkeretojet,
vogntoget eller varebilen anvendes til firmakersel, medmin-
dre brugeren har tilladelse i henhold til § 1, stk. 1 eller 2.

Firmakersel er defineret i godskerselslovens § 1, stk. 5. Fir-
makersel kan udferes uden tilladelse efter loven. Hensigten
med anmeldelsespligten efter § 11, stk. 1, 1. pkt., er, at det
pa en relativt enkel méde skal vaere muligt at kontrollere
overholdelsen af reglerne om den almindelige vognmands-
kersel.

Det foreslas at &ndre godskerselslovens § 11, stk. 1, 1. pkt.,
saledes, at »2.000 kg« @ndres til »2.500 kg«.

Den foresladede @®ndring er en konsekvensandring som folge
af den foresldede @ndring af den nationale tilladelsesord-
ning for varebiler, jf. lovforslagets § 1, nr. 2.

Til nr. 21

Det folger af godskerselslovens § 11, stk. 1, 1. pkt., at et
motorkeretgj eller vogntog, hvis tilladte totalvagt overstiger
3.500 kg, og en varebil, hvis tilladte totalvaegt overstiger
2.000 kg, skal anmeldes til SKAT, safremt motorkeretojet,
vogntoget eller varebilen anvendes til firmakersel, medmin-
dre brugeren har tilladelse i henhold til § 1, stk. 1 eller 2.

Firmakersel er defineret i godskerselslovens § 1, stk. 5. Fir-
makersel kan udferes uden tilladelse efter loven. Hensigten

med anmeldelsespligten efter § 11, stk. 1, 1. pkt., er, at det
pa en relativt enkel made skal vare muligt at kontrollere
overholdelsen af reglerne om den almindelige vognmands-
karsel.

Det foreslas at endre godskerselslovens § 11, stk. 1, 1. pkt.,
saledes, at »eller 2« aendres til », 2 eller 3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foresldede indseattelse af nyt stk. 3 i godskerselslo-
vens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Der gelder som folge
heraf ikke et krav om anmeldelse af firmakersel til SKAT, jf.
godskerselslovens § 11, stk. 1, 1. pkt., hvis brugeren har en
tilladelse til godskersel, jf. godskerselslovens § 1, stk. 1, 2
eller 3.

Til nr. 22

Det folger af godskerselslovens § 12, stk. 1, at en tilladelse
udstedt i medfer af § 1, stk. 1, kan foruden i de 1 artikel
13 i forordning (EF) nr. 1071/2009 nzvnte tilfeelde tilba-
gekaldes, hvis indehaveren 1) ma antages ikke lengere at
opfylde betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3, som felge af, at
vedkommende i forbindelse med udferelse af erhvervet groft
eller gentagne gange har overtradt bestemmelser i en raekke
oplistede love, eller 2) har betydelig forfalden gezld til det
offentlige, hvorved forstas beleb i starrelsesordenen 100.000
kr. og derover.

Det foreslés at &ndre godskerselslovens § 12, stk. 1, saledes,
at efter »§ 1, stk. 1« indsettes »eller 3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foresldede indsattelse af nyt stk. 3 i godskerselslo-
vens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskerselslovens §
12, stk. 1, vil som felge heraf tilsvarende finde anvendelse
for international godskersel for fremmed regning i dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt
totalveegt, der overstiger 2.500 kg, jf. godskerselslovens § 1,
stk. 3.

Til nr. 23

I forordning (EF) nr. 1071/2009 er kravene til virksom-
heders udevelse af vejtransporterhvervet fastsat. Visse af
kravene er fastsat direkte i forordningen, hvor der ikke til-
leegges medlemsstaterne befojelse til at fastsaette nermere
regler. For andre af kravene har medlemsstaterne derimod
befojelse til at fastsette de narmere regler herom. Dette er
bl.a. tilfaeldet for kravet i forordningens artikel 3, stk. 1, litra
b, hvorefter virksomheder, der udever vejtransporterhvervet,
skal udvise god vandel.

Det folger siledes af forordningens artikel 6, at medlemssta-
terne skal fastsette de betingelser, som en virksomhed og
en transportleder skal opfylde for, at vandelskravet i artikel
3, stk. 1, litra b, er opfyldt. I artikel 6 opstilles minimums-
kravene til de vandelsbetingelser, som medlemsstaterne skal
fastsatte i deres nationale lovgivning. Medlemsstaternes be-
tingelser for opfyldelse af vandelskravet skal herefter mindst
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omfatte krav om dels, at der ikke er tungtvejende grunde
til at nere tvivl om transportlederens eller virksomhedens
vandel, f.eks. med hensyn til straffe og sanktioner for alvor-
lige overtreedelser af en reekke angivne nationale regler, og
dels at transportlederen eller transportvirksomheden ikke er
blevet idemt en straf eller palagt en sanktion i en eller flere
medlemsstater for alvorlige overtraedelser af de faellesskabs-
retlige regler inden for en reekke angivne omrader.

Desuden folger det af artikel 6, at medlemsstaterne ved af-
gorelse af, om en virksomhed opfylder vandelskravet, skal
tage hensyn til virksomhedens, transportlederens og andre
relevante personers adfeerd efter medlemsstaternes nermere
bestemmelse.

Det folger af artikel 13, stk. 3, i forordning (EF) nr.
1071/2009, at hvis den kompetente myndighed konstaterer,
at en virksomhed ikke laengere opfylder et eller flere af
kravene i artikel 3, suspenderer eller tilbagekalder den virk-
somhedens vejtransporttilladelse senest ved udlebet af den i
stk. 1 omhandlede tidsfrist.

I godskerselsloven er tilbagekaldelsesreglerne reguleret i §
12. Det folger séledes af § 12, stk. 1, nr. 1, at en tilladel-
se udstedt i medfer af § 1, stk. 1, foruden de i artikel
13 i forordning (EF) nr. 1071/2009 nevnte tilfelde, kan
tilbagekaldes, hvis indehaveren mé antages ikke langere
at opfylde betingelserne 1 § 3, stk. 1, nr. 3, som folge af
at vedkommende i forbindelse med udferelse af erhvervet
groft eller gentagne gange har overtradt bestemmelser navnt
i litra a-i.

Bestemmelsen regulerer séledes de situationer, hvor en til-
ladelse til godskersel efter § 1, stk. 1, kan tilbagekaldes,
fordi tilladelsesindehaveren som folge af overtraeedelser af
lovgivning naevnt i stk. 1, litra a-i, ikke lengere opfylder
betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3, vedrerende god skik.

Ved vedtagelse af endringsforordning (EU) nr. 2020/1055
opheaves artikel 3, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1071/2009,
hvilket medferer, at medlemsstaterne ikke lengere kan stil-
le yderligere krav som virksomhederne skal opfylde for at
opna tilladelse til at udeve godskerselserhvervet. Dette inde-
barer, at der ikke kan fastsattes nationale saerkrav, og alene
kan stille de krav, som forordning (EF) nr. 1071/2009 og
forordning (EF) nr. 1072/2009 giver mulighed for.

Det foreslas, at godskerselslovens § /2, stk. 1, nr. 1, ®ndres
saledes, at »betingelserne 1 § 3, stk. 1, nr. 3« @ndres til
»vandelskravet som fastsat i medfer af § 3, stk. 6«.

Det er Transportministeriets vurdering, at den vandelsvur-
dering, der i dag foretages efter godskerselslovens bestem-
melser, ligger inden for de rammer, som medlemsstaterne
tilleegges i artikel 6 i forordning (EF) nr. 1071/2009. Dette
uanset at vurderingen efter bestemmelsernes ordlyd er en
vurdering af virksomhedens gode skik. Den vurdering, der
i dag foretages med hjemmel i godskaerselslovens § 3, stk.
1, nr. 3, er séledes en del af vandelsvurderingen, som med

narverende lovforslag foreslds fastsat ved bekendtgerelse
med hjemmel i § 3, stk. 6, for sa vidt angar virksomheder.

Uanset, at det fremgér af artikel 13, stk. 3, i forordning (EF)
nr. 1071/2009, at myndigheden kan tilbagekalde virksomhe-
dens vejtransporttilladelse, hvis virksomheden ikke leengere
opfylder et eller flere af kravene i artikel 3, dvs. bl.a. vand-
elskravet i artikel 3, stk. 1, litra b), har Transportministeriet
fundet det hensigtsmassigt at opretholde godskerselslovens
nuvaerende systematik, hvor der i godskerselslovens § 12,
stk. 1, nr. 1, er en opregning af de overtraedelser, som kan
fore til tilbagekaldelse med henvisning til vandelskravet,
som fastsattes i medfor af § 3, stk. 6.

Til nr. 24 og 25

Det folger af godskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 1, litra h
og i, at en tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1, kan
foruden i de i artikel 13 i forordning (EF) nr. 1071/2009
navnte tilfelde tilbagekaldes, hvis indehaveren ma antages
ikke leengere at opfylde betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3,
som folge af, at vedkommende i forbindelse med udferelse
af erhvervet groft eller gentagne gange har overtradt bestem-
melser i lovgivningen om beskyttelse af dyr under transport
eller lovgivningen om menneskesmugling eller menneske-
handel.

Det foreslas at @ndre godskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 1,
litra h, saledes, at »transport eller« andres til »transport,«.

Det foreslds at @ndre godskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 1,
litra i, saledes, at »menneskehandel eller« andres til »men-
neskehandel, «.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af, at der 1 § 12, stk. 1, nr. 1, er indeholdt en oplistning
af love og anden regulering, som en overtreedelse af, kan
begrunde en tilbagekaldelse af en tilladelse. Der er saledes
tale om en videreforelse af geeldende ret.

Til nr. 26

I godskerselslovens § 12, stk. 1, er oplistet, hvilke omsten-
digheder der, foruden de tilfelde der er navnt i artikel 13 i
forordning (EF) nr. 1071/2009, kan fere til tilbagekaldelse af
en tilladelse til godskersel udstedt i medfer af § 1, stk. 1.

Det folger séledes af § 12, stk. 1, nr. 1, at en tilladelse til
godskersel udstedt i medfer af § 1, stk. 1, kan tilbagekaldes,
hvis indehaveren ma antages ikke laengere at opfylde betin-
gelserne i § 3, stk. 1, nr. 3, som folge af, at vedkommende
1 forbindelse med udferelse af erhvervet groft eller gentagne
gange har overtradt bestemmelser i lovgivning, der er navnt
i litra a-i. T § 3, stk. 1, nr. 3, findes kravet om, at for at
fa udstedt en tilladelse i medfer af § 1, stk. 1 og 2, skal
virksomheden kunne sandsynliggere, at den vil kunne ude-
ves pé forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik
(vandelskravet).

I artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, i forordning (EF) nr.
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1071/2009 er oplistet hvilken lovgivning, der som minimum
skal indgé i de betingelser, som en virksomhed og en trans-
portleder skal opfylde for at leve op til vandelskravet. Her
er bl.a. oplistet lovgivning om adgang til det internationale
marked for gods- og buskarsel, len- og arbejdsvilkér inden
for erhvervet, arbejdstid, syn ved vejsiden af erhvervskere-
tajer, herunder obligatorisk teknisk kontrol med motorkere-
tojer, handelsret, erhvervsansvar og konkurslovgivningen.

Ved vedtagelse af endringsforordning (EU) nr. 2020/1055
@ndres artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, i forordning (EF) nr.
1071/2009. Dette indebearer bl.a., at der tilfajes yderligere
lovgivning, som skal indga i de betingelser, som en virk-
somhed og en transportleder skal opfylde for at leve op til
vandelskravet. Der er tale om lovgivning om udstationering
af arbejdstagere inden for vejtransport, lovvalgsregler for
kontraktretlige forpligtelser og cabotagekarsel.

Pé baggrund heraf foreslas i godskerselslovens § 72, stk. 1,
nr. 1, indsat felgende nye litra:

»j) EU-lovgivning om adgang til det internationale marked
for gods- og buskarsel,

k) EU-lovgivning om betingelserne for udevelse af vejtrans-
porterhvervet,

) lovgivning om len- og arbejdsvilkdr og arbejdstid in-
den for vejtransporterhvervet, herunder udstationering af ar-
bejdstagere inden for vejtransport,

m) lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af er-
hvervskeretgjer,

n) lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtel-
ser,

0) lovgivning om handelsret,
p) lovgivning om erhvervsansvar eller
q) konkurslovgivning eller«.

Den foresléede indsattelse af nye litra i godskerselslovens
§ 12, stk. 1, nr. 1, vil for det forste indebere, at en udstedt
tilladelse kan tilbagekaldes ved grov eller gentagende over-
treedelse af lovgivning om udstationering af arbejdstagere
inden for vejtransport, jf. den foreslaede § 12, stk. 1, nr. 1,
litra I, 2. led, og lovgivning om lovvalgsregler for kontraktli-
ge forpligtelser, jf. den foresldede § 12, stk. 1, nr. 1, litran, 1
forbindelse med udferelse af godskerselserhvervet.

Den foreslaede indsettelse af de nye litra vil for det andet
indebare en pracisering af, at en udstedst tilladelse ligeledes
kan tilbagekaldes ved grov eller gentagende overtraedelse af
EU-lovgivning om adgang til det internationale marked for
gods- og buskersel, jf. den foresldede § 12, stk. 1, nr. 1, litra
j, EU-lovgivning om betingelserne for udevelse af vejtrans-
porterhvervet, jf. den foresldede § 12, stk. 1, nr. 1, litra k,
lovgivning om len- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for
vejtransporterhvervet, jf. den foresldede § 12, stk. 1, nr. 1,

litra 1, 1. led, lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden
af erhvervskeretojer, jf. den foresldede § 12, stk. 1, nr. 1,
litra m, lovgivning om handelsret, jf. den foresldede § 12,
stk. 1, nr. 1, litra o, lovgivning om erhvervsansvar, jf. den
foreslaede § 12, stk. 1, nr. 1, litra p, og konkurslovgivning,
jf. den foreslaede § 12, stk. 1, nr. 1, litra q, i forbindelse med
udferelse af godskerselserhvervet. Der er for denne del af
den foresldede @ndring tale om en viderefeorelse af gaeldende
ret, da disse overtreedelser i forvejen folger af artikel 6, stk.
1, tredje afsnit, i forordning (EF) nr. 1071/2009.

Alle disse overtredelser vil skulle indgd i vurderingen af,
om indehaveren af tilladelsen md antages ikke laengere at
opfylde vandelskravet i godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 3.

Den foresldede § 12, stk. 1, nr 1, litra j, vil indebere,
at grov eller gentagende overtreedelse af bestemmelser i
EU-lovgivning om adgang til det internationale marked for
gods- og buskersel i forbindelse med udferelse af erhvervet,
skal indga vurderingen af om vandelskravet mé antages ikke
leengere at vere opfyldt. Der er tale om en videreferelse af
galdende ret.

Ved EU-lovgivning om adgang til det internationale mar-
ked for gods- og buskersel forstds bestemmelserne herom
i forordning (EF) nr. 1072/2009 og forordning (EF) nr.
1073/2009 samt endringer heraf, herunder bl.a. endrings-
forordning (EU) nr. 2020/1055.

Den foresléede § 12, stk. 1, nr. 1, litra k, vil indebere, at
grov eller gentagende overtreedelse af bestemmelser i EU-
lovgivning om betingelserne for udevelse af vejtransporter-
hvervet i forbindelse med udferelse af erhvervet, skal indga
i vurderingen af om vandelskravet ma antages ikke leengere
at vaere opfyldt. Der er tale om en viderefarelse af gaeldende
ret.

Ved EU-lovgivning om betingelserne for udevelse af vej-
transporterhvervet forstds bestemmelserne herom i forord-
ning (EF) nr. 1071/2009 samt @ndringer heraf, herunder
bl.a. &ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055.

Den foreslaede § 12, stk. 1, nr. 1, litra I, vil indebare, at
grov eller gentagende overtraedelse af bestemmelser 1 lov-
givning om len- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for
vejtransporterhvervet, herunder udstationering af arbejdsta-
gere inden for vejtransport i forbindelse med udferelse af
erhvervet, skal indga i vurderingen af om vandelskravet méa
antages ikke lengere at vere opfyldt. For sa vidt angar
forste led i bestemmelsen er der tale om videreforelse af
galdende ret.

Ved lovgivning om len- og arbejdsvilkér og arbejdstid inden
for vejtransporterhvervet forstds navnlig lov om arbejds-
tid og bekendtgerelse om arbejdstid for selvstendige vogn-
mend. Ved lovgivning om udstationering af arbejdstagere
inden for vejtransport forstas navnlig udstationeringsdirekti-
vet.

Den foresladede § 12, stk. 1, nr. 1, litra m, vil indebere, at
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grov eller gentagende overtredelse af lovgivning om perio-
desyn og syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer i forbindelse
med udferelse af erhvervet, skal indgé i vurderingen af om
vandelskravet ma antages ikke leengere at veere opfyldt. Der
er tale om videreforelse af geeldende ret.

Ved lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af er-
hvervskeretgjer forstds bestemmelserne herom i lovbekendt-
gorelse nr. 959 af 24. september 2012 om godkendelse og
syn af keretojer (synsloven) samt administrative forskrifter
udstedt i medfer heraf, herunder bl.a. bekendtgerelse nr.
1684 af 23. november 2020 om godkendelse og syn af ke-
retgjer, bekendtgorelse nr. 724 af 24. juni 2011 om virksom-
heder, der foretager syn af keretojer og bekendtgerelse nr.
1306 af 7. september 2020 om udferelse af syn af erhvervs-
keretojer ved vejsiden.

Den foresldede § 12, stk. 1, nr. 1, litra n, vil indebere,
at grov eller gentagende overtredelse af lovgivning om lov-
valgsregler for kontraktlige forpligtelser i forbindelse med
udforelse af erhvervet, skal indga i vurderingen af om vand-
elskravet ma antages ikke leengere at veere opfyldt.

Ved lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forplig-
telser forstas bestemmelser herom i kontraktskonventionslo-
ven, jf. lovbekendtgerelse nr. 139 af 17. februar 2014.

Den foresldede § 12, stk. 1, nr. 1, litra o, vil indebere,
at grov eller gentagende overtreedelse af bestemmelser i
lovgivning om handelsret i forbindelse med udferelse af
erhvervet, skal indgé i vurderingen af om vandelskravet ma
antages ikke leengere at vare opfyldt. Der er tale om videre-
forelse af gaeldende ret.

Den foresldede § 12, stk. 1, nr. 1, litra p, vil indebere,
at grov eller gentagende overtreedelse af bestemmelser i
lovgivning om erhvervsansvar i forbindelse med udferelse
af erhvervet, skal indgé i vurderingen af om vandelskravet
ma antages ikke lengere at vaere opfyldt. Der er tale om
videreforelse af galdende ret.

Ved handelsret og erhvervsansvar forstas bl.a. aftaleloven,
kebeloven, international handelsret, obligationsretten og sel-
skabsloven samt indgéelse af kontraktforhold i den forbin-
delse.

Den foresldede § 12, stk. 1, nr 1, litra g, vil indebere, at
grov eller gentagende overtraedelse af konkurslovgivningen
i forbindelse med udferelse af erhvervet, skal indgd i vurde-
ringen af om vandelskravet ma antages ikke leengere at vere
opfyldt. Der er tale om videreforelse af geldende ret.

Ved konkurslovgivningen forstas navnlig konkursloven.

Ved vedtagelse af endringsforordning (EU) nr. 2020/1055
indferes lovgivning om cabotagekersel ligeledes i artikel 6,
stk. 1, tredje afsnit, i forordning (EF) nr. 1071/2009. Trans-
portministeriet vurderer ikke, at dette giver anledning til en
@ndring af godskerselsloven, da overtreedelse heraf vurderes

at veere omfattet af godskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 1, litra
b, og den foreslaede § 12, stk. 1, nr. 1, litra j.

Det bemerkes, at Faerdselsstyrelsen i praksis kan treeffe af-
gorelse om tilbagekaldelse af tilladelser efter omstendighe-
derne i den konkrete sag, men kan ogsa benytte sig af andre
sanktionsmuligheder forinden, herunder skearpet tilsyn og
meddelelse af en advarsel. I vurderingen af, hvilke sankti-
onsmuligheder, der benyttes, indgér forholdets karakter og
grovhed, gentagelsestilfelde, virksomhedens storrelse eller
lignende.

Til nr. 27

Det folger af godskerselslovens § 12, stk. 2, nr. 1, at en
tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 2, kan tilbagekaldes,
hvis indehaveren ma antages ikke leengere at opfylde betin-
gelserne i § 3, stk. 1, nr. 3, som folge af, at vedkommende
1 forbindelse med udferelse af erhvervet groft eller gentagne
gange har overtradt bestemmelser i den i litra a-h navnte
lovgivning.

Bestemmelsen regulerer saledes de situationer, hvor en tilla-
delse til godskersel efter § 1, stk. 2, kan tilbagekaldes, fordi
tilladelsesindehaveren som folge af overtreedelser af lovgiv-
ning navnt i § 12, stk. 2, litra a-h, ikke lengere opfylder
betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3, vedrerende god skik.

Det foreslds at @ndre godskerselslovens § 12, stk. 2, nr. 1,
saledes, at »betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3« endres til
»vandelskravet som fastsat i medfer af § 3, stk. 6«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foreslaede nyaffattelse af godskerselslovens § 3, stk.
1 og 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 6, samt lovforslagets § 1,
nr. 8, hvorefter vandelskravet foreslds fastsat ved bekendt-
gorelse. Der er tale om en videreforelse af geldende ret dog
saledes, at den vurdering, som i dag benzvnes som en god
skik-vurdering, fremover vil blive benavnt som en vandel-
svurdering, for at opretholde sproglig lighed mellem den na-
tionale tilladelsesordning for varebiler og godskerselslovens
ovrige tilladelsesordninger.

Til nr. 28

Det folger af godskerselslovens § 12, stk. 3, 1, pkt., at en
tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1, kan tilbagekaldes,
hvis en ferer eller en anden, der optraeder i indehaverens
interesse, 1 forbindelse med udferelse af hvervet gentagne
gange groft har overtradt bestemmelser omfattet af stk. 1, nr.
1, og det som folge heraf mé antages, at indehaveren ikke
leengere opfylder betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3.

Det foreslas at @ndre godskerselslovens § 12, stk. 3, 1. pkt.,
saledes, at efter »§ 1, stk. 1« indsattes »og 3«, og »betingel-
serne i § 3, stk. 1, nr. 3« @ndres til: »vandelskravet som
fastsat i medfor af § 3, stk. 6«.

De foreslaede @ndringer er konsekvensandringer som folge
af den foresldede indseattelse af nyt stk. 3 i godskerselslo-
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vens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, samt den foresladede ny-
affattelse af § 3, stk. 6, jf. lovforslagets § 1, nr. 8, hvorefter
vandelskravet vil blive fastsat ved bekendtgerelse. Godsker-
selslovens § 12, stk. 3, 1. pkt., vil som felge heraf tilsvaren-
de finde anvendelse for international godskersel for frem-
med regning i dansk indregistrerede varebiler eller vogntog
med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger 2.500 kg, jf.
godskerselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 29

Det folger af godskerselslovens § 12, stk. 3, 2. pkt., at en
tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 2, tilsvarende kan
tilbagekaldes, hvis en ferer eller en anden, der optraeder i in-
dehaverens interesse, i forbindelse med udferelse af hvervet
gentagne gange groft har overtradt bestemmelser omfattet af
stk. 2, nr. 1, og det som folge heraf mé antages, at indehave-
ren ikke leengere opfylder betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3.

Det foreslas at eendre godskerselslovens § 12, stk. 3, 2. pkt.,
séledes, at »§ 3, stk. 1, nr. 3« &ndres til »§ 3, stk. 2, nr.
3«, og »betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3« @ndres til: »vandel-
skravet som fastsat i medfer af § 3, stk. 6«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foreslaede nyaffattelse af godskerselslovens § 3, stk.
1 og 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 6, herunder den foreslaede
nyaffattelse af § 3, stk. 6, jf. lovforslagets § 1, nr. 8, hvoref-
ter vandelskravet vil blive fastsat ved bekendtgerelse. Der
er tale om en videreforelse af gaeldende ret og ikke tilteenkt
materielle @ndringer af bestemmelsen.

Til nr. 30

Det folger af godskerselslovens § 12, stk. 5, at en tilladelse
udstedt i medfer af § 1, stk. 1 eller 2, eller en godkendelse
som transportleder af en virksomhed i tilfalde, som ikke er
omfattet af stk. 1-3, kan tilbagekaldes, hvis betingelserne for
udstedelse af en tilladelse eller en godkendelse ikke le&ngere
er til stede.

Det foreslés at &@ndre godskerselslovens § 12, stk. 5, saledes,
at »eller 2« andres til », 2 eller 3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foresldede indsattelse af nyt stk. 3 i godskerselslo-
vens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskerselslovens §
12, stk. 5, vil som felge heraf tilsvarende finde anvendelse
for international godskersel for fremmed regning i dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt
totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf. godskerselslovens § 1,
stk. 3.

Til nr. 31

Det folger af godskerselslovens § 12, stk. 6, at en tilladelse
i medfer af § 1, stk. 3, nr. 1, kan tilbagekaldes, hvis inde-
haveren groft eller gentagne gange har overtradt vilkarene
for tilladelsen, eller sédfremt en forer eller en anden, der

optreeder i1 virksomhedens interesse, gentagne gange groft
har overtradt vilkarene for tilladelsen.

Det foreslés at &ndre godskerselslovens § 12, stk. 6, saledes,
at »stk. 3« a&ndres til »stk. 4«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foresldede indseattelse af nyt stk. 3 i godskerselslo-
vens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3.

Til nr. 32

Det folger af godskaerselslovens § 12, stk. 7, at en tilladelse
udstedt i medfer af § 1, stk. 3, nr. 1, tilbagekaldes, hvis
virksomhedens tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1,
tilbagekaldes efter stk. 1-5 eller artikel 13 i forordning (EF)
nr. 1071/2009 eller nagtes fornyet, pa grund af at virksom-
heden eller transportlederen ikke leengere opfylder betingel-
serne i § 3 henholdsvis § 4.

Det foreslés at &ndre godskerselslovens § 12, stk. 7, saledes,
at »stk. 3« @ndres til »stk. 4«, og efter »stk. 1« indsettes
»eller 3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foresldede indseattelse af nyt stk. 3 i godskerselslo-
vens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskerselslovens §
12, stk. 7, vil som felge heraf tilsvarende finde anvendelse
for international godskersel for fremmed regning i dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt
totalveegt, der overstiger 2.500 kg, jf. godskerselslovens § 1,
stk. 3.

Til nr. 33

Det folger af artikel 13, stk. 1, i forordning (EF) nr.
1071/2009, at den kompetente myndighed kan give en virk-
somhed hejst seks maneder til at ansatte en afleser for
transportlederen, hvis denne ikke langere opfylder vandel-
skravet eller kravet til faglige kvalifikationer, idet fristen
kan forlenges med tre maneder, hvis transportlederen afgér
ved deden eller bliver fysisk ude af stand til at varetage sit
hverv.

Det folger af godskerselslovens § 12, stk. 8, at transportmi-
nisteren kan fastsatte nermere regler om frister for godken-
delse af en ny transportleder i forbindelse med fratraedelse af
en godkendt transportleder for virksomheder med tilladelse
efter § 1, stk. 2, og for midlertidig fastsettelse af en virk-
somhed med tilladelse efter § 1, stk. 2, eller dedsfald, under
konkurs eller rekonstruktion med henblik pa afheendelse,
afvikling eller lignende.

Det foreslés at &ndre godskerselslovens § 12, stk. 8, saledes,
at »§ 1, stk. 2« to steder @&ndres til »§ 1, stk. 1-3«.

Zndringen foreslas for at pracisere fristen for, hvornar en
transportvirksomhed skal have ansat en ny transportleder
efter den tidligere transportleders fratraeden i virksomheder,
som er indehaver af fellesskabstilladelser, uden der forelig-
ger tab af vandel, faglige kvalifikationer eller dedsfald.
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Bestemmelsen foreslds indskrevet for at skabe parallelitet
mellem gods- og buskerselsomradet og for at supplere for-
ordning (EF) nr. 1071/2009, artikel 13, stk. 1, siledes at der
for begge omrader indskrives en bemyndigelse til at fastsat-
te nermere regler ved transportlederens fratreeden uden der
foreligger tab af vandel, faglige kvalifikationer eller deds-
fald, som ikke navnes direkte i forordningen.

Herudover er det Transportministeriets vurdering, at der er
behov for at fastsette nermere regler til supplering af for-
ordningens bestemmelse ved dedsfald. Muligheden for at
fortstte en virksomhed efter dedsfald anses som nedvendig
i praksis, serligt i de tilfeelde, hvor ejeren i en personligt
drevet virksomhed matte afgd ved deden, og hvor eksempel-
vis barnet eller agtefellen, som har medvirket til driften
af virksomheden, fir mulighed for midlertidigt at fortsette
virksomheden med henblik p& afhendelse, afvikling eller
lignende. Det vil endvidere vaere muligt at starte en ny virk-
somhed og ansege om tilladelse med videre hertil.

Det er Transportministeriets vurdering, at dette er 1 overens-
stemmelse med forordning (EF) nr. 1071/2009, herunder de
frister, som er anfort i artikel 13.

Til nr. 34

Det folger af godskerselslovens § 12 a, at i forbindelse med
behandlingen af sager om tilbagekaldelse af en tilladelse
til godskersel for fremmed regning kan myndighederne i
nedvendigt omfang videregive oplysninger om overtreedelse
af bestemmelser omfattet af § 12, stk. 1, nr. 1, og § 12, stk.
2, nr. 1, som en forer eller en anden, der optreeder i indeha-
verens interesse, har begéaet i forbindelse med udferelse af
hvervet.

Bestemmelsen indeberer, at myndighederne i forbindelse
med sager om tilbagekaldelse kan videregive oplysninger
om overtraedelser begaet af en forer eller en anden, der op-
traeder 1 indehaverens interesse, har begaet ved udferelse af
hvervet, til tilladelsesindehaveren. Det er alene oplysninger
om overtredelse af bestemmelser omfattet af godskerselslo-
vens § 12, stk. I, nr. 1, og § 12, stk. 2, nr. 1, der kan
videregives.

Ved videregivelse af oplysninger i nedvendigt omfang for-
stas videregivelse med henblik pa at opfylde forvaltningslo-
vens krav om partshering og begrundelseskrav.

Det foreslas at @®ndre godskerselslovens § /2 a séledes, at
efter »farer« indsattes », en administrerende direktor«.

Den foreslaede @ndring vil indebare, at ogsa oplysninger
om overtraedelser begéet af virksomhedens administrerende
direkter kan videregives til tilladelsesindehaveren, hvor det-
te ikke er samme person. Der er tale om en precisering af
indholdet i godskerselslovens § 12 a, da en administrerende
direktor ma formodes at veere en anden, der optraeder i inde-
haverens interesse. Der er saledes tale om en videreforelse
af geeldende ret.

Til nr. 35

Det folger af godskerselslovens § 13, stk. 1, 3. pkt., at en af-
gorelse om tilbagekaldelse efter artikel 13 i forordning (EF)
nr. 1071/2009 eller godskerselslovens § 12 kan forlanges
indbragt for domstolene. En afgerelse om tilbagekaldelse
efter forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra b,
eller lovens § 12, stk. 1, nr. 1, litra b-i, § 12, stk. 2, nr.
1, litra b-h, § 12, stk. 3, eller § 12, stk. 4, jf. stk. 1, nr.
1, litra b-i, og stk. 2, nr. 1, litra b-h, skal pa begering af
indehaveren af tilladelsen eller godkendelsen indbringes for
domstolene af anklagemyndigheden efter fremgangsmaden i
straffelovens § 78, stk. 3, og sagen behandles i disse tilfaelde
1 strafferetsplejens former, jf. godskerselslovens § 13, stk. 1,
3. pkt.

Indehaveren af en tilladelse eller godkendelse kan séledes
forlange en afgerelse om tilbagekaldelse af tilladelsen eller
godkendelsen indbragt for domstolene.

Hvis afgerelse om tilbagekaldelse af tilladelsen eller god-
kendelsen treffes i medfer af en i godskerselslovens § 13,
stk. 1, 3. pkt., nevnt bestemmelse indbringes denne for
domstolene af anklagemyndigheden efter fremgangsmaden
i straffelovens § 78, stk. 3, og sagen behandles i strafferets-
plejens former. Dette er tilfzeldet, da der i § 13, stk. 1, 3.
pkt., er tale om tilbagekaldelse af tilladelser eller godkendel-
sen pa baggrund af overtradelse af godskerselslovningen og
anden lovgivning i gvrigt.

Det foreslas at eendre godskerselslovens § 13, stk. 1, 3. pkt.,
saledes, at »litra b-i« @ndres to steder til »litra b-q«.

Det foresldede vil indebaere, at en afgerelse om tilbagekal-
delse af en tilladelse eller godkendelse med baggrund i de
lovgivninger, der er nevnt i § 12, stk. 1, litra j-q, tilsvarende
skal behandles efter fremgangsméden i straffelovens § 78,
stk. 3, og behandles i strafferetsplejens former, hvis afgerel-
sen forlanges indbragt af indehaveren af tilladelsen eller
godkendelsen.

Til nr. 36

Det folger af godskerselslovens § 13, stk. 2, 1. pkt., at
bestemmelserne i stk. 1, 1. og 2. pkt., tilsvarende finder
anvendelse for afgerelse om, at en tilladelse ikke kan for-
nyes, pa grund af at virksomheden ikke lengere opfylder
betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 2 eller 3, eller transportlederen
ikke leengere opfylder betingelserne i § 4, stk. 1, nr. 3 eller
5. Dette indebarer, at en afgerelse om, at en tilladelse ikke
kan fornyes, pd grund af at virksomheden eller transportle-
deren ikke lengere opfylder betingelserne i de padgaldende
bestemmelser, kan forlanges indbragt for domstolene. Be-
stemmelsen omhandler de situationer, hvor virksomheden
eller transportlederen ikke opfylder betingelsen vedrerende
geeld til det offentlige, jf. henholdsvis § 3, stk. I, nr. 2 og §
4, stk. 1, nr. 3, eller betingelsen om god skik i henholdsvis
§ 3, stk. 1, nr. 3 eller § 4, stk. 1, nr. 5. Anmodning om
indbringelse af en afgerelse skal, inden 4 uger efter at afgo-
relsen er meddelt indehaveren af tilladelsen eller godkendel-
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sen, fremsattes over for Trafikstyrelsen, der anleegger sag
mod den pagaldende i den borgerlige retsplejes former. Det
folger endvidere af godskerselslovens § 13, stk. 2, 2. pkt.,
at bestemmelserne i stk. 1, 1. og 3. pkt., tilsvarende finder
anvendelse for afgarelse om, at en tilladelse ikke kan for-
nyes, pd grund af at virksomheden eller transportlederen
ikke leengere opfylder betingelsen i forordningens artikel 3,
stk. 1, litra b. Dette indeberer, at en afgerelse om, at en
tilladelse ikke kan fornyes, pa grund af at virksomheden
eller transportlederen ikke lengere opfylder betingelsen i
forordningens artikel 3, stk. 1, litra b, dvs. vandelskravet,
kan forlanges indbragt for domstolene. Anmodning om ind-
bringelse af en afggarelse skal pa begaring af indehaveren af
tilladelsen eller godkendelsen indbringes for domstolene af
anklagemyndigheden efter fremgangsmaden i straffelovens
§ 78, stk. 3, og sagen behandles i disse tilfaelde i strafferets-
plejens former.

Det foreslés at &2ndre godskerselslovens § 13, stk. 2, saledes,
at »betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 2 eller 3,« @ndres til
»betingelsen i § 3, stk. 1, nr. 2, eller § 3, stk. 2, nr. 2,«, »be-
tingelserne i § 4, stk. 1, nr. 3 eller 5« @ndres til »betingelsen
i§ 4, stk. 1, nr. 3, eller § 4, stk. 2, nr. 3«, og efter »artikel 3,
stk. 1, litra b« indsattes », eller lovens § 3, stk. 2, nr. 3, eller
§ 4, stk. 2, nr. 4«.

Andringen er en konsekvens af lovforslagets § 1, nr. 6, 8
og 9, hvor §§ 3 og 4, foreslas nyaffattet. Med nyaffattelsen
udgar kravet om god skik og i stedet vil der ved bekendtge-
relse blive fastsat et vandelskrav i medfer af henholdsvis
den foresldede § 3, stk. 6, og § 4, stk. 4. P4 den baggrund
foreslas, at henvisningen til god skik kravet tilsvarende ud-
gar af 13, stk. 2, 1. pkt. Derudover indsattes en henvisning
til lovens § 3, stk. 2, nr. 3, eller § 4, stk. 2, nr. 4,1 § 13, stk.
2, 2. pkt., da den nationale tilladelsesordning for varebiler
ikke er omfattet af forordning (EF) nr. 1071/2009 og dermed
heller ikke omfattet af henvisningen til artikel 3, stk. 1, litra
b, 1 § 13, stk. 2, 2. pkt. En afgerelse om, at virksomheden
eller transportlederen ikke langere opfylder vandelskravet,
kan herefter ligesom i dag forlanges indbragt for domstole-
ne, og sagen behandles i disse tilfelde i strafferetsplejens
former.

Til nr. 37

Det folger af godskerselslovens § 13, stk. 4, 1. pkt., at
anmodning om sagsanlaeg vedrerende tilbagekaldelse eller
nagtelse af fornyelse ifelge forordningens artikel 13, jf.
artikel 3, stk. 1, litra b, og lovens § 12, stk. 1, nr. 1, § 12, stk.
2,nr. 1, § 12, stk. 3, § 12, stk. 4, jf. stk. 1, nr. 1, og stk. 2, nr.
1, § 12, stk. 5, § 12, stk. 6, § 13, stk. 2, jf. § 3, stk. 1, nr. 3,
og § 13, stk. 2, jf. § 4, stk. 1, nr. 5, har opsattende virkning,
men retten kan ved kendelse bestemme, at den pégaldende
under sagens behandling ikke ma udeve den virksomhed,
tilladelsen eller godkendelsen vedrarer.

Det foreslas at endre godskerselslovens § 13, stk. 4, 1. pkt.,
séledes, at »§ 3, stk. 1, nr. 3« andres til »§ 3, stk. 2, nr. 3«
og »§ 4, stk. 1, nr. 5« @ndres til »§ 4, stk. 2, nr. 4«.

Zndringen er en konsekvens af lovforslagets § 1, nr. 6, 8 og
9, hvor §§ 3 og 4, foreslas nyaffattet. Med nyaffattelsen ud-
gér kravet om god skik og i stedet vil der ved bekendtgerel-
se blive fastsat et vandelskrav i medfer af henholdsvis den
foreslaede § 3, stk. 6, og § 4, stk. 4. P4 den baggrund fore-
slas, at henvisningen til god skik kravet tilsvarende udgar af
13, stk. 4, 1. pkt., da bestemmelsen i sin nuvarende form
henviser til vandelskravet i artikel 3, stk. 1, litra b, i forord-
ning (EF) nr. 1071/2009. For sa vidt angar den nationale
tilladelsesordning for varebiler indsattes henvisning til de
foresldede bestemmelser om vandelskrav, jf. § 3, stk. 2, nr.
3, 0g § 4, stk. 2, nr. 4, da den nationale tilladelsesordning for
varebiler ikke er omfattet af forordning (EF) nr. 1071/2009
og dermed heller ikke omfattet af henvisningen til artikel 3,
stk. 1, litra b, 1 § 13, stk. 4. Der er ikke tilsigtet materielle
@ndringer af bestemmelsen.

Til nr. 38

Der er ikke i dag hjemmel til, at Ferdselsstyrelsen, til en-
hver tid uden retskendelse mod beheorig legitimation har
adgang til en virksomheds forretningslokaler, forretningsbe-
ger og papirer m.v. med henblik pd at fere kontrol med
godskerselslovens § 3, stk. 1, og artikel 3 i forordning (EF)
nr. 1071/2009.

Det folger af artikel 12 i forordning (EF) nr. 1071/2009, at
der skal fores tilsyn med, at de virksomheder, som har féet
udstedt en vejtransporttilladelse, fortsat opfylder kravene i
forordningens artikel 3 (etableringskrav, vandelskrav, krav
om tilstrekkeligt ekonomisk grundlag og krav til faglige
kvalifikationer). Med henblik herpa foretager medlemssta-
terne kontrol af virksomheder, der er klassificeret i en hojere
risikoklasse.

Ved @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 endres artikel
12 i forordning (EF) nr. 1071/2009, séledes, at hvor det er
relevant, kan der foretages kontrolbesog i virksomhedens
lokaler, som led i de kompetente myndigheders tilsyn med,
at virksomheder, der har faet udstedt en tilladelse, fortsat
opfylder kravene i forordningens artikel 3 (etableringskrav,
vandelskrav, krav om tilstraeckkeligt ekonomisk grundlag og
krav til faglige kvalifikationer).

Det foreslds med godskerselslovens § /4, stk. 1, at Feerd-
selsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse mod beharig
legitimation har adgang til en virksomheds forretningsloka-
ler, forretningsbeger og papirer m.v., herunder materiale, der
opbevares i elektronisk form, med henblik pa at fere kontrol
med § 3, stk. 1, og artikel 3 i forordning nr. 1071/2009. Poli-
tiet yder om nedvendigt bistand til kontrollens gennemforel-
se.

Den foresladede bestemmelse vil indebere, at Ferdselsstyrel-
sen kan fa adgang til en virksomheds forretningslokaler med
henblik pa at fere tilsyn med at virksomheden fortsat opfyl-
der kravene i godskerselslovens § 3, stk. 1, og artikel 3 i
forordning (EF) nr. 1071/2009, som var en forudsetning for,
at virksomheden kunne fi udstedt godskerselstilladelsen. I
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den forbindelse vil myndigheden ogsa kunne fa adgang til
virksomhedens forretningsbeger og papirer m.v., uanset om
de findes i papirform eller elektronisk form. Det vil séledes
ikke veere muligt for den, hos hvem tilsynet udferes at afvise
at udlevere eller give adgang til materialet, fordi det alene
findes i elektronisk form.

Kontrollen er begraenset til de lokaler, hvorfra virksomheden
drives, og omfatter ikke privat beboelse, medmindre forret-
ningskontoret m.v. drives derfra. Bade offentlige og private
virksomheder er omfattet af bestemmelsens kontrolomréde.

Kontrolmyndigheden vil alene have adgang til virksomhe-
dens lokaler for at fore tilsyn, hvis det skennes nedven-
digt. Om det er nedvendigt at kontrollere virksomhedens
forretningsbeger og papirer m.v. i virksomhedens forret-
ningslokaler, beror bl.a. pa, om kontrolmyndigheden ikke
vil kunne fé et tilstreekkeligt retvisende billede af virksom-
hedens opfyldelse af kravene, hvis der kun feres tilsyn med
de oplysninger, som virksomheden selv har oplyst kontrol-
myndigheden og som fremgar af offentlige registre.

Feerdselsstyrelsens adgang til virksomhedens forretningslo-
kaler, forretningsbeger og papirer m.v. uden retskendelse
vil veere et tvangsindgreb foretaget af en administrativ myn-
dighed, som retssikkerhedsloven i sin helhed finder anven-
delse pa. Ifelge retssikkerhedslovens § 5, stk. 1, skal en
part underrettes forud for gennemforelsen af en beslutning
om ivaerksettelse af et tvangsindgreb. Dette udgangspunkt
kan fraviges helt eller delvist, navnlig hvis gjemedet med
tvangsindgrebets gennemforelse ville forspildes, hvis forud-
gdende underretning skulle gives.

Er der tale om ren stikprevekontrol, vil der ikke foreligge
en mistanke i bestemmelsens forstand. Det samme gelder,
hvor en myndighed f.eks. ensker at undersege forhold, som
kun muligvis kan give anledning til mistanke - f.eks. pa
baggrund af generelle erfaringer med en bestemt virksom-
hed. En mere almindelig, erfaringsbaseret fornemmelse hos
den pagaldende myndighed om, at der kan vere noget galt,
indeberer saledes ikke, at der foreligger mistanke om et
strafbart forhold.

Mistenkes en virksomhed med rimelig grund for at have
begaet et strafbart forhold, kan tvangsindgreb over for den
mistenkte med henblik pa at tilvejebringe oplysninger om
det eller de forhold, som mistanken omfatter, alene gennem-
fores efter reglerne i retsplejeloven om strafferetsplejen, jf.
retssikkerhedslovens § 9, stk. 1.

Er der konkret mistanke om, at en virksomhed har begéet
en lovovertredelse, der kan medfere straf, gaelder bestem-
melser i lovgivningen m.v. om pligt til at meddele oplys-
ninger til myndigheden ikke i forhold til den mistenkte,
medmindre det kan udelukkes, at de oplysninger, som seges
tilvejebragt, kan have betydning for bedemmelsen af den
formodede lovovertreedelse, jf. retssikkerhedslovens § 10,
stk. 1.

Det forudsettes, at de foreslaede bestemmelser administre-

res 1 overensstemmelse med reglerne i retssikkerhedsloven,
herunder forbuddet mod selvinkriminering. Dette vil inde-
bare, at kontrolbestemmelserne ikke kan anvendes til at fa
adgang til en virksomheds forretningslokaler, hvis virksom-
heden med rimelig grund mistenkes for at have begaet en
strafbar lovovertreedelse. Da vil forholdet vaere omfattet af
de straffeprocessuelle regler i retsplejeloven.

Politiet vil om nedvendigt kunne yde bistand til kontrollens
gennemforelse. Politiets bistand vil kunne veare aktuel i en
situation, hvor kontrolmyndigheden nagtes adgang til en
vitksomheds forretningslokaler ad frivillighedens vej. Der
kan i sddanne serlige tilfelde veere behov for, at politiet
anvender magt for at fa adgang til lokalerne.

Henvisningen til forordning (EF) nr. 1071/2009 i den fore-
slaede bestemmelse omfatter forordningen samt senere &n-
dringer heraf.

Det folger af udstationeringslovens § 8 g, stk. 1, at Feerd-
selsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse har adgang til
papirer m.v. mod beherig legitimation for at tilvejebringe
oplysninger, der er nedvendige til brug for kontrol i henhold
til aflenningskravet i § 8 c, herunder ogsd til materiale,
der opbevares i elektronisk form. Politiet yder om nedven-
digt bistand hertil. Transportministeren kan efter forhandling
med justitsministeren fastsatte nermere regler om Feerdsels-
styrelsens adgang til papirer m.v.

Med vedtagelse af direktiv (EU) nr. 2020/1057, vil der med
direktivets ikrafttraedelse ikke vaere hjemmel til, at foreren
skal medbringe dokumentation om hans lenvilkar, jf. direk-
tivets artikel 1, stk. 1, litra b).

Det foreslas med godskerselslovens § /4, stk. 2, at Feerd-
selsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse mod beharig
legitimation har adgang til en udenlandsk virksomheds ke-
retgj med henblik pa at tilvejebringe oplysninger, der er
nedvendige til brug for Ferdselsstyrelsens tilsyn efter § 6 f,
herunder materiale, der opbevares i elektronisk form. Politi-
et yder om nedvendigt bistand hertil.

Herved har Fardselsstyrelsen adgang til keretgjet, for at
kunne tvinge sig adgang til de dokumenter der kan kraeves
efter den foresldede § 6 d, stk. 3, for at kontrollere at
virksomheden har opfyldt deres anmeldelsespligt efter den
foresldede § 6 d, stk. 1.

Fardselsstyrelsens adgang til keretgjet uden retskendelse
vil vere et tvangsindgreb foretaget af en administrativ myn-
dighed, som retssikkerhedsloven i sin helhed finder anven-
delse pd. Ifelge retssikkerhedslovens § 5, stk. 1, skal en
part underrettes forud for gennemforelsen af en beslutning
om ivaerksettelse af et tvangsindgreb. Dette udgangspunkt
kan fraviges helt eller delvist, navnlig hvis gjemedet med
tvangsindgrebets gennemforelse ville forspildes, hvis forud-
géende underretning skulle gives.

Hvis virksomheden med rimelig grund mistenkes for at
have begéet en strafbar lovovertraedelse, kan godskerselslo-
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vens § 14, stk. 2, ikke anvendes med henblik pa at tilveje-
bringe oplysninger om det eller de forhold, som mistanken
omfatter, jf. retssikkerhedslovens § 9, stk. 1.

Rimelig grund til en sddan mistanke indeberer, at mistanken
skal vare baseret pa fornedne konkrete og objektive oplys-
ninger. Om dette er tilfaeldet, ma bero pa en samlet konkret
vurdering i den enkelte situation.

Er der tale om ren stikprevekontrol, vil der ikke foreligge
en mistanke i bestemmelsens forstand. Det samme gelder,
hvor en myndighed f.eks. ensker at undersege forhold, som
kun muligvis kan give anledning til mistanke - f.eks. pé
baggrund af generelle erfaringer med en bestemt virksom-
hed. En mere almindelig, erfaringsbaseret fornemmelse hos
den pégaldende myndighed om, at der kan vere noget galt,
indeberer saledes ikke, at der foreligger mistanke om et
strafbart forhold.

Mistenkes en virksomhed med rimelig grund for at have
begéet et strafbart forhold, kan tvangsindgreb over for den
mistenkte med henblik pa at tilvejebringe oplysninger om
det eller de forhold, som mistanken omfatter, alene gennem-
fores efter reglerne i retsplejeloven om strafferetsplejen, jf.
retssikkerhedslovens § 9, stk. 1.

Er der konkret mistanke om, at en virksomhed har begéet
en lovovertredelse, der kan medfore straf, gelder bestem-
melser i lovgivningen m.v. om pligt til at meddele oplys-
ninger til myndigheden ikke i forhold til den mistenkte,
medmindre det kan udelukkes, at de oplysninger, som seges
tilvejebragt, kan have betydning for bedemmelsen af den
formodede lovovertreedelse, jf. retssikkerhedslovens § 10,
stk. 1.

Det forudsettes, at de foreslaede bestemmelser administre-
res 1 overensstemmelse med reglerne i retssikkerhedsloven,
herunder forbuddet mod selvinkriminering. Dette vil inde-
bare, at kontrolbestemmelserne ikke kan anvendes til at fa
adgang til en virksomheds forretningslokaler, hvis virksom-
heden med rimelig grund mistenkes for at have begaet en
strafbar lovovertreedelse. Da vil forholdet vaere omfattet af
de straffeprocessuelle regler i retsplejeloven.

Det foreslas desuden, at politiet om nedvendigt yder bistand
til gennemforelse af kontrollen.

Politiets bistand vil kunne vaere pakraevet, hvor Faerdselssty-
relsen - i forbindelse med myndighedens deltagelse i poli-
tiets vejsidekontrol med tunge keretgjer - nagtes adgang
til dokumentation, der er nedvendige til brug for kontrol i
henhold til den forsléede § 6 f, og hvor f.eks. formalet med
kontrollen forspildes, hvis ikke adgang opnés.

Med forslaget til godskerselslovens § /4, stk. 3, fastsattes,
at transportministeren efter forhandling med justitsministe-
ren kan fastsatte regler om politiets bistand efter stk. 1 og 2.

Til nr. 39

Det folger af godskerselslovens § 15, at en tilladelse udstedt
i medfer af § 1, stk. 1, der er tilbagekaldt, jf. § 12, skal
sammen med et i henhold til § 9 udleveret afmarkningsskilt
straks afleveres til den myndighed, der har udstedt tilladel-
sen.

Det foreslds at @ndre godskerselslovens § 75, saledes, at
efter »§ 1, stk. 1« indsettes »eller 3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foresldede indseattelse af nyt stk. 3 i godskerselslo-
vens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskerselslovens § 15
vil som folge heraf tilsvarende finde anvendelse for interna-
tional godskersel for fremmed regning i dansk indregistrere-
de varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvegt,
der overstiger 2.500 kg, jf. godskerselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 40

Det folger af godskerselslovens § 16 b, stk. 1, at den regi-
strerede ejer eller bruger af et motorkeretgj med en total-
vaegt pad 3.500 kg eller derover hefter over for fereren af
keretegjet og andre personer, der er tilknyttet dennes virk-
somhed og efter dennes anmodning deltager i og medvir-
ker til transportens gennemforelse, for udgifter, der opstar
under kersel i1 udlandet, til behandling mv. i udlandet og
hjemtransport i forbindelse med sygdom.

Det foreslas at @ndre godskerselslovens § 16 b, stk. 1, sé-
ledes, at »totalvaegt pd 3.500 kg eller derover« @ndres til
»tilladt totalveegt, der overstiger 3.500 kg, eller en varebil
eller vogntog med en tilladt totalvegt, der overstiger 2.500
kg«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foresldede indseattelse af nyt stk. 3 i godskerselslo-
vens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskerselslovens
§ 16 b vil som folge heraf tilsvarende finde anvendelse
for international godskersel for fremmed regning i dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt
totalveegt, der overstiger 2.500 kg, jf. godskerselslovens § 1,
stk. 3.

Til nr. 41

Det folger af godskerselslovens § 17, stk. 1, nr. 1, at med-
mindre hgjere straf er forskyldt efter anden lovgivning,
straffes med bede den, der overtraeder § 1, stk. 1-3, § 6,
stk. 1 og2,§6a,stk. 1,§ 11, § 15 eller § 16 b, stk. 4.

Det foreslds at @ndre godskerselslovens § 17, stk. 1, nr. 1,
séledes, at »§ 1, stk. 1-3« @ndres til »§ 1, stk. 1-4«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foresldede indseattelse af nyt stk. 3 i godskerselslo-
vens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskerselslovens § 17
vil som falge heraf tilsvarende finde anvendelse for interna-
tional godskersel for fremmed regning i dansk indregistreret
varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der
overstiger 2.500 kg, jf. godskerselslovens § 1, stk. 3.
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Det er hensigten, at de vejledende badesatser for overtradel-
ser af godskerselslovgivningen, som fremgar af bilag 2 til L
58 (folketingséret 2013-14) om forslag til lov om @&ndring af
lov om godskarsel og lov om buskarsel, ogsé vil galde for
varebilsomradet. Hvis den ulovlige kersel fortsetter gennem
leengere tid, vil dette have betydning for bedens sterrelse,
idet denne vil kunne fordobles eller tredobles, hvor der fore-
ligger skaerpende omstendigheder.

Til nr. 42

Det folger af godskerselslovens § 17, stk. 1, nr. 1, at med-
mindre hgjere straf er forskyldt efter anden lovgivning,
straffes med bede den, der overtraeder § 1, stk. 1-3, § 6,
stk. 1 0og2,§6a,stk. 1,§ 11, § 15 eller § 16 b, stk. 4.

Det foreslas at @ndre godskerselslovens § 17, stk. 1, nr. 1,
séledes, at der efter »§ 6 a, stk. 1« indsettes »og 2, § 6 d,
stk. 1, § 6 e,stk. 1 § 6 g, stk. 2«.

Den foresldede @ndring er for det forste en @ndring, som
ved en fejl ikke var en del af lov nr. 735 af 8. juni 2018
om &ndring af lov om godskersel, hvorved der blev indfert
en national tilladelsesordning for godskersel i varebiler. £n-
dringen vil indebare, at der tilsvarende med overtraedelse af
godskerselslovens § 6 a, stk. 1, kan straffes for overtreedelse
af godskerselslovens § 6 a, stk. 2. Det er i den forbindelse
hensigten, at de vejledende bedesatser for overtreedelser af
godskerselslovgivningen, som fremgér af bilag 2 til L 58
(folketingsaret 2013-14) om forslag til lov om endring af
lov om godskarsel og lov om buskersel, ogsé vil galde for
varebilsomradet. Hvis den ulovlige kersel fortsetter gennem
leengere tid, vil dette have betydning for bedens sterrelse,
idet denne vil kunne fordobles eller tredobles, hvor der fore-
ligger skaerpende omstendigheder.

Den foreslaede @ndring er for det andet en konsekvensan-
dring som felge af den foreslédede indsattelse af § 6 d, stk.
1,§ 6 e stk. 1 og § 6 g, stk. 2, som forpligter de uden-
landske virksomheder, der udstationere forere i Danmark til
at anmelde udstationeringen, stiller krav til aflenning, samt
forpligter danske virksomheder, som udstationerer forere af
gods inden for vejtransportsektoren i et andet EU- og EQS-
land, til efter anmodning fra Ferdselsstyrelsen, at sende
oplysninger der er nedvendig for, at Faerdselsstyrelsen kan
varetage det gensidige myndighedsarbejde efter § 6 g, stk.
1. Godskerselslovens § 17 vil som folge heraf tilsvarende
finde anvendelse, hvis virksomheden undlader rettidigt at
anmelde oplysninger eller afgiver urigtige eller mangelfulde
oplysninger efter § 6 d, stk. 1, undlader at betale lenmodta-
geren den timelen, der er neevnt i § 6 e, stk. 1, eller undlader
at sende oplysninger til Faerdselsstyrelsen efter § 6 g, stk. 2.

Det folger af artikel 5 i1 direktiv (EU) nr. 2020/1057, at
medlemsstaterne skal fastsatte regler om sanktioner over
for afsendere, spediterer, kontrahenter og underkontrahenter
der medvirker til for manglende overholdelse af nationale
bestemmelser vedtaget i henhold til reglerne om udstatione-
ring. Aktererne som medvirker til, at til den udenlandske

virksomhed ikke overholder de foresldede regler om udsta-
tionering, vil sdledes kunne straffes for medvirken efter
straffelovens § 23.

Til nr. 43

Det folger af godskerselslovens § 17, stk. 1, nr. 3, at med-
mindre hgjere straf er forskyldt efter anden lovgivning,
straffes med bede den, der overtreeder bestemmelser, der er
indeholdt i De Europziske Fellesskabers forordninger om
godskersel.

Det foreslas at @ndre godskerselslovens § 17, stk. I, nr.
3, saledes, at »bestemmelser, der er indeholdt i « udgér af
bestemmelsen.

Baggrunden for @ndringen er et enske om at opdatere
bestemmelsen og bemerkningerne hertil som konsekvens
af skarpelsen af cabotagereglerne i kapitel III i forord-
ning (EF) nr. 1072/2009, jf. @ndringsforordning (EU) nr.
2020/1055.

I dag anvendes bestemmelsen til overtraedelser af forordning
(EF) nr. 1071/2009 og forordning (EF) nr. 1072/2009, som
bl.a. indeholder regler vedrarende betingelser for udevelse
af vejtransporterhvervet og om adgangen til markedet for
international godskarsel, herunder cabotagekersel. Overtre-
delser af disse forordninger viderefores i deres helhed med
bestemmelsens nye formulering.

Cabotagereglerne i forordning (EF) nr. 1072/2009 @n-
dres. Det er derfor hensigten, at overtreedelser af den fastsat-
te karensperiode pa fire dage i artikel 8, stk. 2a, bor folge
niveauet for de vejledende bedesatser for overtraedelser af
artikel 8, stk. 2 (mere end 3 ture/l tur ved tomkersel og
mere end 7 dage/3 dage), i forordning (EF) nr. 1072/2009
om godskersel, som fremgar af bilag 2 til L 58 (folketings-
aret 2013-14) om forslag til lov om @ndring af lov om gods-
karsel og lov om buskersel. Det er endvidere hensigten, at
de vejledende badesatser for overtraedelser af artikel 8, stk.
3 (manglende fragtbrev), viderefores med de foretagne @n-
dringer til bestemmelsen vedrerende dokumentation for ker-
sel udfort i karensperioden, og at de vil blive fastsat under
hensyntagen til kategoriseringen af alvorlige overtraedelser
i bilag I i Kommissionens forordning (EU) nr. 2016/403
af 18. marts 2016 om udbygning af Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 1071/2009 for sa vidt angér
klassificering af alvorlige overtraedelser af Unionens regler,
som kan medfere, at en vejtransportvirksomhed ikke opfyl-
der vandelskravet, og om @ndring af bilag III til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF med eventuelle
senere @ndringer.

Fastsattelsen af straffen beror dog fortsat pa domstolenes
konkrete vurdering i det enkelte tilfelde af samtlige om-
steendigheder i sagen, og det angivne strafniveau vil kunne
fraviges i op- og nedadgaende retning, hvis der i den kon-
krete sag foreligger skaerpende eller formildende omstaen-
digheder, jf. herved de almindelige regler om straffens fast-
settelse i straffelovens kapitel 10.
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Til nr. 44

Det folger af godskerselslovens § 17, stk. 1, nr. 4, at med-
mindre hojere straf er forskyldt efter anden lovgivning,
straffes med bede den, der erhvervsmeassigt udlejer chauffo-
rer uden at vaere godkendt hertil efter § 6 a, stk. 2.

Det foreslas at &ndre godskerselslovens § 17, stk. 1, nr. 4,
saledes, at »stk. 2« @ndres til »stk. 3 og 4«.

Den foresldede @ndring er en konsekvensandring, som ved
en fejl ikke var en del af lov nr. 735 af 8. juni 2018 om
@ndring af lov om godskersel, hvorved der blev indfert
en national tilladelsesordning for godskersel i varebiler. £n-
dringen vil indebere, at den der erhvervsmassigt udlejer
chaufferer uden at vaere godkendt hertil efter § 6 a, stk. 3 og
4, kan straffes.

Det er hensigten, at de vejledende badesatser for overtradel-
ser af godskerselslovgivningen, som fremgar af bilag 2 til L
58 (folketingséret 2013-14) om forslag til lov om @&ndring af
lov om godskarsel og lov om buskarsel, ogsé vil galde for
varebilsomradet. Hvis den ulovlige kersel fortsetter gennem
leengere tid, vil dette have betydning for bedens sterrelse,
idet denne vil kunne fordobles eller tredobles, hvor der fore-
ligger skaerpende omstendigheder.

Til nr. 45

Det folger af udstationeringslovens § 10 a, stk. 2, at det,
ved straffens udmaéling ved overtraedelse af udstationerings-
lovens § 8 d, om anmeldelsespligten, betragtes som en skeer-
pende omstaendighed, hvis overtradelsen er begéet forset-
ligt eller ved grov uagtsomhed, eller hvis der ved overtre-
delsen er opnéet eller tilsigtet opnéet en ekonomisk fordel
for den pagaldende selv eller andre, eller hvis overtradelsen
i gvrigt er af grovere karakter.

Det foreslas indsat som godskerselslovens § 17, stk. 6, at
ved straffes udmaéling ved overtraedelse af § 6 d, stk. 1, be-
tragtes det som en skarpende omstendighed, hvis overtra-
delsen er begéet forsetligt eller ved grov uagtsomhed, eller
hvis der ved overtreedelsen er opnaet eller tilsigtet opnaet en
okonomisk fordel for den pagzldende selv eller andre, eller
hvis overtreedelsen i gvrigt er af grovere karakter.

Med det foresldede stykke videreferes udstationeringslovens
§ 10 a, stk. 2, saledes at det fremgér klart, hvad der kan
betragtes, som skarpende omstendigheder ved overtraedelse
af den foreslaede § 6 d, stk. 1.

Formalet med anmeldelsespligten efter den forslaede § 6 d,
stk. 1, er at give myndighederne bedre muligheder for at
fore kontrol med, hvilke udenlandske virksomheder der ud-
stationerer forere i Danmark, for at kunne kontrollere efter
udstationeringens opher, om de overholder det lovfastsatte
krav til aflenning. Det er derfor afgerende for en effektiv
kontrol, at udenlandske virksomheder overholder anmeldel-
sespligten.

Det forudsettes, at beden for manglende eller mangelfuld
anmeldelse i IMI som udgangspunkt fastsettes til 10.000
kr. 1 normaltilfaelde for hver kersel, der ikke er anmeldt
korrekt, hvilket svarer til bedeniveauet for manglende eller
mangelfuld registrering i dag efter udstationeringsloven, jf.
Folketingstidende 2019-20, A, L 185 som fremsat, side 36.

Det forudseattes, at mangelfuld anmeldelse i IMI sanktio-
neres i tilfelde, hvor den mangelfulde anmeldelse har be-
tydning for myndighedskontrollen, f.eks. hvis de anmeldte
oplysninger er forbundet med fejl, som ikke muligger, at
kontrolmyndighederne kan komme i kontakt med den uden-
landske virksomhed, eller hvis identiteten af og kontaktop-
lysninger pa chaufferen ikke er korrekte.

Det foreslas desuden, at baden for overtradelse af manglen-
de eller mangelfuld anmeldelse i IMI skal haves med 100
pct. i normaltilfeelde anden gang bestemmelsen overtreedes
og ved hver efterfolgende overtraedelse, hvilket svarer til
bedeniveauet for gentagne overtreedelser for manglende el-
ler mangelfuld registrering i dag efter udstationeringsloven,
jf. Folketingstidende 2019-20, A, L 185 som fremsat, side
37. Det er séledes en videreforelse af geeldende ret.

Det bemerkes, at det i evrigt tilkommer domstolene ud
fra en samlet vurdering af sagens omstendigheder at fast-
sette baden i den enkelte sag, og det angivne strafniveau
vil kunne fraviges i op- og nedadgdende retning, hvis der
i den konkrete sag foreligger skarpende eller formildende
omstendigheder, jf. herved de almindelige regler om straf-
fens fastsattelse i straffelovens kapitel 10.

Reglerne om indbyrdes gentagelsesvirkning felger de almin-
delige strafferetlige principper, séledes at der ved vurderin-
gen af, om forholdet skal have gentagelsesvirkning, skal
ske en konkret vurdering af savel den foreliggende som
den tidligere overtraedelse. Béade tidligere domme og bade-
vedtagelser, savel udenretlige som administrative, tillagges
gentagelsesvirkning i overensstemmelse med straffelovens
§ 84, stk. 3, og retsplejelovens § 899, stk. 3, og § 832,
stk. 4. Fristen regnes fra datoen for den endelige dom eller
bedens vedtagelse.

Det er en betingelse for skerpelse af straffen i gentagel-
sestilfelde, at den nye strafbare handling er begiet inden
udlebet af 10 ar, efter at den tidligere straf er udstdet, jf.
straffelovens § 84, stk. 1 og 3.

Dansk rets almindelige regler om kumulation af straf ved
pademmelse af flere forhold finder anvendelse, dvs. princip-
pet om modereret kumulation galder. Det betyder, at straf-
fen ikke vokser i samme takt som antallet af overtredelser,
der demmes for.

Til nr. 46

Det folger af godskerselslovens § 17 b, at transportministe-
ren kan palagge ugentlige tvangsbeder til den, der undlader
at indsende dokumentation efter pabud i henhold til § 6, stk.
4.
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Bestemmelsen skal ses i ssmmenhang med en tidligere ud-
gave af § 6, stk. 4, hvorefter tilladelsesindehaveren efter pa-
bud fra transportministeren skulle indsende dokumentation
for, at virksomheden folger de bestemmelser om lon- og
arbejdsvilkar for chaufferer, der findes i de pdgeldende kol-
lektive overenskomster.

Ved lov nr. 870 af 14. juni 2020 om @ndring af lov om gods-
kersel, lov om buskersel, lov om Arbejdsretten og faglige
voldgiftsretter og lov om udstationering af lenmodtagere
m.v. (Fastleggelse af et omkostningsniveau i forbindelse
med udferelse af visse former for vejtransport) blev gods-
kerselslovens § 6, stk. 4, nyaffattet og rykket til stk. 6. Det
folger af § 6, stk. 6, at tilladelsesindehaveren efter anmod-
ning fra transportministeren skal indsende dokumentation
for, at virksomheden er omfattet af en overenskomst omfat-
tet af stk. 3, eller indsende dokumentation for, at virksomhe-
den folger omkostningsniveauet i de bestemmelser om lon-
og arbejdsvilkar, der findes i en overenskomst omfattet af
stk. 3, nr. 1, eller stk. 4.

Bestemmelsen er saledes ikke leengere en pabudsbestemmel-
se, og godskerselslovens § 17 b er som folge heraf uden
virkning.

Det foreslés, at ophave godskerselslovens § 17 b.

Den foreslaede ophavelse af § 17 b, er en konsekvensen-
dring p& baggrund af lov nr. 870 af 14. juni 2020 om
@ndring af lov om godskersel, lov om buskersel, lov om
Arbejdsretten og faglige voldgiftsretter og lov om udsta-
tionering af lenmodtagere m.v. (Fastleggelse af et omkost-
ningsniveau i forbindelse med udferelse af visse former for
vejtransport).

Til nr. 47

Det folger af udstationeringslovens § 10 d, stk. 2, at trans-
portministeren efter forhandling med justitsministeren kan
fastsette regler om, at Feerdselsstyrelsen kan udstede admi-
nistrative bedeforleeg i nermere angivne sager om overtra-
delser af udstationeringslovens kapitel 4 a og regler udstedt i
medfor heraf, hvis den, der har begéaet overtreedelsen, erkla-
rer sig skyldig i overtraedelsen og erklerer sig rede til inden
en nazrmere angiven frist at betale en bede som angivet i
bedeforeleegget. Det folger af udstationeringslovens lovens
§ 10 d, stk. 3 og 4, at reglerne i retsplejelovens § 834, stk.
1, nr. 2 og 3, og stk. 2, om krav til indholdet af et ankla-
geskrift og reglerne i retsplejeloven om, at en sigtet ikke
er forpligtet til at udtale sig, tilsvarende finder anvendelse
pa beadeforeleeg. Vedtages bedeforelegget, bortfalder videre
forfelgning. Vedtagelsen har samme virkning som en dom.

Det foreslés i godskerselslovens § 17 ¢, stk. 1, at transport-
ministeren efter forhandling med justitsministeren kan fast-
sette regler om, at Faerdselsstyrelsen i narmere angivne
sager om overtredelser af § 6 d, § 6 e eller regler udstedt
i medfer heraf, der ikke skeonnes at medfere hgjere straf
end bede, i et badeforeleeg kan tilkendegive, at sagen kan
afgeres uden retssag, hvis den, der har begdet overtreedelsen,

erklaerer sig skyldig i overtradelsen og erklarer sig rede til
inden for en narmere angiven frist at betale en bade som
angivet 1 badeforelegget.

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af udstatio-
neringslovens § 10 d, stk. 2.

Det forventes, at der vil blive fastsat regler om, at adgangen
til at udstede administrative bedeforlaeg vil omfatte overtree-
delser af anmeldelsespligten 1 § 6 d og aflenningskravet i §
6 e, og der vil kunne udstedes bedeforleeg, hvis overtredel-
sen er klar og ukompliceret, og sagen ikke kan forventes at
medfere hejere straf end bede. Har sagen ikke den fornedne
klare og ukomplicerede karakter til, at sagen kan afgeres
ved et administrativt bedeforleg, indgiver Ferdselsstyrelsen
i stedet en politianmeldelse. Faerdselsstyrelsen indgiver end-
videre politianmeldelse, hvis modtagerne ikke ved sin ved-
tagelse accepterer at lade sagen afgere ved administrativt
bedeforleg.

Det foreslas i godskerselslovens § 17 c, stk. 2, at reglerne i
retsplejelovens § 834, stk. 1, nr. 2 og 3, og stk. 2, om krav
til indholdet af et anklageskrift og reglerne i retsplejeloven
om, at en sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, tilsvarende
finder anvendelse pd bedeforelag.

Den forsldede bestemmelse er en videreforelse af udstatio-
neringslovens § 10 d, stk. 3.

Det foreslds i godskerselslovens § 17 ¢, stk. 3, at vedtages
badeforelegget, bortfalder videre forfelgning. Vedtagelsen
har samme virkning som en dom.

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af udstatio-
neringslovens § 10 d, stk. 4.

Til § 2
Til nr. 1

Fodnoten til buskerselslovens titel angiver, at loven inde-
holder bestemmelser, der gennemforer Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om grund-
leeggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for fo-
rere af visse keretgjer, der benyttes til godstransport eller
personbefordring ad vej, og om andring af Radets forord-
ning (EQF) nr. 38/85 samt Radets direktiv 91/439/EQF og
om ophavelse af Radets direktiv 76/914/EQF (EF-Tidende
2003, nr. L 226, side 4-17).

Det foreslas at affatte fodnoten til lovens titel pa ny, séledes
at det ligeledes folger af fodnoten, at loven indeholder be-
stemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 96/71/EF af 16. december 1996 om
udstationering af arbejdstagere som led i udveksling af tje-
nesteydelser, EF-Tidende 1997, nr. L 18, side 1, dele af
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/67/EU af 15.
maj 2014 om handhaevelse af direktiv 96/71/EF om udstatio-
nering af arbejdstagere som led i udveksling af tjenesteydel-
ser og om @ndring af forordning (EU) nr. 1024/2012 om
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administrativt samarbejde via informationssystemet for det
indre marked (»IMI-forordningen«), EU-Tidende 2014, nr.
L 159, side 11, og dele af Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastsattelse af
serlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv
2014/67/EU om udstationering af forere i vejtransportsekto-
ren og om &ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angar
héandhevelseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012,
EU-Tidende 2020, nr. L 249, side 49.

Forslaget om at affatte fodnoten pa ny, sd den ligeledes
vil omfatte direktiv (EU) nr. 2020/1057 skyldes, at det
med lovforslaget foreslds, at dele af direktivet implemen-
teres ved bestemmelser i buskerselsloven. Lovforslaget im-
plementerer dele af direktivets artikel 1 om serlige regler
for udstationering af forere samt artikel 5, om sanktioner
for overtreedelse af artikel 1. Med lovforslaget viderefores
desuden bestemmelser fra udstationeringslovens kapitel 4
a, som implementerer dele af direktiv 96/71/EF og direktiv
2014/67/EU 1 buskerselsloven, hvorfor nyaffattelsen af fod-
noten ogsa foreslas at omfatte direktiv 96/71/EF og direktiv
2014/67/EU.

Til nr. 2

Det folger af § 9, stk. 1, i bekendtgerelse nr. 2167 af 21.
december 2020 om buskersel, at ansegning om tilladelse til
erhvervsmassig personbefordring i henhold til buskerselslo-
vens § 1, stk. 1, tilladelse til busudlejning, godkendelse som
transportleder og godkendelse til drift af chauffervikarvirk-
somhed indsendes til Faerdselsstyrelsen. Ansegningen indgi-
ves i dag i praksis digitalt.

Det foreslas med buskerselslovens § / d, at ansegning om
udstedelse af tilladelse efter § 1, stk. 1, og § 1 a, stk. 1,
skal indgives til transportministeren ved anvendelse af den
digitale lgsning, som ministeren stiller til radighed.

Den foresldede § 1 d vil indebzre, at ansegninger om udste-
delse af tilladelse til erhvervsmassig personbefordring med
dansk indregistreret motorkeretoj indrettet til befordring af
flere end ni personer foreren medregnet (buskersel), jf.
buskerselslovens § 1, stk. 1, og udlejning og udléning af
de i § 1, stk. 1, neevnte motorkeretejer uden forere (busud-
lejning), jf. § 1 a, stk. 1, skal indgives til transportministeren
ved anvendelse af den digitale lesning, som ministeren stil-
ler til rddighed.

Det vil saledes vaere et krav, at ansegninger indgives digi-
talt. Hvis en ansegning ikke indgives ved anvendelse af den
digitale selvbetjeningslesning, vil den som udgangspunkt
blive afvist af transportministeren. Kravet vil dog kunne
fraviges, hvis den digitale selvbetjeningslesning er ude af
drift.

Kravet om, at ansegningen skal indgives digitalt, vil ikke
indebare, at alle bilag til ansegningen skal indgives digi-
talt. Det vil fremgd af den digitale selvbetjeningslosning,
hvilke dokumenter, der kan eller skal indgives digitalt, her-
under hvilke dokumenter, der eventuelt kan indgives pa en

anden made, eller som skal fremlegges i et sarligt format
m.v.

Sikkerheden ved den digitale selvbetjeningslesning vil leve
op til de krav, som felger af databeskyttelsesforordningen.

Til nr. 3

De betingelser, som virksomheder skal opfylde for at fa ud-
stedt en tilladelse til buskersel i henhold til buskerselslovens
§ 1, stk. 1, folger af lovens § 12. En tilladelse i henhold
til § 1, stk. 1, kreeves for den, der er etableret pd dansk
omréde og udferer erhvervsmassig personbefordring med
dansk indregistreret motorkeretoj indrettet til befordring af
flere end ni personer foreren medregnet.

Det folger sdledes af buskerselslovens § 12, stk. 1, at tilla-
delser i henhold til § 1, stk. 1, kan meddeles en her i landet
hjemmeherende virksomhed, der foruden at opfylde de krav,
der folger af artikel 3 i forordning (EF) nr. 1071/2009,

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

2) ikke har betydelig forfalden gaeld til det offentlige,
hvorved forstas beleb i starrelsesordenen 50.000 kr. og
derover, og

3) gor det antageligt, at den vil kunne udeve virksomhe-

den pé forsvarlig méde og i overensstemmelse med god
skik inden for branchen.

Det folger af kravet i § 12, stk. 1, nr. 1, at den pdgaldende
vitksomhed ikke ma vare under rekonstruktionsbehandling
eller konkurs.

Det folger af kravet 1 § 12, stk. 1, nr. 2, at den pagaldende
virksomhed ikke ma have betydelig forfalden gaeld til det
offentlige, hvorved forstds beleb i sterrelsesordenen 50.000
kr. og derover. Formalet med kravet er primert at sikre, at
virksomheden forhindres i at oparbejde yderligere restancer
og derved belaste de offentlige budgetter. Det er ikke afge-
rende, om galden vedrerer virksomheden i henhold til en
tidligere eller en eksisterende tilladelse. Anden gaeld, der
hidrerer fra tidligere virksomhed eller ansattelsesforhold,
medferer nagtelse, hvis gelden er 50.000 kr. eller dero-
ver. Ved vurderingen kan bade inddrages personlig og ikke-
personlig forfalden geeld til det offentlige. Personlig gaeld
kan bl.a. vaere manglende betaling af agtefaellebidrag og
SU-lan.

Det folger af kravet i § 12, stk. 1, nr. 3, at den pdgaldende
virksomhed skal gere det antageligt, at den vil kunne udeve
vitksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse
med god skik inden for branchen. I buskerselslovens § 12,
stk. 4, er det oplistet, hvilke oplysninger om medlemmer
af bestyrelsen eller direktionen eller andre personer med vae-
sentlig interesse i selskabet, der kan inddrages i vurderingen
af, om en virksomhed, der drives i selskabsform, opfylder
betingelserne i § 12, stk. 1, nr. 3.

Foruden at opfylde kravene i buskerselslovens § 12, stk. 1,
nr. 1-3, skal en virksomhed for at fi udstedt en tilladelse i
henhold til § 1, stk. 1, tilsvarende opfylde kravene i artikel
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3 i forordning (EF) nr. 1071/2009 (etableringskravet, vand-
elskravet, kravet til det skonomiske grundlag og kravet om
faglige kvalifikationer), jf. buskerselslovens § 12, stk. 1.

Ved vedtagelse af endringsforordning (EU) nr. 2020/1055
opheaves artikel 3, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1071/2009,
hvilket medforer, at medlemsstaterne ikke lengere kan stille
yderligere krav som virksomhederne skal opfylde for at op-
nd tilladelse til at udeve buskerselserhvervet. Dette indebz-
rer, at der ikke kan fastsattes nationale sarkrav, men alene
kan stille de krav, som forordning (EF) nr. 1071/2009 og
forordning (EF) nr. 1073/2009 giver mulighed for. Kravene
i buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 1 og 2, er eksempler pé
nationale serkrav.

Ved @ndringsforordningen indszttes desuden et nyt stykke 1
a i artikel 7 1 forordning (EF) nr. 1071/2009, hvorefter med-
lemsstaterne kan kreeve, at virksomheden, transportlederen
eller anden relevant person, som medlemsstaten kan bestem-
me, ikke har udestdende ikkepersonlig geeld til offentligretli-
ge organer, og ikke er géet konkurs eller er under insolvens-
eller likvidationsbehandling.

Endelig foretages der ved @ndringsforordning (EU) nr.
2020/1055 mindre justeringer med hensyn til vandelskravet,
som virksomheden og transportlederen skal opfylde.

Det foreslas at nyaffatte buskerselslovens § 12, stk. 1, sale-
des, at tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, kan meddeles
en her i landet hjemmehorende virksomhed, der foruden
at opfylde de krav, der folger af artikel 3 i Europa-Parla-
mentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21.
oktober 2009 om fzlles regler om betingelser for udevelse
af vejtransporterhvervet og om ophavelse af Radets direktiv
96/26 EF (forordning nr. 1071/2009),

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs og

2) ikke har ikkepersonlig forfalden geld til det offentlige pa
50.000 kr. og derover.

Den foresldede bestemmelse indeholder de krav, som en
virksomhed, udover kravene i artikel 3 i forordning (EF)
nr. 1071/2009, skal opfylde for at f4 udstedt en tilladelse
til buskersel med dansk indregistreret motorkeretej indrettet
til befordring af flere end ni personer foreren medregnet,
Jf. buskerselslovens § 1, stk. 1. Det bemarkes i den forbin-
delse, at henvisningen til forordning (EF) nr. 1071/2009
omfatter forordningen samt senere andringer heraf.

Foruden kravene, der folger af artikel 3 i forordning (EF)
nr. 1071/2009 (etableringskravet, vandelskravet, kravet til
det ekonomiske grundlag og kravet om faglige kvalifikatio-
ner) vil det for det forste vaere et krav, at den pégaldende
virksomhed ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs, jf. buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 1. Der er tale
om en videreforelse af det gaeldende krav i buskerselslovens
§ 12, stk. 1, nr. 1. Den foresldede § 12, stk. 1, nr. 1, er
fastsat med hjemmel i artikel 7, stk. la, i forordning (EF) nr.
1071/2009, jf. ovenfor.

For det andet vil det vaere et krav, at den pagaldende virk-
somhed ikke har ikkepersonlig forfalden geld til det offent-
lige pa 50.000 kr. og derover, jf. buskerselslovens § 12, stk.
1, nr. 2. Der er tale om en &ndring af geldende ret og en
lempelse af kravet i forhold til i dag, idet det fremover alene
er ikkepersonlig gald til det offentlige pa 50.000 kr. og der-
over, der medforer, at der ikke kan udstedes en tilladelse til
buskersel. Personlig gaeld til det offentlige er saledes ikke en
hindring med hensyn til udstedelse af en tilladelse til busk-
orsel. Baggrunden for @ndringen er ophavelsen af artikel 3,
stk. 2, 1 forordning (EF) nr. 1071/2009. Den foreslaede § 12,
stk. 1, nr. 2, er i gvrigt fastsat med hjemmel 1 artikel 7, stk.
1a, i forordning (EF) nr. 1071/2009, jf. ovenfor.

Til nr. 4

I forordning (EF) nr. 1071/2009 er kravene til virksom-
heders udevelse af vejtransporterhvervet fastsat. Visse af
kravene er fastsat direkte i forordningen, hvor der ikke til-
leegges medlemsstaterne befojelse til at fastsaette nermere
regler. For andre af kravene har medlemsstaterne derimod
befojelse til at fastsette de na@rmere regler herom. Dette er
bl.a. tilfeeldet for kravet i forordningens artikel 3, stk. 1, litra
b, hvorefter virksomheder, der udever vejtransporterhvervet,
skal udvise god vandel.

Det folger siledes af forordningens artikel 6, at medlemssta-
terne skal fastsette de betingelser, som en virksomhed og
en transportleder skal opfylde for, at vandelskravet i artikel
3, stk. 1, litra b, er opfyldt. I artikel 6 opstilles minimums-
kravene til de vandelsbetingelser, som medlemsstaterne skal
fastsatte i deres nationale lovgivning. Medlemsstaternes be-
tingelser for opfyldelse af vandelskravet skal herefter mindst
omfatte krav om dels, at der ikke er tungtvejende grunde
til at naere tvivl om transportlederens eller virksomhedens
vandel, f.eks. med hensyn til straffe og sanktioner for alvor-
lige overtreedelser af en raekke angivne nationale regler, og
dels at transportlederen eller transportvirksomheden ikke er
blevet idemt en straf eller palagt en sanktion i en eller flere
medlemsstater for alvorlige overtradelser af de fellesskabs-
retlige regler inden for en raekke angivne omréder.

Desuden folger det af artikel 6, at medlemsstaterne ved af-
gorelse af, om en virksomhed opfylder vandelskravet, skal
tage hensyn til virksomhedens, transportlederens og andre
relevante personers adfaerd efter medlemsstaternes narmere
bestemmelse.

I dansk ret er de naermere regler om vandelskravet bl.a. fast-
sat i buskerselslovens §§ 12 og 13, der indeholder en raekke
krav, som virksomheder skal opfylde for at {4 en tilladelse til
erhvervsmassig personbefordring med dansk indregistreret
motorkeretej indrettet til befordring af flere end ni personer
foreren medregnet (buskersel).

Et af de krav, som stilles til sdvel virksomheden som dens
transportleder i buskerselsloven, er det sdkaldte krav om
god skik. Det folger saledes af buskerselslovens § 12, stk. 1,
nr. 3, og § 13, nr. 5, at savel virksomheden som dennes
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transportleder skal kunne gere det antageligt, at den vil
kunne udeve virksomheden pé forsvarlig made og i over-
ensstemmelse med god skik inden for branchen. I forhold
til transportlederen skal bestemmelsen ses i sammenhang
med buskerselslovens § 13, nr. 4, hvorefter den pagaldende
ikke ma vare demt for strafbare forhold, der begrunder
narliggende fare for misbrug af adgangen til at udfere vogn-
mandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2.

Kravet i buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 3, dekker dels
over tilfeelde, hvor der er begéet et eller flere strafbare for-
hold, der ikke umiddelbart begrunder en nazrliggende fare
for misbrug af adgangen til at udfere virksomheden, jf.
straffelovens § 78, stk. 2, og dels tilfelde, hvor ansegeren
i en tidligere virksomhed har dokumenteret mangel pa evne
til at drive virksomheden ekonomisk og forretningsmassigt
forsvarligt. Det kan séledes vare oplyst, at ansegeren i en
anden virksomhed pa grov méde har tilsidesat hensynet til
sine kunder. Videre kan omstendigheder ved en eventuel
tidligere konkurs, betalingsstandsning m.v. medfere, at den
pagazldende ikke kan anses for at kunne udfere virksomhe-
den pé forsvarlig méde. Det skal endvidere sikres, at anse-
geren kan drive virksomheden pa en sddan méade, at den
kan leve op til de inden for branchen geldende regler og
kutymer for god og sedvanlig, faglig kompetent transpor-
tvirksomhed.

Virksomheden skal ligeledes have en godkendt transportle-
der, der bl.a. ikke er demt for strafbare forhold, der begrun-
der en narliggende fare for misbrug af adgangen til at ud-
fore vognmandsvirksomhed, og der kan sandsynliggere, at
vedkommende vil kunne udeve virksomheden pé forsvarlig
made og i overensstemmelse med god skik inden for bran-
chen, jf. buskerselslovens § 13, nr. 4 og 5.

Henvisningen til straffelovens § 78, stk. 2, indebarer, at
buskerselslovens § 13, nr. 4, skal fortolkes pad samme méade
som straffelovens bestemmelser.

Kravet i buskerselslovens § 13, nr. 5, dakker dels over
tilfelde, hvor der er begaet et eller flere strafbare forhold,
der ikke umiddelbart begrunder en narliggende fare for mis-
brug af adgangen til at udfere virksomhed, jf. straffelovens
§ 78, stk. 2, og dels tilfaelde, hvor ansegeren i en tidligere
virksomhed har dokumenteret mangel pa evne til at drive
virksomheden gkonomisk og forretningsmeessigt forsvarligt.

I buskerselslovens § 12, stk. 4, er oplistet, hvilke oplysnin-
ger om medlemmer af bestyrelsen eller direktionen eller
andre personer med vasentlig interesse i selskabet, der kan
inddrages i1 vurderingen af, om en virksomhed, der drives i
selskabsform, opfylder betingelserne i § 12, stk. 1, nr. 3.

Det folger af buskerselslovens § 12, stk. 4, nr. 1, at der i vur-
deringen kan inddrages oplysninger om, at en person navnt
i § 12, stk. 4, inden for de seneste fem ar er blevet nagtet
godkendelse som transportleder eller har faet tilbagekaldt en
godkendelse som transportleder.

Det folger af buskerselslovens § 12, stk. 4, nr. 2, at der

i vurderingen tilsvarende kan inddrages oplysninger om,
at pageldende har varet godkendt som transportleder eller
har haft veesentlige interesser i en gods- eller buskerselsvirk-
somhed, der a) er blevet nagtet udstedelse af eller har faet
tilbagekaldt en tilladelse, b) i forbindelse med udferelse af
godskerselsvirksomhed groft eller gentagne gange har over-
tradt bestemmelser naevnt i § 14, stk. 1, nr. 1, litra a-h, eller
c) har eller har haft ekonomiske vanskeligheder.

Derudover stilles der i buskerselslovens § 18, stk. 2, som
en del af vandelskravet, krav om, at en anseger eller en
indehaver af en tilladelse til vognmandsvirksomhed efter §
1, stk. 1, skal folge de regler om lon og arbejdsvilkar for
chaufferer, som er navnt i den padgeldende bestemmelse.

Kravet om god skik skal ses i sammenha&ng med tilbagekal-
delsesreglerne i buskerselslovens § 14, hvorefter en tilladel-
se til buskarsel kan tilbagekaldes bl.a. hvis indehaveren ma
antages ikke laengere at opfylde kravet om god skik.

Det foreslas at nyaffatte buskerselslovens § 12, stk. 4, séle-
des, at transportministeren fastsetter naermere regler om det
vandelskrav, som virksomheden skal opfylde, jf. artikel 3,
stk. 1, litra b, og artikel 6 i forordning nr. 1071/2009.

Med den foreslaede nyaffattelse vil de betingelser, som virk-
somheden skal opfylde, for at opfylde vandelskravet, blive
fastsat ved bekendtgerelse med hjemmel 1 § 12, stk. 4. Det
bemarkes 1 den forbindelse, at henvisningen til forordning
(EF) nr. 1071/2009 omfatter forordningen samt senere &n-
dringer heraf.

Det er Transportministeriets vurdering, at den vandelsvur-
dering, der i dag foretages efter buskerselslovens bestem-
melser, ligger inden for de rammer, som medlemsstaterne
tilleegges i artikel 6 i forordning (EF) nr. 1071/2009. Dette
uanset at vurderingen efter bestemmelsernes ordlyd er en
vurdering af virksomhedens gode skik.

Samtidig finder Transportministeriet pa baggrund af den nu-
varende opbygning af buskerselsloven, at det vil vere hen-
sigtsmaessigt at fastsette vandelskravet ved bekendtgorelse i
forhold til buskerselstilladelse i henhold til § 1, stk. 1.

Der vil, ligesom i dag, blive fastsat betingelser for opfyldel-
se af vandelskravet for sével virksomheden som transportle-
deren. Vandelskravet for transportlederen vil blive fastsat
med hjemmel i den foresldede § 13, stk. 2, jf. lovforslagets
§ 2, nr. 5. Det forventes, at der i1 forhold til virksomheder vil
blive fastsat regler om, hvilke oplysninger om medlemmer
af bestyrelsen eller direktionen eller andre personer med
vasentlige interesser i selskabet, der kan inddrages i vandel-
svurderingen, og i forhold til transportlederen er det forvent-
ningen, at der vil blive fastsat regler om, at oplysninger om,
at ansegeren i en tidligere virksomhed har dokumenteret
mangel pd evne til at drive virksomheden gkonomisk og for-
retningsmaessigt forsvarligt, kan inddrages i vandelsvurde-
ringen. Endelig er det forventningen, at der vil blive fastsat
regler om, at én af betingelserne for at opfylde vandelskra-
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vet er, at den pageldende anseger opfylder kravene om lon-
og arbejdsvilkar i buskerselslovens § 18, stk. 2.

Hensigten med den foresldede nyaffattelse er at viderefore
geeldende ret pd den mest hensigtsmessige og overskuelige
maéde.

Til nr. 5

Det folger af artikel 4 i forordning (EF) nr. 1071/2009, at
en virksomhed, der udever vejtransporterhvervet, udpeger
mindst én fysisk person, transportlederen, der opfylder kra-
vene i artikel 3, stk. 1, litra b (udviser god vandel) og d (har
de nedvendige faglige kvalifikationer), og som

a) faktisk og vedvarende leder virksomhedens transportar-
bejde,

b) har en reel forbindelse til virksomheden, sdsom at vere
ansat, direktor, ejer eller aktionzr, eller administrere
den, eller hvis virksomheden er en fysisk person, vere
denne person og

c) har bopal i Fellesskabet.

I forhold til kravene i artikel 3, stk. 1, litra b, om at ud-
vise god vandel, felger det af forordningens artikel 6, at
medlemsstaterne skal fastsatte de betingelser, som en trans-
portleder skal opfylde for, at vandelskravet er opfyldt. I arti-
kel 6 opstilles minimumskravene til de vandelsbetingelser,
som medlemsstaterne skal fastsatte i deres nationale lovgiv-
ning. Medlemsstaternes betingelser for opfyldelse af vandel-
skravet skal herefter mindst omfatte krav om dels, at der
ikke er tungtvejende grunde til at nare tvivl om transportle-
derens vandel, f.eks. med hensyn til straffe og sanktioner
for alvorlige overtreedelser af en reekke angivne nationale
regler, og at transportlederen ikke er blevet idemt en straf
eller palagt en sanktion i en eller flere medlemsstater for
alvorlige overtraedelser af de fallesskabsretlige regler inden
for en reekke angivne omrader.

Buskerselslovens § 13 indeholder de krav, der stilles til en
transportleder i en virksomhed, der er indehaver af en tilla-
delse efter buskerselsloven. Begrebet transportleder svarer
til definitionen i forordning (EF) nr. 1071/2009, hvorved der
forstas den person, der faktisk og vedvarende leder virksom-
hedens transportarbejde.

Det folger saledes af buskerselslovens § 13, at virksomhe-

den skal have en godkendt transportleder, der foruden at

opfylde de krav, der folger af artikel 4 i forordning nr.

1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vargemal efter vaeergemals-
lovens § 5 eller under samveargemal efter veergemalslo-
vens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

3) ikke har betydelig forfalden geld til det offentlige,
hvorved forstés beleb i starrelsesordenen 50.000 kr. og
derover,

4) ikke er demt for strafbare forhold, der begrunder en

narliggende fare for misbrug af adgangen til at udfore
vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, og

5) ger det antageligt, at vedkommende vil kunne udeve
virksomheden pé forsvarlig made og i overensstemmel-

se med god skik inden for branchen.

Det folger af kravet i § 13, nr. 1, at den pdgaldende trans-
portleder skal vere myndig og ikke veare under vaergemal
efter vergemalslovens § 5 eller under samvaergemal efter
vargemalslovens § 7.

Det folger af kravet i § 13, nr. 2, at den pagaldende trans-
portleder ikke ma veere under rekonstruktionsbehandling el-
ler konkurs.

Det folger af kravet i § 13, nr. 3, at den pdgaldende trans-
portleder ikke ma have betydelig forfalden geeld til det of-
fentlige, hvorved forstés beleb i sterrelsesordenen 50.000 kr.
og derover. Formalet med kravet er primeert at sikre, at virk-
somheden forhindres i at oparbejde yderligere restancer og
derved belaste de offentlige budgetter. Ved vurderingen kan
bade inddrages personlig og ikkepersonlig forfalden geeld
til det offentlige. Personlig geeld kan bl.a. veere manglende
betaling af eegtefellebidrag og SU-lan.

Det folger af kravet i § 13, nr. 4, at den pagaldende trans-
portleder ikke mé vere demt for strafbare forhold, der be-
grunder en nerliggende fare for misbrug af adgangen til at
udfere vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk.
2. Henvisningen til straffelovens § 78, stk. 2, indebzrer, at
bestemmelsen skal fortolkes pa samme méde som straffelo-
vens bestemmelser.

Det folger af kravet i § 13, nr. 5, at den pdgaldende trans-
portleder skal gare det antageligt, at vedkommende vil kun-
ne udeve virksomheden pé forsvarlig made og i overens-
stemmelse med god skik inden for branchen.

Kravet i buskerselslovens § 13, nr. 5, daekker dels over
tilfeellde, hvor der er begaet et eller flere strafbare forhold,
der ikke umiddelbart begrunder en nerliggende fare for mis-
brug af adgangen til at udfere virksomhed, jf. straffelovens
§ 78, stk. 2, og dels tilfaelde, hvor ansegeren i en tidligere
virksomhed har dokumenteret mangel pé evne til at drive
virksomheden gkonomisk og forretningsmeessigt forsvarligt.

Kravet om god skik skal ses i sammenheng med tilbagekal-
delsesreglerne i buskerselslovens § 14, stk. 3, hvorefter en
godkendelse som transportleder kan tilbagekaldes under de
betingelser, som er nevnt i § 14, stk. 1, nr. 1 og 2.

Transportlederen i1 virksomheden skal desuden opfylde de
krav, der folger af artikel 4 i forordning (EF) nr. 1071/2009
(vandelskravet, kravet om faglige kvalifikationer, krav om
at veere faktisk og vedvarende leder af virksomhedens trans-
portarbejde, reel forbindelse til virksomheden og bopel i
Fellesskabet).

Ved vedtagelse af @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055
ophaves artikel 3, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1071/2009,
hvilket medferer, at medlemsstaterne ikke lengere kan stille
yderligere krav, som virksomhederne skal opfylde for at op-
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na tilladelse til at udeve buskerselserhvervet. Dette indebae-
rer, at der ikke kan fastsattes nationale sarkrav, men alene
kan stilles de krav, som forordning (EF) nr. 1071/2009 og
forordning (EF) nr. 1072/2009 giver mulighed for. Kravene i
buskerselslovens § 13, nr. 2 og 3, er eksempler pé nationale
serkrav.

Ved @ndringsforordningen indsettes desuden et nyt stykke 1
a i artikel 7 i forordning (EF) nr. 1071/2009, hvorefter med-
lemsstaterne kan kraeve, at virksomheden, transportlederen
eller anden relevant person, som medlemsstaten kan bestem-
me, ikke har udestdende ikkepersonlig gald til offentligretli-
ge organer, og ikke er giet konkurs eller er under insolvens-
eller likvidationsbehandling.

Endelig foretages der ved @ndringsforordning (EU) nr.
2020/1055 mindre justeringer i forhold til vandelskravet,
som transportlederen skal opfylde.

Det foreslés at nyaffatte buskerselslovens § /3, stk. 1, séle-

des, at virksomheden skal have en godkendt transportleder,

der foruden at opfylde de krav, der folger af artikel 4 i

forordning nr. 1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vaergemal efter vaergemals-
lovens § 5 eller under samvargemaél efter vaergemalslo-

vens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs
0g

3) ikke har ikkepersonlig forfalden geeld til det offentlige

pa 50.000 kr. og derover.

Den foresldede bestemmelse indeholder de krav, som en
transportleder i en virksomhed, der er indehaver af en tilla-
delse efter buskerselsloven skal opfylde. Bestemmelsen skal
ses 1 sammenhang med den foresldede § 13, stk. 2, hvoref-
ter der ved bekendtgerelse vil blive fastsat regler om det
vandelskrav, som transportlederen skal opfylde, jf. artikel
4, stk. 1, og artikel 6 i forordning (EF) nr. 1071/2009. Det
bemarkes i den forbindelse, at henvisningen til forordning
(EF) nr. 1071/2009 omfatter forordningen samt senere &n-
dringer heraf.

Foruden kravene, der folger af artikel 4 i forordning (EF) nr.
1071/2009 (vandelskravet, kravet om faglige kvalifikationer,
krav om at vere faktisk og vedvarende leder af virksomhe-
dens transportarbejde, reel forbindelse til virksomheden og
bopel i Fellesskabet) vil det for det forste vare et krav, at
den pageldende transportleder er myndig og ikke er under
vaergemal efter veergemaélslovens § 5 eller under samverge-
maél efter vaergemélslovens § 7. Der er tale om en viderefo-
relse af det gaeldende krav i buskerselslovens § 13, nr. 1.

For det andet vil det vere et krav, at den pagaldende trans-
portleder ikke er under rekonstruktionsbehandling eller kon-
kurs, jf. buskerselslovens § 13, nr. 2. Der er tale om en
videreforelse af det gaeldende krav i buskerselslovens § 13,
nr. 2. Den foreslaede § 13, nr. 2, er fastsat med hjemmel i ar-
tikel 7, stk. 1a, i forordning (EF) nr. 1071/2009, jf. ovenfor.

For det tredje vil det vaere et krav, at den pégaldende

transportleder ikke har ikkepersonlig forfalden geeld til det
offentlige pa 50.000 kr. og derover, jf. buskerselslovens §
13, nr. 3. Der er tale om en &ndring af galdende ret og en
lempelse af kravet i forhold til i dag, idet det fremover alene
er ikkepersonlig geld til det offentlige pd 50.000 kr. og
derover, der medferer, at transportlederen ikke kan godken-
des. Personlig geeld til det offentlige er siledes ikke en hin-
dring i forhold til en godkendelse som transportleder. Bag-
grunden for @endringen er ophavelsen af artikel 3, stk. 2 i
forordning (EF) nr. 1071/2009. Den foreslaede § 13, nr. 3, er
i ovrigt fastsat med hjemmel i artikel 7, stk. 1a i forordning
(EF) nr. 1071/20009, jf. ovenfor.

Det foreslas at indsztte en ny bestemmelse i buskerselslo-
vens § 13, stk. 2, hvorefter transportministeren fastsatter
nermere regler om det vandelskrav, som transportlederen
skal opfylde, jf. artikel 4, stk. 1, og artikel 6 i forordning nr.
1071/2009.

Med den foresldede bestemmelse vil de betingelser, som
transportlederen skal opfylde, for at opfylde vandelskravet,
blive fastsat ved bekendtgerelse med hjemmel i § 13, stk.
2. Bestemmelsen skal ses i ssmmenhang med den foreslée-
de nyaffattelse af § 12, stk. 4, hvorefter vandelskravet for
virksomheder vil blive fastsat. Det bemarkes i den forbin-
delse, at henvisningen til forordning (EF) nr. 1071/2009
omfatter forordningen samt senere @&ndringer heraf.

Det er Transportministeriets vurdering, at det pa baggrund af
den nuvarende opbygning af buskerselsloven vil vaere hen-
sigtsmaessigt at fastsatte vandelskravet ved bekendtgerelse
1 forhold til godkendelse som transportleder buskerselstilla-
delse i henhold til § 1, stk. 1.

Der vil, ligesom i dag, blive fastsat betingelser for opfyldel-
se af vandelskravet for savel virksomheden som transportle-
deren. Vandelskravet for virksomheden vil blive fastsat med
hjemmel i den foreslaede § 12, stk. 4, jf. lovforslagets §
2, nr. 4. Det forventes, at der i forhold til transportlederen
vil blive fastsat betingelse om, at den pagaeldende ikke ma
vere demt for strafbare forhold, der begrunder naerliggende
fare for misbrug af adgangen til at udfere vognmandsvirk-
somhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2. Det er endvidere
forventningen, at der ligesom i dag, vil blive fastsat regler
om, at andre situationer, hvor vandelskravet ikke anses for
opfyldt f.eks. hvor ansggeren i en tidligere virksomhed har
dokumenteret mangel pa evne til at drive virksomheden
okonomisk og forretningsmaessigt forsvarligt. Endelig er det
forventningen, at der vil blive fastsat regler om, at én af
betingelserne for at opfylde vandelskravet er, at den pagel-
dende anseger opfylder kravene om len- og arbejdsvilkér i
buskerselslovens § 18, stk. 2.

Hensigten med den foresldede bestemmelse er at viderefore
gaeldende ret pa den mest hensigtsmassige og overskuelige
maéde.

Til nr. 6

Det folger af buskerselslovens § 13 a, stk. 1, at tilladelse til
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busudlejning m.v., jf. § 1 a, kan meddeles en her i landet
hjemmehgrende virksomhed, der foruden at opfylde betin-
gelserne i § 12, stk. 1, nr. 1-3,

1) har forretningssted her i landet og

2) har ekonomisk grundlag for at drive virksomheden forret-
ningsmassigt forsvarligt.

Det foreslas at andre buskerselslovens § 13 a, stk. 1, séle-
des, at »§ 12, stk. 1, nr. 1-3« a&ndres til »§ 12, stk. 1, nr. 1 og
2, og vandelskravet fastsat i medfer af § 12, stk. 4«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foreslaede nyaffattelse af § 12, stk. 4, jf. lovforslagets
§ 2, nr. 4, hvorefter vandelskravet vil blive fastsat ved be-
kendtgerelse. Der er tale om en videreforelse af galdende
ret og ikke tilteenkt materielle @ndringer af bestemmelsen.

Til nr. 7

Det folger af godskerselslovens § 13 a, stk. 4, at § 12, stk. 4,
finder tilsvarende anvendelse pé disse virksomheder.

Det foreslas at nyaffatte buskerselslovens § 13 a, stk. 4,
séledes, at »vandelskravet som fastsat i medfer af § 12, stk.
4, finder tilsvarende anvendelse pa disse virksomheder«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foreslaede nyaffattelse af § 12, stk. 4, jf. lovforslagets
§ 2, nr. 4, hvorefter vandelskravet vil blive fastsat ved be-
kendtgerelse. Der er tale om en videreforelse af galdende
ret og ikke tilteenkt materielle @ndringer af bestemmelsen.

Til nr. 8

I forordning (EF) nr. 1071/2009 er kravene til virksom-
heders udevelse af vejtransporterhvervet fastsat. Visse af
kravene er fastsat direkte i forordningen, hvor der ikke til-
leegges medlemsstaterne befojelse til at fastsatte naermere
regler. For andre af kravene har medlemsstaterne derimod
befojelse til at fastsette de naermere regler herom. Dette er
bl.a. tilfaeldet for kravet i forordningens artikel 3, stk. 1, litra
b, hvorefter virksomheder, der udever vejtransporterhvervet,
skal udvise god vandel.

Det folger saledes af forordningens artikel 6, at medlemssta-
terne skal fastsaette de betingelser, som en virksomhed og
en transportleder skal opfylde for, at vandelskravet i artikel
3, stk. 1, litra b, er opfyldt. I artikel 6 opstilles minimums-
kravene til de vandelsbetingelser, som medlemsstaterne skal
fastsatte i deres nationale lovgivning. Medlemsstaternes be-
tingelser for opfyldelse af vandelskravet skal herefter mindst
omfatte krav om dels, at der ikke er tungtvejende grunde
til at naere tvivl om transportlederens eller virksomhedens
vandel, f.eks. med hensyn til straffe og sanktioner for alvor-
lige overtreedelser af en rekke angivne nationale regler, og
dels at transportlederen eller transportvirksomheden ikke er
blevet idomt en straf eller palagt en sanktion i en eller flere
medlemsstater for alvorlige overtraedelser af de feellesskabs-
retlige regler inden for en raekke angivne omrader.

Desuden folger det af artikel 6, at medlemsstaterne ved af-
gorelse af, om en virksomhed opfylder vandelskravet, skal
tage hensyn til virksomhedens, transportlederens og andre
relevante personers adfaerd efter medlemsstaternes narmere
bestemmelse.

Det folger af artikel 13, stk. 3, i forordning (EF) nr.
1071/2009, at hvis den kompetente myndighed konstaterer,
at en virksomhed ikke lengere opfylder et eller flere af
kravene 1 artikel 3, suspenderer eller tilbagekalder den virk-
somhedens vejtransporttilladelse senest ved udlebet af den i
stk. 1 omhandlede tidsfrist.

I buskerselsloven er tilbagekaldelsesreglerne reguleret i §
14. Det folger séledes af § 14, stk. 1, nr. 1, at en tilladel-
se udstedt i medfer af § 1, stk. 1, foruden de i artikel
13 i forordning (EF) nr. 1071/2009 navnte tilfelde, kan
tilbagekaldes, hvis indehaveren mé antages ikke leengere at
opfylde betingelserne i § 12, stk. 1, nr. 3, som folge af at
vedkommende i forbindelse med udevelse af erhvervet groft
eller gentagne gange har overtrddt bestemmelser naevnt i
litra a-h.

Bestemmelsen regulerer séledes de situationer, hvor en til-
ladelse til buskersel efter § 1, stk. 1, kan tilbagekaldes,
fordi tilladelsesindehaveren som folge af overtredelser af
lovgivning nevnt i stk. 1, litra a-i, ikke laengere opfylder
betingelserne i § 12, stk. 1, nr. 3, vedrerende god skik.

Ved vedtagelse af endringsforordning (EU) nr. 2020/1055
ophaves artikel 3, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1071/2009,
hvilket medferer, at medlemsstaterne ikke lngere kan stille
yderligere krav som virksomhederne skal opfylde for at op-
na tilladelse til at udeve buskerselserhvervet. Dette indebze-
rer, at der ikke kan fastsettes nationale saerkrav, men alene
kan stille de krav, som forordning (EF) nr. 1071/2009 og
forordning (EF) nr. 1073/2009 giver mulighed for.

Det foreslas, at buskerselsloven § /4, stk. I, nr: 1, @&ndres
saledes, at »betingelserne i § 12, stk. 1, nr. 3« @ndres til
»vandelskravet som fastsat i medfer af § 12, stk. 4«.

Det er Transportministeriets vurdering, at den vandelsvur-
dering, der i dag foretages efter buskerselslovens bestem-
melser, ligger inden for de rammer, som medlemsstaterne
tilleegges 1 artikel 6 i forordning (EF) nr. 1071/2009. Dette
uanset at vurderingen efter bestemmelsernes ordlyd er en
vurdering af virksomhedens gode skik. Den vurdering, der
i dag foretages med hjemmel i buskerselslovens § 12, stk.
1, nr. 3, er séledes en del af vandelsvurderingen, som med
narvaerende lovforslag foreslas fastsat ved bekendtgerelse
med hjemmel i § 12, stk. 4, for s& vidt angér virksomheder.

Uanset, at det fremgér af artikel 13, stk. 3, i forordning (EF)
nr. 1071/2009, at myndigheden kan tilbagekalde virksomhe-
dens vejtransporttilladelse, hvis virksomheden ikke leengere
opfylder et eller flere af kravene i artikel 3, dvs. bl.a. vand-
elskravet 1 artikel 3, stk. 1, litra b), har Transportministeriet
fundet det hensigtsmassigt at opretholde buskerselslovens
nuvaerende systematik, hvor der i buskerselslovens § 14, stk.
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1, nr. 1, er en opregning af de overtradelser, som kan fore
til tilbagekaldelse med henvisning til vandelskravet, som
fastsaettes i medfer af § 12, stk. 4.

Til nr. 9 og 10

Det folger af buskerselslovens § 14, stk. 1, nr. 1, litra g
og h, at en tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1, kan
foruden 1 de i artikel 13 i forordning (EF) nr. 1071/2009
navnte tilfelde tilbagekaldes, hvis indehaveren ma antages
ikke lengere at opfylde betingelserne i § 12, stk. 1, nr. 3,
som folge af at vedkommende i forbindelse med udferelse
af erhvervet groft eller gentagne gange har overtradt bestem-
melser i skatte- og afgiftslovgivning eller lovgivningen om
menneskesmugling eller menneskehandel.

Det foreslés at @ndre buskerselslovens § 14, stk. 1, nr. 1,
litra g, sdledes, at »afgiftslovgivningen eller« @ndres til
pafgiftslovgivningen,«.

Det foreslas at endre buskerselslovens § /4, stk. I, nr 1,
litra h, séledes, at »menneskehandel eller« andres til »men-
neskehandel, «.

Den foreslaede @®ndring er en konsekvensandring som folge
af, at der 1 § 14, stk. 1, nr. 1, er indeholdt en oplistning
af love og anden regulering, som en overtradelse af, kan
begrunde en tilbagekaldelse af en tilladelse udstedt i medfer
af § 1, stk. 1. Der er séledes tale om en videreforelse af
gaeldende ret.

Til nr. 11

I buskerselslovens § 14, stk. 1, er oplistet, hvilke omstaen-
digheder der, foruden de tilfzelde der er nevnt i artikel 13 i
forordning (EF) nr. 1071/2009, kan fere til tilbagekaldelse af
en tilladelse til godskaersel udstedt i medfer af § 1, stk. 1.

Det folger sdledes af § 14, stk. 1, nr. 1, at en tilladelse til
buskersel udstedt i medfer af § 1, stk. 1, kan tilbagekaldes,
hvis indehaveren ma antages ikke leengere at opfylde betin-
gelserne i § 12, stk. 1, nr. 3, som felge af, at vedkommende
i forbindelse med udferelse af erhvervet groft eller gentagne
gange har overtradt bestemmelser i lovgivning, der er navnt
i litra a-h. T § 12, stk. 1, nr. 3, findes kravet om, at for
at fi udstedt en tilladelse i medfer af § 1, stk. 1 og 2,
skal virksomheden kunne sandsynliggere, at den vil kunne
udeves pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god
skik (vandelskravet).

I artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, i forordning (EF) nr.
1071/2009 er oplistet hvilken lovgivning, der som minimum
skal indgé i de betingelser, som en virksomhed og en trans-
portleder skal opfylde for at leve op til vandelskravet. Her
er bl.a. oplistet lovgivning om adgang til det internationale
marked for gods- og buskersel, lon- og arbejdsvilkdr inden
for erhvervet, arbejdstid, syn ved vejsiden af erhvervskere-
tojer, herunder obligatorisk teknisk kontrol med motorkere-
tojer, handelsret, erhvervsansvar og konkurslovgivningen.

Ved vedtagelse af @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055
@ndres artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, i forordning (EF) nr.
1071/2009. Dette indebearer bl.a., at der tilfojes yderligere
lovgivning, som skal indga i de betingelser, som en virk-
somhed og en transportleder skal opfylde for at leve op til
vandelskravet. Der er tale om lovgivning om udstationering
af arbejdstagere inden for vejtransport, lovvalgsregler for
kontraktretlige forpligtelser og cabotagekarsel.

Pé baggrund heraf foreslds i buskerselslovens § 14, stk. 1,
nr. 1, indsat felgende nye litra:

») EU-lovgivning om adgang til det internationale marked
for gods- og buskearsel,

J) EU-lovgivning om betingelserne for udevelse af vejtrans-
porterhvervet,

k) lovgivning om len- og arbejdsvilkdr og arbejdstid in-
den for vejtransporterhvervet, herunder udstationering af ar-
bejdstagere inden for vejtransport,

1) lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af er-
hvervskeretgjer,

m) lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtel-
ser,

n) lovgivning om handelsret,
0) lovgivning om erhvervsansvar eller
p) konkurslovgivning eller«.

Den foreslaede indsettelse af nye litra i buskerselslovens §
14, stk. 1, nr. 1, vil for det forste indebeare, at en udstedt
tilladelse kan tilbagekaldes ved grov eller gentagende over-
treedelse af lovgivning om udstationering af arbejdstagere
inden for vejtransport, jf. den foreslaede § 14, stk. 1, nr. 1,
litra k, 2. led, og lovgivning om lovvalgsregler for kontrakt-
lige forpligtelser, jf. den foreslaede § 14, stk. 1, nr. 1, litra m,
i forbindelse med udferelse af buskerselserhvervet.

Den foreslaede indsettelse af de nye litra vil for det andet
indebeere en pracisering af, at en udstedt tilladelse ligeledes
kan tilbagekaldes ved grov eller gentagende overtraedelse af
EU-lovgivning om adgang til det internationale marked for
gods- og buskersel, jf. den foreslédede § 14, stk. 1, nr. 1, litra
i, EU-lovgivning om betingelserne for udevelse af vejtrans-
porterhvervet, jf. den foresldede § 14, stk. 1, nr. 1, litra j,
lovgivning om len- og arbejdsvilkér og arbejdstid inden for
vejtransporterhvervet, jf. den foresldede § 14, stk. 1, nr. 1,
litra k, 1. led, lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden
af erhvervskeretgjer, jf. den foresldede § 14, stk. 1, nr. 1,
litra 1, lovgivning om handelsret, jf. den foreslaede § 14,
stk. 1, nr. 1, litra n, lovgivning om erhvervsansvar, jf. den
foresldede § 14, stk. 1, nr. 1, litra o, og konkurslovgivning,
jf. den foreslaede § 14, stk. 1, nr. 1, litra p, i forbindelse med
udferelse af buskerselserhvervet. Der er for denne del af den
foreslédede @ndring tale om en videreforelse af geldende ret,



55

da disse overtraeedelser i forvejen folger af artikel 6, stk. 1,
tredje afsnit, i forordning (EF) nr. 1071/2009.

Alle disse overtraedelser vil skulle indgd i vurderingen af,
om indehaveren af tilladelsen mé& antages ikke laengere at
opfylde vandelskravet i buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 3.

Den foreslaede § 14, stk. 1, nr 1, litra i, vil indebere,
at grov eller gentagende overtreedelse af bestemmelser i
EU-lovgivning om adgang til det internationale marked for
gods- og buskersel i forbindelse med udferelse af erhvervet,
skal indga vurderingen af om vandelskravet mé antages ikke
leengere at vaere opfyldt. Der er tale om en videreforelse af
gaeldende ret.

Ved EU-lovgivning om adgang til det internationale mar-
ked for gods- og buskersel forstds bestemmelserne herom
i forordning (EF) nr. 1072/2009 og forordning (EF) nr.
1073/2009 samt @ndringer heraf, herunder bl.a. @ndrings-
forordning (EU) nr. 2020/1055.

Den foreslaede § 14, stk. 1, nr. 1, litra j, vil indebere, at
grov eller gentagende overtredelse af bestemmelser i EU-
lovgivning om betingelserne for udevelse af vejtransporter-
hvervet i forbindelse med udferelse af erhvervet, skal indga
i vurderingen af om vandelskravet ma antages ikke leengere
at vaere opfyldt. Der er tale om en videreforelse af galdende
ret.

Ved EU-lovgivning om betingelserne for udevelse af vej-
transporterhvervet forstds bestemmelserne herom i forord-
ning (EF) nr. 1071/2009 samt @ndringer heraf, herunder
bl.a. @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055.

Den foreslaede § 14, stk. I, nr. 1, litra k, vil indebere,
at grov eller gentagende overtradelse af bestemmelser i lov-
givning om len- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for
vejtransporterhvervet, herunder udstationering af arbejdsta-
gere inden for vejtransport i forbindelse med udferelse af
erhvervet, skal indgé i vurderingen af om vandelskravet ma
antages ikke langere at vare opfyldt. For s& vidt angar
forste led i bestemmelsen er der tale om videreforelse af
galdende ret.

Ved lovgivning om len- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden
for vejtransporterhvervet forstds navnlig lov om arbejds-
tid og bekendtgerelse om arbejdstid for selvstendige vogn-
meend. Ved lovgivning om udstationering af arbejdstagere
inden for vejtransport forstas navnlig udstationeringsdirekti-
vet.

Den foreslaede § 14, stk. 1, nr. 1, litra I, vil indebere, at
grov eller gentagende overtredelse af lovgivning om perio-
desyn og syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer i forbindelse
med udferelse af erhvervet, skal indgé i vurderingen af om
vandelskravet ma antages ikke leengere at veere opfyldt. Der
er tale om videreforelse af geeldende ret.

Ved lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af er-
hvervskeretgjer forstds bestemmelserne herom i lovbekendt-

gorelse nr. 959 af 24. september 2012 om godkendelse og
syn af keretojer (synsloven) samt administrative forskrifter
udstedt i medfer heraf, herunder bl.a. bekendtgerelse nr.
1684 af 23. november 2020 om godkendelse og syn af ke-
retejer, bekendtgerelse nr. 724 af 24. juni 2011 om virksom-
heder, der foretager syn af keretejer og bekendtgerelse nr.
1306 af 7. september 2020 om udferelse af syn af erhvervs-
karetejer ved vejsiden.

Den foresléede § 14, stk. 1, nr. 1, litra m, vil indebare,
at grov eller gentagende overtradelse af lovgivning om lov-
valgsregler for kontraktlige forpligtelser i forbindelse med
udforelse af erhvervet, skal indgd i vurderingen af om vand-
elskravet mé antages ikke laengere at vaere opfyldt.

Ved lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forplig-
telser forstas bestemmelser herom i kontraktskonventionslo-
ven, jf. lovbekendtgerelse nr. 139 af 17. februar 2014.

Den foresldede § 14, stk. 1, nr. 1, litra n, vil indebare,
at grov eller gentagende overtreedelse af bestemmelser i
lovgivning om handelsret 1 forbindelse med udferelse af
erhvervet, skal indgé i vurderingen af om vandelskravet ma
antages ikke laengere at vere opfyldt. Der er tale om videre-
forelse af geldende ret.

Den foresldede § 14, stk. 1, nr. 1, litra o, vil indebere,
at grov eller gentagende overtreedelse af bestemmelser i
lovgivning om erhvervsansvar i forbindelse med udferelse
af erhvervet, skal indgd i vurderingen af om vandelskravet
ma antages ikke laengere at vare opfyldt. Der er tale om
videreforelse af geeldende ret.

Ved handelsret og erhvervsansvar forstas bl.a. aftaleloven,
kabeloven, international handelsret, obligationsretten og sel-
skabsloven samt indgéelse af kontraktforhold i den forbin-
delse.

Den foreslaede § 14, stk. 1, nr 1, litra p, vil indebere, at
grov eller gentagende overtraedelse af konkurslovgivningen
i forbindelse med udferelse af erhvervet, skal indgé i vurde-
ringen af om vandelskravet ma antages ikke laengere at vere
opfyldt. Der er tale om videreforelse af geldende ret.

Ved konkurslovgivningen forstas navnlig konkursloven.

Ved vedtagelse af @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055
indferes lovgivning om cabotagekersel ligeledes i artikel 6,
stk. 1, tredje afsnit, i forordning (EF) nr. 1071/2009. Trans-
portministeriet vurderer ikke, at dette giver anledning til en
@ndring af buskerselsloven, da overtreedelse heraf vurderes
at veere omfattet af buskerselslovens § 14, stk. 1, nr. 1, litra
b, og den foreslaede § 14, stk. 1, nr. 1, litra i.

Det bemerkes, at Faerdselsstyrelsen i praksis kan traeffe af-
gorelse om tilbagekaldelse af tilladelser efter omstendighe-
derne i den konkrete sag, men kan ogsa benytte sig af andre
sanktionsmuligheder forinden, herunder skearpet tilsyn og
meddelelse af en advarsel. I vurderingen af, hvilke sankti-
onsmuligheder, der benyttes, indgér forholdets karakter og
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grovhed, gentagelsestilfelde, virksomhedens starrelse eller
lignende.

Til nr. 12

Det folger af buskerselslovens § 14, stk. 2, at en tilladelse
udstedt i medfer af § 1, stk. 1, kan tilbagekaldes, hvis en
forer eller en anden, der optrader i indehaverens interesse,
i forbindelse med udferelse af hvervet gentagne gange groft
har overtradt bestemmelser omfattet af stk. 1, nr. 1, og det
som folge heraf ma antages, at indehaveren ikke lengere
opfylder betingelserne i § 12, stk. 1, nr. 3.

Det foreslas at endre buskerselslovens § 74, stk. 2, séledes,
at »betingelserne 1 § 12, stk. 1, nr. 3« @ndres til »vandel-
skravet som fastsat i medfer af § 12, stk. 4«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som falge
af den foreslaede nyaffattelse af § 12, stk. 4, jf. lovforslagets
§ 2, nr. 4, hvorefter vandelskravet vil blive fastsat ved be-
kendtgerelse. Der er tale om en videreforelse af galdende
ret og ikke tilteenkt materielle @ndringer af bestemmelsen.

Til nr. 13

Det folger af buskerselslovens § 14 a, stk. 1, nr. 1, at en
tilladelse til busudlejning m.v. efter § 1 a kan tilbagekaldes,
hvis indehaveren ma antages ikke langere at opfylde betin-
gelserne i § 12, stk. 1, nr. 3, som felge af at vedkommende
i forbindelse med udferelse af erhvervet groft eller gentagne
gange har overtradt bestemmelser naevnt i litra a-d.

Det foreslés at endre buskerselslovens § 14 a, stk. 1, nr. 1,
séledes, at »betingelserne i § 12, stk. 1, nr. 3« @ndres til
»vandelskravet som fastsat i medfer af § 12, stk. 4«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foreslaede nyaffattelse af § 12, stk. 4, jf. lovforslagets
§ 2, nr. 4, hvorefter vandelskravet vil blive fastsat ved be-
kendtgerelse. Der er tale om en videreforelse af galdende
ret og ikke tilteenkt materielle @ndringer af bestemmelsen.

Til nr. 14

Det folger af buskerselslovens § 14 a, stk. 4, at en tilladelse
til busudlejning m.v. kan tilbagekaldes, hvis en ansat eller en
anden, der optreeder i indehaverens interesse, i forbindelse
med udferelse af hvervet gentagne gange groft har overtradt
bestemmelser omfattet af stk. 1, og hvis det som folge heraf
ma antages, at indehaveren ikke leengere opfylder betingel-
serne i § 13 a, jf. § 12, stk. 1, nr. 3.

Det foreslas at a@ndre buskerselslovens § 14 a, stk. 4, séle-
des, at »betingelserne i § 13 a, jf. § 12, stk. 1, nr. 3« @ndres
til »betingelserne i § 13 a og vandelskravet som fastsat i
medfor af § 12, stk. 4«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foreslaede nyaffattelse af § 12, stk. 4, jf. lovforslagets
§ 2, nr. 4, hvorefter vandelskravet vil blive fastsat ved be-

kendtgerelse. Der er tale om en videreforelse af galdende
ret og ikke tilteenkt materielle @ndringer af bestemmelsen.

Til nr. 15

Det folger af buskerselslovens § 14 b, at i forbindelse med
behandlingen af sager om tilbagekaldelse af tilladelser til
erhvervsmassig personbefordring eller udlejning mv. kan af
myndighederne i nedvendigt omfang videregive oplysninger
til tilladelsesindehaveren om overtredelse af bestemmelser
omfattet af § 14, stk. 1, nr. 1, som en forer eller en anden,
der optrader i indehaverens interesse, har begéet i forbindel-
se med udforelse af hvervet.

Bestemmelsen indeberer, at myndighederne i forbindelse
med sager om tilbagekaldelse kan videregive oplysninger
om overtraedelser begéet af en forer eller en anden, der op-
treeder 1 indehaverens interesse, har begéet i ved udfarelse af
hvervet, til tilladelsesindehaveren. Det er alene oplysninger
om overtredelse af bestemmelser omfattet af buskerselslo-
vens § 14, stk. 1, nr. 1, der kan videregives.

Ved videregivelse af oplysninger i nedvendigt omfang for-
stas videregivelse med henblik pa at opfylde forvaltningslo-
vens krav om partshering og begrundelseskrav.

Det foreslas at @ndre buskerselslovens § /4 b séledes, at
efter »forer« indsettes », en administrerende direktor«.

Den foresldede @ndring vil indebaere, at ogsd oplysninger
om overtraedelser begéet af virksomhedens administrerende
direktor kan videregives til tilladelsesindehaveren, hvor det-
te ikke er samme person. Der er tale om en pracisering af
indholdet i buskerselslovens § 14 b, da en administrerende
direktor ma formodes at veere en anden, der optreeder i inde-
haverens interesse. Der er sdledes tale om en videreforelse
af geeldende ret.

Til nr. 16

Der er ikke i dag hjemmel til, at Faerdsstyrelsen til enhver
tid uden retskendelse mod beherig legitimation har adgang
til en virksomheds forretningslokaler, forretningsbager og
papirer m.v. med henblik pa at fere kontrol med busker-
selslovens § 12, stk. 1, og artikel 3 i forordning (EF) nr.
1071/2009.

Det folger af artikel 12 i forordning (EF) nr. 1071/2009, at
der skal fores tilsyn med, at de virksomheder, som har féet
udstedt en vejtransporttilladelse, fortsat opfylder kravene i
forordningens artikel 3 (etableringskrav, vandelskrav, krav
om tilstrekkeligt ekonomisk grundlag og krav til faglige
kvalifikationer). Med henblik herpa foretager medlemssta-
terne kontrol af virksomheder, der er klassificeret i en hojere
risikoklasse.

Ved @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 endres artikel
12 i forordning (EF) nr. 1071/2009, séledes, at hvor det er
relevant, kan der foretages kontrolbesog i virksomhedens
lokaler, som led i de kompetente myndigheders tilsyn med,
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at virksomheder, der har faet udstedt en tilladelse, fortsat
opfylder kravene i forordningens artikel 3 (etableringskrav,
vandelskrav, krav om tilstrackkeligt ekonomisk grundlag og
krav til faglige kvalifikationer).

Det foreslas med buskerselslovens § /4 ¢, stk. I, at Faerd-
selsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse mod beharig
legitimation har adgang til en virksomheds forretningsloka-
ler, forretningsbeger og papirer m.v., herunder materiale, der
opbevares i elektronisk form, med henblik p4 at fore kontrol
med § 12, stk. 1, og artikel 3 i forordning nr. 1071/2009. Po-
litiet yder om nedvendigt bistand til kontrollens gennemfo-
relse.

Den foreslaede bestemmelse vil indebere, at Feerdselssty-
relsen kan fa adgang til en virksomheds forretningslokaler
med henblik pa at fere tilsyn med at virksomheden fortsat
opfylder kravene i buskerselslovens § 12, stk. 1, og artikel
3 i forordning (EF) nr. 1071/2009, som var en forudsatning
for at virksomheden kunne fé udstedt buskerselstilladelsen. I
den forbindelse vil myndigheden ogsa kunne fa adgang til
virksomhedens forretningsbeger og papirer m.v., uanset om
de findes i papirform eller elektronisk form. Det vil séledes
ikke vere muligt for den, hos hvem tilsynet udferes, at
afvise at udlevere eller give adgang til materialet, fordi det
alene findes 1 elektronisk form.

Kontrollen er begraenset til de lokaler, hvorfra virksomheden
drives, og omfatter ikke privat beboelse, medmindre forret-
ningskontoret m.v. drives derfra. Bade offentlige og private
virksomheder er omfattet af bestemmelsens kontrolomréde.

Kontrolmyndigheden vil alene have adgang til virksomhe-
dens lokaler for at fore tilsyn, hvis det skennes nedven-
digt. Om det er nedvendigt at kontrollere virksomhedens
forretningsbeger og papirer m.v. i virksomhedens forret-
ningslokaler, beror bl.a. pa, om kontrolmyndigheden ikke
vil kunne fé et tilstreekkeligt retvisende billede af virksom-
hedens opfyldelse af kravene, hvis der kun feres tilsyn med
de oplysninger, som virksomheden selv har oplyst kontrol-
myndigheden og som fremgar af offentlige registre.

Feerdselsstyrelsens adgang til virksomhedens forretningslo-
kaler, forretningsbeger og papirer m.v. uden retskendelse
vil veere et tvangsindgreb foretaget af en administrativ myn-
dighed, som retssikkerhedsloven i sin helhed finder anven-
delse pa. Ifelge retssikkerhedslovens § 5, stk. 1, skal en
part underrettes forud for gennemforelsen af en beslutning
om ivaerksettelse af et tvangsindgreb. Dette udgangspunkt
kan fraviges helt eller delvist, navnlig hvis gjemedet med
tvangsindgrebets gennemforelse ville forspildes, hvis forud-
gaende underretning skulle gives.

Er der tale om ren stikprevekontrol, vil der ikke foreligge
en mistanke i bestemmelsens forstand. Det samme galder,
hvor en myndighed f.eks. ensker at undersege forhold, som
kun muligvis kan give anledning til mistanke — f.eks. pa
baggrund af generelle erfaringer med en bestemt virksom-
hed. En mere almindelig, erfaringsbaseret fornemmelse hos

den pagaldende myndighed om, at der kan veere noget galt,
indebaerer saledes ikke, at der foreligger mistanke om et
strafbart forhold.

Mistenkes en virksomhed med rimelig grund for at have
begaet et strafbart forhold, kan tvangsindgreb over for den
mistenkte med henblik pa at tilvejebringe oplysninger om
det eller de forhold, som mistanken omfatter, alene gennem-
fores efter reglerne i retsplejeloven om strafferetsplejen, jf.
retssikkerhedslovens § 9, stk. 1.

Er der konkret mistanke om, at en virksomhed har begaet
en lovovertredelse, der kan medfore straf, gelder bestem-
melser i lovgivningen m.v. om pligt til at meddele oplys-
ninger til myndigheden ikke i forhold til den mistenkte,
medmindre det kan udelukkes, at de oplysninger, som sgges
tilvejebragt, kan have betydning for bedemmelsen af den
formodede lovovertredelse, jf. retssikkerhedslovens § 10,
stk. 1.

Det forudsettes, at de foreslaede bestemmelser administre-
res 1 overensstemmelse med reglerne i retssikkerhedsloven,
herunder forbuddet mod selvinkriminering. Dette vil inde-
beare, at kontrolbestemmelserne ikke kan anvendes til at fa
adgang til en virksomheds forretningslokaler, hvis virksom-
heden med rimelig grund mistenkes for at have begaet en
strafbar lovovertreedelse. Da vil forholdet vaere omfattet af
de straffeprocessuelle regler i retsplejeloven.

Politiet vil om nedvendigt kunne yde bistand til kontrollens
gennemforelse. Politiets bistand vil kunne vere aktuel i en
situation, hvor kontrolmyndigheden naegtes adgang til en
virksomheds forretningslokaler ad frivillighedens vej. Der
kan i sddanne sarlige tilfelde vaere behov for, at politiet
anvender magt for at fa adgang til lokalerne.

Henvisningen til forordning (EF) nr. 1071/2009 i den fore-
sldede bestemmelse omfatter forordningen samt senere &n-
dringer heraf.

Det folger af udstationeringslovens § 8 g, stk. 1, at Feerd-
selsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse har adgang til
papirer m.v. mod beherig legitimation for at tilvejebringe
oplysninger, der er nedvendige til brug for kontrol i henhold
til aflenningskravet i § 8 ¢, herunder ogsa til materiale,
der opbevares i elektronisk form. Politiet yder om nedven-
digt bistand hertil. Transportministeren kan efter forhandling
med justitsministeren fastsatte nermere regler om Faerdsels-
styrelsens adgang til papirer m.v.

Med vedtagelse af direktiv (EU) nr. 2020/1057, vil der med
direktivets ikrafttraedelse ikke vaere hjemmel til, at fereren
skal medbringe dokumentation om hans lenvilkar, jf. direk-
tivets artikel 1, stk. 1, litra b).

Det forslds med buskerselslovens § /4 ¢, stk. 2, at Feerd-
selsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse mod beherig
legitimation har adgang til en udenlandsk virksomheds ke-
retoj med henblik pa at tilvejebringe oplysninger, der er
nedvendige til brug for Fardselsstyrelsens tilsyn efter § 21
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b, herunder materiale, der opbevares i elektronisk form. Po-
litiet yder om nedvendigt bistand hertil.

Herved har Fardselsstyrelsen adgang til keretgjet, for at
kunne tvinge sig adgang til de dokumenter der kan kraeves
efter den foreslaede § 21, stk. 3, for at kontrollere at virk-
somheden har opfyldt deres anmeldelsespligt efter den fore-
sldede § 21, stk. 1.

Ferdselsstyrelsens adgang til keretgjet uden retskendelse
vil vaere et tvangsindgreb foretaget af en administrativ myn-
dighed, som retssikkerhedsloven i sin helhed finder anven-
delse pa. Ifelge retssikkerhedslovens § 5, stk. 1, skal en
part underrettes forud for gennemforelsen af en beslutning
om iverksettelse af et tvangsindgreb. Dette udgangspunkt
kan fraviges helt eller delvist, navnlig hvis gjemedet med
tvangsindgrebets gennemforelse ville forspildes, hvis forud-
gaende underretning skulle gives.

Hvis virksomheden med rimelig grund mistenkes for at
have begéet en strafbar lovovertreedelse, kan § 14 c, stk. 2,
ikke anvendes med henblik pa at tilvejebringe oplysninger
om det eller de forhold, som mistanken omfatter, jf. retssik-
kerhedslovens § 9, stk. 1.

Rimelig grund til en sdédan mistanke indeberer, at mistanken
skal vaere baseret pa fornedne konkrete og objektive oplys-
ninger. Om dette er tilfaeldet, ma bero pa en samlet konkret
vurdering i den enkelte situation.

Er der tale om ren stikprevekontrol, vil der ikke foreligge
en mistanke i bestemmelsens forstand. Det samme gelder,
hvor en myndighed f.eks. ensker at undersege forhold, som
kun muligvis kan give anledning til mistanke — f.eks. pa
baggrund af generelle erfaringer med en bestemt virksom-
hed. En mere almindelig, erfaringsbaseret fornemmelse hos
den pdgaeldende myndighed om, at der kan vere noget galt,
indeberer saledes ikke, at der foreligger mistanke om et
strafbart forhold.

Mistenkes en virksomhed med rimelig grund for at have
begaet et strafbart forhold, kan tvangsindgreb over for den
mistenkte med henblik pa at tilvejebringe oplysninger om
det eller de forhold, som mistanken omfatter, alene gennem-
fores efter reglerne i retsplejeloven om strafferetsplejen, jf.
retssikkerhedslovens § 9, stk. 1.

Er der konkret mistanke om, at en virksomhed har begéet
en lovovertredelse, der kan medfore straf, geelder bestem-
melser i lovgivningen m.v. om pligt til at meddele oplys-
ninger til myndigheden ikke i forhold til den mistenkte,
medmindre det kan udelukkes, at de oplysninger, som sgges
tilvejebragt, kan have betydning for bedemmelsen af den
formodede lovovertredelse, jf. retssikkerhedslovens § 10,
stk. 1.

Det forudsettes, at de foreslaede bestemmelser administre-
res 1 overensstemmelse med reglerne i retssikkerhedsloven,
herunder forbuddet mod selvinkriminering. Dette vil inde-
bere, at kontrolbestemmelserne ikke kan anvendes til at fa

adgang til en virksomheds forretningslokaler, hvis virksom-
heden med rimelig grund mistenkes for at have begaet en
strafbar lovovertredelse. Da vil forholdet vere omfattet af
de straffeprocessuelle regler i retsplejeloven.

Det foreslas desuden, at politiet om nedvendigt yder bistand
til gennemforelse af kontrollen.

Politiets bistand vil kunne vare pékrevet, hvor Ferdselssty-
relsen - i forbindelse med myndighedens deltagelse i poli-
tiets vejsidekontrol med tunge keretgjer - nagtes adgang
til dokumentation, der er nedvendige til brug for kontrol i
henhold til den forsldede § 21, og hvor f.eks. formalet med
kontrollen forspildes, hvis ikke adgang opnas.

Med forslaget til buskerselslovens § /4 ¢, stk. 3, fastsattes,
at transportministeren efter forhandling med justitsministe-
ren kan fastsette regler om politiets bistand efter stk. 1 og 2.

Til nr. 17

Det folger af buskerselslovens § 15, stk. 1, 1. pkt., at en af-
gorelse om tilbagekaldelse efter artikel 13 i forordning (EF)
nr. 1071/2009 efter buskerselslovens § 14 kan forlanges
indbragt for domstolene. En afgerelse om tilbagekaldelse
efter forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra b,
eller lovens § 14, stk. 1, nr. 1, litra b-h, § 14, stk. 2, §
14, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, litra b-h, § 14 a, stk. 1, nr. 1,
eller § 14 a, stk. 2, jf. stk. 1, nr. 1, skal pa begaring af
indehaveren af tilladelsen eller godkendelsen indbringes for
domstolene af anklagemyndigheden efter fremgangsmaden i
straffelovens § 78, stk. 3, og sagen behandles i disse tilfaelde
1 strafferetsplejens former, jf. buskerselslovens § 15, stk. 1,
3. pkt.

Indehaveren af en tilladelse eller godkendelse kan séledes
forlange en afgerelse om tilbagekaldelse af tilladelsen eller
godkendelse indbragt for domstolene.

Hvis afgerelse om tilbagekaldelse af tilladelsen eller god-
kendelsen treeffes i medfer af en i buskerselslovens § 15,
stk. 1, 3. pkt., nevnt bestemmelse indbringes denne for
domstolene af anklagemyndigheden efter fremgangsmaden
i straffelovens § 78, stk. 3, og sagen behandles i strafferets-
plejens former. Dette er tilfzeldet, da der i § 15, stk. 1, 3.
pkt., er tale om tilbagekaldelse af tilladelser eller godkendel-
sen pa baggrund af overtraedelse af buskerselslovningen og
anden lovgivning i gvrigt.

Det foresléas at andre buskerselslovens § 15, stk. 1, 3. pkt.,
saledes, at »litra b-h« @ndres to steder til »litra b-p«.

Det foresldede vil indebzare, at en afgarelse om tilbagekal-
delse af en tilladelse eller godkendelse med baggrund i de
lovgivninger, der er nevnt i § 14, stk. 1, litra i-p, tilsvarende
skal behandles efter fremgangsméden i straffelovens § 78,
stk. 3, og behandles i strafferetsplejens former, hvis afgerel-
sen forlanges indbragt af indehaveren af tilladelsen eller
godkendelsen.
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Til nr. 18

Det folger af buskerselslovens § 15, stk. 2, 1. pkt., at be-
stemmelserne i stk. 1, 1. og 2. pkt., tilsvarende finder anven-
delse for afgerelse om, at en tilladelse ikke kan fornyes,
pa grund af at virksomheden ikke leengere opfylder betingel-
serne i § 12, stk. 1, nr. 2 og 3, eller § 13 a, jf. § 12, stk
1, nr. 2 og 3, eller transportlederen ikke lengere opfylder
betingelserne i § 13, nr. 3 og 5, eller § 13 b, jf. § 13, nr. 3 og
5.

Dette indebzerer, at en afgerelse om, at en tilladelse ikke
kan fornyes, pa grund af at virksomheden eller transportle-
deren ikke lengere opfylder betingelserne i de pagaldende
bestemmelser, kan forlanges indbragt for domstolene. An-
modning om indbringelse af en afgerelse skal, inden 4 uger
efter at afgerelsen er meddelt indehaveren af tilladelsen eller
godkendelsen, fremsattes over for Trafikstyrelsen, der an-
leegger sag mod den pageldende i den borgerlige retsplejes
former.

Det folger af buskerselslovens § 15, stk. 2, 2. pkt., at be-
stemmelserne i stk. 1, 1. og 3. pkt., tilsvarende finder anven-
delse for afgerelse om, at en tilladelse ikke kan fornyes, pé
grund af at virksomheden eller transportlederen ikke leenge-
re opfylder betingelsen i forordningens artikel 3, stk. 1, litra
b.

Dette indebzerer, at en afgerelse om, at en tilladelse ikke
kan fornyes, fordi virksomheden eller transportlederen ikke
leengere opfylder vandelskravet, pa begaring af indehaveren
af tilladelsen eller godkendelsen skal indbringes for domsto-
lene af anklagemyndigheden efter fremgangsmaden i straf-
felovens § 78, stk. 3, og sagen behandles i disse tilfaelde i
strafferetsplejens former.

Det foreslds at @ndre buskerselslovens § 15, stk. 2, 1. pkt.,
séledes, at »betingelserne i § 12, stk. 1, nr. 2 og 3, eller §
13 a, jf. § 12, stk. 1, nr. 2 og 3« @ndres til »betingelsen i
§ 12, stk. 1, nr. 2, eller § 13 a, jf. § 12, stk. 1, nr. 2«, og
»betingelserne i § 13, nr. 3 og 5, eller § 13 b, jf. § 13, nr. 3
og S« @ndres til »betingelsen i § 13, nr. 3, eller § 13 b, jf. §
13, nr. 3«.

Zndringen er en konsekvens af lovforslagets § 2, nr. 3, 4 og
5, hvor §§ 12 og 13, foreslds nyaffattet. Med nyaffattelsen
udgar kravet om god skik og i stedet vil der ved bekendtge-
relse blive fastsat et vandelskrav i medfer af henholdsvis
den foreslaede § 12, stk. 4, og § 13, stk. 2. P4 den baggrund
foreslas, at henvisningen til god skik kravet tilsvarende ud-
gér af 15, stk. 2, 1. pkt.

En afgerelse om, at en tilladelse ikke kan fornys, fordi
virksomheden eller transportlederen ikke lengere opfylder
vandelskravet, kan herefter ligesom i dag forlanges indbragt
for domstolene, og sagen behandles i disse tilfelde i straf-
feretsplejens former. Tilsvarende kan en afgerelse om, at
virksomheden eller transportlederen ikke lengere opfylder
kravet om geeld til det offentlige, jf. betingelsen i § 13,
nr. 3, eller § 13 b, jf. § 13, nr. 3, forlanges indbragt for

domstolene. Anmodning om indbringelse af en afgerelse
skal, inden 4 uger efter at afgerelsen er meddelt indehave-
ren af tilladelsen eller godkendelsen, fremsattes over for
Trafikstyrelsen, der anleegger sag mod den pageldende i den
borgerlige retsplejes former.

Til nr. 19

Det folger af buskerselslovens § 15, stk. 2, 2. pkt., at be-
stemmelserne i stk. 1, 1. og 3. pkt., tilsvarende finder anven-
delse for afgerelse om, at en tilladelse ikke kan fornyes, pa
grund af at virksomheden eller transportlederen ikke leenge-
re opfylder betingelsen i forordningens artikel 3, stk. 1, litra
b.

Dette indebaerer, at en afgerelse om, at en tilladelse ikke
kan fornyes, pd grund af at virksomheden eller transportle-
deren ikke lengere opfylder vandelskravet, kan forlanges
indbragt for domstolene. Afgorelsen skal pa begaring af
indehaveren af tilladelsen eller godkendelsen indbringes for
domstolene af anklagemyndigheden efter fremgangsmaden i
straffelovens § 78, stk. 3, og sagen behandles i disse tilfaelde
i strafferetsplejens former.

Det foresléas at andre buskerselslovens § 15, stk. 2, 2. pkt.,
saledes, at efter »litra b« indsettes », § 13 a, jf. § vandel-
skravet som fastsat i medfor af § 12, stk. 4, eller § 13 b, jf.
vandelskravet som fastsat i medfer af § 13, stk. 2«.

Zndringen er en konsekvens af lovforslagets § 2, nr. 3, 4 og
5, hvor §§ 12 og 13, foreslds nyaffattet. Med nyaffattelsen
udgér kravet om god skik og i stedet vil der ved bekendtge-
relse blive fastsat et vandelskrav i medfer af henholdsvis
den foreslaede § 12, stk. 4, og § 13, stk. 2. Pa den baggrund
foreslas, at henvisningen i § 15, stk. 2, 2. pkt. konsekvens-
rettes i overensstemmelse hermed. Der er ikke tilsigtet mate-
rielle @ndringer af bestemmelsen.

Til nr. 20

Det folger af buskerselslovens § 15, stk. 4, 1. pkt., at
anmodning om sagsanleg vedrerende tilbagekaldelse eller
nagtelse af fornyelse ifelge forordningens artikel 13, jf.
artikel 3, stk. 1, litra b, og lovens § 14, stk. 1, nr. 1, § 14,
stk. 2, § 14, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, § 14, stk. 4 og 5, § 14 a,
stk. 1, nr. 1, og stk. 4, og § 15, stk. 2, jf. § 12, stk. 1, nr. 3,
§ 13, nr. 5, § 13 a, jf. § 12, stk. 1, nr. 3, og § 13 b, jf. § 13,
nr. 5, har opsattende virkning, men retten kan ved kendelse
bestemme, at den pdgaeldende under sagens behandling ikke
mé udeve den virksomhed, tilladelsen eller godkendelsen
vedrerer.

Det foresléas at andre buskerselslovens § 15, stk. 4, 1. pkt.,
saledes, at »og § 15, stk. 2, jf. § 12, stk. 1, nr. 3, § 13, nr. 5,
§ 13 a,jf. § 12, stk. 1, nr. 3, 0g § 13 b, jf. § 13, nr. S« andres
til »§ 13 a, jf. vandelskravet som fastsat i medfer af § 12,
stk. 4, og § 13 b, jf. vandelskravet som fastsat i medfer af §
13, stk. 2«.

Zndringen er en konsekvens af lovforslagets § 2, nr. 3, 4 og
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5, hvor §§ 12 og 13, foreslds nyaffattet. Med nyaffattelsen
udgar kravet om god skik og i stedet vil der ved bekendtge-
relse blive fastsat et vandelskrav i medfer af henholdsvis
den foreslaede § 12, stk. 4, og § 13, stk. 2. P4 den baggrund
foreslas, at henvisningen i § 15, stk. 2, 2. pkt. konsekvens-
rettes 1 overensstemmelse hermed.

Til nr. 21

Efter buskerselslovens § 16, stk. 3, kan en virksomhed, der
har faet tilladelse efter § 1, stk. 1, jf. § 12, i en periode
pa op til 3 méaneder midlertidigt fa tilladelse til at fortsaette
virksomheden med henblik pa ansattelse af en ny transport-
leder, der opfylder kravene i § 13 b efter anmeldelse til
Trafikstyrelsen inden 14 dage efter transportlederens fratree-
den. I serlige tilfaelde kan fristen forlaenges.

Buskerselslovens § 16, stk. 3, foreslas ophavet.

Formalet med at ophave bestemmelsen er, at der ved be-
kendtgerelse udstedt i medfer af buskerselslovens § 18, stk.
1, nr. 13, vil blive fastsat regler om midlertidige tilladelser
ved transportlederens fratreeden. Det forventes, at perioden
for den midlertidige tilladelse vil blive udvidet fra de nuve-
rende tre maneder til seks maneder for at skabe parallelitet
mellem reglerne pa gods- og buskerselsomradet. I medfor af
lovforslagets foreslaede § 4, stk. 6, vil der blive fastsat over-
gangsregler for virksomheder, der har ansegt om eller faet
udstedt en midlertidig tilladelse pa tidspunktet for lovens
ikrafttreedelse.

Til nr. 22

Det folger af buskerselslovens § 18, stk. 1, nr. 3, at trans-
portministeren kan fastsette regler om ansegningers indhold
samt om de gkonomiske og faglige krav, en anseger skal
opfylde.

Det foreslas at endre buskerselslovens § 18, stk. 1, nr. 3, sa-
ledes, at »samt« aendres til »herunder«, og efter »opfylde,«
indsattes »og den digitale losning, jf. § 1 d,«.

Den foresldede @ndring vil indebeere, at transportministeren
ligeledes kan fastsaette nermere regler om den digitale los-
ning, som anseggninger om tilladelse efter § 1, stk. 1, og § 1
a, stk. 1, skal indgives ved i medfer af buskerselslovens § 1
d, jf. lovforslagets § 2, nr. 2.

Det bemarkes, at der ikke med bemyndigelsen vil kunne
fasts@ttes nationale serkrav for ansggninger om udstedelse
af tilladelse efter buskerselslovens § 1, stk. 1. Nationale
serkrav er krav ud over de krav som i forvejen folger direk-
te af forordning (EF) nr. 1071/2009 og forordning (EF) nr.
1073/2009 eller som forordningerne giver medlemsstaterne
mulighed for at fastsatte.

Til nr. 23 og 24

Det folger af buskerselslovens § 18, stk. 1, nr. 11 og 12,
at transportministeren kan fastsatte regler om udevelse af
vognmandsvirksomhed og adgangen til at klage over afgeo-

relser truffet i henhold til forordning (EF) nr. 1071/2009,
forordning (EF) nr. 1073/2009 og denne lov eller forskrifter
udstedt i medfer heraf, herunder at afgerelserne skal pakla-
ges inden en bestemt frist, eller at afgerelserne ikke kan
paklages.

Det foreslas at endre buskerselslovens § 78, stk. 1, nr. 11,
saledes, at »vognmandsvirksomhed og« @ndres til »vogn-
mandsvirksomhed,«.

Det foreslas at @ndre buskerselslovens § 18, stk. 1, nr. 12,
saledes, at »paklages.« @ndres til »paklages og«.

De foreslaede @ndringer er konsekvensandringer som folge
af den foresldede indsettelse af et nyt nr. 13 i buskerselslo-
vens § 18, stk. 1, jf. lovforslagets § 2, nr. 25.

Til nr. 25

Det folger af artikel 13, stk. 1, i forordning (EF) nr.
1071/2009, at den kompetente myndighed kan give en virk-
somhed hejst seks maneder til at ansztte en afleser for
transportlederen, hvis denne ikke leengere opfylder vandel-
skravet eller kravet til faglige kvalifikationer, idet fristen
kan forleenges med tre maneder, hvis transportlederen afgar
ved deden eller bliver fysisk ude af stand til at varetage sit
hverv.

Det foreslas at indsatte et nyt nummer i buskerselslovens §
18, stk. 1, nr. 13, hvorefter, transportministeren kan fastsat-
te regler om frister for godkendelse af ny transportleder i
forbindelse med fratreedelse af en godkendt transportleder
for virksomheder med tilladelse efter § 1, stk. 1, og for mid-
lertidig fortsattelse af en virksomhed med tilladelse efter §
1, stk. 1, efter dedsfald, under konkurs eller rekonstruktion
med henblik pé afhendelse eller afvikling.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Bemyndigelsesbestemmelsen foreslds for at udspecificere
fristen for, hvornér en transportvirksomhed skal have ansat
en ny transportleder efter den tidligere transportleders fra-
treeden.

Bestemmelsen foreslds endvidere indskrevet for at skabe
parallelitet mellem gods- og buskerselsomrédet og for at
supplere forordning (EF) nr. 1071/2009, artikel 13, stk. 1,
saledes at der for begge omrader findes en bemyndigelse til
at fastsaette nermere regler ved transportlederens fratraeden
i virksomheder, som er indehaver af fallesskabstilladelser,
uden der foreligger tab af vandel, faglige kvalifikationer
eller dedsfald, som ikke n@vnes direkte i forordningen.

Herudover er det Transportministeriets vurdering, at der er
behov for at fastsatte naermere regler til supplering af for-
ordningens bestemmelse om dedsfald. Muligheden for at
fortsaette en virksomhed efter dedsfald anses som nedvendig
i praksis, serligt i de tilfaelde, hvor ejeren i en personligt
drevet virksomhed matte afgd ved deden, og hvor eksempel-
vis barnet eller agtefaellen, som har medvirket til driften
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af virksomheden, far mulighed for midlertidigt at fortsette
virksomheden med henblik pé athandelse, afvikling eller
lignende. Det vil endvidere vaere muligt at starte en ny virk-
somhed og ansgge om tilladelse med videre hertil.

Det er Transportministeriets vurdering, at dette er i overens-
stemmelse med forordning (EF) nr. 1071/2009, herunder de
frister, som er anfort i artikel 13.

Til nr. 26
§21

Anvendelsesomradet for udstationeringslovens regler om
udstationering af fragtforere folger af udstationeringslovens
§ 1, stk. 5. Det folger af udstationeringslovens § 1, stk.
5, at lovens kapitel 4 a finder anvendelse i situationer,
hvor virksomheder udferer cabotagekersel med gods, hvor
motorkeretajets eller vogntogets samlede tilladte totalveegt
overstiger 3.500 kg, buscabotagekersel eller hele vejdelen af
kombineret transport i Danmark.

Det folger af udstationeringslovens § 8 d, stk. 1, at uden-
landske virksomheder, der udstationerer chaufferer til Dan-
mark for at udfere cabotagekarsel eller vejdelen af kombine-
ret transport skal anmelde deres korsel hos Erhvervsstyrel-
sen, senest samtidig med at den padbegyndes.

Det folger af § 3, stk. 1, i bekendtgerelsen nr. 250 af 23.

februar 2021, at virksomheden eller en af virksomheden her-

til bemyndiget person skal anmelde felgende til Erhvervs-

styrelsen via Register for udenlandsk transportkersel i Dan-

mark samtidig med kerslens padbegyndelse:

— Virksomhedens navn, forretningsadresse og kontaktop-
lysninger.

— Oplysninger om transportform.

— Registreringsnummer pé det treekkende koretg;j.

— Dato for padbegyndelse og afslutning af kersel.

— Identiteten af og kontaktoplysninger pa de chaufferer,
der udferer den pagaldende keorsel.

— Hyvilken type karsel, der udferes.

Med vedtagelse af direktiv (EU) nr. 2020/1057 fastsattes
der serlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og
direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere i vejtrans-
portsektoren. Det folger af direktivets artikel 1, hvornér en
forer anses for at vare udstationeret i direktivets forstand.

Det folger af artikel 1, stk. 11, litra a), hvilke administrative
krav medlemsstaterne kan stille til de udenlandske virksom-
heders anmeldelse af udstationeringen. Udenlandske virk-
somheder kan kun forpligtes til senest ved udstationeringens
begyndelse at indsende en udstationeringserklering til de
nationale kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor
foreren er udstationeret, ved hjelp af en flersproget stan-
dardformular i den offentlige brugerflade, der er forbundet
til informationssystemet for det indre marked (IMI).

Det foreslds med buskerselslovens § 21, stk. 1, at en uden-
landsk virksomhed, der udstationerer en forer der udferer

erhvervsmassig personbefordring inden for vejtransportsek-
toren i Danmark, skal senest ved udstationeringens begyn-
delse udfylde en udstationeringserklaring vis den offentlige
brugerflade, der er forbundet til Informationssystemet for
det indre marked (IMI), nér fereren udferer folgende arbejde
for virksomheden i Danmark:

1) Cabotagekeorsel som defineret i forordning nr. 1073/20009.
2) Ikke-bilateral international personbefordring.

Forslaget vil indebazre at udenlandske virksomheder, der
udstationerer forere, forpligtes til at anmelde udstationering
via den offentlige brugerflade der er forbundet til IMI. An-
meldelsespligten omfatter alene virksomheder med ansatte,
hvorimod selvstendigt erhvervsdrivende uden ansatte ikke
vil vaere omfattet af anmeldelsespligten. Anmeldelse skal
senest foretages samtidig med udstationeringen, hvilket vil
veere tidspunktet hvor kerslen padbegyndes.

Den foresldede @ndring indebaerer desuden, at en forer er
udstationeret og omfattet af reglerne herom, hvis fereren ud-
forer vejtransport, som praciseret i direktivets artikel 1. Ved
fastlaeggelse af, om foreren er udstationeret, skal der foreta-
ges en vurdering af, hvorvidt der er en tilstrekkelig forbin-
delse til vaertsmedlemsstatens omrade. Det er vurderingen at
foreren er udstationeret, nar foreren udferer folgende arbej-
de for virksomheden i Danmark:

1) Cabotagekersel, som defineret i forordning (EF) nr.
1073/2009.

2) Ikke-bilateral international personbefordring.

Henvisningen til forordning (EF) nr. 1073/2009 i den fore-
sldede bestemmelse omfatter forordningen samt senere &n-
dringer heraf.

Det folger desuden af direktivets artikel 1, stk. 3-6, hvornér
en forer ikke anses for at vere udstationeret. Det er séledes
ikke alle typer af graenseoverskridende vejtransporter, der
er omfattet af udstationeringsbegrebet. Virksomhederne vil
ved de type af kersler derfor ikke vaere omfattet af de fore-
slaede regler om udstationering. En forer anses ikke for at
vere udstationeret, nar denne udferer bilaterale transporter
med hensyn til passagerer uanset artikel 2, stk. 1, i direktiv
96/71/EF. Ved denne type kersler er det vurderet, at der
er en for tet tilknytning til etableringsmedlemsstaten til, at
der kan vaere tale om en udstationeringssituation. Bilateral
transport med passagerer er lejlighedsvis eller rutekersel,
som defineret i forordning (EF) nr. 1073/2009, hvor en ferer
udforer en eller flere af folgende transporter:
1. optager passagerer i en etableringsmedlemsstat og sact-
ter dem af i en anden medlemsstat eller et tredjeland
2. optager passagerer i en medlemsstat eller et tredjeland
og satter dem af i etableringsmedlemsstaten eller
3. optager og afsetter passagerer i etableringsmedlems-
staten med henblik pé at udfere lokale udflugter i en
anden medlemsstat eller i et tredjeland
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Foreren er endvidere undtaget fra udstationeringsreglerne,
nér denne i forbindelse med en bilateral transport, optager
passagerer en gang og/eller afsatter passagerer en gang
i de medlemsstater eller tredjelande, som fereren krydser,
forudsat at fereren ikke tilbyder personbefordring mellem
to steder i den medlemsstat, der krydses. Det samme gel-
der for tilbagerejsen. Undtagelsen er desuden forudsat, at
foreren manuelt registrerer oplysningerne om gransepassa-
ge. Undtagelsen finder dog kun anvendelse indtil den dato,
fra hvilken intelligente takografer som overholder kravet om
registrering af graensepassager og supplerende aktiviteter,
skal vaere padmonteret i keretajer der er registreret i en med-
lemsstat for forste gang. Fra dette tidspunkt finder undtagel-
serne for supplerende aktiviteter udelukkende anvendelse pa
forere af koretajer, der er pAmonteret intelligente takografer.

En udstationeringsperiode anses for at vere afsluttet, nar der
ikke leengere kan etableres en tilstreekkelig forbindelse til
vaertsmedlemsstatens omrade. Det fremgér endvidere af di-
rektivets art. 1, stk. 8, at en udstationering anses for at vere
afsluttet, nar fereren forlader vaertsmedlemsstaten under ud-
forelsen af den internationale transport af passagerer, hvilket
ogsd omfatter tomkarsel.

Med vedtagelse af direktiv (EU) nr. 2020/1057 fastsattes
serlige regler med hensyn til, hvilke krav der skal stilles
til dokumentation efter udstationeringsperiodens opher. Det
folger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra ¢), at udenlandske
virksomheder kun kan forpligtes til at indsende de oplysnin-
ger, som folger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra ¢), efter
anmodning fra de kompetente myndigheder i de medlems-
stater, hvor udstationeringen fandt sted. Det folger bl.a. her-
af, at virksomheden kun kan forpligtes til at sende oplysnin-
ger om aflenningen efter udstationeringens opher. Det kan
desuden kun kraeves, at oplysningerne sendes via den offent-
lige brugerflade der er forbundet til IMI. Virksomheden skal
sende oplysningerne senest 8 uger efter anmodningen.

Det folger af den foresldede buskerselsloven § 21, stk. 2,
at en udenlandsk virksomhed der er omfattet af stk. 1, skal
efter udstationeringens opher sende oplysninger om udstati-
oneringen senest otte uger efter anmodning fra Faerdselssty-
relsen via den offentlige brugerflade, der er forbundet til
IML

Den foreslaede bestemmelse i § 21, stk. 2, vil medfere,
at en udenlandsk virksomhed, som udstationerer forere i
Danmark efter den foresldede § 21, stk. 1, forpligtes til
at sende oplysninger efter anmodning fra Ferdselsstyrelsen
om udstationeringen senest otte uger efter anmodningen via
IMI, og er saledes en implementering af direktivet artikel 1,
stk. 11, litra c). Fristen pé otte uger regnes fra dagen efter, at
Ferdselsstyrelsen sender anmodningen.

Med forslaget til buskerselslovens § 21, stk. 3, fastsattes,
at transportministeren fastsatter nermere regler om, hvilke
oplysninger der skal anmeldes efter stk. 1 og 2, og regler om
indhentning af oplysninger som navnt i stk. 2 fra myndig-

hederne i virksomhedens etableringsland eller andre landes
myndigheder.

Den foresldede bestemmelse i § 21, stk. 3, vil medfore,
at transportministeren ved bekendtgerelse fastsztter de naer-
mere krav til, hvilke oplysninger en udenlandsk virksomhed,
som udstationerer forer i Danmark efter § 21, stk. 1, skal
indberette med udstationeringserkleringen. Forslaget vil
desuden indebere, at transportministeren kan fastsette reg-
ler om, hvilke oplysninger virksomheden efter anmodning
fra Feerdselsstyrelsen har pligt til at fremlaegge efter udstati-
oneringens opher efter stk. 2, som matte vere relevante for
Feerdselsstyrelsens kontrol med virksomheden. Bestemmel-
sen har til formdl at understotte, at Faerdselsstyrelsen kan fo-
re effektiv kontrol med, om det i lovgivningen fastsatte krav
til aflenning overholdes. Forslaget vil endeligt indebzaere, at
transportministeren kan fastsette regler om indhentning af
oplysninger efter stk. 2, fra myndighederne i virksomhedens
etableringsland eller andre landes myndigheder.

Direktivets artikel 1, stk. 11, litra a), opregner udtemmen-

de, hvilke oplysninger en udstationeringserklering kan inde-

holde. Det forventes, der ved bekendtgerelse vil blive fast-

sat folgende oplysningskrav til udstationeringserklaeringen i

overensstemmelse med direktivet:

— Operaterens identitet, i det mindste i form af nummeret
pa fellesskabstilladelsen, hvis dette nummer foreligger.

— Kontaktoplysninger pa transportlederen eller andre kon-
taktpersoner 1 etableringsmedlemsstaten, som kan treede
i kontakt med de kompetente myndigheder i den verts-
medlemsstat, hvor tjenesterne ydes, og som kan frem-
sende og modtage dokumenter eller meddelelser.

— Forerens identitet og bopalsadresse og nummeret pa
dennes kerekort.

— Startdatoen for fererens ansattelseskontrakt og den ret,
der finder anvendelse pa den.

— Udstationeringens planlagte start- og slutdato.

— Nummerpladerne pa motorkeretgjerne.

— Om de udferte transporttjenester er international trans-
port eller cabotagekersel.

Direktivets artikel 1, stk. 11, litra ¢), opregner udtemmende,

hvilke oplysninger der kan kreeves oplyst efter udstatione-

ringens opher via den offentlige brugerflade der er forbun-

det til IMI. Det forventes, der ved bekendtgarelse vil blive

fastsat folgende oplysningskrav efter § 21, stk. 3, efter ud-

stationeringens opher i overensstemmelse med direktivet:

— bevis p4, at transporterne finder sted i Danmark

— data fra takograf og nationalitetsmearket for de lande,
hvor chaufferen opholdte sig, da vedkommende udferte
international vejtransporter eller cabotagekarsel

— dokumentation vedrerende aflenningen af foreren for s
vidt angér udstationeringsperioden

— ansattelseskontrakten eller tilsvarende dokument

— arbejdssedler vedrerende forerens arbejde og

— bevis for betaling

Der vil ikke kunne fastsattes yderligere krav end, hvad der
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folger af ovenstdende. Der vil kun kunne fastsattes yderli-
gere krav i tilfeelde af, at EU-reglerne andres.

Det folger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra c), at hvis
virksomheden ikke indsender den kravede dokumentation
efter anmodning fra de kompetente myndigheder i den med-
lemsstat, hvor udstationeringen fandt sted inden for fristen
pa otte uger, kan de kompetente myndigheder via IMI anmo-
de de kompetente myndigheder i etableringsmedlemsstaten
om bistand til at fa sendt oplysningerne.

Transportministeren vil efter den foresldede § 21, stk. 3,
kunne fastsatte regler om, at Faerdselsstyrelsen kan indhen-
te oplysninger om den udenlandske transportvirksomhed
via IMI fra etableringslandet eller andre landes myndighe-
der. Dette kan f.eks. ske med bistand fra Den Europeaiske
Arbejdsmarkedsmyndighed (ELA) eller via bilaterale sam-
arbejdsaftaler med andre landes myndigheder.

Det folger af udstationeringslovens § 8 e, stk. 2, at en uden-
landsk virksomhed skal give Feerdselsstyrelsen de oplysnin-
ger, der er nedvendige, for at Fardselsstyrelsen kan varetage
deres kontrol efter stk. 1, nar styrelsen anmoder herom. Det
folger af bemarkninger til bestemmelsen, at kravet ogsé
omfatter chaufforerne i forbindelse med vejsidekontroller, jf.
jf. Folketingstidende 2019-20, A, L 185 som fremsat, side
34.

Det folger af § 4, stk. 1, i bekendtgerelsen nr. 250 af 23.
februar 2021, at virksomheden skal pa forlangende forevise
folgende dokumentation til politiet eller Faerdselsstyrelsen:

— Anmeldelse i Register for udenlandsk transportkersel i
Danmark.

— Ansattelseskontrakt for chaufferen.

— Lensedler eller anden dokumentation med tilsvarende
oplysninger, hvor det er muligt at se metoden for ud-
regningen af lon for transporten, for de perioder, hvor
chaufferen for den pagzldende virksomhed, inden for
det seneste ar har udfert cabotagekersel med gods, bus-
cabotagekeorsel eller kombineret transport.

— Arbejdstidsopgerelse for chaufferen eller anden tilsva-
rende dokumentation for samme periode som dokumen-
tationen for aflenning og bevis for lenudbetaling.

— Fragtdokumenter, transportkontrakter eller kontroldoku-
menter for samme periode som dokumentation for aflen-
ning.

Med vedtagelse af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
(EU) nr. 2020/1057 fastsxttes saerlige regler med hensyn
til, hvilke krav der kan stilles til dokumentation under udsta-
tioneringsperioden. Det folger af direktivets artikel 1, stk.
11, litra b), at chaufferer kun kan forpligtes rdde over og til-
gengeliggare dokumentation, som folger af direktivet. Virk-
somhederne er forpligtede til at sikre, at foreren rader over
dokumentationen.

Med forslaget til buskerselslovens § 21, stk. 4, foreslés det,
at transportministeren kan fastsatte regler om, hvilken do-
kumentation foreren skal vare i1 besiddelse af og fremvise

efteranmodning fra kontrolmyndigheden i udstationerings-
perioden.

Direktivets artikel 1, stk. 11, litra b), opregner udtemmende,

hvilker oplysninger der kan kraves oplyst. Det forventes,

der ved bekendtgerelse vil blive fastsat felgende oplysnings-

krav i overensstemmelse med direktivet, som foreren skal

rade over pé papir eller i elektronisk form:

— en kopi af udstationeringserkleringen

— bevis p4, at transporterne finder sted i Danmark

— data fra takograf og nationalitetsmearket for de lande,
hvor chaufferen opholdte sig, da vedkommende udferte
international vejtransporter eller cabotagekarsel

Der vil ikke kunne fastsettes yderligere krav end, hvad der
folger af ovenstdende. Der vil kun kunne fastsattes yderli-
gere krav i tilfeelde af, at EU-reglerne @ndres.

§21a

Det folger af § 8 c, stk. 1, at en udenlandsk virksomhed,
der udstationerer chaufforer til Danmark for at udfere cabo-
tagekeorsel med gods, hvor motorkeretgjets eller vogntogets
samlede tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg, cabotagekor-
sel med bus eller vejdelen af kombineret transport, skal
betale lenmodtageren en timelen, der som minimum svarer
til den timesats, som er fastsat af transportministeren efter
inddragelse af arbejdsmarkedets parter i stk. 2. Timesatsen
fastsattes pd baggrund af relevante lenbestemmelser i de
landsdekkende overenskomster, der er indgéet af de mest
reprasentative arbejdsmarkedsparter, jf. buskerselslovens §
18, stk. 2, nr. 1. Minimumstimesatsen reguleres arligt, jf. §
3, stk. 5, i bekendtgerelse nr. 250 af 23. februar 2021. Her-
ved sikres fair konkurrencevilkar mellem danske virksomhe-
der og udenlandsk virksomheder, der udferer rent national
kersel i Danmark.

Med forslaget til buskerselslovens § 27 a, stk. 1, foreslas,
at en udenlandsk virksomhed skal betale lenmodtageren en
timelegn, der som minimum svarer til en timesats, som fast-
settes 1 medfer af stk. 2, nar lenmodtageren udferer cabota-
gekorsel for virksomheden i Danmark.

Den foreslaede &ndring vil indebare, at aflenningskravet ef-
ter udstationeringslovens § 8 c videreferes i sin helhed. Som
konsekvens af, at reglerne overflyttes til henholdsvis gods-
karselsloven og buskerselsloven vil buskerselsloven dog
kun regulere de tilfelde, der omfatter korsel med erhvervs-
maessig personbefordring. Godskersel reguleres i godsker-
selsloven. Der henvises til de specielle bemarkninger til
lovforslagets § 1, nr. 18.

Ved fastleggelse af, om virksomheden er arbejdsgiver for
den lenmodtager, der udferer transporten skal tages ud-
gangspunkt i det almindelige arbejdsretlige lonmodtagerbe-
greb, som kendes fra f.eks. fericloven. Ved en lenmodtager
forstas en person, der modtager vederlag for personligt ar-
bejde i tjenesteforhold. Om en person, og i dette tilfelde
chaufferen, befinder sig i en lenmodtagerrelation til den
udenlandske virksomhed beror pa en konkret helhedsvurde-
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ring. En lenmodtager er karakteriseret ved i kraft af en
arbejdsaftale at have pligt til personligt at udfere erhvervs-
maessigt arbejde efter arbejdsgiverens instruktioner, for ar-
bejdsgiverens regning og risiko, under arbejdsgiverens til-
syn og i arbejdsgiverens navn, og som har krav pd en
modydelse for arbejdet betalt af arbejdsgiveren. Der vil som
hovedregel vare tale om et vederlag, som udmales i forhold
til den medgaede tid (timelen, 14-dages lon eller méaneds-
lon).

Aflenningskravet betyder, at lonmodtageren, der udferer den
konkrete cabotagekersel med bus eller kombinerede trans-
port, skal oppebare lon for de timer, som den pagzldende
har arbejdet i Danmark i forbindelse med den pégaldende
kersel, der som minimum svarer til den timesats, som er
fastsat ved bekendtgerelse i medfer af stk. 2. Der er ikke
tale om et krav, som den enkelte lenmodtager vil kunne
stotte ret pd, men et offentligretligt vilkdr forbundet med
udenlandske virksomheders udferelse af nationale kersler
1 Danmark, hvor de er i direkte konkurrence med danske
virksomheder.

Med forslaget til buskerselslovens § 2/ a, stk. 2, foreslas,
at transportministeren fastsatter efter inddragelse af arbejds-
markedets parter n&rmere regler om den timesats, som lon-
modtageren som minimum skal oppebare efter stk. 1. Time-
satsen fastsettes pa baggrund af relevante lenbestemmelser i
de af de mest reprasentative arbejdsmarkedsparter indgéede
landsdaekkende overenskomster, der skal leegges til grund i
medfor af § 18, stk. 2, nr. 1.

Den foresldede bestemmelse er en videreferelse af trans-
portministerens bemyndigelse i udstationeringslovens § 8 c,
stk. 2. Det vil ved fastsettelse af timesatsen skulle sikres,
at udenlandske virksomheder, der udstationerer chaufforer
til Danmark, ikke palaegges at betale mere i lon end en
dansk arbejdsgiver betaler for udferelsen af tilsvarende ar-
bejde. Der kan derfor ikke fastsattes en timesats, der kan
indebere, at en udenlandsk tjenesteyder forskelsbehandles i
forhold til, hvad en dansk arbejdsgiver i en sammenlignelig
situation er forpligtet til med hensyn til aflenning for at
opnd og bevare en tilladelse til den pageldende form for
kersel. Timesatsen mé séledes ikke overstige det, som en
dansk arbejdsgiver i en sammenlignelig situation som mini-
mum skal betale i overensstemmelse med buskerselsloven,
jf. ogsa “uden forskel” i udstationeringsdirektivets artikel
3, stk. 10. Der ses ikke at vere noget til hinder for, at
timesatsen med tiden stiger i takt med, hvad der er fastsat
1 den overenskomst, der henvises til i buskerselsloven, idet
dette vil vaere muligt uden at diskriminere en udenlandsk
tjenesteyder.

At timesatsen fastsettes som et absolut minimum ud fra,
hvad danske arbejdsgivere er forpligtet til i medfer af busk-
orselsloven, indebaerer konkret, at forskellige overenskomst-
bestemmelser om tilleeg, der skal betales i visse situationer
eller under visse omstendigheder, eksempelvis tilleg for af-
ten- eller natarbejde og anciennitetsbestemte tilleg, ikke vil
skulle tages i betragtning ved fastsettelse af timesatsen pa

baggrund af den foresldede bemyndigelsesbestemmelse. De
mest representative arbejdsmarkedsparter, der har indgaet
de pagzldende overenskomster, vil kunne bistd med at fast-
leegge det overenskomstmeessige minimum, som skal udgere
grundlaget for den i bekendtgerelsesform angivne timesats.

§21b

Det folger af udstationeringslovens § 8 e, stk. 1, at Feerd-
selsstyrelsen varetager tilsynet med overholdelsen af aflon-
ningskravet efter 6 ¢ og anmeldelsespligten efter § 8 d.

Med forslaget til buskerselslovens § 21 b foreslds, at Ferd-
selsstyrelsen forer tilsyn med overholdelsen af anmeldelses-
pligten efter § 21, stk. 1, dokumentationskravet fastsat i
regler i medfer af § 21, stk. 4, og aflenningskravet efter § 21
a, stk. 1.

Forslaget vil til dels vere en videreforelse af udstatione-
ringslovens § 8 e, stk. 1. Viderefaorelsen vil betyde, at
Fardselsstyrelsens kontrol med de forskellige forpligtelser,
herunder anmeldelsespligten, dokumentationskravet og af-
lonningskravet fortsat vil blive understattet af politiet i for-
bindelse med den almindelige vejsidekontrol af tunge kere-
tajer. Nar et keretoj standses i forbindelse med politiets
vejsidekontrol, vil politiet saledes kunne kontrollere, om
transport-virksomheden har foretaget korrekt anmeldelse af
den pageldende kersel efter § 21, stk. 1, og at fereren er i
besiddelse af den dokumentation, som vil blive kraevet efter
§ 21, stk. 4. Denne kontrol vil navnlig have til formal at
understotte, at der sattes ind over for virksomheder, der ikke
- som krevet - foretager anmeldelse af en udstationering i
Danmark, eller som ikke overholder dokumentationskravet
der fastsattes i forskrifter i medfer af den foresldede § 21,
stk. 4.

Ferdselsstyrelsens kontrol med, om virksomheden overhol-
der det lovfastsatte krav til aflenning, vil fortsat blive fore-
taget som administrativ stikprevekontrol, herunder som risi-
kobaseret kontrol bl.a. baseret pd myndighedens erfaringer
med kontrol af ordningen. De motorkeretajer, som er kon-
trolleret af politiet, jf. ovenfor, vil indga i den kontrolgrup-
pe, hvorfra stikproven tages, ligesom der vil ske en kontrol
af anmeldte keorsler i registret. Ferdselsstyrelsens kontrol
med aflenningskravet vil dog forst kunne foretages efter
udstationeringens opher, jf. den foreslaede § 21, stk. 2. Der
henvises saledes til bemerkningerne hertil.

Hvis den udenlandske virksomhed kan dokumentere, at
chaufferens arbejde er omfattet af en dansk landsdeekkende
overenskomst, som er indgéet af de mest reprasentative
arbejdsmarkedsparter, og som dermed kan leegges til grund
i medfor af buskerselslovens § 18, stk. 2, vil Ferdselsstyrel-
sen ikke foretage kontrol af aflenningskravet, idet kontrollen
med overholdelse af overenskomsten henherer under det
fagretlige system.

Buskerselslovens § 17 a om tilbageholdelse af karetojer fin-
der desuden anvendelse ved politiets eller faerdselsstyrelsen
tilsyn efter den foresldede § 21 b, séledes at politiet har
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hjemmel til at tilbageholde et karetej, med hvis politiet eller
Ferdselsstyrelsen konstaterer, at der ikke er sket korrekt
anmeldelse efter den foreslaede § 21, stk. 1, eller dokumen-
tationskravet efter reglerne fastsat i medfer af den foreslaede
§ 21, stk. 4, ikke er overholdt.

Hvis der pd baggrund af Fardselsstyrelsens undersegelser
konstateres en konkret mistanke om, at virksomheden ikke
overholder det lovfastsatte krav til aflenning, skal sagen
overgives til politiet med henblik pa efterforskning og even-
tuel strafforfolgning. Ferdselsstyrelsen indgiver i den for-
bindelse en begrundet anmeldelse til politiet med oplysnin-
ger om baggrunden for, at myndigheden finder, at det lov-
fastsatte krav til aflenning ikke er overholdt, og oversender i
den forbindelse den relevante dokumentation til politiet. Po-
litiet og anklagemyndigheden vurderer herefter, om der er
behov for yderligere efterforskning, og om der er grundlag
for at rejse tiltale i sagen.

§21c

Det folger af udstationeringslovens § 8 b, stk. 1, at kom-
petente myndigheder i Danmark sender pa foresporgsel
fra kompetente myndigheder i de evrige EU- og E@S-lan-
de oplysninger gennem IMI til brug for handhavelse af
udstationeringsreglerne. Det folger af lovbemarkningerne
til § 8 b, stk. 1, Arbejdstilsynet som udgangspunkt er
kompetent myndighed i forhold til besvarelse af anmodnin-
ger fra andre landes kompetente myndigheder efter direk-
tiv 2014/67/EU. Alt efter hvilke oplysninger, der anmodes
om, kan ogsd andre myndigheder veere kompetent myndig-
hed. F.eks. vil SKAT vere kompetent myndighed ved an-
modninger om skatteoplysninger, og Erhvervsstyrelsen ved
anmodning om oplysninger om virksomhedsregistreringer,
jf. Folketingstidende 2015-16, A, L 178 som fremsat, side
32.

Med vedtagelse af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
(EU) nr. 2020/1057 fastsattes sarlige regler med hensyn
til, hvilke krav der stilles til de kompetente myndigheder i
etableringsmedlemsstaten, hvis de kompetence myndighed
i en medlemsstat, hvor udstationeringen finder sted, ikke
modtager oplysninger fra den udenlandske virksomhed. Det
folger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra c), at de kompe-
tence myndigheder i etableringsmedlemsstaten skal sikrer, at
de fremsender den dokumentation, der er anmodet om, til de
kompetence myndigheder i den medlemsstat, hvor udstatio-
neringen fandt sted, via IMI inden for 25 arbejdsdage efter
datoen for anmodningen om gensidig bistand.

Det forslés i buskerselslovens § 21 ¢, stk. I, at Ferdselssty-
relsen sender senest 25 arbejdsdage efter en foresporgsel fra
myndigheder i de evrige EU- og E@JS-lande oplysninger om
danske virksomheder til brug for hdndhavelse af udstatione-
ringsreglerne. Feerdselsstyrelsen sender oplysninger via den
offentlige brugerflade der er forbundet til IMI. Oplysninger
kan tillige sendes i forbindelse med bilateralt administrativt
samarbejde og gensidig bistand.

Forslaget vil indebazre, at Fardselsstyrelsen far hjemmel
til at besvare anmodninger fra kompetente myndigheder i
andre medlemslande om gensidig bistand, hvad angér udsta-
tionering af forer i vejtransportsektoren. Herved sikres det
gensidige myndighedssamarbejde, som folger af direktivet.

Det forslas i buskerselslovens § 27 ¢, stk. 2, at en dansk
virksomhed, som udstationerer forere af erhvervsmassig
personbefordring inden for vejtransportsektoren i et andet
EU- og E@S-land, skal efter anmodning fra Ferdselsstyrel-
sen sende oplysninger, der er nedvendige for, at Faerdsels-
styrelsen kan varetage deres opgave efter stk. 1.

Forslaget vil indebre, at danske virksomheder der udsta-
tionerer forere til andre medlemsstater forpligtes til at ind-
sende visse oplysninger, safremt Faerdselsstyrelsen anmoder
herom. Herved sikres, at Feerdselsstyrelsen kan fa adgang
til alle relevante oplysninger, da ikke alle oplysninger, som
en kompetent myndighed i et andet land, kan anmode om,
vil kunne indhentes fra offentlige registre. Dette vil séledes
kreeve bistand fra den danske virksomhed.

Det forslés i buskerselslovens § 21 ¢, stk. 3, at transportmi-
nisteren fastsatter nermere regler om hvordan det admini-
strative samarbejde efter stk. 1 udferes, og regler om hvil-
ken dokumentation virksomheden skal sende efter stk. 2.

Direktivets artikel 1, stk. 11, litra ¢), regulerer hvordan og
hvornar de kompetente myndigheder i de medlemsstater,
hvor udstationeringen fandt sted, kan anmode om gensidig
bistand. Det forventes, at det ved bekendtgerelse bl.a. vil
blive fastsat, at anmodning skal sendes via IMI efter de

8 uger, som den udenlandske virksomhed har til at sende

dokumentationen i overensstemmelse med direktivet. Des-

uden vil de oplysninger, som Fardselsstyrelsen vil kunne
kreve af danske virksomheder, der udstationerer forer vaere
begranset til de oplysninger, der folger af direktivets artikel

1, stk. 11, litra c):

— bevis pa, at transporterne finder sted i Danmark,

— data fra takograf og nationalitetsmaerket for de lande,
hvor chaufferen opholdte sig, da vedkommende udferte
international vejtransporter eller cabotagekersel,

— dokumentation vedrerende aflenningen af foreren for sa
vidt angar udstationeringsperioden og

— ansattelseskontrakten eller tilsvarende dokument.

Til nr. 27

Det folger af buskerselslovens § 22, stk. 1, nr. 1, at medmin-
dre hgjere straf er forskyldt efter anden lovgivning, straffes
med bede den, der overtraeder § 1, stk. 1 0g2,§ 1 a, § 9, stk.
1,8 17, stk. 1, § 18, stk. 6, eller § 20 a, stk. 4.

Det foreslas at nyaffatte buskerselslovens § 22, stk. 1, nr. 1,
sdledes, at medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden
lovgivning, straffes med bede den, der overtrader § 1, stk. 1
eller2,§ 1a,§9,stk. 1, § 17, stk. 1, § 18, stk. 6, § 20 a, stk.
4,§21,stk. 1, § 21 a, stk. 1, eller § 21 c, stk. 2,.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
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af den foreslaede indsattelse af § 21, stk. 1, og § 21 a, stk.
1, som forpligter udenlandske virksomheder, der udstatione-
re forere i Danmark til at anmelde kerslen, stiller krav til
aflenning samt forpligter danske virksomheder, som udstati-
onerer chaufforer inden for vejtransportsektoren i et andet
EU- og E@S-land, til efter anmodning fra Faerdselsstyrelsen,
at sende oplysninger der er nedvendig for, at Fardselssty-
relsen kan varetage det gensidige myndighedsarbejde efter
§ 21 c, stk. 1. Buskarselslovens § 22 vil som folge heraf
tilsvarende finde anvendelse, hvis virksomheden undlader
rettidig at anmelde oplysninger eller afgiver urigtige eller
mangelfulde oplysninger efter § 21, stk. 1, undlader at betale
lenmodtageren den timelen, der er naevnt i § 21 a, stk.
1 eller undlader at sende oplysninger til Faerdselsstyrelsen
efter § 21 c, stk. 2.

Det folger af artikel 5 i direktiv (EU) nr. 2020/1057, at
medlemsstaterne skal fastsatte regler om sanktioner over
for afsendere, spediterer, kontrahenter og underkontrahenter
der medvirker til for manglende overholdelse af nationale
bestemmelser vedtaget i henhold til reglerne om udstatione-
ring. Aktererne som medvirker til, at til den udenlandske
virksomhed ikke overholder de foresldede regler om udsta-
tionering, vil sadledes kunne straffes for medvirken efter
straffelovens § 23.

Til nr. 28

Det folger af udstationeringslovens § 10 a, stk. 2, at det,
ved straffens udméling ved overtraedelse af udstationerings-
lovens § 8 d, om anmeldelsespligten, betragtes det som
en skerpende omstendighed, hvis overtreedelsen er begaet
forsaetligt eller ved grov uagtsomhed, eller hvis der ved
overtredelsen er opnéet eller tilsigtet opndet en gkonomisk
fordel for den pageldende selv eller andre, eller hvis over-
traedelsen i ovrigt er af grovere karakter.

Det foreslas indsat i buskerselslovens § 22, stk. 6, at ved
straffens udmaling efter § 21, stk. 1, det som en skarpende
omstandighed, hvis overtraedelsen er begaet forsetligt eller
ved grov uagtsomhed, eller hvis der ved overtraedelsen er
opnaet eller tilsigtet opnéet en skonomisk fordel for den pa-
geldende selv eller andre, eller hvis overtraedelsen i ovrigt
er af grovere karakter.

Med det foresldede stykke viderefares udstationeringslovens
§ 10 a, stk. 2, saledes at det fremgér klart, hvad der kan
betragtes, som skeerpende omstendigheder ved overtraedelse
af den foreslaede § 21, stk. 1.

Formalet med anmeldelsespligten efter den forslaede § 21,
stk. 1, er at give myndighederne bedre muligheder for at
fore kontrol med, hvilke udenlandske virksomheder der ud-
stationerer forere i Danmark, for at kunne kontrollere efter
udstationeringens opher, om de overholder det lovfastsatte
krav til aflenning. Det er derfor afgerende for en effektiv
kontrol, at udenlandske virksomheder overholder anmeldel-
sespligten.

Det forudsettes, at beden for manglende eller mangelfuld

anmeldelse 1 IMI som udgangspunkt fastsettes til 10.000
kr. 1 normaltilfaelde for hver kersel, der ikke er anmeldt
korrekt, hvilket svarer til bedeniveauet for manglende eller
mangelfuld registrering i dag efter udstationeringsloven, jf.
Folketingstidende 2019-20, A, L 185 som fremsat, side 36.

Det forudsettes, at mangelfuld anmeldelse i IMI sanktio-
neres i tilfeelde, hvor den mangelfulde anmeldelse har be-
tydning for myndighedskontrollen, f.eks. hvis de anmeldte
oplysninger er forbundet med fejl, som ikke muligger, at
kontrolmyndighederne kan komme i kontakt med den uden-
landske virksomhed, eller hvis identiteten af og kontaktop-
lysninger pa chaufferen ikke er korrekte.

Det foreslas desuden, at baden for overtradelse af manglen-
de eller mangelfuld anmeldelse i IMI skal haves med 100
pct. I normaltilfeelde anden gang bestemmelsen overtreedes
og ved hver efterfolgende overtraedelse, hvilket svarer til
bedeniveauet for gentagne overtreedelser for manglende el-
ler mangelfuld registrering i dag efter udstationeringsloven,
jf. Folketingstidende 2019-20, A, L 185 som fremsat, side
37. Det er saledes en videreforelse af geeldende ret.

Det bemerkes, at det i evrigt tilkommer domstolene ud
fra en samlet vurdering af sagens omstendigheder at fast-
sette baden i den enkelte sag, og det angivne strafniveau
vil kunne fraviges i op- og nedadgdende retning, hvis der
i den konkrete sag foreligger skarpende eller formildende
omstendigheder, jf. herved de almindelige regler om straf-
fens fastsattelse i straffelovens kapitel 10.

Reglerne om indbyrdes gentagelsesvirkning falger de almin-
delige strafferetlige principper, séledes at der ved vurderin-
gen af, om forholdet skal have gentagelsesvirkning, skal
ske en konkret vurdering af savel den foreliggende som
den tidligere overtraedelse. Béade tidligere domme og bade-
vedtagelser, savel udenretlige som administrative, tillagges
gentagelsesvirkning i overensstemmelse med straffelovens
§ 84, stk. 3, og retsplejelovens § 899, stk. 3, og § 832,
stk. 4. Fristen regnes fra datoen for den endelige dom eller
bedens vedtagelse.

Det er en betingelse for skerpelse af straffen i gentagel-
sestilfelde, at den nye strafbare handling er begiet inden
udlebet af 10 ar, efter at den tidligere straf er udstéet, jf.
straffelovens § 84, stk. 1 og 3.

Dansk rets almindelige regler om kumulation af straf ved
pademmelse af flere forhold finder anvendelse, dvs. princip-
pet om modereret kumulation galder. Det betyder, at straf-
fen ikke vokser i samme takt som antallet af overtreedelser,
der demmes for.

Til nr. 29

Det folger af udstationeringslovens § 10 d, stk. 2, at trans-
portministeren efter forhandling med justitsministeren kan
fastsatte regler om, at Ferdselsstyrelsen kan udstede admi-
nistrative bedeforleeg i naermere angivne sager om overtree-
delser af udstationeringslovens kapitel 4 a og regler udstedt i
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medfor heraf, hvis den, der har begéaet overtraedelsen, erkla-
rer sig skyldig i overtraedelsen og erklerer sig rede til inden
en naermere angiven frist at betale en bede som angivet i
bedeforeleegget. Det folger af udstationeringslovens lovens
§ 10 d, stk. 3 og 4, at reglerne i retsplejelovens § 834, stk.
1, nr. 2 og 3, og stk. 2, om krav til indholdet af et ankla-
geskrift og reglerne i retsplejeloven om, at en sigtet ikke
er forpligtet til at udtale sig, tilsvarende finder anvendelse
pa badeforeleeg. Vedtages bedeforelegget, bortfalder videre
forfelgning. Vedtagelsen har samme virkning som en dom.

Det foreslas i buskerselslovens § 22 ¢, stk. I, at transport-
ministeren efter forhandling med justitsministeren kan fast-
sette nermere regler om, at Faerdselsstyrelsen i naermere
angivne sager om overtraedelser af § 21 og § 21 a og regler
udstedt i medfer heraf, der ikke skennes at medfere hejere
straf end bede, i et bedeforeleg kan tilkendegive, at sagen
kan afgeres uden retssag, hvis den, der har begaet overtrea-
delsen, erklerer sig skyldig i overtraedelsen og erklarer sig
rede til inden en narmere angiven frist at betale en bade
som angivet i badeforelaegget.

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af udstatio-
neringslovens § 10 d, stk. 2.

Det forventes, at der vil blive fastsat regler om, at adgangen
til at udstede administrative bedeforleg vil omfatte overtra-
delser af anmeldelsespligten i § 21 og aflenningskravet i §
21 a, og der vil kunne udstedes bedeforlaeg, hvis overtradel-
sen er klar og ukompliceret, og sagen ikke kan forventes at
medfere hgjere straf end bede. Har sagen ikke den fornedne
klare og ukomplicerede karakter til, at sagen kan afgeres
ved et administrativt badeforleg, indgiver Ferdselsstyrelsen
i stedet en politianmeldelse. Fardselsstyrelsen indgiver end-
videre politianmeldelse, hvis modtagerne ikke ved sin ved-
tagelse accepterer at lade sagen afgere ved administrativt
badeforleg.

Det foreslas i1 buskerselslovens § 22 ¢, stk. 2, at reglerne i
retsplejelovens § 834, stk. 1, nr. 2 og 3, og stk. 2, om krav
til indholdet af et anklageskrift og reglerne i retsplejeloven
om, at en sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, tilsvarende
finder anvendelse pa bedeforeleg.

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af udstatio-
neringslovens § 10 d, stk. 3.

Det foreslas i buskerselslovens § 22 ¢, stk. 3, at vedtages
bodeforeleegget, bortfalder videre forfelgning. Vedtagelsen
har samme virkning som en dom.

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af udstatio-
neringslovens § 10 d, stk. 4.

Til§ 3
Til nr. 1

Det folger af udstationeringslovens § 1, stk. 5, at lovens ka-
pitel 4 a finder anvendelse i situationer, hvor virksomheder

udferer cabotagekearsel med gods, hvor motorkeretgjets eller
vogntogets samlede tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg,
buscabotagekersel eller hele vejdelen af kombineret trans-
port i Danmark.

Med vedtagelse af direktiv (EU) nr. 2020/1057 fastsettes
der sarlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og di-
rektiv 2014/67/EU om udstationering af forere i vejtrans-
portsektoren. Der er herved blevet fastsat sektorspecifik
regulering, som alene finder anvendelse pd Transportmini-
steriets ressortomrade. Der er derfor Transportministeriets
vurdering, at reglerne om udstationering af forere i vejtrans-
portsektoren ber folge af Transportministeriets lovgivning.

Det foreslas, at udstationeringslovens § 1, stk. 5, ophaves,
som konsekvens af] at reglerne om udstationering af forere i
vejtransportsektoren folger af hhv. buskerselsloven og gods-
kerselsloven, jf. lovforslagets § 1, nr. 18, og § 2, nr. 26.

Til nr. 2

Det folger af udstationeringslovens § 7 b, stk. 2, at levering
af en tjenesteydelse i form af vejtransport af gods eller pas-
sagerer er ikke omfattet af anmeldelsespligten i § 7 a, stk. 1
og 2, og regler fastsat i medfer af § 7 a, stk. 6.

Med vedtagelse af direktiv (EU) nr. 2020/1057 fastseettes
der sarlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og di-
rektiv 2014/67/EU om udstationering af forere i vejtrans-
portsektoren. Der er herved blevet fastsat sektorspecifik
regulering, som alene finder anvendelse pd Transportmini-
steriets ressortomrade. Der er derfor Transportministeriets
vurdering, at reglerne om udstationering af forere i vejtrans-
portsektoren ber folge af Transportministeriets lovgivning.

Det foreslas, at udstationeringslovens § 7 b, stk. 2, ophaves,
som konsekvens af] at reglerne om udstationering af forere i
vejtransportsektoren folger af hhv. buskerselsloven og gods-
kerselsloven, jf. lovforslagets § 1, nr. 18, og § 2, nr. 26.

Til nr. 3

Udstationeringslovens kapitel 4 a regulerer vilkar for uden-
landske virksomheder, der udferer cabotagekersel med gods,
hvor motorkeretgjets eller vogntogets samlede tilladte total-
vaegt overstiger 3.500 kg, buscabotagekarsel eller hele vej-
delen af kombineret transport i Danmark.

Med vedtagelse af direktiv (EU) nr. 2020/1057 fastsettes
der sarlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og di-
rektiv 2014/67/EU om udstationering af forere i vejtrans-
portsektoren. Der er herved blevet fastsat sektorspecifik
regulering, som alene finder anvendelse pd Transportmini-
steriets ressortomrade. Der er derfor Transportministeriets
vurdering, at reglerne om udstationering af forere i vejtrans-
portsektoren ber folge af Transportministeriets lovgivning.

Det foreslas at udstationeringslovens kapitel 4 a og bestem-
melserne heri (§§ 8 ¢ - 8 g), ophaves, som konsekvens af, at
reglerne om udstationering af ferere i vejtransportsektoren
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folger af hhv. buskerselsloven og godskerselsloven, jf. lov-
forslagets § 1, nr. 18, og § 2, nr. 26.

Til nr. 4

Ifolge udstationeringslovens § 10 a, stk. 1, kan visse over-
traedelser af udstationeringsloven straffes med beade. Det fol-
ger af § 10 a, stk. 2, nr. 4 og 5 at virksomheden kan straffes
med bede, nar den undlader at betale lenmodtageren den
timelon, der er naevnt i § 8 ¢, stk. 1 eller undlader rettidigt at
anmelde oplysninger eller afgiver urigtige eller mangelfulde
oplysninger efter § 8 d, stk. 1.

Det foreslas at udstationeringslovens § 10 a, stk. 1, nr. 4 og
5, ophaves.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foresldede ophavelse af kapitel 4 a og herved §§ 8 c,
stk. 1 og 8 d, stk. 1, jf. lovforslagets § 3, nr. 3.

Til nr. 5

Det folger af udstationeringslovens § 10 a, stk. 3, det ved
straffens udmaling efter § 10 a, stk. 1, nr. 1-3 og 5 betragtes
som en skerpende omstendighed, hvis overtraedelsen er be-
géet forsatligt eller ved grov uagtsomhed, eller hvis der ved
overtreedelsen er opndet eller tilsigtet opnaet en gkonomisk
fordel for den pagaldende selv eller andre, eller hvis over-
traedelsen 1 evrigt er af grovere karakter.

Det foreslas at @ndre udstationeringslovens § /0 a, stk. 3,
séledes, at »stk. 1, nr. 1-3 og 5« @ndres til »stk. 1, nr. 1-3,«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som falge
af den foreslaede ophavelse af § 10 a, stk. 1, nr. 5, jf.
lovforslagets § 3, nr. 4.

Til nr. 6

Det folger af udstationeringslovens § 10 a, stk. 4, at der
ved straffens fastsattelse efter § 10 a, stk. 1, nr. 4, kan
leegges veegt pa, hvilke skonomiske gevinster der er opndet
eller forsggt opnaet ved den pégaldende overtraedelse og
overtreedelsens karakter i gvrigt.

Det foreslés, at udstationeringslovens § /0 a, stk. 4, opha-
ves.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foreslaede ophavelse af § 10 a, stk. 1, nr. 4, jf.
lovforslagets § 3, nr. 4.

Til nr. 7

Det folger af udstationeringslovens § 10 d, stk. 2, at trans-
portministeren efter forhandling med justitsministeren kan
fastsaette regler om, at Fardselsstyrelsen i neermere angivne
sager om overtreedelser af kapitel 4 a og regler udstedt i
medfer heraf, der ikke skennes at medfere hgjere straf end
bede, i et badeforelaeg kan tilkendegive, at sagen kan afge-
res uden retssag, hvis den, der har begdet overtraedelsen,

erklaerer sig skyldig i overtraedelsen og erklerer sig rede
til inden en neermere angiven frist at betale en bade som
angivet i badeforelegget.

Det foreslés, at udstationeringslovens § /0 d, stk. 2, ophae-
ves.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foresldede ophaevelse af udstationeringslovens kapitel
4 a, jf. lovforslagets § 3, nr. 3.

Til nr. 8

Det folger af udstationeringslovens § 10 e, stk. 1, at politiet
kan tilbageholde et koretej, med hvilket der er foretaget
kersel i forbindelse med overtradelse af §§ 8 ¢ eller 8 d eller
regler fastsat i medfer af § 8 e, stk. 4.

Det foreslés, at udstationeringslovens § /0 e ophaves.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge
af den foreslédede ophavelse af kapitel 4 a og herved §§ 8 c,
8 d og 8 ¢, stk. 4, jf. lovforslagets § 3, nr. 3.

Til § 4

Ved lovforslagets § 4, stk. 1, foreslas, at loven traeder i kraft
den 2. februar 2022, jf. dog stk. 2 og 3.

Det er de foresldede udstationeringsregler i godskerselslo-
ven og buskerselsloven, konsekvensa@ndringer i udstatione-
ringsloven, den foresldede bestemmelse om indsendelse af
ansggning via digital lesning i buskerselsloven samt enkelte
@ndringer i godskerselsloven, som ikke falger af Vejpakken,
som traeder i kraft den 2. februar 2022.

Ved lovforslagets § 4, stk. 2, foreslés, at § 1, nr. 3-14, 16, 17,
19, 21-37, 39-41 og 43, og § 2, nr. 3-15 og 17-25, traeder i
kraft den 21. februar 2022. § 14, stk. 1, i lov om godskersel
som affattet ved denne lovs § 1, nr. 38, og § 14 c, stk. 1,
i lov om buskersel som affattet ved denne lovs § 2, nr. 16,
treeder 1 kraft den 21. februar 2022.

Forslaget vil indebere, at de @ndringer af godskerselsloven
og buskerselsloven, som folger af @ndringsforordning (EU)
2020/1055 om @ndring af forordning (EF) nr. 1071/2009,
forordning (EF) nr. 1072/2009 og forordning (EU) nr.
1024/2012 med henblik pé at tilpasse dem til udviklingen
i vejtransportsektoren, traeder i kraft den 21. februar 2022 i
overensstemmelse med fristen i1 @ndringsforordningen.

Ved lovforslagets § 4, stk. 3, foreslés, at lovforslagets § 1,
nr. 2 og 20, traeder i kraft den 1. januar 2023.

Forslaget vil indebere, at de foresldede andringer af den
nationale varebilsordning traeder i kraft den 1. januar 2023,
herunder at 11-kg-reglen udgar og vagtgrensen haeves fra
2.000 kg til 2.500 kg.

Ved lovforslagets § 4, stk. 4, foreslas, at kravet om tilladelse
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i§ 1, stk. 3, 1 lov om godskersel som affattet ved denne lovs
§ 1, nr. 3, finder anvendelse fra den 21. maj 2022.

Forslaget vil indebeere, at kravet om tilladelse til internatio-
nal godskersel i varebiler, jf. godskerselslovens § 1, stk. 3,
vil finde anvendelse fra den 21. maj 2022 i overensstemmel-
se med fristen i @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055.

Ved lovforslagets § 4, stk. 5, foreslas, at transportministeren
kan fastsatte nermere regler om overgangsordninger for
virksomheder, der pé tidspunktet for lovens ikrafttreedelse
driver eller tidligere har drevet virksomhed, der er omfattet
af tilladelseskravet efter § 1, stk. 2 og 3, i lov om godskersel
som affattet ved denne lovs § 1, nr. 2 og 3, herunder regler
om fravigelse af krav, der skal opfyldes for at opna tilladel-
se.

For virksomheder som den 1. januar 2023 omfattes af
krav om tilladelse til national godskersel i varebiler, som
folge af afskaffelse af 11-kg-reglen og havelse af vegt-
graensen, kan transportministeren fastsatte overgangsordnin-
ger. Transportministeren vil bl.a. kunne fastsatte regler om,
at der kan ses bort fra kravet om gkonomisk grundlag, hvis
virksomheden eller transportlederen har indgéet en afdrags-
aftale med SKAT om indfrielse af restance for en rimelig
periode. Tilsvarende kan der f.eks. fastsattes regler om fri-
tagelse fra de faglige kvalifikationskrav. Dette kan f.eks.
veere relevant i forhold til personer, der péd tidspunktet for
tilladelseskravet ikrafttreeden kan dokumentere et vist antal
ars erfaring som vognmand eller beskaeftigelse som varebil-
schauffer.

For virksomheder som den 21. maj 2022 omfattes af krav
om tilladelse til international godskersel i varebiler, kan
transportministeren fastsette overgangsordninger i overens-
stemmelse med artikel 9, stk. 2, i forordning (EF) nr.
1071/2009, som @ndret ved andringsforordning (EU) nr.
2020/1055. Det folger heraf, at personer, der fremlegger
dokumentation for, at de vedvarende i en periode pa 10 &r
for den 20. august 2020 har ledet en virksomhed af samme

type, kan fritages fra de prever, der er omhandlet i artikel 8,
stk. 1. Artikel 8, stk. 1, fastsatter, at for at opfylde kravet
om faglige kvalifikationer, skal ansegerne have visse kund-
skaber. Disse dokumenteres ved en obligatorisk skriftlig
prove, og hvis medlemsstaten fastsetter det, en supplerende
mundtligt preve. Medlemsstaten kan péalegge ansegere at
gennemga et kursus forud for preven.

Ved lovforslagets § 4, stk. 6, foreslés, at transportministeren
kan fastsette nermere regler om overgangsordninger for
vitksomheder, der péd tidspunktet for lovens ikrafttreedelse
har en midlertidig tilladelse udstedt efter § 16, stk. 3, i lov
om buskersel, som ophavet ved denne lovs § 2, nr. 21.

En midlertidig tilladelse udstedt efter buskerselslovens §
16, stk. 3, i forbindelse med transportlederens fratraeden,
har som udgangspunkt en gyldighedsperiode péd tre méne-
der. Det foreslas i lovforslagets § 2, nr. 21, at bestemmelsen
ophaves. Herefter vil der blive fastsat regler om midlertidi-
ge tilladelser ved bekendtgerelse, og det er i den forbindelse
hensigten, at der, for at opnd parallelitet mellem gods- og
buskerselsomradet, vil blive fastsat en gyldighedsperiode
for midlertidige tilladelser pa seks méneder. Hensigten med
den foresldede bemyndigelsesbestemmelse til at fastsatte
overgangsordninger er pa den baggrund at fastsatte en over-
gangsordning for de virksomheder, som pa tidspunktet for
denne lovs ikrafttreeden har en midlertidig tilladelse udstedt
af Faerdselsstyrelsen efter buskerselslovens § 16, stk. 3, her-
under f.eks. regler vedrerende muligheden for at forleenge
gyldighedsperioden til seks méneder for den midlertidige
tilladelse.

Zndringsloven gelder ikke for Fereerne og Grenland og
kan ikke settes i kraft herfor, da godskerselsloven, busker-
selsloven og udstationeringsloven ikke galder for Faregerne
og Grenland. Godskerselsloven, buskerselsloven og udstati-
oneringsloven kan heller ikke ved kongelig anordning seettes
1 kraft for Fereerne og Gronland.
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Bilag 1
Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov
Geeldende formulering Lovforslaget
§1.

I lov om godskersel, jf. lovbekendtgerelse nr. 1051
af 12. november 2012, som andret bl.a. ved § 1
1 lov nr. 746 af 1. juni 2015 og senest ved § 1
1 lov nr. 870 af 14. juni 2020, foretages folgende
@ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes siledes:
1) Loven indeholder bestemmelser, der  »1) Loven indeholder bestemmelser, der gennem-
gennemforer dele af Europa-Parlamentets forer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direk-
og Radets direktiv 2003/59/EF af 15. juli  tiv 96/71/EF af 16. december 1996 om udstatione-
2003 om grundleggende kvalifikationskrav ~ ring af arbejdstagere som led 1 udveksling af tjene-
og efteruddannelseskrav for forere af visse steydelser, EF-Tidende 1997, nr. L 18, side 1, Eu-
koretojer, der benyttes til godstransport el-  ropa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF
ler personfordring ad vej, og om @ndring  af 15. juli 2003 om grundleggende kvalifikations-
af Radets forordning (EQF) nr. 38/85 samt  krav og efteruddannelseskrav for forere af visse
Rédets direktiv 91/439/EQF og om opha-  keretojer, der benyttes til godstransport eller per-
velse af Radets direktiv 76/914/EQF (EU- sonbefordring ad vej, og om @ndring af Radets
Tidende 2003 nr. L 226, side 4-17). forordning (EQF) nr. 38/85 samt Rédets direktiv
91/439/EQF og om ophavelse af Radets direktiv
76/914/EQF, EF-Tidende 2003, nr. L 226, side
4-17, dele af Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 2014/67/EU af 15. maj 2014 om héndhavelse
af direktiv 96/71/EF om udstationering af arbejds-
tagere som led 1 udveksling af tjenesteydelser og
om e&ndring af forordning (EU) nr. 1024/2012
om administrativt samarbejde via informationssy-
stemet for det indre marked (»IMI-forordningen«),
EU-Tidende 2014, nr. L 159, side 11, og dele
af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU)
2020/1057 af 15. juli 2020 om fastsettelse af seer-
lige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og
direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere
1 vejtransportsektoren og om andring af direktiv
2006/22/EF, for s& vidt angdr handhavelseskrave-
ne, og af forordning (EU) nr. 1024/2012, EU-Ti-
dende 2020, nr. L 249, side 49.«

§1.--- 2. § 1, stk. 2, affattes saledes:
Stk. 2. Den, der er etableret pa dansk omrd-  »Stk. 2. Den, der er etableret pd dansk omrade og
de og udferer godskersel for fremmed reg-  udferer national godskersel for fremmed regning

ning med dansk indregistreret varebil eller =~ med dansk indregistreret varebil eller vogntog med
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vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der
overstiger 2.000 kg, og som fragter gods
med en samlet vegt pa mere end 11 kg pr.
stykgods, skal have tilladelse hertil. Tilla-
delsen er national og udstedes med gyldig-
hed pa indtil 10 ar.

Stk. 3. Medmindre andet folger af bestem-
melser fastsat af Den Europaiske Union,
international aftale eller bestemmelser fast-
sat af trafikministeren, kraever udferelse af
godskersel med motorkeretoj eller vogntog
serlig tilladelse ved keorsel

1) over landets granse eller

2) pa dansk omrade af en virksomhed etab-
leret 1 udlandet.

Stk. 4. Ved godskersel for fremmed regning
forstéds kersel med motorkeretej eller vogn-
tog, hvorved der mod betaling af enhver art
transporteres gods, der ikke tilherer eller er
knyttet til koretojets bruger pa den i stk. 5
navnte mide.

Stk. 5. Ved firmakersel forstas kersel med
motorkerete] eller vogntog, hvorved der
kun transporteres gods, der tilherer den,
der er registreret som bruger af keretojet,
eller gods som denne lejer, udlejer, laner,
udléner eller har i sin besiddelse med hen-
blik pd keb, salg, fremstilling, behandling,
bearbejdning eller reparation. Kerslen kan
tillige udferes med et koretej eller vogntog
lejet uden forer. Godskerslen, der kun mé
vaere en hjelpefunktion i forhold til virk-
somhedens samlede aktiviteter, skal, for sa
vidt angar kersel 1 et motorkereto] eller
vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der
overstiger 3.500 kg, udferes af en chauffor
ansat hos denne eller, for s vidt angar ker-
sel her 1 landet, af en chauffer ansat hos
en tilladelsesindehaver, der efter § 6 a, stk.
2, er godkendt til erhvervsmaessigt at udleje
chaufforer.

en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg,
skal have tilladelse hertil. Tilladelsen er national

og udstedes med gyldighed pa indtil 10 ar.«

3.1 I indsattes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Den, der er etableret pd dansk omrade og
udferer international godskersel for fremmed reg-
ning med dansk indregistreret varebil eller vogn-
tog med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger
2.500 kg, skal have tilladelse hertil. Tilladelse ud-

stedes med gyldighed pa indtil 10 &r.«
Stk. 3-5 bliver herefter stk. 4-6.

4.1 1, stk. 4, der bliver stk. 5, e&ndres »stk. S« til:

»stk. 6«.

5.9 1, stk. 5, der bliver stk. 6, affattes saledes:

»Stk. 6. Ved firmakersel forstas kersel, som er om-
fattet af artikel 1, stk. 5, litra d, 1 forordning nr.

1072/2009.«

6. ¢ 3, stk. 1 og 2, affattes saledes:
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§ 3. Tilladelser 1 henhold til § 1, stk. 1 og 2,
kan meddeles en her i landet hjemmeheren-
de virksomhed, der

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling
eller konkurs,

2) ikke har forfalden geeld til det offentlige
pa 50.000 kr. og derover og

3) kan sandsynliggere, at den vil kunne ud-
ove virksomheden pa forsvarlig made og 1
overensstemmelse med god skik inden for
branchen.

Stk. 2. For at der kan udstedes tilladelse til
en her i landet hjemmeherende virksomhed,
der har tilladelser i henhold til § 1, stk. 1,
skal virksomheden ud over kravene i stk.
1 opfylde de krav, der folger af artikel 3 i
Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om
felles regler om betingelser for udevelse
af vejtransporterhvervet og om ophavelse
af Radets direktiv 96/26 EF (forordning nr.
1071/20009).

Stk. 3. Tilladelser i henhold til § 1, stk. 2,
kan meddeles en her i landet hjemmeheoren-
de virksomhed, der ud over at leve op til
kravene i stk. 1 har skonomisk grundlag for
at drive virksomheden forretningsmeessigt

forsvarligt.
Stk. 4-5. ---

Stk. 6. Ved vurderingen af, om en virksom-
hed, der drives i selskabsform, opfylder be-
tingelserne i stk. 1, nr. 3, kan der indgé op-
lysninger om, at medlemmer af bestyrelsen
eller direktionen eller andre personer med
vaesentlige interesser i selskabet inden for
de seneste 5 ér

1) er blevet naegtet godkendelse som trans-
portleder eller har faet tilbagekaldt en god-
kendelse som transportleder af en virksom-
hed med en tilladelse i henhold til denne
lov, lov om buskersel, taxiloven eller for-
skrifter fastsat i medfer heraf eller

»Tilladelser 1 henhold til § 1, stk. 1 og 3, kan med-
deles en her i landet hjemmeherende virksomhed,
der foruden at opfylde de krav, der folger af artikel
3 1 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om falles regler
om betingelser for udevelse af vejtransporterhver-
vet og om ophavelse af Radets direktiv 96/26/EF
(forordning nr. 1071/2009),

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs og

2) ikke har ikkepersonlig forfalden geld til det
offentlige pé 50.000 kr. og derover.

Stk. 2. Tilladelser i henhold til § 1, stk. 2, kan med-
deles en her i landet hjemmeherende virksomhed,
der

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs,

2) ikke har ikkepersonlig forfalden geld til det
offentlige pé 50.000 kr. og derover og

3) udviser god vandel, jf. stk. 6.«

7.1§ 3, stk. 3, @ndres »stk. 1« til: »stk. 2«.

8. § 3, stk. 6, affattes saledes:

»Stk. 6. Transportministeren fastsetter regler om
det vandelskrav, som virksomheden skal opfylde,
jf. stk. 2, nr. 3 og artikel 3, stk. 1, litra b, og artikel
6 1 forordning nr. 1071/2009.«
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2) har varet godkendt som transportleder
af eller har haft vaesentlige interesser i1 en
gods- eller buskerselsvirksomhed, der

a) er blevet nagtet udstedelse af eller har
faet tilbagekaldt en tilladelse 1 medfer af
bestemmelser 1 denne lov, lov om busker-
sel, taxiloven eller forskrifter fastsat i med-
for heraf,

b) 1 forbindelse med udforelse af godsker-
selsvirksomhed groft eller gentagne gange
har overtradt bestemmelser naevnt 1 § 12,
stk. 1, nr. 1, litra a-i, eller

c) har eller har haft skonomiske vanskelig-
heder, som kan tilskrives forhold, som de
pagaeldende har veret ansvarlige for.

§ 4. En virksomhed, der har tilladelse 1 hen-
hold til § 1, stk. 1 eller 2, skal have en
godkendt transportleder, der

1) er myndig og ikke er under vergemal
efter veergemalslovens § 5 eller under sam-
vaergemal efter vaergemaélslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling
eller konkurs

3) ikke har forfalden geeld til det offentlige
pa 50.000 kr. og derover,

4) ikke er demt for strafbare forhold, der
begrunder en narliggende fare for misbrug
af adgangen til at udfere vognmandsvirk-
somhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, og

5) kan sandsynliggere, at vedkommende vil
kunne udeve virksomheden pa forsvarlig
made og i1 overensstemmelse med god skik
inden for branchen.

Stk. 2. En transportleder 1 en virksomhed,
der har tilladelse i1 henhold til § 1, stk. 1,
skal ud over kravene i stk. 1 opfylde de
krav, der folger af artikel 4 1 forordning nr.
1072/2009.

9. § 4 affattes saledes:

»§ 4. En virksomhed, der har tilladelse i henhold til
§ 1, stk. 1 eller 3, skal have en godkendt transport-
leder, der foruden at opfylde de krav, der folger af
artikel 4 1 forordning nr. 1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vaergemal efter veer-
gemalslovens § 5 eller under samvargemal efter
vergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs og

3) ikke har ikkepersonlig forfalden gaeld til det
offentlige pa 50.000 kr. og derover.

Stk. 2. En virksomhed, der har tilladelse 1 henhold
til § 1, stk. 2, skal have en godkendt transportleder,
der

1) er myndig og ikke er under vaergemal efter veer-
gemalslovens § 5 eller under samvargemal efter
vergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs,

3) ikke har ikkepersonlig forfalden gaeld til det
offentlige pa 50.000 kr. og derover,

4) udviser god vandel, jf. stk. 4,
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Stk. 3. En transportleder 1 en virksomhed,
der har tilladelse i1 henhold til § 1, stk. 2,
skal ud over kravene 1 stk. 1

1) faktisk og vedvarende lede virksomhe-
dens transportarbejde,

2) veere bosiddende 1 et EU-/EQS-land og
3) have de nedvendige faglige kvalifikatio-
ner.

Stk. 4. Drives en virksomhed, der har til-
ladelse 1 henhold til § 1, stk. 2, som en
personligt ejet virksomhed, skal transportle-
deren vaere virksomhedsejeren.

§ 5. Ansegning om udstedelse af tilladelse
efter § 1, stk. 1 og 2, skal indgives til trans-
port-, bygnings- og boligministeren ved an-
vendelse af den digitale lesning, som mini-
steren stiller til rddighed.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan fastsatte nermere regler om ind-
holdet af ansegninger efter § 1, stk. 1 og
2, herunder om, hvilke ekonomiske eller
faglige krav der skal vere opfyldt, og den
digitale lesning, jf. stk. 1.

Stk. 3. ---

§ 6. Tilladelser 1 henhold til § 1, stk. 1, skal
medbringes 1 motorkeretojet under kerslen,
herunder 1 udlandet.

Stk. 2-3. ---

Stk. 4. En anseger eller en indehaver af en
tilladelse efter § 1, stk. 2, skal folge de
bestemmelser om len- og arbejdsvilkar for
chaufferer, der findes 1 de pagaldende kol-
lektive overenskomster.

Stk. 5-8. ---

Stk. 9. Transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan fastsette nermere regler om ve-
derlag for en transportleder 1 en virksomhed
med tilladelse efter § 1, stk. 1 eller 2.

§ 6 a. Godskersel for fremmed regning, der
udferes med en tilladelse udstedt i medfer
af § 1, stk. 1 eller 2, ma kun udferes af

5) faktisk og vedvarende kan lede virksomhedens
transportarbejde,

6) er bosiddende 1 et EU-/E@S-land og

7) har de nedvendige faglige kvalifikationer.

Stk. 3. Drives en virksomhed, der har tilladelse i
henhold til § 1, stk. 2, som en personligt ejet virk-
somhed, skal transportlederen veare virksomhedse-
jeren.

Stk. 4. Transportministeren fastsatter nermere reg-
ler om det vandelskrav, som transportlederen skal
opfylde, jf. stk. 2, nr. 4, og artikel 4, stk. 1, og
artikel 6 1 forordning nr. 1071/2009.«

10. I § 5, stk. 1, ®ndres »tilladelse efter § 1, stk. 1
og 2« til: »tilladelse efter § 1, stk. 1-3«.

11. I § 5, stk. 2, ®ndres »ansegninger efter § 1, stk.
1 og 2« til: »anseggninger efter § 1, stk. 1-3«.

12. 1 § 6, stk. 1, indsattes efter »§ 1, stk. 1«: »og
3«.

13. 1 § 6, stk. 4, indsattes efter »§ 1, stk. 2«: »og

3«.

14. 1 § 6, stk. 9, indsettes efter »transportleder«:
nansat«, og »eller 2« @ndres til: », 2 eller 3«.

15.1§ 6 q, stk. 1, @ndres »Godskersel« til: »Natio-
nal godskersel«.
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1) indehaveren af eller en chauffer ansat 1
den virksomhed, som tilladelsen er udstedt
til, eller

2) en chauffer ansat hos en tilladelsesind-
ehaver, der efter stk. 3 er godkendt til er-
hvervsmassigt at udleje chaufforer

Stk. 2-3. ---

Stk. 4. Det kan 1 tilslutning til en tilladelse
til godskersel for fremmed regning, jf. § 1,
stk. 2, godkendes, at indehaveren erhvervs-
maessigt udlejer chaufforer til udferelse af
godskersel for fremmed regning 1 varebiler,
der er omfattet af tilladelseskravet i § 1, stk.
2

Stk. 5-6. ---

Stk. 7. For godkendelse i1 henhold til stk. 3
og 4 finder bestemmelserne om meddelelse,
fornyelse og tilbagekaldelse af tilladelser 1
medfer af § 1, stk. 1 eller 2, tilsvarende
anvendelse.

Stk. 8. ---

§6c. -
Stk. 2-5. -

16. To steder i § 6 a, stk. 4, indsettes efter »stk. 2«:
weller 3«.

17.1§ 6 a, stk. 7, @ndres »eller 2« til: », 2 eller 3«.

18. Efter § 6 c indsattes for overskriften for § 7:
»Vilkar for udenlandske virksomheder, der udstati-
onerer forere i Danmark

§ 6 d. En udenlandsk virksomhed, der udstatione-
rer en forer, der udferer godskersel inden for vej-
transportsektoren 1 Danmark, skal senest ved ud-
stationeringens begyndelse udfylde en udstatione-
ringserklaering via den offentlige brugerflade, der
er forbundet til Informationssystemet for det indre
marked (IMI), nér foreren udferer folgende arbejde
for virksomheden 1 Danmark:

1) Cabotagekorsel som defineret i forordning nr.
1072/2009.

2) Den indledende eller afsluttende vejstraekning af
kombineret transport.

3) Ikke-bilateral international transport.

Stk. 2. En udenlandsk virksomhed, der er omfattet
af stk. 1, skal efter udstationeringens opher sende
oplysninger om udstationeringen senest otte uger
efter anmodning fra Fardselsstyrelsen via den of-
fentlige brugerflade, der er forbundet til IMI.

Stk. 3. Transportministeren fastsatter nermere reg-
ler om, hvilke oplysninger der skal anmeldes efter
stk. 1 og 2, og regler om indhentning af oplys-
ninger som navnt i stk. 2 fra myndighederne i
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virksomhedens etableringsland eller andre landes
myndigheder.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsette regler
om, hvilken dokumentation foreren skal vare i
besiddelse af og fremvise efter anmodning fra kon-
trolmyndigheden 1 udstationeringsperioden.

§ 6 e. En udenlandsk virksomhed skal betale lon-
modtageren en timelen, der som minimum svarer
til en timesats, som fastsattes 1 medfer af stk. 2,
nar lenmodtageren udferer felgende arbejde for
virksomheden 1 Danmark:

1) Cabotagekorsel, hvor motorkeretojets eller
vogntogets samlede tilladte totalvaegt overstiger
3.500 kg.

2) Den indledende eller afsluttende vejstraekning
af kombineret transport, hvor motorkeretojets el-
ler vogntogets samlede tilladte totalvaegt overstiger
3.500 kg.

Stk. 2. Transportministeren fastsatter efter inddra-
gelse af arbejdsmarkedets parter naermere regler
om den timesats, som lgnmodtageren som mini-
mum skal oppebere efter stk. 1. Timesatsen fast-
settes pa baggrund af relevante lonbestemmelser 1
de landsdekkende overenskomster, der er indgaet
af de mest reprasentative arbejdsmarkedsparter, jf.
§ 6, stk. 3, nr. 1.

§ 6 f. Ferdselsstyrelsen forer tilsyn med overhol-
delsen af anmeldelsespligten efter § 6 d, stk. 1,
dokumentationskravet fastsat i1 regler 1 medfor af §
6 d, stk. 4, og aflenningskravet efter § 6 e

§ 6 g. Ferdselsstyrelsen sender senest 25 arbejds-
dage efter en foresporgsel fra myndigheder i de
ovrige EU- og E@S-lande oplysninger om danske
virksomheder til brug for handhevelse af udstati-
oneringsreglerne. Feardselsstyrelsen sender oplys-
ninger via den offentlige brugerflade, der er for-
bundet til IMI. Oplysninger kan tillige sendes i
forbindelse med bilateralt administrativt samarbej-
de og gensidig bistand.

Stk. 2. En dansk virksomhed, som udstationerer
forere inden for vejtransportsektoren 1 et andet EU-
og EOS-land, skal efter anmodning fra Feerdsels-
styrelsen sende oplysninger, der er nedvendige for,
at Faerdselsstyrelsen kan varetage deres opgave ef-
ter stk. 1.
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§8. -

Stk. 2-3. ---

Stk. 4. Transportministeren fastsatter neer-
mere vilkar for internationale tilladelser,
der udstedes efter § 1, stk. 3, nr. 1.

§ 11. Et motorkeretoj eller vogntog, hvis
tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg, og
en varebil, hvis tilladte totalvaegt oversti-
ger 2.000 kg, skal, séfremt motorkeretojet,
vogntoget eller varebilen anvendes til fir-
makersel, anmeldes til SKAT, medmindre
brugeren har tilladelse 1 henhold til § 1, stk.
1 eller 2. Transport-, bygnings- og boligmi-
nisteren kan efter forhandling med skatte-
ministeren fastsatte regler herom.

Stk. 2. ---

§ 12. En tilladelse udstedt i medfer af §
1, stk. 1, kan foruden i de 1 artikel 13 i
forordning nr. 1071/2009 nevnte tilfelde
tilbagekaldes, hvis indehaveren

1) ma antages ikke leengere at opfylde be-
tingelserne 1 § 3, stk. 1, nr. 3, som folge af
at vedkommende 1 forbindelse med udferel-
se af erhvervet groft eller gentagne gange
har overtradt bestemmelser 1

a)-g) ---

h) lovgivningen om beskyttelse af dyr
under transport eller

1) lovgivningen om menneskesmugling eller
menneskehandel eller

Stk. 3. Transportministeren fastsatter nermere reg-
ler om hvordan det administrative samarbejde efter
stk. 1 udfores, og regler om hvilken dokumentation
virksomheden skal sende efter stk. 2.«

19. 1 § 8, stk. 4, endres »stk. 3, nr. 1« til: »stk. 4,
nr. 1«.

20. I § 11, stk. 1, 1. pkt., @&ndres »2.000 kg« til:
»2.500 kg«.

21. 1§ 11, stk. 1, 1. pkt., ®ndres »eller 2« til: », 2
eller 3«.

22. 1 § 12, stk. I, indsettes efter »§ 1, stk. 1«
weller 3«.

23. 1§ 12, stk. 1, nr 1, ®ndres »betingelserne 1 §
3, stk. 1, nr. 3« til: »vandelskravet som fastsat i
medfer af § 3, stk. 6«.

24. 1§ 12, stk. 1, nr. 1, litra h, ®ndres »transport
eller« til: »transport,«.

25.1§ 12, stk. 1, nr. 1, litra i, @ndres »menneske-
handel eller« til: »menneskehandel,«.

26.1§ 12, stk. 1, nr. 1, indsettes som litra j-q:

»]) EU-lovgivning om adgang til det internationale
marked for gods- og buskersel,

k) EU-lovgivning om betingelserne for udevelse af
vejtransporterhvervet,

1) lovgivning om len- og arbejdsvilkar og arbejds-
tid inden for vejtransporterhvervet, herunder udsta-
tionering af arbejdstagere inden for vejtransport,
m) lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden
af erhvervskeretgjer,
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2) ---

Stk. 2. En tilladelse udstedt 1 medfer af § 1,
stk. 2, kan tilbagekaldes, hvis indehaveren
1) ma antages ikke leengere at opfylde be-
tingelserne 1 § 3, stk. 1, nr. 3, som folge af
at vedkommende i forbindelse med udfoerel-
se af erhvervet groft eller gentagne gange
har overtrddt bestemmelser 1

a)-h) ---

2) ---

Stk. 3. En tilladelse udstedt 1 medfer af § 1,
stk. 1, kan tilbagekaldes, hvis en forer eller
en anden, der optrader i indehaverens inte-
resse, 1 forbindelse med udferelse af hver-
vet gentagne gange groft har overtradt be-
stemmelser omfattet af stk. 1, nr. 1, og det
som folge heraf m4 antages, at indehaveren
ikke lengere opfylder betingelserne 1 § 3,
stk. 1, nr. 3. En tilladelse udstedt 1 medfer
af § 1, stk. 2, kan tilsvarende tilbagekaldes,
hvis en ferer eller en anden, der optraeder
1 indehaverens interesse, 1 forbindelse med
udferelse af hvervet gentagne gange groft
har overtradt bestemmelser omfattet af stk.
2, nr. 1, og det som folge heraf ma antages,
at indehaveren ikke laengere opfylder betin-
gelserne 1 § 3, stk. 1, nr. 3.

Stk. 4. ---

Stk. 5. En tilladelse udstedt 1 medfer af
§ 1, stk. 1 eller 2, eller en godkendelse
som transportleder af en virksomhed, kan
1 tilfeelde, som ikke er omfattet af stk. 1-3,
tilbagekaldes, hvis betingelserne for udste-
delse af en tilladelse eller en godkendelse
ikke lengere er til stede.

Stk. 6. En tilladelse udstedt i medfer af §
1, stk. 3, nr. 1, kan tilbagekaldes, hvis in-
dehaveren groft eller gentagne gange har
overtradt vilkarene for tilladelsen, eller sa-
fremt en forer eller en anden, der optrader
1 virksomhedens interesse, gentagne gange
groft har overtradt vilkérene for tilladelsen.

n) lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige
forpligtelser,

0) lovgivning om handelsret,

p) lovgivning om erhvervsansvar eller

q) konkurslovgivning eller«.

27.1¢§ 12, stk. 2, nr. 1, ®ndres »betingelserne 1 §
3, stk. 1, nr. 3« til: »vandelskravet som fastsat i
medfer af § 3, stk. 6«.

28. 1§ 12, stk. 3, 1. pkt., indsettes efter »§ 1, stk.
1«: »og 3«, og »betingelserne 1 § 3, stk. 1, nr. 3«
endres til: »vandelskravet som fastsat i medfer af
§ 3, stk. 6«.

20. 1 § 12, stk. 3, 2. pkt., ®ndres »§ 3, stk. 1, nr.
3« til: »§ 3, stk. 2, nr. 3«, og »betingelserne 1 § 3,
stk. 1, nr. 3« @ndres til: »vandelskravet som fastsat
1 medfer af § 3, stk. 6«.

30.1§ 12, stk. 5, @ndres »eller 2« til: », 2 eller 3«.

31. 1§ 12, stk. 6, ®ndres »stk. 3« til: »stk. 4«.
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Stk. 7. En tilladelse udstedt 1 medfer af § 1,
stk. 3, nr. 1, tilbagekaldes, hvis virksomhe-
dens tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk.
1, tilbagekaldes efter stk. 1-5 eller artikel
13 1 forordning nr. 1071/2009 eller negtes
fornyet, pad grund af at virksomheden eller
transportlederen ikke lengere opfylder be-
tingelserne 1 § 3 henholdsvis § 4.

Stk. 8. Transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan fastsaette neermere regler om fris-
ter for godkendelse af en ny transportleder 1
forbindelse med fratreedelse af en godkendt
transportleder for virksomheder med tilla-
delse efter § 1, stk. 2, og for midlertidig
fortsettelse af en virksomhed med tilladelse
efter § 1, stk. 2, efter dedsfald, under kon-
kurs eller rekonstruktion med henblik pé
athandelse, afvikling el. lign.

§ 12 a. I forbindelse med behandlingen af
sager om tilbagekaldelse af en tilladelse til
godskersel for fremmed regning kan myn-
dighederne i1 nedvendigt omfang videregive
oplysninger om overtredelse af bestemmel-
ser omfattet af § 12, stk. 1, nr. 1, og § 12,
stk. 2, nr. 1, som en forer eller en anden, der
optreder 1 indehaverens interesse, har bega-
et 1 forbindelse med udferelse af hvervet.

§ 13. En afgerelse om tilbagekaldelse efter
artikel 13 1 forordning nr. 1071/2009 eller
denne lovs § 12 kan forlanges indbragt for
domstolene. Anmodning om indbringelse af
en afgorelse efter forordningens artikel 13,
jf. artikel 3, stk. 1, litra a, ¢ og d, eller
lovens § 12, stk. 1, nr. 1, litra a, § 12, stk.
1,nr. 2, § 12, stk. 2, nr. 1, litra a, § 12, stk.
2,nr. 2, § 12, stk. 4, jf. stk. 1, nr. 1, litra a,
stk. 2, nr. 1, litra a, og stk. 1, nr. 2, stk. 2,
nr. 2, § 12, stk. 5, eller § 12, stk. 6, skal,
inden 4 uger efter at afgerelsen er meddelt
indehaveren af tilladelsen eller godkendel-
sen, fremsettes over for Trafikstyrelsen, der
anlegger sag mod den pagaldende 1 den
borgerlige retsplejes former. En afgerelse
om tilbagekaldelse efter forordningens arti-
kel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra b, eller
lovens § 12, stk. 1, nr. 1, litra b-1, § 12, stk.

32. 1§ 12, stk. 7, ®ndres »stk. 3« til: »stk. 4«, og
efter »stk. 1« indsettes: »eller 3«.

33. To steder 1 § 12, stk. 8, ®ndres »§ 1, stk. 2« til:
»§ 1, stk. 1-3«.

34. 1 § 12 a indsattes efter »forer«: », en admini-
strerende direktor«.

35. To steder 1 § 13, stk. 1, 3. pkt., ®ndres »litra
b-i« til: »litra b-q«.
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2, nr. 1, litra b-h, § 12, stk. 3, eller § 12,
stk. 4, jf. stk. 1, nr. 1, litra b-i, og stk. 2, nr.
1, litra b-h, skal pa begering af indehaveren
af tilladelsen eller godkendelsen indbringes
for domstolene af anklagemyndigheden ef-
ter fremgangsmaden 1 straffelovens § 78,
stk. 3, og sagen behandles 1 disse tilfzlde 1
strafferetsplejens former.

Stk. 2. Bestemmelserne 1 stk. 1, 1. og 2.
pkt., finder tilsvarende anvendelse for afge-
relse om, at en tilladelse ikke kan fornyes,
pa grund af at virksomheden ikke lengere
opfylder betingelserne 1 § 3, stk. 1, nr. 2
eller 3, eller transportlederen ikke lengere
opfylder betingelserne 1 § 4, stk. 1, nr. 3
eller 5. Bestemmelserne 1 stk. 1, 1. og 3.
pkt., finder tilsvarende anvendelse for afge-
relse om, at en tilladelse ikke kan fornyes,
pa grund af at virksomheden eller transport-
lederen ikke leengere opfylder betingelsen 1
forordningens artikel 3, stk. 1, litra b.

Stk. 3. ---

Stk. 4. Anmodning om sagsanleg vedreren-
de tilbagekaldelse eller negtelse af fornyel-
se ifolge forordningens artikel 13, jf. artikel
3, stk. 1, litra b, og lovens § 12, stk. 1,
nr. 1, § 12, stk. 2, nr. 1, § 12, stk. 3, §
12, stk. 4, jf. stk. 1, nr. 1, og stk. 2, nr. 1,
§ 12, stk. 5, § 12, stk. 6, § 13, stk. 2, jf.
§ 3, stk. 1, nr. 3, og § 13, stk. 2, jf. § 4,
stk. 1, nr. 5, har opsattende virkning, men
retten kan ved kendelse bestemme, at den
pageldende under sagens behandling ikke
ma udeve den virksomhed, tilladelsen eller
godkendelsen vedrerer. Hvis tilbagekaldel-
sen findes lovlig ved dommen, kan det i
denne bestemmes, at anke ikke har opsat-
tende virkning.

Stk. 5. ---

36.1 ¢ 13, stk. 2, ®ndres »betingelserne 1 § 3, stk.
1, nr. 2 eller 3,« til: »betingelsen 1 § 3, stk. 1, nr. 2,
eller § 3, stk. 2, nr. 2,«, »betingelserne 1 § 4, stk. 1,
nr. 3 eller 5« @ndres til: »betingelsen 1 § 4, stk. 1,
nr. 3, eller § 4, stk. 2, nr. 3«, og efter »artikel 3, stk.
1, litra b« indsattes: », eller lovens § 3, stk. 2, nr.
3, eller § 4, stk. 2, nr. 4«.

37.1¢ 13, stk. 4, 1. pkt., ®ndres »§ 3, stk. 1, nr. 3«
til: »§ 3, stk. 2, nr. 3«, og »§ 4, stk. 1, nr. S5« @ndres
til: »§ 4, stk. 2, nr. 4«.

38. Efter § 13 indsaettes:

»§ 14. Fardselsstyrelsen har til enhver tid uden
retskendelse mod beheorig legitimation adgang til
en virksomheds forretningslokaler, forretningsbe-
ger og papirer m.v., herunder materiale, der opbe-
vares 1 elektronisk form, med henblik pd at fere
kontrol med § 3, stk. 1, og artikel 3 1 forordning nr.
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§ 15. En tilladelse udstedt i medfer af §
1, stk. 1, der er tilbagekaldt, jf. § 12, skal
sammen med et i henhold til § 9 udleve-
ret afmarkningsskilt straks afleveres til den
myndighed, der har udstedt tilladelsen.

§ 16 b. Den registrerede ejer eller bruger af
et motorkeretoj med en totalvaegt pd 3.500
kg eller derover hefter over for foreren af
koretojet og andre personer, der er tilknyttet
dennes virksomhed og efter dennes anmod-
ning deltager 1 og medvirker til transpor-
tens gennemforelse, for udgifter, der opstar
under kersel 1 udlandet, til behandling mv.
1 udlandet og hjemtransport 1 forbindelse
med sygdom.

Stk. 2-5. ---

§ 17. Medmindre hgjere straf er forskyldt
efter anden lovgivning, straffes med bede
den, der

1) overtraeder § 1, stk. 1-3, § 6, stk. 1 og 2,
§6a,stk. 1,§ 11, § 15 eller § 16 b, stk. 4,
2) overtraeder vilkar, der er fastsat i en tilla-
delse eller godkendelse i henhold til loven
eller forskrifter, der er udstedt i medfer af
loven,

3) overtreder bestemmelser, der er inde-
holdt 1 De Europ@iske Feallesskabers for-
ordninger om godskersel eller

4) erhvervsmassigt udlejer chaufferer uden
at vaere godkendt hertil efter § 6 a, stk. 2.
Stk. 2-5. ---

1071/2009. Politiet yder om nedvendigt bistand til
kontrollens gennemforelse.

Stk. 2. Faerdselsstyrelsen har til enhver tid uden
retskendelse mod beheorig legitimation adgang til
en udenlandsk virksomheds kereto] med henblik
pa at tilvejebringe oplysninger, der er nedvendi-
ge til brug for Faerdselsstyrelsens tilsyn efter § 6
f, herunder materiale, der opbevares 1 elektronisk
form. Politiet yder om nedvendigt bistand hertil.
Stk. 3. Transportministeren kan efter forhandling
med justitsministeren fastsaette nermere regler om
politiets bistand efter stk. 1 og 2.«

39. 1 § 15 indsettes efter »§ 1, stk. 1«: »eller 3«.

40.1 ¢ 16 b, stk. 1, ndres »totalvaegt pd 3.500 kg
eller derover« til: »tilladt totalveegt, der overstiger
3.500 kg, eller en varebil eller vogntog med en
tilladt totalveegt, der overstiger 2.500 kg«.

41. 1 § 17, stk. 1, nr. 1, @ndres »§ 1, stk. 1-3« til:
»§ 1, stk. 1-4«.

42. 1§ 17, stk. 1, nr. 1, indsettes efter »§ 6 a, stk.
l«:»og2,§6d,stk. 1,§ 6¢,stk. 1, § 6 g, stk. 2«.

43.1§ 17, stk. 1, nr. 3, udgar »bestemmelser, der er
indeholdt i«.

44.1 ¢ 17, stk. 1, nr. 4, &ndres »stk. 2« til: »stk. 3
og 4«.

45.1 § 17 indsettes som stk. 6.



82

§ 17 b. Transportministeren kan palegge
ugentlige tvangsbeder til den, der undlader
at indsende dokumentation efter pdbud i
henhold til § 6, stk. 4.

1) Loven indeholder bestemmelser, der
gennemforer dele af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2003/59/EF af 15. juli

»Stk. 6. Ved straffens udmaling ved overtredelse
af § 6 d, stk. 1, betragtes det som en skarpende
omstendighed, hvis overtredelsen er begiet for-
setligt eller ved grov uagtsomhed, eller hvis der
ved overtraedelsen er opnaet eller tilsigtet opnaet
en gkonomisk fordel for den pagaldende selv eller
andre, eller hvis overtradelsen 1 gvrigt er af grove-
re karakter.«

46. § 17 b ophaeves.

47. Efter § 17 b, som ophaves, indszttes for over-
skriften for § 18:

»§ 17 c. Transportministeren kan efter forhandling
med justitsministeren fastsatte regler om, at Feerd-
selsstyrelsen 1 n@rmere angivne sager om overtrae-
delser af § 6 d, § 6 e eller regler udstedt 1 medfor
heraf, der ikke skennes at medfore hegjere straf end
bede, 1 et badeforeleg kan tilkendegive, at sagen
kan afgeres uden retssag, hvis den, der har begaet
overtredelsen, erklerer sig skyldig 1 overtraedelsen
og erklarer sig rede til inden en naermere angiven
frist at betale en bede som angivet 1 bedeforelaeg-
get.

Stk. 2. Reglerne 1 retsplejelovens § 834, stk. 1,
nr. 2 og 3, og stk. 2, om krav til indholdet af et
anklageskrift og reglerne 1 retsplejeloven om, at
en sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, finder
tilsvarende anvendelse péd bodeforelaeg.

Stk. 3. Vedtages bedeforelegget, bortfalder videre
forfolgning. Vedtagelsen har samme virkning som
en dom.«

§ 2.

I lov om buskersel, jf. lovbekendtgerelse nr. 1050
af 12. november 2012, som andret bl.a. ved § 2
1 lov nr. 746 af 1. juni 2015 og senest ved § 2
1 lov nr. 870 af 14. juni 2020, foretages folgende
@ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes siledes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennem-
forer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direk-
tiv 96/71/EF af 16. december 1996 om udstatio-
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2003 om grundleggende kvalifikationskrav
og efteruddannelseskrav for forere af visse
koretojer, der benyttes til godstransport el-
ler personbefordring ad vej, og om @ndring
af Rédets forordning (EQF) nr. 38/85 samt
Radets direktiv 91/439/EQF og om opha-
velse af Radets direktiv 76/914/EQF (EF-
Tidende 2003 nr. L 226, side 4-17).

§1c. -

§ 12 Tilladelse 1 henhold til § 1, stk. 1, kan
meddeles en her i landet hjemmehorende
virksomhed, der foruden at opfylde de krav
der folger af artikel 3 1 Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 1071/2009
af 21. oktober 2009 om felles regler om
betingelser for udevelse af vejtransporter-
hvervet og om ophavelse af Radets direktiv
96/26/EF (forordning nr. 1071/2009),

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling
eller konkurs,

2) ikke har betydelig forfalden gaeld til det
offentlige, hvorved forstds beleb 1 storrel-
sesordenen 50.000 kr. og derover, og

nering af arbejdstagere som led i udveksling af
tjenesteydelser, EF-Tidende 1997, nr. L 18, side
1, dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundleggende
kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for fo-
rere af visse koretojer, der benyttes til godstrans-
port eller personbefordring ad vej, og om @ndring
af Radets forordning (EQF) nr. 38/85 samt Radets
direktiv 91/439/EQF og om ophavelse af Radets
direktiv 76/914/EQF, EF-Tidende 2003, nr. L 226,
side 4-17, dele af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2014/67/EU af 15. maj 2014 om handhae-
velse af direktiv 96/71/EF om udstationering af ar-
bejdstagere som led i1 udveksling af tjenesteydelser
og om @ndring af forordning (EU) nr. 1024/2012
om administrativt samarbejde via informationssy-
stemet for det indre marked (»IMI-forordningen«),
EU-Tidende 2014, nr. L 159, side 11, og dele
af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU)
2020/1057 af 15. juli 2020 om fastsettelse af seer-
lige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og
direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere
1 vejtransportsektoren og om andring af direktiv
2006/22/EF, for s& vidt angdr handhavelseskrave-
ne, og af forordning (EU) nr. 1024/2012, EU-Ti-
dende 2020, nr. L 249, side 49.«

2. Efter § 1 c indsattes 1 kapitel 1:

»§ 1 d. Ansegning om udstedelse af tilladelse ef-
ter § 1, stk. 1, og § 1 a, stk. 1, skal indgives til
transportministeren ved anvendelse af den digitale
losning, som ministeren stiller til rddighed.«

3.§ 12, stk. 1, affattes saledes:

»wTilladelse 1 henhold til § 1, stk. 1, kan meddeles
en her i landet hjemmehorende virksomhed, der
foruden at opfylde de krav, der folger af artikel 3
1 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om falles regler
om betingelser for udevelse af vejtransporterhver-
vet og om ophavelse af Radets direktiv 96/26/EF
(forordning nr. 1071/2009),

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs og

2) ikke har ikkepersonlig forfalden gald til det
offentlige pa 50.000 kr. og derover.«
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3) gor det antageligt, at den vil kunne ude-
ve virksomheden pé forsvarlig made og 1
overensstemmelse med god skik inden for
branchen.

Stk. 2-3. ---

Stk. 4. Ved vurderingen af, om en virksom-
hed, der drives i selskabsform, opfylder be-
tingelserne 1 stk. 1, nr. 3, kan der indgé op-
lysninger om, at medlemmer af bestyrelsen
eller direktionen eller andre personer med
vasentlige interesser 1 selskabet inden for
de seneste 5 ér

1) er blevet negtet godkendelse som trans-
portleder eller har faet tilbagekaldt en god-
kendelse som transportleder af en virksom-
hed med en tilladelse 1 henhold til denne
lov, lov om godskersel, taxiloven eller for-
skrifter fastsat 1 medfer heraf eller

2) har vaeret godkendt som transportleder 1
eller har haft vasentlige interesser 1 en bus-
eller godskerselsvirksomhed, der

a) er blevet nagtet udstedelse af eller har
faet tilbagekaldt en tilladelse 1 medfer af
bestemmelser 1 denne lov, lov om godsker-
sel, taxiloven eller forskrifter fastsat i med-
for heraf,

b) i forbindelse med udferelse af erhvervs-
massig personbefordring eller udlejning
m.v. groft eller gentagne gange har over-
tradt bestemmelser naevnt 1 § 14, stk. 1, nr.
1, litra a-h, eller

c) har eller har haft skonomiske vanskelig-
heder, som kan tilskrives forhold, som de
pagaeldende har veret ansvarlige for.

§ 13. Virksomheden skal have en godkendt
transportleder, der foruden at opfylde de
krav, der folger af artikel 4 1 forordning nr.
1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vergemal
efter veergemalslovens § 5 eller under sam-
vaergemal efter vaergemaélslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling
eller konkurs,

3) ikke har betydelig forfalden gald til det
offentlige, hvorved forstds beleb 1 storrel-
sesordenen 50.000 kr. og derover,

4. § 12, stk. 4, affattes saledes:

»Stk. 4. Transportministeren fastsatter nermere
regler om det vandelskrav, som virksomheden skal
opfylde, jf. artikel 3, stk. 1, litra b, og artikel 6 1
forordning nr. 1071/2009.«

5. § 13 affattes séledes:

»§ 13. Virksomheden skal have en godkendt trans-
portleder, der foruden at opfylde de krav, der folger
af artikel 4 1 forordning nr. 1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vaergemal efter veer-
gemalslovens § 5 eller under samvargemal efter
vergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs og

3) ikke har ikkepersonlig forfalden geaeld til det
offentlige pa 50.000 kr. og derover.
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4) ikke er demt for strafbart forhold, der be-
grunder en naerliggende fare for misbrug af
adgangen til at udfere vognmandsvirksom-
hed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, og

5) gor det antageligt, at vedkommende vil
kunne udeve virksomheden pa forsvarlig
made og 1 overensstemmelse med god skik
inden for branchen.

§ 13 a. Tilladelse til busudlejning m.v., jf.
§ 1 a, kan meddeles en her i1 landet hjemme-
herende virksomhed, der foruden at opfylde
betingelserne 1 § 12, stk. 1, nr. 1-3,

1) har forretningssted her i landet og

2) har ekonomisk grundlag for at drive
virksomheden forretningsmassigt forsvar-
ligt

Stk. 2-3. ---

Stk. 4. § 12, stk. 4, finder tilsvarende anven-
delse pa disse virksomheder.

§ 14. En tilladelse udstedt i medfer af §
1, stk. 1, kan foruden i de 1 artikel 13 i
forordning nr. 1071/2009 nevnte tilfelde
tilbagekaldes, hvis indehaveren

1) ma antages ikke leengere at opfylde be-
tingelserne 1 § 12, stk. 1, nr. 3, som folge
af at vedkommende 1 forbindelse med udfe-
relse af erhvervet groft eller gentagne gange
har overtradt bestemmelser 1

a)-f) ---

g) skatte- og afgiftslovgivningen eller

h) lovgivningen om menneskesmugling el-
ler menneskehandel eller

Stk. 2. Transportministeren fastsatter nermere reg-
ler om det vandelskrav, som transportlederen skal
opfylde, jf. artikel 4, stk. 1, og artikel 6 1 forord-
ning nr. 1071/2009.«

6.1 13 a, stk. 1, ®ndres »§ 12, stk. 1, nr. 1-3« til:
»§ 12, stk. 1, nr. 1 og 2, og vandelskravet fastsat i
medfer af § 12, stk. 4«.

7. 13 a, stk. 4, affattes saledes:

»Stk. 4. Vandelskravet som fastsat 1 medfer af §
12, stk. 4, finder tilsvarende anvendelse pa disse
virksomheder.«

8. 1§ 14, stk. 1, nr. 1, &ndres »betingelserne 1 §
12, stk. 1, nr. 3« til: »vandelskravet som fastsat i
medfer af § 12, stk. 4«.

9.1¢ 14, stk. 1, nr. 1, litra g, @&ndres »afgiftslov-
givningen eller« til: »afgiftslovgivningen,«.

10. 1 § 74, stk. 1, nr. 1, litra h, ®ndres »menneske-
handel eller« til: »menneskehandel,«.

11. 1§ 14, stk. 1, nr. 1, indsettes som litra i-p:
») EU-lovgivning om adgang til det internationale
marked for gods- og buskersel,

p) konkurslovgivning eller«.
J) EU-lovgivning om betingelserne for udevelse af
vejtransporterhvervet,
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2) ---

Stk. 2. En tilladelse udstedt i medfer af §
1, stk. 1, kan tilbagekaldes, hvis en ferer
eller en anden, der optrader i indehaverens
interesse, 1 forbindelse med udferelse af
hvervet gentagne gange groft har overtradt
bestemmelser omfattet af stk. 1, nr. 1, og
det som folge heraf ma antages, at indeha-
veren ikke leengere opfylder betingelserne 1
§ 12, stk. 1, nr. 3.

Stk. 3-6. ---

§ 14 a. En tilladelse til busudlejning m.v.
efter § 1 a kan tilbagekaldes, hvis indehave-
ren

1) ma antages ikke leengere at opfylde be-
tingelserne 1 § 12, stk. 1, nr. 3, som folge
af at vedkommende 1 forbindelse med udfe-
relse af erhvervet groft eller gentagne gange
har overtradt bestemmelser 1

a)-d) ---

Stk. 2-3. ---

Stk. 4. En tilladelse til busudlejning m.v.
kan tilbagekaldes, hvis en ansat eller en
anden, der optrader i1 indehaverens interes-
se, 1 forbindelse med udferelse af hvervet
gentagne gange groft har overtradt bestem-
melser omfattet af stk. 1, og hvis det som
folge heraf ma antages, at indehaveren ikke
leengere opfylder betingelserne 1 § 13 a, jf.
§ 12, stk. 1, nr. 3.

Stk. 5. ---

§ 14 b. I forbindelse med behandling af
sager om tilbagekaldelse af tilladelser til er-
hvervsmessig personbefordring eller udlej-
ning m.v. kan myndighederne 1 nedvendigt
omfang videregive oplysninger til tilladel-

k) lovgivning om lon- og arbejdsvilkir og arbejds-
tid inden for vejtransporterhvervet, herunder udsta-
tionering af arbejdstagere inden for vejtransport,

1) lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af
erhvervskoretgjer,

m) lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige
forpligtelser,

n) lovgivning om handelsret,

0) lovgivning om erhvervsansvar eller

p) konkurslovgivning eller«.

12.1 § 14, stk. 2, @ndres »betingelserne 1 § 12, stk.
1, nr. 3« til: »vandelskravet som fastsat i medfor af
§ 12, stk. 4«.

13. 1 § 14 a, stk. 1, nr. 1, ®&ndres »betingelserne 1
§ 12, stk. 1, nr. 3« til: »vandelskravet som fastsat 1
medfer af § 12, stk. 4«.

14. 1 § 14 a, stk. 4, &ndres »betingelserne 1 § 13 a,
jf. § 12, stk. 1, nr. 3« til: »betingelserne 1 § 13 a og
vandelskravet som fastsat i medfer af § 12, stk. 4«.

15. 1 § 14 b indsattes efter »forer«: », en admini-
strerende direktor«.
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sesindehaveren om overtraedelse af bestem-
melser omfattet af § 14, stk. 1, nr. 1, som
en forer eller en anden, der optrader 1 inde-
haverens interesse, har begéet i forbindelse
med udferelse af hvervet.

§ 15. En afgerelse om tilbagekaldelse efter
artikel 13 1 forordning nr. 1071/2009 eller
denne lovs § 14 kan forlanges indbragt for
domstolene. Anmodning om indbringelse
af en afgorelse om tilbagekaldelse efter for-
ordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1,
litra a, ¢ og d, eller lovens § 14, stk. 1, nr.
1, litra a, § 14, stk. 1, nr. 2, § 14, stk. 3, jf.
stk. 1, nr. 1, litra a, og stk. 1, nr. 2, § 14, stk.
4 og 5, eller § 14 a, stk. 1, nr. 2, og § 14
a, stk. 2, jf. stk. 1, nr. 2, skal, inden 4 uger
efter at afgerelsen er meddelt indehaveren
af tilladelsen eller godkendelsen, fremsat-
tes over for Trafikstyrelsen, der anlagger
sag mod den pagaldende i den borgerlige
retsplejes former. En afgerelse om tilbage-
kaldelse efter forordningens artikel 13, jf.
artikel 3, stk. 1, litra b, eller lovens § 14,
stk. 1, nr. 1, litra b-h, § 14, stk. 2, § 14, stk.
3, jf. stk. 1, nr. 1, litra b-h, § 14 a, stk. 1, nr.
1, eller § 14 a, stk. 2, jf. stk. 1, nr. 1, skal
pa begering af indehaveren af tilladelsen

16. Efter § 14 b indsattes:

»§ 14 c. Fardselsstyrelsen har til enhver tid uden
retskendelse mod beheorig legitimation adgang til
en virksomheds forretningslokaler, forretningsbe-
ger og papirer m.v., herunder materiale, der opbe-
vares 1 elektronisk form, med henblik péd at fere
kontrol med § 12, stk. 1, og artikel 3 1 forordning
nr. 1071/2009. Politiet yder om nedvendigt bistand
til kontrollens gennemforelse.

Stk. 2. Fardselsstyrelsen har til enhver tid uden
retskendelse mod beheorig legitimation adgang til
en udenlandsk virksomheds kereto] med henblik
pa at tilvejebringe oplysninger, der er nedvendige
til brug for Fardselsstyrelsens tilsyn efter § 21
b, herunder materiale, der opbevares i elektronisk
form. Politiet yder om nedvendigt bistand hertil.
Stk. 3. Transportministeren kan efter forhandling
med justitsministeren fastsatte regler om politiets
bistand efter stk. 1 og 2.«

17. To steder 1 § 15, stk. 1, 3. pkt., @ndres »litra
b-h« til: »litra b-p«.
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eller godkendelsen indbringes for domstole-
ne af anklagemyndigheden efter fremgangs-
maden 1 straffelovens § 78, stk. 3, og sagen
behandles i disse tilfelde i strafferetsplejens
former.

Stk. 2. Bestemmelserne 1 stk. 1, 1. og 2.
pkt., finder tilsvarende anvendelse for afge-
relse om, at en tilladelse ikke kan fornyes,
pa grund af at virksomheden ikke lengere
opfylder betingelserne 1 § 12, stk. 1, nr. 2
og 3, eller § 13 a, jf. § 12, stk. 1, nr. 2 og 3,
eller transportlederen ikke laengere opfylder
betingelserne 1 § 13, nr. 3 og 5, eller § 13
b, jf. § 13, nr. 3 og 5. Bestemmelserne 1 stk.
1, 1. og 3. pkt., finder tilsvarende anvendel-
se for afgerelse om, at en tilladelse ikke
kan fornyes, pd grund af at virksomheden
eller transportlederen ikke laengere opfylder
betingelsen 1 forordningens artikel 3, stk. 1,
litra b.

Stk. 3. ---

Stk. 4. Anmodning om sagsanleg vedreren-
de tilbagekaldelse eller negtelse af fornyel-
se ifolge forordningens artikel 13, jf. artikel
3, stk. 1, litra b, og lovens § 14, stk. I, nr.
1, § 14, stk. 2, § 14, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, §
14, stk. 4 og 5, § 14 a, stk. 1, nr. 1, og stk.
4,0g § 15, stk. 2, 3f. § 12, stk. 1, nr. 3, § 13,
nr. 5, § 13 a,jf. § 12, stk. 1, nr. 3, 0g § 13 b,
jf. § 13, nr. 5, har opsattende virkning, men
retten kan ved kendelse bestemme, at den
pageldende under sagens behandling ikke
ma udeve den virksomhed, tilladelsen eller
godkendelsen vedrerer. Hvis tilbagekaldel-
sen findes lovlig ved dommen, kan det i
denne bestemmes, at anke ikke har opsat-
tende virkning.

Stk. 5. ---

§ 16. ---

Stk. 2. ---

Stk. 3. Efter anmeldelse til Trafikstyrelsen
inden 14 dage efter transportlederens fra-
treeden kan et virksomhed, der har faet tilla-
delse efter § 1, stk. 1, jf. § 12, 1 en periode
pa op til 3 méneder midlertidigt fa tilladelse
til at fortsaette virksomheden med henblik
pa ansattelse af en ny transportleder, der

18. 1§ 15, stk. 2, 1. pkt., ®ndres »betingelserne 1 §
12, stk. 1, nr. 2 og 3, eller § 13 a, jf. § 12, stk. 1, nr.
2 og 3« til: »betingelsen 1 § 12, stk. 1, nr. 2, eller
§ 13 a, jf. § 12, stk. 1, nr. 2«, og »betingelserne 1
§ 13, nr. 3 0og 5, eller § 13 b, jf. § 13, nr. 3 og 5«
@ndres til: »betingelsen 1 § 13, nr. 3, eller § 13 b,
jf. § 13, nr. 3«.

19. 1 § 15, stk. 2, 2. pkt., indsattes efter »litra b«:
», § 13 a, jf. vandelskravet som fastsat i medfer
af § 12, stk. 4, eller § 13 b, jf. vandelskravet som
fastsat 1 medfer af § 13, stk. 2«.

20. 1§ 15, stk. 4, 1. pkt., ®ndres »og § 15, stk. 2, jf.
§ 12, stk. 1, nr. 3, § 13, nr. 5, § 13 a, jf. § 12, stk.
I, nr. 3, og § 13 b, jf. § 13, nr. S« til: »§ 13 a, jf.
vandelskravet som fastsat i medfer af § 12, stk. 4,
og § 13 b, jf. vandelskravet som fastsat i medfer af
§ 13, stk. 2«.

21. § 16, stk. 3, ophaves.
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opfylder kravene i1 § 13 b. I sarlige tilfelde
kan fristen forlenges.

§ 18. Transportministeren kan fastsaette reg-
ler om

1)-2) ---

3) ansegningers indhold samt om de eko-
nomiske og faglige krav, en anseger skal
opfylde,

4)-10) ---

11) udevelse af vognmandsvirksomhed og

12) adgangen til at klage over afgorel-
ser truffet 1 henhold til forordning nr.
1071/2009, forordning 1073/2009 om den-
ne lov eller forskrifter udstedt i medfer her-
af, herunder at afgorelserne skal paklages
inden en bestemt frist, eller at afgerelserne
ikke kan paklages.

§20 a. -—-

22. 1§ 18, stk. 1, nr 3, ®ndres »samt« til: »herun-
der«, og efter »opfylde,« indsattes: »og den digita-
le losning, jf. § 1 d,«.

23. 1§ 18, stk. 1, nr. 11, &ndres »vognmandsvirk-
somhed og« til: »vognmandsvirksomhed,«.

24. 1 § 18, stk. 1, nr. 12, @ndres »paklages.« til:
»paklages og«.

25.1§ 18, stk. 1, indseettes som nr. 13:

»13) frister for godkendelse af en ny transportle-
der 1 forbindelse med fratredelse af en godkendt
transportleder for virksomheder med tilladelse ef-
ter § 1, stk. 1, og for midlertidig fortsettelse af en
virksomhed med tilladelse efter § 1, stk. 1, efter
dedsfald, under konkurs eller rekonstruktion med
henblik pa athandelse eller afvikling.«

26. Efter kapitel 4 ¢ indsettes:

»Kapitel 5
Vilkar for udenlandske virksomheder, der udstatio-
nerer forere i Danmark

§ 21. En udenlandsk virksomhed, der udstationerer
en forer, der udferer erhvervsmassig personbefor-
dring inden for vejtransportsektoren i Danmark,
skal senest ved udstationeringens begyndelse ud-
fylde en udstationeringserklaring via den offentli-
ge brugerflade, der er forbundet til Informations-
systemet for det indre marked (IMI), nér foreren
udferer folgende arbejde for virksomheden 1 Dan-
mark:

1) Cabotagekorsel som defineret i forordning nr.
1073/2009.

2) Ikke-bilateral international personbefordring.
Stk. 2. En udenlandsk virksomhed der er omfattet
af stk. 1, skal efter udstationeringens opher sende
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oplysninger om udstationeringen senest otte uger
efter anmodning fra Fardselsstyrelsen via den of-
fentlige brugerflade, der er forbundet til IMI.

Stk. 3. Transportministeren fastsatter nermere reg-
ler om, hvilke oplysninger der skal anmeldes efter
stk. 1 og 2, og regler om indhentning af oplys-
ninger som navnt i stk. 2 fra myndighederne i
virksomhedens etableringsland eller andre landes
myndigheder.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsette regler
om, hvilken dokumentation foreren skal vare i
besiddelse af og fremvise efter anmodning fra kon-
trolmyndigheder 1 udstationeringsperioden.

§ 21 a. En udenlandsk virksomhed skal betale lon-
modtageren en timelen, der som minimum svarer
til en timesats, som fastsattes 1 medfer af stk. 2,
nar lonmodtageren udferer cabotagekersel for virk-
somheden 1 Danmark.

Stk. 2. Transportministeren fastsatter efter inddra-
gelse af arbejdsmarkedets parter narmere regler
om den timesats, som lgnmodtageren som mini-
mum skal oppebere efter stk. 1. Timesatsen fast-
settes pd baggrund af relevante lonbestemmelser 1
de af de mest repreesentative arbejdsmarkedsparter
indgdede landsdekkende overenskomster, der skal
leegges til grund 1 medfor af § 18, stk. 2, nr. 1.

§ 21 b. Fardselsstyrelsen forer tilsyn med over-
holdelsen af anmeldelsespligten efter § 21, stk. 1,
dokumentationskravet fastsat i regler i medfor af §
21, stk. 4, og aflenningskravet efter § 21 a, stk. 1.

§ 21 c. Faerdselsstyrelsen sender senest 25 arbejds-
dage efter en foresporgsel fra myndigheder i de
ovrige EU- og E@S-lande oplysninger om danske
virksomheder til brug for handheavelse af udstati-
oneringsreglerne. Feardselsstyrelsen sender oplys-
ninger via den offentlige brugerflade der er forbun-
det til IMI. Oplysninger kan tillige sendes i forbin-
delse med bilateralt administrativt samarbejde og
gensidig bistand.

Stk. 2. En dansk virksomhed, som udstationerer fo-
rere af erhvervsmassig personbefordring inden for
vejtransportsektoren 1 et andet EU- og EOS-land,
skal efter anmodning fra Ferdselsstyrelsen sende
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§ 22 Medmindre hgjere straf er forskyldt
efter anden lovgivning, straffes med bede
den, der

1) overtreeder § 1, stk. 1 og2,§1a, §9,
stk. 1, § 17, stk. 1, § 18, stk. 6, eller § 20 a,
stk. 4.

2)-3) ---

Stk. 2-5. ---

§22b. -

oplysninger, der er nedvendige for, at Faerdselssty-
relsen kan varetage deres opgave efter stk. 1.
Stk. 3. Transportministeren fastsatter nermere reg-
ler om, hvordan det administrative samarbejde ef-
ter stk. 1 udferes, og regler om hvilken dokumen-
tation virksomheden skal sende efter stk. 2.«

27.§ 22, stk. 1, nr. 1, affattes saledes:

»l) overtreder § 1, stk. 1 eller2,§ 1 a, § 9, stk. 1,
§ 17, stk. 1, § 18, stk. 6, § 20 a, stk. 4, § 21, stk. 1,
§ 21 a, stk. 1, eller § 21 c, stk. 2,«.

28.1 § 22 indsattes som stk. 6:

»Stk. 6. Ved straffens udmaling efter § 21, stk.
1, betragtes det som en skaerpende omstendighed,
hvis overtredelsen er begaet forsetligt eller ved
grov uagtsomhed, eller hvis der ved overtraedelsen
er opndet eller tilsigtet opnaet en ekonomisk for-
del for den pdgeldende selv eller andre, eller hvis
overtredelsen 1 gvrigt er af grovere karakter.«

29. Efter § 22 b indsettes:

»§ 22 c. Transportministeren kan efter forhandling
med justitsministeren fastsatte regler om, at Feerd-
selsstyrelsen 1 n@rmere angivne sager om overtrae-
delser af § 21 og § 21 a og regler udstedt 1 medfor
heraf, der ikke skennes at medfore hgjere straf end
bede, 1 et badeforeleg kan tilkendegive, at sagen
kan afgeres uden retssag, hvis den, der har begaet
overtredelsen, erklerer sig skyldig 1 overtraedelsen
og erklaerer sig rede til inden en naermere angiven
frist at betale en bede som angivet 1 bedeforelaeg-
get.

Stk. 2. Reglerne 1 retsplejelovens § 834, stk. 1,
nr. 2 og 3, og stk. 2, om krav til indholdet af et
anklageskrift og reglerne 1 retsplejeloven om, at
en sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, finder
tilsvarende anvendelse péd bodeforelaeg.

Stk. 3. Vedtages bedeforelegget, bortfalder videre
forfolgning. Vedtagelsen har samme virkning som
en dom.«

§ 3.

I lov om udstationering af lenmodtagere m.v., jf.
lovbekendtgorelse nr. 1144 af 14. september 2018,
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§1.
Stk. 2-4. —

Stk. 5. Kapitel 4 a finder anvendelse 1 si-
tuationer, hvor virksomheder udferer cabo-
tagekorsel med gods, hvor motorkeretgjets
eller vogntogets samlede tilladte totalvaegt
overstiger 3.500 kg, buscabotagekeorsel el-
ler hele vejdelen af kombineret transport 1
Danmark.

Stk. 6. ---

§7b.---
Stk. 2. Levering af en tjenesteydelse 1 form
af vejtransport af gods eller passagerer er
ikke omfattet af anmeldelsespligten 1 § 7 a,
stk. 1 og 2, og regler fastsat i medfer af § 7
a, stk. 6.
Stk. 3. ---

Kapitel 4 a. Vilkir for udenlandske
virksomheder, der udferer cabotagekeor-
sel med gods, hvor motorkeretajets el-
ler vogntogets samlede tilladte totalvaegt
overstiger 3.500 kg, buscabotagekeorsel
eller hele vejdelen af kombineret trans-
port i Danmark

§ 8 c. En udenlandsk virksomhed skal beta-
le en lenmodtager en timelon, der som mi-
nimum svarer til den timesats, som er fast-
sat 1 medfer af stk. 2, ndr lenmodtageren
udferer folgende arbejde for virksomheden:
1) Cabotagekorsel med gods, hvor motor-
koretojets eller vogntogets samlede tilladte
totalvaegt overstiger 3.500 kg,

2) buscabotagekorsel eller

3) vejdelen af kombineret transport i Dan-
mark.

Stk. 2. Transportministeren fastsatter efter
inddragelse af arbejdsmarkedets parter naer-
mere regler om den timesats, som lenmod-
tageren som minimum skal oppebare efter
stk. 1. Timesatsen fastsettes pd baggrund
af relevante lonbestemmelser 1 de af de
mest reprasentative arbejdsmarkedsparter

som @ndret bl.a. ved § 4 i lov nr. 870 af 14. juni
2020, lov nr. 1939 af 15. december 2020 og senest
ved lov nr. 159 af 2. februar 2021, foretages fol-
gende @ndringer:

1. § 1, stk. 5, ophaves.
Stk. 6 bliver herefter stk. 5.

2.9 7 b, stk. 2, ophaeves.
Stk. 3 bliver herefter stk. 2.

3. Kapitel 4 a ophaves.
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indgdede landsdxkkende overenskomster,
der skal legges til grund 1 medfer af § 6,
stk. 3, nr. 1, 1 lov om godskersel, eller § 18,
stk. 2, nr. 1, 1 lov om buskersel.

§ 8 d. En udenlandsk virksomhed, der
er omfattet af § 8 c, stk. 1, skal, senest
samtidig med at kerslen pdbegyndes, an-
melde kerslen hos Erhvervsstyrelsen. An-
meldelsen skal ske efter lov om fremgangs-
maden ved anmeldelse m.v. af visse oplys-
ninger hos Erhvervsstyrelsen.

Stk. 2. Transportministeren fastsatter neer-
mere regler om, hvilke oplysninger der skal
anmeldes efter stk. 1, og om muligheden
for at @endre 1 og adgangen til de anmeldte
oplysninger.

Stk. 3. Erhvervsstyrelsen fastsetter regler
om, hvordan anmeldelse af oplysninger ef-
ter stk. 1 skal ske i styrelsens it-system og
brugen af dette system.

§ 8 e. Fardselsstyrelsen varetager tilsynet
med overholdelsen af aflenningskravet efter
§ 8 ¢ og anmeldelsespligten efter § 8 d.

Stk. 2. Enhver udenlandsk virksomhed, der
er omfattet af § 8 c, stk. 1, skal efter an-
modning give Faerdselsstyrelsen de oplys-
ninger, der er nedvendige, for at Fardsels-
styrelsen kan varetage kontrollen med af-
lonningskravet efter § 8 ¢ og anmeldelses-
pligten efter § 8 d.

Stk. 3. Ferdselsstyrelsen kan indhente op-
lysninger om den udenlandske transpor-
tvirksomhed fra andre landes myndigheder,
hvis oplysningerne er relevante for kontrol-
len med aflenningskravet efter § 8 c eller
anmeldelsespligten efter § 8 d.

Stk. 4. Transportministeren fastsatter neer-
mere regler om, hvilken dokumentation der
skal kunne forevises péa forlangende i for-
bindelse med kontrollen af aflonningskravet
efter § 8c og anmeldelsespligten efter § 8 d,
og om badestraf for manglende opfyldelse
af disse krav om dokumentation.

§ 8 f. Efterkommer en udenlandsk virksom-
hed ikke en anmodning om oplysninger ef-
ter § 8 e, stk. 2, kan Faerdselsstyrelsen give
paleg om, at oplysningerne skal indsendes
inden en fastsat frist, og péalegge daglige
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tvangsbeader fra fristens overskridelse, og
indtil pélaegget efterkommes.

Stk. 2. Klager over eller indbringelse for
domstolene af anmodning om oplysninger
efter § 8 e, stk. 2, og péleg af daglige
tvangsbeder efter stk. 1 kan ikke tillegges
opsattende virkning.

§ 8 g. Ferdselsstyrelsen har til enhver tid
uden retskendelse adgang til papirer m.v.
mod behorig legitimation for at tilvejebrin-
ge oplysninger, der er nedvendige til brug
for kontrol 1 henhold til § 8 ¢, herunder og-
sa til materiale, der opbevares i elektronisk
form. Politiet yder om nedvendigt bistand
hertil.

Stk. 2. Transportministeren kan efter for-
handling med justitsministeren fastsatte
nermere regler om Ferdselsstyrelsens ad-
gang til papirer m.v. efter stk. 1.

§ 10 a. Med bede straffes den, der pa fol-
gende mader overtreder lovens bestemmel-
ser:

1-3) ---

4) Undlader at betale lenmodtageren den
timelon, der er nevnti § 8 ¢, stk. 1.

5) Undlader rettidigt at anmelde oplysnin-
ger eller afgiver urigtige eller mangelfulde
oplysninger efter § 8 d, stk. 1.

Stk. 2. ---

Stk. 3. Ved straffens udmaling efter stk. 1,
nr. 1-3 og 5 betragtes det som en skarpen-
de omstaendighed, hvis overtredelsen er be-
gaet forsatligt eller ved grov uagtsomhed,
eller hvis der ved overtredelsen er opnaet
eller tilsigtet opndet en ekonomisk fordel
for den pagzldende selv eller andre, eller
hvis overtredelsen 1 evrigt er af grovere
karakter.

Stk. 4. Ved straffes fastsattelse efter stk. 1,
nr. 4, kan der legges vaegt pd, hvilke gko-
nomiske gevinster der er opnaet eller for-
sogt opnaet ved den pageldende overtrae-
delse og overtredelsens karakter 1 ovrigt.

§10d. ---
Stk. 2. Transportministeren kan efter for-
handling med justitsministeren fastsatte

4.§ 10 a, stk. 1, nr. 4 og 5, ophaeves.

5.1§ 10 a, stk. 3, @ndres »stk. 1, nr. 1-3 og S« til:
»stk. 1, nr. 1-3,«.

6. 10 a, stk. 4, ophaves.

7.5 10d, stk. 2, ophaves.
Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 2 og 3.
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regler om, at Ferdselsstyrelsen 1 narmere
angivne sager om overtraedelser af kapitel 4
a og regler udstedt 1 medfor heraf, der ikke
skennes at medfore hejere straf end bede,
1 et bedeforeleg kan tilkendegive, at sagen
kan afgeres uden retssag, hvis den, der har
begaet overtraedelsen, erklaerer sig skyldig i
overtredelsen og erklerer sig rede til inden
en nermere angiven frist at betale en bede
som angivet 1 bodeforelegget.

Stk. 3-4. ---

§ 10 e. Politiet kan tilbageholde et koretoj,
med hvilket der er foretaget kersel i forbin-
delse med overtraedelse af §§ 8 c eller 8 d
eller regler fastsat i medfer af § 8 e, stk. 4.
Stk. 2. Tilbageholdelse kan ske, hvis det er
nodvendigt for at sikre et krav pd betaling
af bede og sagsomkostninger eller for at
sikre konfiskation, herunder vardikonfiska-
tion, dog kun indtil de navnte beleb er be-
talt eller der er stillet sikkerhed herfor. Sker
dette ikke inden for 2 maneder efter sagens
endelige afgorelse, kan der soges fyldestgo-
relse 1 koretojet. Tilbageholdelse kan dog
ikke ske, hvis den, der har radighed over
koretojet pa tidspunktet for tilbageholdel-
sen, er uberettiget 1 besiddelse af dette.

Stk. 3. Retsplejelovens bestemmelser om
beslagleggelse med henblik pad konfiska-
tion finder tilsvarende anvendelse.

8. § 10 e ophxves.
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